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 چکیده
شهر فشرده   هوا دارد. طرفداران مفهوم تیفیبر ک یمثبت و منف ریاحتمالا تاث یشهر ییتوسعه و گسترش فضا

 یتشار گازهاو ان یکاهش مصرف انرژ ن،یماش یکنند که توسعه با تراکم  بالا منجر به کاهش وابستگ یادعا م

 یه روکاست  یمسائل نیمهمتر از یکیهوا در شهر  یکاهش فاصله در سفر شود، آلودگ قیاز طر یگلخانه ا

دف هپژوهش با  نیگذارد. ا یم ریو ... تاث یمناطق شهر تیریسلامت جامعه، اقتصاد، مد ست،یز طیمح

باشد.  یم یرشه یهوا یو شبکه معابر بر آلودگ کیو تراف نیزم یفضا، کاربر دمانیچ یها مولفه ریتاث یبررس

 لیتشک زیبرترا خبرگان و کارشناسان ساکن  قیتحق یآماراست. جامعه  یلیتحل-یفیحاضر، توص قیروش تحق

 یآمار یها داده ها از آزمون لیتجزیه و تحل ینفر بود. برا 45. حجم نمونه در نظر گرفته شده دادند یم

داد که  پژوهش نشان نیحاصل از ا جیاستفاده شده است. نتا spssنرم افزار  طیدر مح ونیو رگرس یفیتوص

دارد.  یعنادارممثبت و  ریهوا تاث یبر آلودگ یو شبکه معابر و تراکم شهر کیفضا، تراف دمانیچ ن،یزم یکاربر

 مولفه نیب زااست.  ریتاث نیشتریب یدارا یوندیفضا مولفه هم پ دمانیمربوط با چ یها مولفه نیاز ب نیهمچن

 .اردهوا د یمعکوس بر آلودگ یریسبز تاث یمولفه تراکم فضا ن،یزم یمربوط به کاربر یها

 زیهوا، شهرتبر یشبکه معابر، آلودگ ک،یتراف ن،یزم یفضا، کاربر دمانیچ :های کلیدیوازه 
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 مقدمه

آلودگی هوا در محیط های شهری اثرات جدی ای بر روی سلامت و کیفیت زندگی ساکنین آن دارد. طیف گسترده 

ای از منابع انسانی و طبیعی، سطوح غلظت آلودگی هوای محیط را افزایش می دهند که منجر به بدتر شدن کیفیت 

تحقیقات اخیر نشان داده است که مساله آلودگی هوا به علت توزیع  (.2013فانق و همکاران، )شودهوای پیرامون می

زمانی محلی بالا می باشد  -منابع آلودگی و ریخت شناسی شهر، دارای یک طبیعت چند متغیره و تغییر پذیری مکانی 

بخاطر ترافیک  NOxاز  ٪۷5و  COاز  %۹۷قی تخمین زده است که در این راستا سازمان محیط زیست لندن در تحقی

جاده ای است دیگر بخش های تاثیر گذار در این آلودگی، مناطق صنعتی، مصرف انرژی خانگی و فعالیت های 

توسعه و گسترش فضایی شهری احتمالا تاثیر مثبت و منفی بر کیفیت هوا  (.2008ما و همکاران، )ساختمانی می باشند

دارد. به عنوان مثال طرفداران مفهوم شهر فشرده  ادعا می کنند که توسعه با تراکم  بالا منجر به کاهش وابستگی ماشین، 

در  (.2020همکاران،  بیبری و)کاهش مصرف انرژی و انتشار گازهای گلخانه ای از طریق کاهش فاصله در سفر شود 

مقابل مخالفان ادعا می کنند که، فعالیت های بسیاری را در یک فضای محدود تمرکز می کنند، معمولا باعث افزایش 

 . (2020رسی و همکاران، ) تراکم بیشتر باعث تراکم ترافیک می شود و آلودگی هوا بیشتر است .آلودگی هوا می شوند

سطوح آلودگی و تمرکز فضایی انتشار منابع با توسعه شهر فشرده )الگوی فشرده( مورد بررسی رابطه بین کاهش در 

ی و همکاران، ریگوالت) قرار گرفته است و محققان به این نتیجه رسیده اند که اثرات منفی نسبتا بیشتر از اثرات مثبت بود

ع انتشار است و این نشان می دهد که بیشتر است از میزان یعنی افزایش هوا آلودگی ناشی از تمرکز فضایی مناب(. 2015

کاهش آلودگی ناشی از کاهش انرژی مربوط به حمل و نقل است.در عین حال، ادعا می شود که فشردگی با آلودگی 

 (.2015، مادرازو و همکاران) هوا ارتباط آماری ندارد

طبیعت مهم را نادیده گرفته است ،پدیده ای که بر آلودگی هوا علیرغم استدلال های مختلف، ادبیات موجود هنوز یک 

با توجه به  (.201۷و آندره ،  رییپاسک)تاثیر می گذارد. آلاینده های هوای منتشر شده در جو، پخش و رقیق می شوند

شرایط هواشناسی جریان هوا آزادانه حرکت می کند. پراکندگی و رقیق شدن هوا در آلودگی هوا به شدت تحت تاثیر 

و ویژگی های توپوگرافی، و ساختارهای شهری یک اثر بزرگ بر روی پارامترهای هواشناسی مانند جهت باد، سرعت 

و ثبات اتمسفرفرآیند پراکندگی و رقیق سازی منجر به کاهش  آلودگی هوا می شود و غلظت مواد مختلفی  باد، آشفتگی

بر این اساس، آلودگی هوای شهری تحت تأثیر فرآیندهای  (.1۹۹۹، ریما) را نسبت به زمان و فضا نشان می دهد

هانکی ) مشخصه های آلاینده ها را تعیین می کنند پراکندگی و رقیق قرار گرفته است که در این صورت  تنوع فضایی،

جابجایی و پراکندگی آلاینده ها در یک منطقه شهری به علت افزایش موانع فیزیکی و کالبدی ناشی  .(201۷و مارشال، 

از موانع بزرگ )به عنوان مثال، ساختمان ها و سازه های بزرگ( که آلاینده ها باید در بین آنها حرکت کنند و یا از آنها 

ناهمواری ها و توپوگرافی های  بزرگ در زمین باعث  (.2016دوک و همکاران، ) عبور نمایند، نسبتا تغییر یافته است

افزایش قابل ملاحظه ای در سطوح آشفتگی می شوند. که منجر به رقت بیشتر از یک آلودگی آلاینده و کاهش غلظت 

آلودگی های هوا علاوه بر این، گزارش شده است که پراکندگی و رقیق شدن  .(2018، یجپالیفردا و بال) آن می شوند

با فضاهای باز و سبز ارتباط دارد. فضاهای باز کاشته شده با درختان، درختچه ها و گیاهان سبب تغییر آب و هوای 

سرعت باد و کاهش دما می شود، در نتیجه باعث گردش بهتر هوا و در نتیجه باعث افزایش پراکندگی آلاینده  محلی،
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گیاه به طور مستقیم عمل جذب آلاینده ها را از طریق شاخ و برگ می دهد،  (.2014و همکاران ،  ریکر) ها می شوند

بنابراین کاهش میزان آلودگی هوا اتفاق می افتد میانگین غلظت آلاینده ها )به ویژه ذرات( با افزایش نسبت فضاهای 

کوچک فضای باز در یک منطقه حتی مناطق بسیار (. 512، ص 2016پان و همکاران، ) باز کاشته شده، کاهش می یابد

برخی مطالعات نشان می دهد که  (.201۹ترین و همکاران، ) شهری می تواند سطوح آلودگی ذرات را کاهش دهد

و کیفیت هوا وجود دارد،  ، شبکه حمل و نقلارتباط بین مبانی واصول طراحی شهری، مانند فشرده سازی یا پراکندگی

 . آلودگی ها از طریق شبیه سازی می تواند اتفاق بیفتدیعنی توزیع  فضایی و کاهش 
 

 تحقیق نظریمبانی پیشینه و 

 فرم شهری

فرم شهر ظرفی است که امکان می دهد فعالیت های شهری در آن به وقوع بپیوندد. با توجه به ماهیت پیچیده فرم 

شهر، متخصصان مختلفی از دیدگاه خاص به آن پرداخته اند. عده ای صرفا جنبه زیبایی شناسی شکل شهر را مد نظر 

کردی تاکید کرده و برخی دیگر نیز جنبه های متافیزیکی، برخی بر جنبه های عمل( 2018جوکویچ، )قرار داده اند. 

فرم شهر از جمله مهم ترین عواملی است  .ای و نمادی شکل شهر را مورد بررسی قرار داده انداسطوره ای، استعاره

که طراحی شهری می تواند با مداخله در ابعاد گوناگون فضایی، کالبدی و محیطی آن، بر میزان وابستگی به سوخت 

های فسیلی، صرفه جویی در مصرف انرژی و ایجاد محیط های مطلوب برای حضور انسان در شهر اثرگذار باشد. 

 شرایط سخت اقلیمی در شهرها از عوامل محدود کننده حضور انسان در فضای شهری و رفتارهای وی می باشد

لذا طراحی شهری سعی بر آن دارد تا با نزدیک کردن خرده اقلیم ها به منطقه آسایش، . (2018د ماتوس،  رویلور)

و وقوع دامنه گسترده ای از رفتارهای شهری )اعم از فعالیت های ضروری،  آنانفضاهای شهری را برای حضور 

 شاید شهر فرم ها، الیتفع توزیع با توجه به نحوه .اختیاری و اجتماعی( در طیف وسیعی از زمان ها مناسب سازی کند

 الگوهای به ساختارشهری یا شهری عرضه می کند. فرم را خودش آن واسطه به شهر یک که باشد ای ترین وسیله مهم

 و انسانی های آن فعالیت در که توسعه فیزیکی فرم و انرژی زیرساخت آب و نقل، و حمل زیرساخت زمین، کاربری

 های فعالیت الگوهای از (. فرم شهری محصولی2020فتحی و همکاران، دارد ) اشاره شود، می تسهیل آنها تعاملات

د ماتوس،  رویلوراست ) ریزی فیزیکی برنامه های شیوه نتیجه و آن تکنولوژی و شهر، فرهنگ اقتصادی و اجتماعی

 محیطی و اقتصادی اجتماعی،عملکردهای  و اهداف اینکه مگر است خنثی ای پدیده خود خودی به شهر فرم(. 2018

 پویا حالتی وضعیتی هر در چراکه گرفت، نظر در و ثابت ایستا واقعیتی را شهر فرم نباید بنابراین بخشد، تحقق را خاصی

 (. 2018جوکویچ، است) شهر عملکرد تغییرات هم این عامل و دارد دگرگونی برای

جمع  اند،نموده اشاره آن به شهر شکل از خود در تعریف نظران،صاحب  که شهر شکل اصلی ، مؤلفه هایزیردر شکل 

 مفهوم انضمام به شهر در های جاری فعالیت ساخت، انسان و مصنوع عوامل شهر، طبیعی گردیده است. عوامل بندی

 خوبی به را شکل شهر بودنِ غیرایستا زمان، عنصر نیز و شهری های فعالیت وجود .می دهند تشکیل را شهر شکل زمان،

  کنند.می القاء
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 مولفه های اصلی فرم شهر: (:1شماره ) شکل

  (1399)نگارندگان، 

 طرح چیدمان

کند که معمولاً ها را توصیف میها و ساختمانها، بلوکیابی و شکل فضایی اجزای خیابانطرح چیدمان شهری، سازمان

های شهری بر طرح. 12بست( معابر بن) 11یا درختی  10شود. مانند الگوی شطرنجی در مقیاس خیابان مطرح می

طرح  (.2014سازمان اسکان بشر، ) ها و فضاهای متفاوت با یکدیگر تأثیر مهمی داردحرکت پیاده و نحوه ارتباط مکان

دسترسی و حرکت عابران پیاده را کنترل  راحتی بتوان مسیر را در آن پیدا کرد یاچیدمان شهری چه نفوذپذیر باشد و به

های طرح (.2013ابوشگرا و باخ ، ) های فرم شهری مانند کاربری و تراکم اثرگذار باشدتواند بر دیگر جنبهکند، میمی

ریزی( و معماری )ساخت ها و قوانین شهرسازی )برنامههای تاریخی آنشهری امروزه به طور عمده متأثر از توسعه

ها درون شهر، ارتباطات پیاده های شهری، موقعیت فراگیر آنگیری شبکه معابر از لحاظ اندازه بلوکوساز( است. شکل

و  ویبلتر)ها در مکان مؤثر باشد برای مثال به وسیله تأثیرگذاری بر کثرت فعالیت تواند بر عملکرد شهرو سواره می

 (.2013کسلر ، 

 کاربری زمین

متفاوت بر روی زمین از قبیل کاربری خانگی، حمل و نقل، صنعتی، اقتصادی و ... بر روی آلودگی هوا های کاربری

ای از سیستم تهویه ها و انتشار گازهای گلخانههای تولید کننده بخار از قبیل آشپزی در رستورانمؤثر هستند. فعالیت

-اما بحرانی (33، ص2018هرسپرگر و همکاران، ) زنند.ها نیز تا حدی بر آلودگی هوا دامن میمطبوع به سمت خیابان

کند تراکم ترافیک است )تعداد خودرو در هر کیلومتر(. خودروها نیمی از ترین فعالیتی که حرارت بیشتری تولید می

بر روی  کنند. مناطق صنعتی و تولید کننده نیرو علت اغلب مواد منتشر شده هستند کهآلودگی هوای شهر را تولید می

ها در های مشابه در یک محیط محدود به دلیل تولید گرما و تجمع آلایندهگذارند. تمرکز فعالیتکیفیت هوا تأثیر می

بندی منابع زمین برای هر کاربری قهگذارد. بنابراین محل فعالیت و توزیع منطآن محیط خاص بر محیط زیست تأثیر می

 .(13۹3حسینی، در نواحی شهری حیاتی است)
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 ترافیک و شبکه خیابان

گیری شاخص کیفیت هوا هستند. حجم ترافیک و میزان تخصیص زمین به حمل و نقل ملاحظات مهمی در اندازه

کننده سطح ترین عوامل تعیینیل نقلیه مهمناوگان حمل و نقل موتوری، ترافیک در هر کیلومتر و میانگین سرعت وسا

ریزی کاربری زمین و حمل و نقل برای آلودگی بنابراین برنامه .(2016و همکاران،  سیخر)آلودگی هوای شهر هستند

ریزی شهرها برای جابه جایی و ارائه بهترین هوا و توجه به سطح کاربرد وسایل نقلیه موتوری و چگونگی برنامه

کند. قابل توجه است. این امر نوع، اندازه و ظرفیت ترافیک و میزان زمین تخصیص داده شده را تعریف میخدمات 

ریزی کاربری زمین دسترسی شهر را تعریف ها، در مرحله برنامهبنابراین تصمیمات در مورد تخصیص زمین برای جاده

های زیر زمینی چند طبقه ها و پارکینگاصلی یا بزرگراههای گذارد. ساختار جادهکند و بر روی کیفیت هوا تأثیر میمی

-. نوع، اندازه، ظرفیت، موقعیت و جهت(201۹وانگ و همکاران، دهد)سطح مواد سمی را در هوای شهر افزایش می

یت هوای ها عوامل سببی هستند که بر روی کیفها موقعیت منابع تولید کننده و جهت باد در برابر این جادهگیری جاده

گذارند، طرح، جهت و عرض خیابان، دما، رطوبت، سرعت باد و پتانسیل پراکندگی هوای آلوده شده در شهر تأثیر می

کنند. یک شبکه خیابان که به درستی طراحی شده باشد، قادر به پراکنده ساختن هوای آلوده به بستر شهر را تعیین می

دهد، گیری مناسب خیابان را برای یک شهر گرم و مرطوب نمایش میباشد. شکل زیر یک الگوی جهتوسیله باد می

 (.13۹3حسینی، که در آن باد قادر به تهویه هوای شهر و پراکنده ساختن هوای آلوده خواهد بود. )

 تراکم شهری

مفهوم در هاست. این ریزی شهری پرداختن به مقوله تراکمترین موضوعات در علم شهرسازی و برنامهیکی از مهم

های مختلف دارای معانی و ابعاد متفاوتی است. به طور کلی در حوزه شهرسازی واژه تراکم به معنای علوم و رشته

پراکندگی و یا فشردگی یک عامل در یک محدوده فضایی بوده و اغلب در مورد مسائلی مانند جمعیت، مسکن و 

های بسیار مهم شهرسازی ضمن معین کردن شدت یکی از مقوله رود. تراکم ساختمانی نیز به عنوانساختمان به کار می

استفاده از زمین برای خلق محیط مطلوب شهری و ایجاد تعادل و توازن بین اندازه جمعیت و ظرفیت شهر و تقلیل 

های (، شاخص مهمی در جهت انعکاس بسیاری از مشخصات مهم طرح201۷و استورزکر،  یداووداثرات محیطی )

های شهری از یک سو به برقراری نمود فیزیکی تراکم در محیط. ها در سطح شهرهاسته شهری و تأثیرات آنتوسع

نظریات . سازدشود و از سوی دیگر ارتباط انسان با امکانات محیطی را مطرح میها منجر میتعادل و توازن بین انسان

که در جدول  (13۹4عزیزی، )، اندمانی مؤثر دانستههای بسیاری را در تعیین تراکم ساختهای مختلف مؤلفهو طرح

 ها اشاره شده است.به برخی از آن1شماره 

 
 

 (1390پرتوی و پژمانفر، های مختلف. )های مؤثر بر تراکم ساختمانی در نظریات و طرحمؤلفه(: 1شاره ) جدول

 های مؤثرمؤلفه نظریه

 هاشهر، رقابت میان کاربریدسترسی، قیمت زمین، فاصله از مرکز  ارنست برگس

 های طبیعی و توپوگرافی، جمعیتدسترسی، فاصله از مرکز شهر، ویژگی همر هویت
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چانسی هریس و ادوارد 

 اولمن
 دسترسی ویژه، عوامل تویوگرافی، عوامل تاریخی و نیروهای جایگزین، افزایش جمعیت

 دسترسی، قیمت زمین، فاصله از مرکز شهر فون تونن

 یستالروالتر کر
های ناشی از دسترسی، تراکم جمعیت، قیمت زمین، میزان درآمد، آستانه جمعیتی، شعاع  عملکرد و صرفه

 تجمع

 های حمل ونقل، میزان درآمددسترسی، قیمت زمین، فاصله از مرکز شهر، هزینه ویلیام آلونسو

 تراکم منعطف

باز، ضریب محصوریت و خط آسمان، تحدید در  لزوم تابش اشعه زمستانی به بدنی جنوبی ابنیه، سرانه فضای

لفاف فضایی، سطح زیربنا، تعداد ساکنان، نوع کاریری، قیمت اراضی، تمایلات مردم، شرایط اجتماعی و 

 اقتصادی

 عزیزی

های ساخت مسکن، اقتصاد خانوار، سیستم حمل ونقل عمومی، ساختار جمعیتی و قیمت زمین و مسکن، هزینه

اکنان، میزان خدمات و تسهیلات موجود، شرایط اقلیمی، فضای سبز، ضریب سطح زیربنا خاستگاه اجتماعی س

 و سطح اشغال، ارتفاع، رابطه توده و فضا، خط آسمان

شدت استفاده از زمین 

 در آمریکا

تعداد واحدهای مسکونی، سطح کل زیرینا، سطح زمین، موقعیت قرارگیری زمین ،تراکم جمعیت، میزان 

 تفریحی، فضای باز مفید پارکینگ، فضای

بندی نامه منطقهآیین

 نیویورک

نوع واحدهای مسکونی، تراکم جمعیتی، سطح اشغال، ارتفاع بنا، سطح زیربنا، مساحت زمین، حداقل سطح 

فضای باز، موقعیت استقرار بنا در زمین، تعداد واحدهای مسکونی در هکتار، دسترسی به نور و هوا و عدم 

 ای پارکینگ کافیاشراف، تأمین فضاه

 طرح جامع مونترال
های ها، نسبت سطح اشغال زمین، ضریب سطح زیرینا، نورگیری، ویژگیتعداد طبقات، نوع قرارگیری ساختمان

 محیطی

 

پذیری اهداف توسعه کننده در تحققعنوان یکی از عوامل مؤثر و تعیینبا توجه به مباحث مطرح شده، تراکم شهری به

تواند بر های شهری است چرا که شدت و چگونگی استفاده از اراضی شهری تا حد زیادی میمحیطشهری پایدار در 

کیفیت زندگی شهروندان تأثیرگذار باشد. امروزه بحث مربوط به شهر پرتراکم یا کم تراکم با نگرش نوین توسعه پایدار 

ریزی داند به مقوله اساسی برنامهزیست میحیطهای وسیع عامل تخریب مها را در پهنهها و فعالیتکه پراکندگی انسان

های مربوط به توسعه در پی نظریه "شهر فشرده"بنابراین امروزه (. 13۹2احدنژاد و همکاران، شهری تبدیل شده است )

برخی از پژوهشگران حفظ  (.13۹4عزیزی، شود )به عنوان پایدارترین شکل شهری تجویز می 21پایدار و دستور کار 

حومه شهر، ضرورت سقر کمتر با ماشین، حمایت از حمل ونقل عمومی و تردد به صورت پیاده یا با دوچرخه را که 

دانند. همچنین دسترسی بیشتر و بهتر به خدمات و با کاهش مصرف سوخت همراه است، از مزایای شهر فشرده می

شهری از پیامدهای فشردگی شهری عنوان شده است. برخی دیگر، کاهش  رسانیتسهیلات، افزایش کارایی در خدمات

سازی مصرف انرژی، کاهش گازهای مضر مصرف زمین و مایع در مدل شهر فشرده را مورد توجه قرار داده اند. بهینه

ها، جانب دولت های اساسی با کارایی بهتر ازدر اثر کاهش نیاز به حمل ونقل و کاهش اتلاف منابع در اثر ارائه سرویس

ای ارتقاء کیفیت زندگی در ایده شهر عده(. 2020بیبری و همکاران، های شهر فشرده عنوان شده است )از دیگر مزیت

برخی معتقدند  .داننداند و فشردگی را ایجاد کننده فضاهای پرتحرک، مناسب و جذاب میفشرده را مدنظر قرار داده

گیری شهر متراکم ه به فرآیندهای تکنیکی، اقتصادی و اجتماعی حاصل از شکلدر بحث شهر متراکم، بیش از آنک

آوری همچنین با عنایت به پیشرفت روزافزون فن ریزی در توسعه توجه گردد.پرداخته شود بایستی به نقش برنامه
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کار، شکل سکونت و کار برای زندگی و  "کلیه الکترونیکی"ای، برخی با حمایت از نظریه ارتباطات راه دور و رایانه

تراکم شهری با  (.Yu, et al, 2016یابند )دانند و ایده شهر متراکم را ثمربخش نمیدر آینده را شکل غیر فشرده می

دهنده فرم شهری از جمله کاربری و دسترسی به خدمات شهری، طرح چیدمان فضا و مقیاس در دیگر عناصر شکل

ترین ابعادی است که بر توسعه پایداری شهری و خصوصاً جنبه پایداری مهمارتباط است. بنابراین تراکم یکی از 

گیری رشد و بهبود زیرساخت و حمل اجتماعی تأثیر فراوانی دارد. بنابراین تراکم شهری به عنوان ابزاری برای اندازه

تی و تجاری در های خدمابه ویژه کاربری -های خاص پذیری کاربریونقل عمومی و تأمین دیگر خدمات، تحقق

شود. در نظریات مطرح شده مرتبط با تراکم شهری حدنصاب تراکم بالا به طراحی شهری و ساخت وساز استفاده می

های شهرها و کشورهای مختلف ریزیها و برنامههای اخیر اغلب سیاستصورت مشخص تعیین نشده است اما در دهه

اغلب مناطق به حالت اند. های پیشین تلاش کردهی جدید و توسعههاجهان در راستای افزایش تراکم شهری در توسعه

اند تا افقی، که این موضوع به عنوان پاسخی به رشد شهرنشینی و رشد اقتصادی و نیازهای به عمودی توسعه یافته

فزایش سرعت در حل ظهور در آن مناطق و همچنین پاسخی به کمبود زمین برای توسعه است. بنابراین تراکم جمعیت ا

شود. یابد. این عمل سبب افزایش زباله خروجی در یک فضای محدود مییافته و سرانه فضا برای هر نفر کاهش می

تر اینکه تراکم جمعیت به افزایش یابند. از همه مهمها و درصد سفر همگی افزایش میگازهای منتشر شده از خانه

و استورزکر،  یداوودکند)نرژی یک سیستم شهری، کمک میتراکم نواحی ساخته شده شهری و تأثیرات کلی مصرف ا

تر است، مصرف کل با انتشار غلظت زیادی از حرارت به اتمسفر اگر چه مصرف سرانه در شرایط متراکم پایین (.201۷

و تابش  های بلند، بادباشد، لذا تراکم جمعیت و حرارت شهر رابطه مستقیمی با هم دارند. ساختمانشهری بیشتر می

های مرتفع به معنی سطح بالای کنند. از طرف دیگر، تراکم ساختمانمستقیم خورشید به سطح زمین را مسدود می

ای بیشتر شده و تهویه مکانیکی و مقدار کمتر فضاهای باز سبز شهری است. به عنوان یک نتیجه، غلظت گاز گلخانه

تر به سطوح سخت بیشتری و فضاهای باز و سبز کمتر مرتفعهای دمای هوا افزایش خواهد یافت. تراکم ساختمان

ها و انرژی و سرزندگی دهد. با این حال، به دلیل وابستگی شهر به تنوع فعالیتاشاره دارد که دمای بیشتر را نتیجه می

قداری فضای باز ای برای تراکم بهینه شهر وجود ندارد. ارائه یک راه حل برای تراکم زیاد و ایجاد مها هیچ محاسبهآن

رود مناطق با تراکم جمعیتی بالاتر، باعث کاهش مصرف انرژی و گمان می .(2018چو و همکاران، حیاتی است)

همچنین کاهش مالکیت با استفاده از خودرو شوند. تراکم جمعیتی ممکن است به دلایل مختلفی با الگوی سفر مرتبط 

ها را ها برای گسترش ارتباطات شخصی، محلی و فعالیتوسیعی از فرصت باشد. اول آنکه تراکم بالای جمعیتی طیف

توان به طور محلی دهد. دوم تراکم بالا طیف خدماتی را که میکه بتوان بدون استفاده از خودرو انجام داد، افزایش می

د. سوم آنکه الگوهایی با دهمورد حمایت واقع شود را افزایش داده و لذا نیاز به پیمودن سفرهای طولانی را کاهش می

ها دارد. چهارم های بالای توسعه تمایل به کاهش میانگین مسافت بین خانه، خدمات، اشتغال و دیگر فرصتتراکم

وادروو تراکم بالا ممکن است با گرایش به استفاده بیشتر از حمل و نقل عمومی استفاده کمتر از خودرو را دنبال آورد)

 ،201۷) . 

و داده  GISبررسی نقش مکان و مورفولوژی در کیفیت هوای شهر تهران با استفاده از ، در (1386)نظریان و همکاران 

مورفولوژی شهر چه به مفهوم فرم و شکل و چه کارکرد شهری عاملی موثر در ، بیان می کند (RSهای ماهواره ای )
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سازگاری کاربری ها، شبکه حمل و نقل، بافت شبکه، کیفیت هوای یک شهر می باشد. سلسله مراتب، همجواری و 

در رابطه  کاربری اراضی، پوشش زمین و از عوامل مورفولوژیکی شهر هستند که بر کیفیت هوای شهر تاثیر می گذارند.

 با تحقیق حاضر مطالعاتی در داخل و خارج کشور انجام شده و در اینجا به تعدادی از آنها اشاره می شود.

نتایج نشان داد که: ضرایب ، ارزیابی و پهنه بندی آلودگی هوای کلانشهر تبریز(، در 13۹4) اد و همکاراناسماعیل نژ

از میزان پایینتری برخوردار بوده، لذا بهترین شیوه  IDWکریجینگ نسبت به  MAEو  RMSEمیزان خطای درونیابی 

آلودگی هوا مقایسه گردیده و وضعیت  PSIدرونیابی تعیین گردید. همچنین نتایج با معیارهای کیفیت هوا از جمله 

کیفیت هوای شهر در ایستگاه های مورد نظر تعیین و به نقش متقابل کاربری های اراضی موثر در کاهش یا افزایش 

  گی معرفی شدند.آلود

 جینتا، تهران شهر در هوا یآلودگ بر شهر ییفضا ساختار یوهایسنار ریتأث یبررس(، در 13۹6) قدمی و عبداله وند

 .دارد تهران یهوا یآلودگ زانیم شیافزا بر داریمعن یریتأث پراکنده ای مرکز یب ییفضا ساختار که دهد یم نشان قیتحق

، نیچ یشهرها کلان در توسعه حال در یکشورها در هوا یآلودگ بر یشهر شکل راتیتأث یبررس( 2018) ژو و وانگ

 .نتایج نشان می دهد که با گسترش شهری بصورت منظم و مصوب به کاهش آلوگی کمک می کند

 در آن کاربرد: کیتراف به مربوط هوا یآلودگ برابر در یشهر مناطق تاب آوری یابیارز( 2018) و همکاران ولتیکار

به نام  شبکه بر یمبتن کردیرو کی و( GIS) ییایجغراف اطلاعات ستمیس کی از استفاده باکه در آن ، بزرگ سیپار

با ظرفیت هر یک از مناطق در رابطه با تاب آوری شهر پاریس پرداخته و آن را بهترین روش برای  "اسکن سریع

 کاهش آلودگی شهر پاریس دانسته اند.

، دارد یبستگ شهر اندازه و بودن یفصل به هوا یآلودگ و یشهر شکل نیب رابطهدر مطالعه ( 2018) و همکاران ویل

 دیبا شهر بودن یفصل و اندازه ،یشهر شکل با هوا یآلودگ سطح ارتباط یچگونگ درک یبرا که، دهدنتایج نشان می 

 یزیر برنامه ، یشهر یهوا یآلودگ مشکلات کاهش یبرا ن،یهمچن(. شود کنترل ای) شود گرفته نظر در صراحت به

 شیافزا و یشهر شدن تکه تکه درجه کاهش شده، ساخته مناطق ییفضا محدوده مهار یبرا ی،ا منطقه ی وشهر

  .است ازین مورد بزرگ یشهرها کلان یبرا ژهیو به ،یشهر یگیهمسا و یفشردگ

آن پوشش داده  یموجود برا اتیتوجه کند که ادب یزیمطالعه تلاش دارد تا به چ نیابا توجه به پیشینه تحقیق  حاضر 

مدت و دراز  انیدر م یاز توسعه شهر یهوا ناش یمشکلات آلودگ نکهیبر ا دیاز آن، با تاک ینشده است بخش عمده ا

است که در  ییندهایشود و شامل فرا یم نییشدن تع قیو رق یپراکندگ لهیهوا بوس یمدت و تجمع و غلظت آلودگ

مورد حفاظت قرار  توسعه فشرده، قیاز طر تبریز مناطق سبز در محدوده شهر اگر ن و فضا متفاوت است.ارتباط با زما

 یها خواهد شد، که به نوبه خود باعث کاهش سطح آلودگ ندهیشدن آلا قیو رق یپراکندگ شیامرباعث افزا نی، اردیگ

 . دیهوا در شهر و مناطق مختلف آن خواهد گرد

 

 مواد و روش

در دو  ازیمورد ن یها داده یاست. جمع آور یلیتحل-یفیو از لحاظ روش، توص یحاضر از نظر هدف، کاربرد قیتحق

 یمبان قی( از طری)اسنادهیثانو یها داده یکه بخش اول مربوط به جمع آور یا بخش صورت گرفته است. به گونه
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 ریو سا ها تیدر سا ینترنتیا یجستجو ،یا خانهبوده که با روش مطالعه کتاب نیشیپ قاتیموضوع و سوابق تحق ینظر

با  هیاول یهاداده  یپرداخته شده است.در بخش دوم، جمع آور قیدر رابطه با موضوع تحق یو پژوهش یمنابع علم

این داده ها به روش  یشهروندان طرح شده که گردآور یپرسشنامه برا یاز طریق طراح قیتوجه به سوالات تحق

. حجم دادند یم لیتشک زیرا خبرگان و کارشناسان ساکن تبر قیتحق یگرفته است. جامعه آمار نجام( ایمایشی)پ یدانیم

 ن،یانگی)م یفیتوص یآمار یداده ها از آزمون ها لیتجزیه وتحل یبرا نینفر بودهمچن 45نمونه در نظر گرفته شده 

 .است هاستفاده شد SPSSنرم افزار  طیدر مح ونیو واریانس( و رگرس اریانحراف مع

 

 معرفی محدوده مورد مطالعه

 جانیآذربا استان مرکز زیتبر که است رانیا ننشی ترک یاستانها از نفر 3۹0۹652 تیجمع با یجانشرقیآذربا استان

 تیجمع درصد 42 نفر 15۹33۷3 تیجمع با زیتبر شهر استان مرکز. است شده واقع آن یشمالغرب هیناح در یشرق

کیلومتر مربع وسعت  1۹/216۷. شهر تبریز با (1400ظیم و همکاران، زینالی ع. )است  داده اختصاص خود به را استان

دقیق طول شرقی از نصف النهار  23درجه و  36دقیقه عرض شمالی و  15درجه و  38و موقعیت جغرافیایی شهر 

عون) فام سرخ کوه به شرقیشمال از و سهند برف پر شهیهم منفرد کوه رشته به جنوب سمت از زیتبرگرینویچ است. 

 بعد و گذردیم زیتبر غربشمال و شمال قسمت از( رودتلخه) چای یآج رودخانه. شودیم محدود( ینالیع-علیبن

 در اکثرا که گذردیم زیتبر انهیم از رودمهران و زدرییم هیاروم اچهیدر به زیتبر دشت در توجه قابل یمسافت یط از

 و ها قنات همراه به بود یا آوازه پر و زیانگ فرح مزارع و باغات یدارا یزمان زیتبر. است آب یب سال مختلف فصول

 شهر گستره و است رفتن انیم از درحکم ای رفته انیم از مزارع و باغات همه آن یتمام امروز که متعدد های چشمه

بصیری و زینالی عظیم، . )است ساخته ل مبد یخدمات و یصنعت و ،یادار ،یتجار ،یمسکون مناطق به را خود رامونیپ

13۹8.) 
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 (1399)نگارندگان، ، محدوده مورد مطالعهنقشه  (:2شماره ) شکل

 

 
 (1399)نگارندگان،  ز،یتبر کاربری اراضی شهرنقشه  (:3شماره ) شکل
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 (1399)نگارندگان، نقشه شبکه معابر تبریز،  :(4شماره )ل شک

 

 
 (1399)نگارندگان،  ز،یتبر تراکم شهرنقشه  (:5شماره ) شکل

 

 ی تحقیقهایافته

 چیدمان فضا و مولفه های آن در آلودگی هوای شهریتاثیر  -

به منظور بررسی تاثیر چیدمان فضا بر آلودگی هوای شهر از آزمون رگرسیون خطی استفاده شد نتایج بدست آمده به 

 ارائه شده است. 2شرح جدول 
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 (1399)نگارندگان،  تاثیر چیدمان فضا بر آلودگی هوا :(2) شماره جدول

ضریب تعیین  R 2R متغیر مستقل

 تعدیلی

خطای استاندارد پیش 

 بینی شده

آماره دوربین 

 واتسون

 سطح معنی داری fآماره

 000/0 6۹3/13۹ ۹82/1 448/0 3۹1/0 3۹4/0 628/0 چیدمان فضا
S 

است و با توجه به این که  ۹82/1،آماره دوربین واتسون بدست آمده برابر با  2به عنایت به نتایج مندرج در جدول 

باشد، این امر نشان دهنده  مستقل بودن مشاهدات مربوط به متغیر پیش بین یعنی می 2٫5تا  1٫5این مقدار در بازه بین 

سطح معناداری بدست آمده  چیدمان فضا را نشان می دهد. همچنین با عنایت به نتایج مندرج در جدول فوق، مقدار

شود از این رو می توان عنوان نمود است از این رو لذا تاثیر بین متغیرها تایید می p<0/05کمتر از میزان سطح خطا 

بدست آمده که برابر با  Rاز طرفی با توجه به مقدار ضریب چیدمان فضا بر آلودگی هوای شهری تاثیرگذار است.که 

بت بودن آن در واقع نشان دهنده مثبت و هم جهت بودن تاثیر چیدمان فضا بر آلودگی هوا می باشد و مث 628/0مثبت 

درصد از  4/3۹می باشد می توان عنوان نمود که  3۹4/0باشد.با توجه به ضریب تعیین بدست آمده که برابر با می

 واریانس متغیر آلودگی هوای شهری به وسیله متغیر چیدمان فضا قابل توضیح است.

 
 (1399)نگارندگان،  های چیدمان فضانتایج تحلیل رگرسیون گام به گام متغیر مولفه : (3شماره ) ولجد

 معناداری R 2R Beta T F ها(متغیرها)مولفه گام ها

 001/0 80۹/222 ۹2۷/14 658/0 303/0 56۷/0 هم پیوندی  گام اول

 452/0 342/0 65۷/0 تعداد تقاطع، هم پیوندی گام دوم

336/0 

664/8 

440/6 

586/ 001/0 

تعداد تقاطع، هم پیوندی واندازه بلوک های  

 ساختمانی

۷0۹/0 36۷/0 445/0 

3۷86/0 

543/4 

6۷4/3 

562/3 

14۷ 0001/0 

 

مشخص شده است، نتیجه تحلیل واریانس، حاکی از معناداری کل مدل است. از آنجایی  3همان طور که در جدول 

دهد که متغیر مستقل از قدرت تبیین بالایی است، مدل معنادار بوده و نشان می 05/0که سطح معناداری کمتر از 

عبارت دیگر، مدل رگرسیونی تواند درصد بالایی از واریانس متغیر وابسته را تبیین نماید. به برخوردار بوده و می

توان تغییرات متغیر وابسته را به کمک متغیرهای مستقل موردنظر، تبیین پژوهش، مدل خوبی است و به کمک آن می

 کرد.

های جدول فوق ( رگرسیون تا سه گام پیش رفته است. با توجه به داده2با توجه به نتایج مندرج در جدول شماره )

معادله رگرسیون شده است. در این مرحله ضریب تعیین محاسبه شده برای این هم پیوندی وارد در گام اول مولفه 

کند.در گام درصد واریانس متغیر آلودگی هوای شهری پیش بینی می 3/33( است یعنی این متغیر =303/0R2متغیر )

( بدست آمده =342/0R2ی این گام )است. میزان ضریب تعیین پیش بینی برا دوم متغیر تعداد تقاطع وارد معادله شده

کند. در گام سوم متغیر اندازه درصد واریانس متغیر آلودگی هوا را پیش بینی می2/34یعنی این متغیرها بر روی هم 
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درصد از واریانس متغیر آلودگی هوای شهر را پیش  ۷/36بلوک وارد معادله شده است که بر روی هم این متغیرها 

 کنند.بینی می

 های آن بر آلودگی هوای شهرینوع کاربری زمین و مولفهر تاثی -

 
 (1399)نگارندگان، تاثیر نوع کاربری زمین بر آلودگی هوا :(4شماره ) جدول

 سطح معنی داری fآماره خطای استاندارد پیش بینی شده ضریب تعیین تعدیلی R 2R متغیر مستقل

کاربری 

 زمین
۷56/0 5۷1/0 55۹/0 6۷1/0 611/46 000/0 

 

است لذا  p<0/05، مقدار سطح معناداری بدست آمده کمتر از میزان سطح خطا 4با عنایت به نتایج مندرج در جدول 

کاربری زمین بر قابل آلودگی هوای شهری تاثیر معناداری  شود از این رو می توان عنوان نمودتاثیر بین متغیرها تایید می

می باشد و مثبت بودن آن در واقع نشان  ۷56/0آمده که برابر با مثبت بدست  Rاز طرفی با توجه به مقدار ضریب  دارد.

است. همچنین با توجه به ضریب تعیین آلودگی هوای شهری دهنده مثبت و هم جهت بودن تاثیر کاربری زمین بر

 شهری آلودگی هوایدرصد از واریانس متغیر  1/5۷می باشد می توان عنوان نمود که  5۷1/0بدست آمده که برابر با 

 به وسیله متغیر کاربری زمین قابل تببین است.

 
 (1399)نگارندگان، های کاربری زمیننتایج تحلیل رگرسیون گام به گام متغیر مولفه :(5شماره ) جدول

 معناداری R 2R Beta T F ها(متغیرها)مولفه گام ها

 001/0 ۷23/3۹ 356/1۷ 3۷4/0 140/0 -3۷4/0 تراکم فضاهای سبز گام اول

 216/0 -465/0 تراکم فضاهای سبز، ساخت فضاهای باز، گام دوم
312/0 

283/0 

۷60/28 

850/2۷ 
515/33 001/0 

 گام سوم
تراکم فضاهای سبز، ساخت فضاهای باز، 

 اختلاط کاربری ها و تعداد مراکز صنعتی
48۷/0 23۷/0 

326/0 

214/0 

161/0 

۷8۷/18۹ 

442/160 

013/۹6 

114/25 000/0 

 

، نتیجه تحلیل واریانس، حاکی از معناداری کل مدل است. از آنجایی که سطح 5باعنایت به نتایج مندرج در جدول 

دهد که متغیر مستقل از قدرت تبیین بالایی برخوردار بوده است، مدل معنادار بوده و نشان می 05/0معناداری کمتر از 

را تبیین نماید. به عبارت دیگر، مدل رگرسیونی پژوهش، مدل خوبی تواند درصد بالایی از واریانس متغیر وابسته و می

 توان تغییرات متغیر وابسته را به کمک متغیرهای مستقل موردنظر، تبیین کرد.است و به کمک آن می

های جدول فوق ( رگرسیون تا سه گام پیش رفته است. با توجه به داده5با توجه به نتایج مندرج در جدول شماره )

معادله رگرسیون شده است. در این مرحله ضریب تعیین محاسبه شده برای این تراکم فضاهای سبز در گام اول مولفه 

کند.در گام دوم متغیر درصد واریانس متغیر آلودگی هوا را پیش بینی می14( است یعنی این متغیر =140/0R2متغیر )

( بدست آمده =216/0R2میزان ضریب تعیین پیش بینی برای این گام ) است. ساخت فضاهای باز،وارد معادله شده
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کند. در مرحله سوم متغیرهای  درصد واریانس متغیر آلودگی هوا را پیش بینی می6/21یعنی این متغیرها بر روی هم 

رها در گام سوم اختلاط کاربری ها و تعداد مراکز صنعتی وارد معادله شده، ضریب تعیین پیش بینی شده برای این متغی

 به دست آمده است.  23۷/0برابر با 

 

 تراکم شهری بر آلودگی هوای شهریتاثیر  -

 
 (1399)نگارندگان، رگرسیون خطی ساده برای تاثیر تراکم شهری بر آلودگی هوا :(6شماره ) جدول

 سطح معنی داری fآماره خطای استاندارد پیش بینی شده ضریب تعیین تعدیلی R 2R متغیر ملاک

 005/0 ۹۹6/8 815/0 182/0 204/0 452/0 شهریتراکم 

 

است لذا  p<0/05مقدار سطح معناداری بدست آمده کمتر از میزان سطح خطا  6با عنایت به نتایج مندرج در جدول 

از  تراکم شهری بر آلودگی هوا تاثیر معناداری دارد.شود، از این رو می توان عنوان نمود تاثیر بین متغیرها تایید می

می باشد و مثبت بودن آن در واقع نشان دهنده  452/0بدست آمده که برابر با مثبت  Rطرفی با توجه به مقدار ضریب 

است. همچنین با توجه به ضریب تعیین بدست آمده که آلودگی هوا مثبت و هم جهت بودن تاثیر تراکم شهری بر 

به وسیله متغیر تراکم شهری آلودگی هوارصد از واریانس متغیر د 4/20می باشد می توان عنوان نمود که  204/0برابر با 

 قابل تببین است.

 ترافیک و شبکه خیابان بر آلودگی هوای شهریتاثیر  -

 
 (1399)نگارندگان، رگرسیون خطی ساده برای تاثیر ترافیک و شبکه خیابان بر آلودگی هوای شهری :(7شماره ) جدول

ضریب تعیین  R 2R متغیر ملاک

 تعدیلی

 سطح معنی داری fآماره استاندارد پیش بینی شدهخطای 

 000/0 5۹۷/۷ 884/0 155/0 1۷8/0 422/0 ترافیک و شبکه خیابان

 

است  p<0/05با عنایت به نتایج مندرج در جدول فوق، مقدار سطح معناداری بدست آمده کمتر از میزان سطح خطا 

ترافیک و شبکه بندی خیابان بر آلودگی هوا تاثیر شود از این رو می توان عنوان نمود لذا تاثیر بین متغیرها تایید می

می باشد و مثبت بودن آن در  422/0بدست آمده که برابر با مثبت  Rاز طرفی با توجه به مقدار ضریب  معناداری دارد.

است. همچنین با توجه به ضریب هوا  آلودگیواقع نشان دهنده مثبت و هم جهت بودن تاثیر ترافیک و شبکه خیابان بر 

 آلودگی هوا بهدرصد از واریانس متغیر  8/1۷می باشد می توان عنوان نمود که  1۷8/0تعیین بدست آمده که برابر با 

 وسیله متغیر ترافیک و شبکه خیابان قابل تببین است.
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  بحث و نتیجه گیری 

و  یشهر یزیدر رابطه با کلانشهرها، مبحث ارتباط برنامه ر ینیبا بروز معضلات خاص شهرنش ریدر چند دهه اخ

بحث آلودگی هوا در مناطق شهری یکی از مسائل بغرنج مورد توجه کارشناسان قرار گرفته است.  یسلامت عموم

مدیریت شهری است. مدیران شهری جهت فائق آمدن بر این مشکل بایستی پارامترهای موثر و همچنین نوع عملکرد 

در این تحقیق سعی گردیده  .آلودگی هوا را شناخته تا بتوانند برنامه ریزی لازم در خصوص آن را انجام دهند آنها بر

های کاربری زمین، چیدمان فضا، ترافیک و شبکه معابر  بر روی آلودگی هوا در است تا بطور همزمان اثر هر مولفه

چیدمان فضا بر آلودگی هوای شهری تاثیرگذار ن داد که های حاصل از این پژوهش نشامناطق شهری بررسی گردد یافته

می باشد و مثبت بودن آن در واقع نشان  628/0بدست آمده که برابر با مثبت  Rاز طرفی با توجه به مقدار ضریب است.

برابر باشد.با توجه به ضریب تعیین بدست آمده که دهنده مثبت و هم جهت بودن تاثیر چیدمان فضا بر آلودگی هوا می

درصد از واریانس متغیر آلودگی هوای شهری به وسیله متغیر چیدمان  4/3۹می باشد می توان عنوان نمود که  3۹4/0با 

رگرسیون تا سه در ارتباط با تاثیر مولفه های چیدمان فضا بر آلودگی هوا نتایج نشان داد که  فضا قابل توضیح است.

معادله رگرسیون شده است. هم پیوندی وارد دول فوق در گام اول مولفه های جگام پیش رفته است. با توجه به داده

درصد واریانس  3/33( است یعنی این متغیر =303/0R2در این مرحله ضریب تعیین محاسبه شده برای این متغیر )

ن ضریب تعیین است. میزا کند.در گام دوم متغیر تعداد تقاطع وارد معادله شدهمتغیر آلودگی هوای شهری پیش بینی می

درصد واریانس متغیر آلودگی 2/34( بدست آمده یعنی این متغیرها بر روی هم =342/0R2پیش بینی برای این گام )

درصد  ۷/36کند. در گام سوم متغیر اندازه بلوک وارد معادله شده است که بر روی هم این متغیرها هوا را پیش بینی می

در ارتباط با تاثیر نوع کاربری زمین بر الودگی هوا نتایج کنند.پیش بینی می از واریانس متغیر آلودگی هوای شهر را

تراکم در گام اول مولفه در ارتباط با تاثیر مولفه های کاربری زمین  حاکی از تاثیر کاربری زمین بر الودگی هوا است.

( است =140/0R2معادله رگرسیون شده است. در این مرحله ضریب تعیین محاسبه شده برای این متغیر )فضاهای سبز 

کند.در گام دوم متغیر ساخت فضاهای باز،وارد درصد واریانس متغیر آلودگی هوا را پیش بینی می14یعنی این متغیر 

( بدست آمده یعنی این متغیرها بر روی هم =216/0R2است. میزان ضریب تعیین پیش بینی برای این گام ) معادله شده

کند. در مرحله سوم متغیرهای  اختلاط کاربری ها و تعداد درصد واریانس متغیر آلودگی هوا را پیش بینی می6/21

به دست  23۷/0مراکز صنعتی وارد معادله شده، ضریب تعیین پیش بینی شده برای این متغیرها در گام سوم برابر با 

 در ارتباط با تاثیر تراکم شهری و ترافیک و شبکه خیابان نتایج تاثیر مثبت این متغیرها بر آلودگی هوا است.آمده است. 

 نیشتریب یدارا یوندیفضا مولفه هم پ دمانیمربوط با چ های مولفه نیاز ب یافته های خاص تحقیق حاضر این است که

 هوا دارد. یمعکوس بر آلودگ یریسبز تاث یمولفه تراکم فضا ن،یزم یمربوط به کاربر های مولفه نیاست. از ب ریتاث
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Abstract: 

Air pollution in the city is one of the most important issues that affect the environment, 

community health, economy, management of urban areas, etc. The aim of this study was to 

investigate the effect of space layout components, land use and traffic and road network on 

urban air pollution. The method of the present research is descriptive-analytical. The statistical 

population of the study consisted of experts living in Tabriz. The sample size includes 45 

people. Descriptive statistical tests, regression in SPSS software were used to analyze the data. 

The results of this study showed that land use, space layout, traffic and network of roads and 

urban density have a positive and significant effect on air pollution. Also, among the 

components related to the arrangement of space, the interconnected component has the most 

impact. Among the land use components, the green space density component has the opposite 

effect on air pollution. 
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