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   چكيده
 و ساخت. است افزايش حال در رايگان استفاده امكان با عمومي زيربناهاي جاي به غيردولتي بخش مشاركت امكان داراي زيربناهاي ساخت سوي به تمايل دنيا سطح در امروزه
 راهها، نگهداري و ساخت منظور به عمومي بودجه كمبود جبران به كمك همچون مطلوبي نتايج و فوايد استحصال دليل به غيردولتي بخش مشاركت طريق از راهها توسعه

 تعيين بحث در. راههاست توسعه در كاربران از اعتبار تأمين فرمهاي ترين مشخص از يكي عوارض. گردد مي اجرا و شده پذيرفته كشورها سوي از ،)تقاضا( ترافيك رشد به پاسخگويي
 اساسي چه بر و نسبتي چه به را ايجادشده هزينه كه اين و است هزينه تخصيص بحث ديگر، مهم موضوع و ونقل حمل يابي هزينه بحث يكي هستيم؛ مواجه مسأله دو با عوارض نرخ
 و باشد داشته وجود تواند مي متفاوتي اهداف عوارض اخذ در. نمايد پرداخت عادلانه طور به را خود سهم نقليه، وسيله هر كه طوري به نماييم، توزيع مختلف نقليه وسايل انواع بين
 شامل را ونقل حمل كل كه است اساس اين بر مختلف كشورهاي در گذاري تعرفه و يابي هزينه اصول.  است متغير نيز آن ميزان باشد، چه عوارض اخذ استراتژي كه اين به بسته
 از نه شود، مي اخذ راهها شبكه از كنندگان استفاده از ونقل حمل هزينه كه دارد كاربرد جايي در سوخت بر ماليات سياست مثلاً. باشد نمي عوارضي راههاي مختص و شود مي

 آزادراههاي ايران، در. ندارند كاربردي روشها اين از استفاده شود، مي عرضه رايگان طور به ما كشور در ونقل حمل زيرساختهاي كه آنجا از. عوارضي راههاي از كنندگان استفاده
 اين در. است كرده فراهم را نياز مورد راههاي ساخت در مشاركت زمينه كشور، كلان مالي بنيادهاي تشويق با دولت و اند شده ساخته دولتي گذاري سرمايه با مختلفي عوارضي
  .است شده ارائه مختلف نقليه وسايل به هزينه تخصيص و يابي هزينه مناسب روش عوارضي، راههاي خصوص در دنيا در موجود سياستهاي بررسي ضمن تحقيق
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Abstract	
Because	of	several	benefits	and	good	results,	such	as	help	to	balance	lack	of	public	budget	for	Construction,	maintenance	and	Development	of	
road	networks	and	answering	to	increasing	demand	for	transportation	services,	paying	the	fees	by	users	is	highly	accepted	in	the	world	and	
some	countries	are	now	executing	this	policy.	We	are	facing	to	two	problems	for	freeway	pricing	and	toll	calculations:1‐	Costs	determination,	
and	2‐	Cost	allocation.	While	providing	transportation	infrastructures	in	Iran	is	free	of	charge	for	users,	in	this	research,	we	provide	a	model	
for	Cost	allocation	 in	 toll	 freeways.	 In	 this	model,	 the	costs	of	pavement	deterioration	 is	calculated	based	on	Equivalent	Single	Axle	Loads	
(ESALs),	and	other	costs	is	calculated	based	on	Passenger	Car	Equivalent	Factor	(PCEF).	
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  مقدمه -1
 فرهنگي و اجتماعي اقتصادي، روابط توسعه و حيات ادامه براي كشور هر

 كه باشد ها شاهراه و اصلي فرعي، راههاي از اي گسترده شبكه داراي بايد خود
 دنيا كشورهاي اكثر در عموماً. نمايد متصل هم به را كشور نقاط تمام بتواند
 اين. شوند مي جابجا اتومبيل بوسيله كالاها و مسافرين از درصد 90 تا 70 بين

 مشخص ونقل حمل سيستم در را راهها اهميت اي، جاده ونقل حمل ويژگي
 شبكه در راهها خوب نگهداري و خوب ساخت خوب، طراحي بنابراين. كند مي

  .است كشور هر ونقل حمل سيستم اساسي اهداف از اي جاده
 ايجاد و تكميل در اساسي گام توسعه، حال در كشورهاي اغلب در
 دسترسي قابل مالي منابع ايجاد سريع، و ايمن اي جاده ونقل حمل سيستم

 اقتصادي توسعه حال در كشورهاي در درآمد منابع و ماليات كه آنجا از. است
 است ممكن راهها شبكه تكميل و ساخت مراتب سلسله است، كم بسيار

 و نگهداري و تعميرات فوري نيازهاي چون. بيانجامد طول به درازي ساليان
 اعظم قسمت كشور راههاي شبكه در موجود راههاي وضعيت بهبود
 رو اين از دهد، مي اختصاص خود به را راهها ساز و ساخت عمراني هاي بودجه
 راههاي ساخت براي كمي اعتبار و بودجه توسعه حال در كشورهاي در دولتها
  .دارند جديد
 مشاركت امكان داراي زيربناهاي ساخت سوي به تمايل دنيا سطح در امروزه
 حال در رايگان استفاده امكان با عمومي زيربناهاي جاي به غيردولتي بخش

 به غيردولتي بخش مشاركت طريق از راهها توسعه و ساخت. است افزايش
 بودجه كمبود جبران به كمك همچون مطلوبي نتايج و فوايد استحصال دليل

) تقاضا( ترافيك رشد به پاسخگويي راهها، نگهداري و ساخت منظور به عمومي
 فرآيندي عنوان به كاربرپردازي اصل مقبوليت افزايش به توجه با نيز و

	.گردد مي اجرا كشورها برخي در و شده پذيرفته كشورها سوي از مناسب،
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 ونقل حمل هاي هزينه -2

 زير قرار به كه دارد وجود اصلي متغير هزينه 5 جاده از استفاده حوزه در
  :باشند مي

  نقليه وسيله هاي هزينه -الف
 هايي هزينه ترين محسوس و ترين بديهي جمله از نقليه وسيله هاي هزينه

 وسيله اصلي هاي هزينه. اند مواجه آن با جاده از كنندگان استفاده كه است
 اين در. استهلاك و نگهداري و تعمير تعميرات، سوخت،: از عبارتند نقليه
. دارد قرار نخست اولويت در كه است هايي هزينه جمله از سوخت ميان

 تحليلگران و زد تخمين توان مي را نقليه وسيله هاي هزينه در تغييرات
 استفاده اي جاده گذاري تعرفه در اطلاعات نوعي عنوان به آن از توانند مي

  .كنند
   سفر زمان و ترافيك سنگيني به مربوط هاي هزينه - ب

 نامتعارف هاي هزينه جمله از ترافيك سنگيني به مربوط هاي هزينه
 پديد را ها هزينه گونه اين  جاده از كنندگان استفاده زيرا شود مي محسوب

  . كنند مي تحميل ديگران به همزمان را آن و آورند مي
  اي جاده تصادفات به مربوط هاي هزينه -ج
 طريق از اي جاده تصادفات به مربوط هاي هزينه از بخشي كشورها اكثر در

 بيمه هاي شركت با قرارداد عقد به ملزم قانوناً خودرو صاحبان كه( بيمه
  .شود مي داده پوشش) هستند
  محيطي زيست هاي هزينه -د 

 بسيار حوزه زيست محيط بر ونقل حمل اثرات به مربوط هاي هزينه
 هوا شدن گرم به مربوط هاي هزينه شامل و گيرد مي بر در را اثرات از متنوعي

 ساخت تأثير صوتي، هاي آلودگي به مربوط هاي هزينه جهان، سطح در
 هاي آلودگي به مربوط هاي هزينه  محيط، انداز چشم بر جديد زيرساختهاي

 پرت كردن، خطر احساس همراه به جامعه افراد بر ترافيك تاثيرات و صوتي
  . شود مي غيره و پياده عابران وقت اتلاف ماندن،
  زيرساختها هاي هزينه -ه

 راه مسؤولان به شده تحميل هاي هزينه جمله از زيرساخت هاي هزينه
 ديگر علاوه، به. يابد مي اختصاص جاده كردن روكش به عموماً كه است
 به جاده اساسي تعميرات و ها زيرساخت نگهداري و تعمير با مرتبط هاي هزينه
 ها جاده در كه سنگيني نقليه وسايط تعداد به ويژه به و ترافيك حجم با نوعي

  يابد. مي ارتباط كنند مي حركت

 ها هزينه تأمين روشهاي - 3

 سوخت بر ماليات-1- 3

 تامين به را سوخت بر ماليات از حاصل درآمدهاي كشورها از بعضي
 بهاي به مذكور ماليات ترتيب بدين. دهند مي اختصاص اي جاده هاي هزينه

 اكثر در در مثال عنوان به. شود مي نزديكتر كننده مصرف توسط پرداختي
 شود مي ساخته درآمدي محل از مرتبط امكانات و ها جاده از بخشي كشورها

 از حاصله درآمد اختصاص با. شوند مي اندوخته سوخت ماليات دريافت با كه
 بين اي رابطه اي، جاده امكانات ساخت جهت سوخت مصرف بر ماليات دريافت
 و) است شده تعيين سوخت مصرف در كه همانگونه( جاده از استفاده
 ايجاد اي جاده شبكه نگهداري و تعمير و بهبود براي دسترس در هاي سرمايه

 بود خواهد برخوردار لازم كارايي از زماني سوخت مصرف بر ماليات. شود مي

 ناشي هاي هزينه با جاده از كنندگان استفاده توسط پرداختي ماليات ميزان كه
	.باشد برابر غيره و هوا آلودگي ترافيك، سنگيني اي، جاده تصادفات از

 دقيق كارهاي و ساز با مقايسه در زير دلايل به سوخت مصرف بر ماليات
 كارايي از اي جاده هاي شبكه از استفاده بيشتر سازي بهينه جهت گذاري تعرفه

	.است برخوردار كمتري
 تغيير خودروها مختلف انواع به توجه با سوخت بر ماليات   •
 تمامي براي بودن يكسان( آن ماهيت به توجه با ماليات نوع اين. كند نمي

 سنگين نقليه وسايط از ناشي اي جاده صدمات ميزان در تفاوت) نقليه وسايط
	. كند نمي منعكس را تر قديمي خودروها از ناشي آلودگي بيشتر ميزان و

 افزايش خودروها تعداد افزايش به توجه با سوخت مصرف ميزان  •
 اي جاده ضايعات رشد با مقايسه در افزايش ميزان اين وجود، اين با يابد؛ مي

	.است كمتر بسيار سنگين نقليه وسايط از ناشي
 متفاوت مسيرهاي بين سفر يك طي تواند نمي سوخت بر ماليات  •
 مسيرهاي در استفاده مورد( متفاوت استانداردهاي با جاده ساختار و اي جاده

	.كند ايجاد تمايز) مختلف
 استفاده از ناشي متفاوت هاي هزينه نيست قادر سوخت بر ماليات  •

	.كند منعكس آن از استفاده زماني محدوده در را اي جاده شبكه از
 ارتباط نقليه وسيله از استفاده محل و زمان با سوخت بر ماليات  •
 يا صوتي آلودگي گذاري تعرفه براي مناسب ابزاري علت همين به و يابد نمي

	.آيد نمي شمار به آلودگي
 بودن يكسان ماهيت به توجه با سوخت بر ماليات كاربردي تاثير  •

 برخي كه است آن يابد، مي ارتباط مصرف هزينه با كه ابزاري عنوان به آن،
 سفرهاي برخي هزينه حاليكه در شوند مي انجام كمتري هزينه با ها مسافرت

 يا عمومي سطح در را تقاضا الگوهاي است ممكن امر اين. است بيشتر ديگر
	. بريزد هم به محلي

 عوارض طريق از بزرگراهها اعتبار تأمين - 2- 3

 توسعه در كاربران از اعتبار تأمين فرمهاي ترين مشخص از يكي عوارض
 ظرفيت بر كاربران از شده تحميل هاي هزينه مستقيماً عوارض اين. راههاست

	. كند مي دريافت را شده ارائه خدمات و راهها
 و 18 قرون در ونقل حمل شبكه ايجاد در را مهمي نقش عوارضي راههاي

 قرن اول نيمه در كه دهند مي نشان مطالعات از بعضي. است كرده بازي 19
 متحده ايالت در عمومي راههاي از بيش عوارضي خصوصي راههاي تعداد 19

 راههاي ساخت شركتهاي خصوصي، بخش حقيقت در. است بوده آمريكا
 عوض، در و كردند نگهداري و ساختند را راهها و داده تشكيل را عوارضي
	.پرداختند مي آنرا هزينه كاربران

    عوارض اخذ اهداف - 4

 اين به بسته و باشد داشته وجود تواند مي متفاوتي اهداف عوارض اخذ در
	.است متغير نيز آن ميزان باشد، چه عوارض اخذ استراتژي كه

	: باشد زير موارد شامل است ممكن اهداف اين
	درآمد ميزان كردن ماكزيمم و افزايش -1

 و سرويس هزينه ميزان به شايد مثلاً( درآمد از معيني حد به رسيدن -2
	)راه از برداري بهره يا

	شبكه كل سفر زمان كاهش بوسيله سفر مزاياي كردن ماكزيمم -3

	 مشخص زيرساخت يك كارايي افزايش -4
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 اين). تقاضا مديريت( مشخص حد يك در ترافيك ميزان داشتن نگه -5
 ترافيك حجم و نقليه وسايل تعداد با كه يافته توسعه كشورهاي اكثر در روش
 گرفته كار به ندارند، جدي مشكل مالي منابع تأمين در نيز و مواجهند زياد
	.شود مي

 باعث را متفاوتي نرخ ميزان عوارض، سيستم اجراي در متفاوت اهداف
 كمتر تأخير با و تر سريع تر، ايمن سفري عوارضي مسير يك چه هر. شوند مي
 عوارض پرداخت در بيشتري رضايت جلب عموم، طرف از كند، تأمين را

	.كرد خواهد

 مناطق و كشورها در ونقل حمل اقتصادي سياستهاي بررسي - 5
 دنيا مختلف

 كانادا - 5-1

 مقدمه -1- 5-1

 كانادا ايالتهاي كه است داده نشان كانادا ونقل حمل اداره تحقيقات در
 كه درحاليست اين. دارند درآمد كنند، مي هزينه راهها در كه آنچه از بيش

 نقد، پول جريان كانادا ونقل حمل در كه است داده نشان ديگر تحقيقات
 … و گذاري سرمايه سود نظير عواملي و گيرد نمي درنظر را واقعي هاي هزينه
 گرفته ماليات هم اتومبيلها سوخت از حاضر حال در. شود گرفته درنظر بايد
 درنظر راهها درآمد عنوان به بايد آن از چقدر كه اينست سؤال كه شود مي

 ونقلي حمل مدهاي ديگر اولاً زيرا نيست مناسبي روش روش، اين شود؟ گرفته
 ثانياً و كنند نمي اي استفاده راهها از حاليكه در پردازند مي را ماليات اين نيز
 شده ايجاد هاي هزينه با مشخصي و مناسب  رابطة ماليات، اخذ روش اين

 اينست سبك ماشينهاي در روش اين نتايج. ندارد مختلف اتومبيلهاي بوسيلة
 ايجاد راه زيرساختهاي در كه را اي هزينه از بيش نقليه، وسايل اين كه
 ونقل حمل اداره مثال بعنوان. پردازند مي ماليات و عوارض طريق از كنند، مي

 را خود هزينة درصد 150 حدود سبك كاميونهاي كه است زده تخمين آمريكا
% 40 تنها پوند، 100,000 بالاي وزن با هاي تريلي حاليكه در پردازند مي

	. پردازند مي را خود هزينه

 هزينه -درآمد آناليز -2- 5-1

 در كاميون يك: « گويد مي Nix	Fred آقاي كانادا، در جديد مقالة يك در
 بيش هميشه – است صحيح هم كانادا نقاط بقيه در كه فرض اين با - اونتاريو

 طريق از كند، مي ايجاد روسازي بر اصلي هاي جاده در كه را اي هزينه از
	» .پردازد مي سوخت روي از ماليات پرداخت

 متفاوتي آسيبهاي خود، ويژه خواص بعلت سنگين و سبك نقليه وسايل
 طريق از كه عوارضي بالطبع و آنها سوخت مقدار نيز و رسانند مي روسازي به

	.است متفاوت پردازند مي سوخت
 تريلي براي هزينه بازگشت ،1989 سال در كانادا در بررسي يك
 را محوره هشت پوندي 136,000 تريلي و% 52 را محوره پنج پوندي 80,000

 ولي است متفاوت آمريكا راه ادارة و اداره اين روش. است كرده برآورد% 48
	. اند داده حدوداً را يكساني نتايج

 گرفته نتيجه چنين كانادا و اروپا آمريكا، در گرفته صورت تحقيقات از
 ميزان و نقليه وسايل وزن از ضريبي صورت به عوارض اخذ روش كه شود مي

. شود ماشينها سوخت از عوارض اخذ روش جايگزين بايد شده پيموده مسافت
 درنظر را روسازي خرابي در آنها اثرات و ماشينها مختلف انواع روش اين زيرا
	. گيرد نمي

 عنوان به كه هستند پنهاني هاي هزينه داراي اغلب ها، جاده ترافيك
 وقت، اتلاف تصادفات،:  نظير شود مي گرفته درنظر اجتماعي هاي هزينه

	.  … و صوتي آلودگي
 به 2000 سال در آمريكا در اي جاده تصادفات اجتماعي هاي هزينه مثلاً

 نيز صورت بدين البته. است شده زده تخمين دلار ميليارد 340 ميزان
 را هايش هزينه و است فرد خود ريسك از ناشي تصادفات كه گفت توان مي

 به مسائل اين كه معتقدند نيز ها بعضي و بپردازند نبايد كنندگان استفاده ديگر
	.باشند مي مرتبط هم

 سوييس كشور -5-2

   سنگين نقليه وسايل براي شده طي مسافت با متناسب هزينة -5-2-1

	:باشد مي روبرو مسأله دو با اروپا در بار حمل
	   است داشته افـزايش سـرعت به بـار كل ميزان) 1

	.است يافته افزايش ريل سهم به نسبت بار حمل از ها جاده سهم) 2
 در سوييس ونقل حمل وزير. است صادق نيز آلپ منطقه در مسأله اين
 تونلي تونل، اين: « كه كرد اعلام 1980 سال در گوتارد تونل بازگشايي هنگام
 بزرگراه از كمي  كاميون تعداد فقط اوايل در. »نيست سنگين ترافيك براي
 زمان، گذشت با بار ميزان افزايش با ولي كردند مي استفاده سوييس در آلپ
 عبور آنجا از سال در سنگين ترافيك ميليون يك از بيش حاضر حال در
 مجاز حد از آلودگي و سروصدا ميزان مسير، اين در اوصاف اين با. كند مي

 ترافيك تقاضاي مديريت براي كه تن 28 وزن محدوديت. است يافته فزوني
	.نبود موفق چندان هم بود ريل سمت به بار انتقال و سنگين

    ونقل حمل افزايش -5-2-2

 در. است شده تبديل معضل يك به آلپ سرتاسر در ترانزيت ترافيك
 است بوده بيشتر جاده سمت به ريل از بار ونقل حمل گرايش فرانسه، و اتريش

 كمتر بسيار بار ونقل حمل از ها جاده سهم سوييس، همسايه كشور دو اين در و
 كشورهاي در بار حمل ميزان ، 1997 تا 1970 سال از. است سوييس از

 رسيده كيلومتر- ميلياردتن 1200 به كيلومتر – ميلياردتن 412 از اروپايي
 درصد 73 به درصد 48 از اي جاده ونقل حمل سهم حال، همين در. است

	.است رسيده
 2/1 حدود. است سوييس در عبور مقطع و محل مهمترين گوتارد تونل
 در سوييس از عبوري سنگين بار حامل كاميونهاي 1,404,000 كل از ميليون

 برنارد، هاي تونل از حاليكه در اند، كرده عبور گوتارد تونل از 2000 سال
	. اند كرده عبور كاميون 217,000 حدود مجموعاً برناردينو سان و سيمپلون

 مسيرهاي اكثر در گرفتن قرار و اروپا قلب در سوييس گرفتن قرار بدليل
 سوييس ونقل حمل سياستهاي ،)جنوب – شمال مسيرهاي خصوصاً( ترانزيت

 همسايه كشورهاي به خساراتي شدن وارد باعث اند، بوده نيز بازدارنده كه
 و گوتارد تونلهاي مسير از ريلي خطوط اجراي به شروع سوييس. است شده

 مسير از عبوري ترانزيت كه است بوده اين سوييس سياست و نمود لوشبرگ
 كاميونهاي از هزينه اخذ با لذا و دهد تغيير ريل سمت به جاده از را آلپ

 همچنين و است داشته عبوري كاميونهاي تعداد كاهش در سعي هم عبوري،
 ريلي خطوط گسترش صرف را راه اين درآمد از   دارد سعي سوييس دولت
	.كند كشور اين

 آلمان كشور -5-3

    كاميونها از عوارض اخذ سياستگذاري اهداف -5-3-1
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 باعث كنند مي استفاده كشور راههاي شبكة از كه سنگيني كاميونهاي
 تنش. شوند مي راهها نگهداري و تعمير ساخت، در سنگين هايي هزينه اعمال
 تني 41 كاميون يك طريق از راه سازة روي بر وارده ديناميكي هاي

 طريق از وارده تنش ميزان برابر 60000 معادل تقريباً) آلمان كشور استاندارد(
	.است سواري يك

 هدف اين بدنبال اروپا با همگام و همراه آلمان فدرال دولت دليل، اين به
 بر وارده هاي هزينه پرداخت در بيشتري مشاركت كاميونها تا است

 ماليات اخذ با ديگر گذاري سرمايه روش. باشند داشته ونقل حمل زيرساختهاي
 اخذ بوسيلة زيرساختها از واقعي استفاده ميزان براساس بلكه بود، هدنخوا

	.بود خواهد شده طي مسافت برحسب كاميونها از عوارض
 مختلف مدهاي بين رقابت ساختن يكسان عوارض، اخذ از ديگر هدف - 
 اين در. است ترافيك تقاضاي مديريت هدف، واقع، در و است ونقل حمل
 مقدار تا داشت خواهند بزرگي شانس ريلي ونقل حمل و ها كشتي راستا،

	.شد مي حمل جاده بوسيلة قبلاً كه كنند جابجا را كالاها از بيشتري
 ريل راه، بهبود و نگهداري براي بايد راهها عوارض اخذ از حاصله درآمد - 

	 رود كار به كشور درون آبي ونقل حمل هاي سيستم و ها

 كشورها ساير - 5-4

 شبكه گسترش براي سوخت، بر ماليات اخذ بدون دولتها از خيلي
 از استفاده بنابراين. باشند مي اي بودجه مشكلات داراي خود ونقل حمل

 يك اخير  دهة دو در عوارضي خصوصي راههاي امتياز المدت طويل توافقنامة
 ، دوم جهاني جنگ از بعد پديده اين شروع از پس. است شده جهاني  پديدة

 لاتين، آمريكاي به پرتقال و ايتاليا اسپانيا، فرانسه، از عوارضي راههاي سيستم
 توضيح اينجا در آنها از بعضي كه شد گسترده جنوبي آفريقاي و استراليا آسيا،
	.شود مي داده

 استراليا - 1- 5-4

 شهر شرق در دلار ميليارد 35/1 قيمت به شكل مداري عوارضي راه
 يكديگر به را شعاعي عوارضي راه سه كه است مايلي 35 مسير يك شيدني
 ساله 30 اعتباري گذاري سرمايه امتياز  Westlinkكنسرسيوم. كند مي متصل
	.گرفت را استراليا عوارضي راه بزرگترين نگهداري و ساخت طراحي، براي

 دهنده توسعه( Transurban شركت كنسرسيوم، اين در مهم شركت دو
 ، Macquaire بانك و) ملبورن شهر مركز به ورودي عوارضي راه كنندة اجرا و

 شمالي آمريكاي و اروپا استراليا، بزرگراههاي اكثر سهام مالك و گذار سرمايه
 592 ميزان فوق كنسرسيوم كل، گذاري سرمايه از قسمتي بعنوان. بودند

 بوده بانكي وامهاي آن اكثر كه گذاشت پروژه در را خود پول از دلار ميليون
	.خواهدشد جايگزين مدت دراز درآمد قرضه اوراق با كه اند

 كرده گذاري سرمايه دلار ميليون 196 ميزان نيز استراليا فدرال دولت
 سه سيدني حاضر حال در. است مليّ راه يك بزرگراه، اين كه زيرا است

 انجام حال در مشابه  پروژة دو كه دارد عوارضي راههاي در ديگر گذار سرمايه
 است تونلي Crosscity تونل. باشند مي عوارضي تونلهاي آنها دوي هر و دارند

 ساوت نيو دولت بوسيلة نهايي تصويب. گذرد مي شهر مركز از كه دودهانه با
 ميليون 600 تا 400 بين پروژه كلي هزينه. گرفت صورت 2003 فوريه در ولز
 راهنماي چراغ 18 از تونل از عبوري ترافيك. است شده زده تخمين دلار

 زمان، دقيقه 20 حدود سفر هر در كه خواهدشد معاف همسطح تقاطع
	.شد خواهد جويي صرفه
	

 مكزيك -2- 5-4

 در خصوصي عوارضي راههاي ساخت پيشروان از يكي مكزيك آنكه با
 حمايت با كشور آن اصلي هاي پروژه از بسياري ولي است بوده 90 دهة اوايل

	.است بوده همراه دولت ضعيف
 ساخت حال در خصوصي عوارضي راههاي از جديدي نسل حاضر حال در
 توافقات و امتيازات و حاصله درآمد و ترافيك تر دقيق بيني پيش با البته است،

 85 پروژة اين. است مكزيكو شهر اطراف راه ها پروژه اين از يكي. واقعيتر
 فوق، مناقصه برندة. خواهدداشت دلار ميليون 690 معادل اي هزينه مايلي
 انحصاري  توافقنامة يك كه است  Obrascon‐Huarte‐Lain اسپانيايي شركت

 سال اول نيمة در پروژه ساخت كه رود مي انتظار. است نموده امضا را ساله 30
 از را پروژه هزينه از درصد 30 كه دارد قصد شركت اين. يابد خاتمه 2005
	.كند گذاري سرمايه قرضه اوراق فروش و فاينانس طريق

 انگلستان -3- 5-4

 هزينه كه است داده پيشنهاد انگلستان يكپارچه ونقل حمل كميسيون
 متغير هزينه بوسيلة سوخت ماليات و ساليانه نام ثبت از حاصل حاضر حال

 از كه. شوند جايگزين  گذاري قيمت روشهاي براساس راه از كنندگان استفاده
	.شد خواهد محاسبه تري واقعي هزينة و شود مي كمتر ترافيك راه، اين

 هزينه تخصيص - 6

 كانادا در هزينه تخصيص -6-1

 گرفته صورت1992 سال در كانادا در زمينه اين در تحقيق جديدترين
 ترافيك، جريان براي روسازي خرابي با رابطه در مثلاً تحقيق اين در. است
 وسايل آنرا عمده بخش روش، اين با كه است شده گرفته درنظر معادل محور
 بر و شده طي مسافت براساس نيز ها هزينه بقيه. بپردازند بايد سنگين نقليه

 راه اداره. شود مي داده اختصاص) 5/2 تريلي براي مثلاً( سواري معادل حسب
 ولي گيرد نمي نظر در را محور وزن مستقيم رابطه خرابي، مدل براي آمريكا،

 از بيش كانادا در ها هزينه. است شده ايجاد خرابي نسبت به كانادا در
 اوليه گذاري سرمايه و تر خشن هواي و آب دليل به آنرا توان مي كه آمريكاست

 اينكه آن و است جالب نيز مورد يك. داد نسبت كمتر عبوري ترافيك و بيشتر
 اين به( يابد مي افزايش نقليه وسيله هر كل هزينه كمتر، ترافيك با جاهاي در

	. شود مي كم تأخير هزينه اگرچه ،)است ثابت هوا خرابي كه علت
 از تلفيقي برحسب نيوزيلند در جهاني بانك بوسيلة راه نگهداري روش

. است وزن و شده طي مسافت و سالانه نامه ثبت هاي هزينه سوخت، ماليات
 از دريافتي هاي هزينه كه است صورت اين به اروپا ونقل حمل سياست
 نظير خارجي ديگر هاي هزينه هم و زيرساختها هزينه هم كنندگان، استفاده

 كشورهاي در كه كند جبران و دهد مي پوشش را … و ها آلودگي تصادفات،
 در را سنگين نقليه وسايل هزينه زير جدول. است شده انجام مختلفي

	.دهد مي نشان مختلف كشورهاي

 كشورها ساير در هزينه تخصيص -6-2

 طي مسافت برحسب هزينه تخصيص سيستم يك تا كوشد مي آلمان
 55 حدود و رود مي كار به اصلي هاي جاده در فقط كه بگذارد اجرا به شده
 مقدار از كمتر خيلي كه است شده طي كيلومتر 300 هر در كانادا دلار

 پياده خود اصلي راههاي در را سيستم اين دارد قصد اتريش. است سوييس
	.كند



	بابائي علي                                                      ايران در عوارضي آزادراههاي گذاري قيمت وضعيت  بررسي و جهان در اي جاده عوارض گذاري تعرفه روشهاي تطبيقي مطالعه

 1393، بهار 1، شماره 5دوره ، مجله مهندسي مكانيك و ارتعاشات   39

 از حال به تا ولي كند برداري بهره سيستم اين از تا كوشد مي نيز سوئد
 ببرد، كار به را روش اين آلمان اگر. كند مي  استفاده سوخت بر ماليات روش
 داراي كه هلند و لوكزامبورگ دانمارك، سوئد، بلژيك، آلمان، كشور شش
 در ونقل حمل سيستم هزينه تخصيص در را روش اين هستند، مشترك پيمان
	.برند مي كار به مشتركاً سنگين كاميونهاي براي اصلي راههاي
 بحث يكي هستيم؛ مواجه مسأله دو با عوارض نرخ تعيين بحث در
 اين و است هزينه تخصيص بحث ديگر، مهم موضوع و ونقل حمل يابي هزينه

 نقليه وسايل انواع بين اساسي چه بر و نسبتي چه به را ايجادشده هزينه كه
 طور به را خود سهم نقليه، وسيله هر كه طوري به نماييم، توزيع مختلف
 چرخها، تعداد محورها، تعداد به توجه با نقليه وسايل. نمايد پرداخت عادلانه
 و هستند راهها بر متفاوتي اثرات داراي … و محورها وزن محورها، بين فاصله
 براساس را عوارض اخذ هاي سيستم همچنين و عوارض كه است لازم

 نسبت براساس. كرد  اجرا و طراحي خود اقتصادي و اجتماعي ساختارهاي
 وزن بين  رابطة( باشد مي وزنها چهارم توان نسبت به كه 1960 آشتو خرابي
 چنان روسازي خرابيهاي در سواريها اثر ، )روسازي خرابي ميزان و محور

 با جادة در آشتو، روابط براساس. كرد صرفنظر آن از توان مي كه است كمرنگ
 و شوند مي باعث سنگين نقليه وسايل را خرابي% 99 سنگين، ترافيك% 30
 تعداد اگر. شوند مي باعث را خرابي درصد 1 تنها سبك وسايل ديگر% 70

 درصد 97 كاميونها اين باشد، عبوري وسايل درصد 1 تنها سنگين كاميونهاي
 مدل براساس روسازي هاي هزينه امريكا در. شوند مي باعث را روسازي خرابي
 معادل" براساس پلها ساخت هزينه و شود مي داده اختصاص روسازي خرابي
 نسبت به ديگر جانبي هاي هزينه. يابد مي تخصيص مختلف وسايل به "سواري
	.يابد مي تخصيص مختلف وسايل به سواري معادل ضريب

 ايران در عوارضي راههاي وضعيت - 7

 اي هزينه اي، جاده معمول زيرساختهاي از عمومي استفاده جهت ايران در
 خدمات اين و شود نمي دريافت) غيره و سوخت بر ماليات مثل( مستقيم
 اين در ايران در مطرح بحث تنها. گردد مي ارائه رايگان صورت به عمومي
 اين به فوق موارد بر مروري با. باشد مي عوارضي راههاي از استفاده زمينه،
 كشورهاي در گذاري تعرفه و يابي هزينه اصول كه شود مي برده پي نكته

 مختص و شود مي شامل را ونقل حمل كل كه است اساس اين بر مختلف
 كاربرد جايي در سوخت بر ماليات سياست مثلاً. باشد نمي عوارضي راههاي

 نه شود، مي اخذ راهها شبكه از كنندگان استفاده از ونقل حمل هزينه كه دارد
 در ونقل حمل زيرساختهاي كه آنجا از. عوارضي راههاي از كنندگان استفاده از

 ايران در روشها اين از استفاده شود، مي عرضه رايگان طور به ما كشور
	.ندارند كاربردي
 ونقل حمل طريق از مسافر درصد 93 و كالا درصد 89 جابجايي ايران در
 در اي جاده ونقل حمل اهميت گوياي خود اين كه پذيرد مي صورت اي جاده
 اين كه دارند وجود كمي بسيار عوارضي راههاي ما كشور در. باشد مي كشور

 عرضه در دولت گذاري سرمايه جهت موجود منابع كفايت عدم دليل به موضوع
	.باشد مي آزادراهها ساخت و ونقل حمل زيرساختهاي

 كلان مالي بنيادهاي تشويق با دولت ايران، در اقتصادي ساختار اصلاح با
. است كرده فراهم را نياز مورد راههاي ساخت در مشاركت زمينه كشور،

 به طرحهاي از ساوه - تهران و كاشان -قم زنجان، - قزوين آزادراههاي
	.شوند مي محسوب طريق اين از رسيده برداري بهره

 در عوارض نرخ ميزان كه است اين در نرخها اين در توجه قابل نكته
 باشد، مي متفاوت شدت به مشاركتي غيردولتي و دولتي عوارضي راههاي

 مشاركتي راههاي در آزادراهها كيلومتر هر در موجود عوارض نرخ بطوريكه
 ايران راههاي گذاري قيمت. است دولتي راههاي در عوارض نرخ برابر 7 حدود

 حيات ادامه و توسعه و است نگرفته صورت اقتصادي و علمي اصول اساس بر
 در تنگنا بروز صورت در و است عمراني اعتبارات به وابسته كاملاً بخش اين

 نظر به لذا. ديد خواهد آسيب كاملاً بخش اين در خدمات ارائه مزبور، اعتبارات
 امري كشور موجود آزادراههاي عوارض نرخ در بازنگري كه رسد مي

	.ضروريست
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 كشورهاي در شده اعمال سياستهاي نيز و موجود وضعيت بررسي با
 تعرفه نرخ كه رسيم مي نتيجه اين به اي جاده گذاري تعرفه خصوص در مختلف
 به آن ميزان و بوده متفاوت بسيار مختلف كشورهاي در ها جاده از استفاده
. دارد) عوارضي راههاي مثل( ها تعرفه از استفاده در نظر مورد هدف به شدت
 به ونقل حمل هدايت و تقاضا مديريت عوارض، اخذ از هدف اينكه به بسته
 براي لازم بودجه تأمين هدف، اينكه يا بوده ونقلي حمل هاي شيوه ديگر سمت

 متفاوت بسيار ها تعرفه ميزان باشد، موجود زيرساختهاي...  و توسعه نگهداري،
	. است

 اين به عوارضي راههاي خصوص در ايران در موجود نرخهاي بررسي با
 عوارض محاسبه در درستي اقتصادي آناليز اينكه بر علاوه كه رسيم مي نتيجه
 و مختلف نقليه وسايل به هزينه تخصيص نحوه است، نپذيرفته صورت
 رابطه، اين در كه رسد نمي نظر به صحيح نيز نقليه وسايل بندي دسته
 راههاي اكثر در مثال بعنوان. پذيرد صورت بايد تري دقيق بندي دسته

 اكثر ايران در كه(  تريلرها و محور 3 كاميونهاي عوارض نرخ ميزان عوارضي،
 هم تريلرها حاليكه در است يكسان) باشند مي محور 5 آنها اتفاق به قريب
 شدت را روسازي خرابي كه دارند را بيشتري و تر سنگين محورهاي تعداد
 اشغال را راه ظرفيت از بيشتري حجم كه دارند بزرگتري ابعاد هم و بخشند مي
	.است نگرفته قرار مدنظر عوارض اين نرخ محاسبه در نكته اين ولي كنند، مي

 آناليز بر علاوه  تر، واقعي هاي هزينه محاسبه و هدف اين به نيل براي
 و گذاري سرمايه سود نگهداري، ساخت، هاي هزينه ميزان تعيين و اقتصادي
 وسايل مناسب بندي دسته اساس بر نيز صحيحي هزينه تخصيص استهلاك،

	.شود انجام بايد مختلف نقليه
 خرابي هزينه كه است صورت بدين هزينه تخصيص در مناسب روش
 و شده محاسبه ارز هم بار ضريب و خرابي اثر ميزان معيار اساس بر روسازي

 اين بر. گردد محاسبه سواري معادل معيار اساس بر جانبي هاي هزينه ساير
 بر) روسازي ونگهداري ساخت قبيل از( روسازي هاي هزينه ميزان, اساس
 ارزي هم ضرايب مطابق خرابي نسبت كه روسازي خرابي مدلهاي اساس

 ها هزينه ساير و شود مي داده تخصيص مختلف نقليه وسايل به ،محورهاست
 به سواري معادل اساس بر) غيره و استهلاك, سوخت, تأخيرات, آلودگي(

 نقليه وسيله هر براي ها هزينه مجموع سپس، شده داده اختصاص نقليه وسايل
	.شود مي محاسبه
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