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Abstract 
          Tehran metropolis has faced many environmental pollutions in recent decades and its quality has been 

affected. This situation has been paralleled by the ever-increasing population and, as a result, the significant 

increase in the reliance on motor vehicles for intra and extra-urban trips in this metropolis.   The purpose of this 

study is to evaluate the environmental quality of Tehran and its spatial relevance to transportation variables. This 

research has been done by quantative method and using the data of the statistical yearbook of Tehran province in 

2019. Shannon entropy weighting method and Promethee multi-criteria decision making technique for evaluating 

and ranking Tehran regions in terms of environmental quality, hierarchical clustering in SPSS environment for 

clustering 22 regions and bivariate Moran autocorrelation analysis in Geoda software to study spatial coherence 

And environmental quality quotes are used. The results indicate the existence of major spatial differences 

between different regions of Tehran in terms of environmental quality and regions are divided into four major 

clusters. Positive and negative relationships between transport variables and environmental quality were 

observed in the form of different spatial patterns in the regions and spatial clusters and non-clusters were 

analyzed. The results showed that the production of riding space and the increase in travel production, under the 

influence of artificial road construction in the second cycle of capital accumulation and Fordism mass production 

style, has a negative spatial correlation with the quality of the urban environment. 
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Extended Abstract 
Introduction: 

      In this research, in particular, the impact of riding transportation with motorized vehicles 

(according to trip production and absorption statistics) and walking on the urban environment is 

discussed. Recently, (Dutta et al, 2013: 49) has emphasized the relationship between the quality of the 

urban environment and the physical, social and economic conditions of the city. In the sense that it is 

not acceptable to issue a general and universal ruling regarding the relationship between the city and 

the environment; Rather, regional differences should be considered and the local conditions of cities 

should be considered in this regard. One of the most obvious indicators of today's urbanization is the 

increase in reliance on passenger transportation with motor vehicles. Such an unplanned increase 

brings with it negative environmental impacts, and yet, one of the environmental impacts of urban 

transportation that is easily seen in developing countries and unfortunately usually ignored is the 

pedestrian/vehicle conflict. )Huzayyin & Ashour, 2004: 4). In fact, the methodical evaluation of the 

effect of the type of transportation on the quality of the urban environment will be a suitable and 

useful tool for thinking about alternative transportation methods. On the other hand, considering the 

prominent role of transportation use in the body and consequently the social dimension of the city, the 

decision regarding it will subsequently face the city with obvious physical and social changes, and 

considering the heavy costs of the physical and social changes of the city, It is appropriate to explain 

the effect of different types of transportation on the quality of the city's environment. 

Tehran is one of the metropolises of Iran that suffers from extensive environmental issues. The 

pressure on the ecological resources and on the natural resources of the city and region of Tehran, 

which has been under the direct influence of the driving force of rapid urbanization and comes from 

the increase in the volume of urban trips, the upward trend of waste production, runoff, etc., is 

noticeable (Shahi et al. , 2018) Therefore, it is felt necessary to use a planning thinking in order to 

solve and adjust this problem. This research tries to explain part of the environmental problems of 

Tehran city by focusing on the transportation variable and offers suggestions to improve its situation. 

We would like to say that without planning and methodical monitoring of the current structure of the 

city, presenting any kind of program to improve its environmental condition will be fruitless; Because 

in this case, we have forgotten the problem-producing points that constantly challenge the urban 

environment. Identifying these issues and what is behind them will be the first step and prerequisite 

for any plan and action. A review of the theoretical background of the research shows that the 

utilitarian perspective in dealing with space and including the environment thinks about maximum 

exploitation and capital accumulation. During the production of artificial space, during the second 

cycle of capital accumulation, in which, according to Harvey, large-scale industrial production is 

replaced by daily and mass light industrial goods (Aghaei, 2020), the emergence of Fordism leads to 

the production and consumption of riding spaces, and production and consumption becomes one and 

expands day by day. The antithesis point of this current is formed by two currents: with the ideas of 

Maurice Merleau-Ponty and his subject-body view and the view of this same Hegelian, Cartesian 

dualism is questioned. The results of this case are also revealed in urban planning, which in this 

research has been shown in the form of a comparison of the production of travel from the examples of 

the production of riding space with pedestrian circulation. 

Methodology: 

        This research is one of the quantitative studies with a practical aspect. The research data were 

taken from the statistical yearbook of Tehran province. The general process of the research has been 

that after extracting environmental quality assessment indicators from previous researches, the data 

were weighted in the form of research indicators, using the Shannon entropy method. Then, in order to 

evaluate and rank the 22 districts of Tehran from the perspective of environmental quality indicators, 

the Prometheus multi-criteria decision-making method was used in the Visual Promethee software 

environment. In the next step, to investigate the spatial relationship of transportation variables with the 

environmental quality of the regions, two-variable Moran autocorrelation analysis LISA and Geoda 

software with ESDA approach were used and the type of relationship, the type of clusters and their 

significance were determined. 
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Results and discussion: 

      The evaluation of the environmental quality of the 22 districts of Tehran shows that there are many 

differences in terms of the quality of the environment in the regions. Meanwhile, region 22 has the 

best environmental quality and region 7 has the worst quality. The quality of the rest of the regions is 

between these two regions. In general, the areas of the city can be classified into 4 different clusters 

based on the quality of the environment, and it can be said that the neighboring areas have almost the 

same quality. The results of spatial correlation analysis of travel production and absorption with 

environmental quality show that there is a negative spatial relationship between these two variables, so 

that we are facing an increase in travel production and absorption in areas with lower environmental 

quality.  On the contrary, there is a positive spatial correlation between the production of walking and 

cycling space with environmental quality. This means that we are faced with an increase in the area of 

pedestrian and cycling paths with a higher environmental quality. However, the same spatial patterns 

are not observed in the regions. 

Conclusion: 

         The evaluation of the effectiveness of transportation variables on the environmental quality of 

Tehran, which is the main goal of this research, revealed significant facts. The results of the analysis 

show the existence of a positive spatial connection between the area of the cycling and walking paths 

with the quality of the environment; The subject of pedestrianized cities has now received much 

attention from researchers in the field of urban planning, which shows the importance of this variable 

in environmental quality issues. In fact, walking is one of the daily manifestations of the active 

involvement of humans or their environment or urban space. It can be recognized and interacted with 

only by walking in the city . With the increase in travel production and attraction, we are facing a lower 

environmental quality. The cores of the city, which are usually located in the centers and older areas of 

the city, are a potential possibility to attract travel and are more likely to face pollution and poor 

environmental quality. The production of rider-oriented space under the modern urbanism style and 

influenced by Cartesian subjective thinking, the production of artificial space for the second cycle of 

capital accumulation and the emergence of Fordism and urban zoning will lead to the reduction and 

degradation of the quality of the urban environment. 
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 مقاله پژوهشی     

زیست  مداری بر کیفیت محیطبررسی تطبیقی اثربخشی تولید فضای سواره و پیاده

 تهران( کلانشهر  گانه   22شهری )مورد: مناطق 
 

 ، ایرانزنجان، زنجان، دانشکده علوم انسانی و اجتماعی، دانشگاه جغرافیا و برنامه ریزی شهری  کارشناسی ارشد: 1دی علیرضا احم 

 یران واحد زنجان، زنجان، ا یدانشگاه آزاد اسلام ی،و شهرساز یدانشکده معمار ی،شهر یارشد، طراح یکارشناس:  یانتمخرس یدرضاحم
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               1401/ 10/ 16:    رش ذی ی           39  -58  صص            1401/ 08/ 04:  دریافت   

   یدهکچ
این وضعیت با    قرار گرفته است.  ریثأ آن تحت ت  تیفیمواجه بوده است و ک  یادیز  یستیز  طیمح  یهای با آلودگ  ریاخ  یهاکلانشهر تهران در دهه          

نشهر مقارن  جهت سفرهای درون و برون شهری در این کلا  موتوریافزایش روزافزون جمعیت و به تبع آن افزایش چشمگیر اتکا به وسایل حمل و نقل  
است.ب ا  وده  از  پ  ستیز  طیمح  تیفیک  یابیارز   ،پژوهش  نیهدف  و  تهران  متغ  ییفضا  یوستگیشهر  با  و    نقلو حمل   یرهایآن  محور  سواره 

روش    انجام شده است. از   1398سال    هران دران تاست   ی رسالنامه آما  یهافاده از داده تو با اس  کمی پژوهش با روش    نیباشد. ای م  محوردوچرخه/پیاده 
تکن  ینتروپآ  یوزنده و  برا  ارهیچندمع  یریگمیتصم  کیشانون  رتبه  یاب یارز  یپرومتئه  تهران  مناطق    یبندو  کشهر  نظر  از    ست،یز  طیمح  تیفیاز 
  ی برا  Geodaافزار  در نرم  رهیان دو متغ ورم  یستگخودهمب  لیگانه و از تحل22مناطق    یبندخوشه   یبرا  SPSS  طیدر مح  یسلسله مراتب  یبندخوشه 
با ک  یرهایغمت  ییفضا  یوستگیپ  یبررس نقل  و  نتا  ستیز  طیمح  تیفیحمل  است.  تفاوت  انگریب  جیاستفاده شده  م  ییفضا  یهاوجود  مناطق    انیعمده 

ک نظر  از  تهران  مناطقیم  ستیز  طیمح  تیفیمختلف کلانشهر  و  تق  گانه 22  باشد  عمده  خوشه  چهار  منفشده  یدبنم یسدر  و  مثبت  روابط   نیب  یاند. 
  ل یمورد تحل  ییفضا  یهاها و ناخوشه و خوشه   دیدر مناطق مشاهده گرد  ییمختلف فضا  یدر قالب الگوها  ستیز   محیط  تیفیل با کحمل و نق  یرهایمتغ

و ها در چرخه دوم انباشت سرمایه  وعی جاده ای مصنمحور و افزایش تولید سفر، تحت تأثیر ساخت فض   نتایج نشان داد تولید فضای سواره   قرار گرفتند.
 نبوه خودرو فوردیسم، همبستگی فضایی منفی با کیفیت محیط زیست شهری دارد.سبک تولید ا
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  :مقدّمه
  طبیعت   با  حتاطانهم  رفتاری  حیاتش  ابتدای  در  انسان.  است  دهوب  متفاوت  مختلف،  تاریخی  هایدوره  اطرافش در  محیط  با  انسان  روابط     
 عواملی  بروز  میلادی، با  هجدهم  قرن  از  اما  ندارد  چندانی  نفود  طبیعت  گسترده  و  وسیع  ابعاد  بر  که  پنداشتمی  گونهاین  همواره  زیرا  داشته
.  (Ahmadi & Savari, 2020: 68)گرفت    خود   به   زیادی  سرعت   تولاتح  و  تغییر   روند   جمعیت،   انفجار  و  کشاورزی  گسترش   و  تشدید  چون

ها و نحوه برخورد انسان با آن است. رشد سریع شهرنشینی رابطه انسان و محیط زیست را به  حیط زیست کاملا متأثر از فعالیتزه مامرو
کنند، در تضاد طبیعت زیست میوستاها که درون  مرحلۀ جدید و وضعیت بغرنجی کشانده است. شهرها به خودی خود ناپایدارند و بر خلاف ر

های فراوانی در جهت بهبود رابطه انسان شهری  های اخیر تلاش با این حال در دهه(.  Trinder & Liu, 2020:22اند )خته شده با طبیعت سا
  رسمی   طور  به  بار  اولین  را  پایدار  سعهوت  و محیط زیست اندیشیده شده که مفهوم توسعه پایدار بارزترین اقدام در این حوزه بوده است. واژه

  و   صحیح  برداری  بهره  و  اداره"  معنی  آن، به   گسترده  مفهوم  در  واژه  این.  کرد  مطرح  ما  مشترک  آینده  گزارش  در  ، 1987  سال  در  2لند  برانت 
  و   ساختار  و  یفن  امکانات  یگیرکار  به  با  که   است  مطلوب  مصرف  الگوی  به  دستیابی  برای  انسانی  نیروی  و  مالی  پایه، طبیعی،   منابع  از  کارا

در این پژوهش،    .(Ziari, 2015: 65)شود  می   امکانپذیر   "بخش  رضایت  و  مستمر  طور   به   آینده  و   روزما  نسل   زنیا رفع  برای  مناسب   تشکیلات
نقل سواره تأثیر حمل و  مقایسه  بر  ویژه،  تولید و جذب سفر(  به طور  آمار  نقلیه موتوری )طبق  م  با وسایل  بر  پیاده  ری  حیط زیست شه و 

بر ))ته میرداخپ  :Dutta et al, 2013شهری و شرایط فیزیکی، اجتماعی و اقتصادی شهر(( )  یط زیست یفیت محرابطه بین کشود. اخیراً 

تأکید شده است. به این معنا که که صدور حکم کلی و جهانی در خصوص رابطه شهر و محیط زیست قابل پذیرش نیست؛ بلکه باید به   (، 49
ناحیهتتفاو اینای  های  را در  بارزترین شاخصورد مداخصوص م  نظر داشته و شرایط محلی شهرها  از  های شهرنشینی قه قرار داد. یکی 

تر بوده امروزی، افزایش اتکا بر حمل و نقل سواره با وسایل نقلیه موتوری است. بویژه در کشورهای در حال توسعه آسیا این امر محسوس
  2دوبرابر شده است. برخلاف نرخ رشد  کمتر،    دهه یا  یه موتوری در کشورهای آسیایی، در طول یکشمار وسایل نقل  است. طی سه دهه اخیر 

ای تاثیرات منفی زیست محیطی را  چنین افزایش نااندیشیده(.  Badami, 2005: 195درصدی در کانادا، ایالات متحده، بریتانیا و ژاپن )  5تا  
شود و  حال توسعه دیده می   رهای دردر کشو  ثیرات محیطی حمل و نقل شهری که به سادگیحال، یکی از تأ  با خود به همراه دارد و با این

در واقع ارزیابی روشمند تأثیر  .  (Huzayyin & Ashour, 2004: 4شود، تضاد پیاده/ وسیله نقلیه است )متأسفانه معمولاً نادیده گرفته می 
بر کیفیت محیط زیست شهری،   نقل  و  مناسب و سنوع حمل  اندیشی در خصوص روشابزار  برای چاره  بد  ی حمل وهاودمندی  یل  نقل 

گیری در خصوص آن،  حمل و نقل در کالبد و به تبع آن بعد اجتماعی شهر، تصمیم  خواهد بود. از طرفی با توجه به نقش پررنگ کاربری 
شهر،  های سنگین تغییرات فیزیکی و اجتماعی  نه با توجه به هزی  متعاقباً شهر را با تغییرات مشهود کالبدی و اجتماعی مواجه خواهد کرد و

تهران یکی از کلانشهرهای ایران است که از  ت تا تأثیر انواع مختلف از حمل و نقل بر کیفیت محیط زیست شهر تبیین شود.  یسته اسشا
ران که تحت تأثیر مستقیم نیروی  شهر و منطقه ته   برد. فشار بر منابع اکولوژیکی و بر منابع طبیعی ای رنج میمسائل محیط زیستی گسترده

شود، محسوس  ها و... ناشی می ار داشته و از افزایش حجم سفرهای شهری، روند صعودی تولید پسماند، رواناب شتابان قرشهرنشینی  محرکۀ  
شود که این  احساس میعدیل این مسئله  ریزانه در راستای رفع و تبنابراین لزوم به کارگیری یک تفکر برنامه (Shahi et al., 2018). است  

با پژوهش می بهبود  دن بر متغمتمرکز ش  کوشد  برای  تبیین و پیشنهاداتی  را  یر حمل و نقل، بخشی از مسائل زیست محیطی شهر تهران 
 زیر پاسخ داده شود: و فرضیه های وضیعت آن ارائه دهد. در این پژوهش سعی شده است تا به سؤالات

 شهر تهران چگونه است؟  گانه22در مناطق کیفیت محیط زیست  -

 شوند؟ بندی میست چگونه خوشه ت محیط زینظر کیفی گانه شهر تهران از 22مناطق  -

 ی فضایی بین کیفیت محیط زیست با متغیرهای حمل ونقل شهری سواره و پیاده وجود دارد؟چه رابطه  -

 . ر تهران از کیفیت محیط زیستی یکسانی برخوردار نیستندمناطق شه  -

 ایل نقلیه موتوری همبستگی فضایی منفی وجود دارد.تغیر تولید و جذب سفر با وسزیست شهری و م بین کیفیت محیط -

 مدار همبستگی فضایی مثبتی وجود دارد.بین کیفیت محیط زیست شهری و میزان فضاهای پیاده -

 : تحقیق نظری مبانیپیشینه و 
 رفته است به طور مثال:    یست شهری صورت گهای فراوانی در خصوص کیفیت محیط زتاکنون پژوهش
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 44 بر .... فضای سواره و پیاده محورتولید  اثربخشی  یقیتطب  ن: بررسیاحمدی و همکارا

بایواشوا و همکار رزیابی کیفیت محیط زیست شهری شهر استاراپل، مرکز ناحیه روسیه جنوبی، با روش میدانی و  ا هدف اان، در پژوهشی 
زده  و تحقیق  ارزیابی  به  زمینهتوزیع پرسشنامه دست  از خدمات در  ابعاد رضایت جمعیت  بررسی شامل  این  آموزش،    اند.  درمان،  فرهنگ، 

های  ای برای کودکان و جوانان و مراقبتهای توسعه نگی، فراغت و فعالیتشکلاتی را در زمینه فرهباشد. پاسخگویان متجارت و مسکن می
کیفیت   یبلازی، در پژوهش خود، موضوع بررسی عوامل تعیین کننده  .(Ivashova et al., 2020)اند  پزشکی از جمعیت را شناسایی کرده

را بر شهر زازیونکو در جنوب لهستان قرار داده است که    است و مطالعه موردی خوداروپای مرکزی و شرقی را مدنظر قرار داده    زندگی در
سایت   گیرد و در این مطالعه متغیرهای مخصوصمعدن زغال سنگ در آن از حدود دویست سال پیش مورد بهره برداری و استفاده قرار می

هش خود به ارزیابی کیفیت محیط زیست انگ و همکاران، در پژویژ  .(Blazy, 2020)شود  گی هوا نشان داده می ها در سطوح آلودو تفاوت 
پرداخته ایالت هوهان چین  اقتصاد اند. آن در  و  بلایا  آلودگی محیطی،  عناوین: وضعیت طبیعی،  با  از چهار شاخص عمده  این منظور  به  ها 
رسیدند که به طور کلی به این نتیجه  ،  AHPروش  ها با  کردند و نهایتاً پس از تحلیل داده  ر مقیاس استفادهاجتماعی و بیست و هشت زی

کنند  های شدید انسانی روند کاهش این کیفیت را تسریع می وضعیت کیفیت محیط اقتصادی این ایالت در حد متوسط بوده است و فعالیت
(Xiong et al., 2007).  اند داختهیافته ایتالیا پر توسعه و کمتر  ت محیط سکونتگاهی در شهرهای متوسط  ، به تحلیل کیفیبونائیتو و همکاران

اند و نتیجه پایایی این  استفاده کرده(،  PREQو کیفیت محیط سکونتگاهی درک شده )(،  NAو در این راستا از دو مقیاس اتصال همسایگی )
رتبه  ل عاملی، به شناسایی و  مدیان و همکاران، با استفاده از روش تحلی حا  .(Bonaiuto et al., 2006)اند  ابزار را بسیار مترقی اعلام کرده

های پایش آلودگی هوا، بلایای اند. در نتیجه پژوهش، شش عامل تراکم ایستگاههای زیست محیطی شهر کرمانشاه پرداختهبندی شاخص 
به کل ساطبیعی، سطح تصفیه فاضلاب، نسبت س بادوام  تراکمختماناختمان های  به  ای سبز و حجم زبالهانواع فض  ها،  تولیدی  عنوان  ی 

منظور شناخت وضعیت کیفیت محیط زیست  در پژوهش اسدی و همکاران، به   .(Ahmadian et al., 2018)یی شدند  عوامل اصلی شناسا
درخصوص منطقه مورد شده است. ایشان  شهری، از معیارهایی چون سبزینگی، دمای سطح زمین، آلودگی هوا، آلودگی صوتی و... استفاده  

یعنی منطقه   معتقدند محله مطالعه خود  تهران  به محله های مرکز و شمال شرق در  شش  نسبت  واقع شده در جنوب غرب و شرق  های 
 . (Asadi et al., 2020)وضعیت مناسب تری قرار دارند 

زیابی کیفیت محیط زیست شهری به معرفی یک  وصیفی و سنتی ارهای تای پژوهشی، پس از مرور روش طبیبیان و بحرینی در مقاله       
اند. در نتیجه پژوهش یک مدل با ساختار درختی ایجاد شده و یک ساختار کامپیوتری برای آن تدوین شده  د در این زمینه پرداختهمدل جدی
، بر کیفیت محیط 2007-1973ی را در دوره  مهدوی و امیربابایی، در پژوهش خود اثر توسعه مال  .(Tabibian & Bahreini, 1998)است  

ق تحلیل  مورد  ایران  در  زیست  معتقدند  و  داده  دیرار  کاهش  انتظار  مالی،  توسعه  بالاتر  سطوح  از  برخورداری  میاکسیدازای  رود کربن 
(Mahdavi & Amirbabaei, 2016).  بر کیفیت مح اقتصادی و سیاسی  نابرابری  تاثیر  مقاله هراتی و همکاران،  برخی در   یط زیست در 

منفی نابرابری اقتصادی و سیاسی بر کیفیت محیط زیست در  رار گرفته است و تاثیر  کشورهای مختلف و منتخب پژوهشگران مورد مطالعه ق
رابطۀ  با این حال طی سالیان اخیر پژوهش   .(Harati et al., 2016)قلمرو مورد مطالعه مطالعه گزارش شده است   بر  را  هایی تمرکز خود 

رشد سریع وسایل حمل و نقل موتوری    ، رابطه Badami  (2005) اند. به طور نمونه شهری و حمل و نقل معطوف کرده  کیفیت محیط زیست
ای  های تولید شده توسط وسایل حمل و نقل موتوری در سطح محلی، ناحیهدر هند را مورد بررسی قرار داده است. در کار او تأثیرات آلاینده

 Dhakal & Schipper  (2005)  .شیده شده استهای مرتبط با این مسئله به چالش کسپس متن سیاست ث قرار گرفته و  و جهانی مورد بح
مشی گذاری، های خطها را مرور کرده و سپس چالشی آنکلیتی از پیامدهای محیطی حمل و نقل شهری در شهرهای آسیایی و پشت پرده

ت با مقایسه آمار مالکی  Moriarty & Honnery  (1998)اند.  ا را تبیین کردههمشیست این خط ها و جزئیات مربوط به موفقیت و شکتفاوت
وسایل نقلیه موتوری در شهرهای بزرگ آسیایی و استرالیایی به این نتیجه رسیدند که گرچه در شهرهای آسیایی مالکیت وسایل نقلیه از  

برند.  تری رنج می ه نقلیه، این شهرها از ترافیک و آلودگی هوای بیشتر برای هر وسیلای کماسترالیا کمتر است، اما به دلیل وجود فضای جاده
دهد مرور پیشینه نشان می کنند.  ا در انتها، سفرهای ریل سنگین الکتریکی را به عنوان بدیل حمل و نقل برای این شهرها پیشنهاد میهآن

هری اند و صرفاً به توصیف کیفیت محیط زیست شل ماندهط زیست شهری غافیابی عوامل مؤثر بر کیفیت محیها از ریشهکه اکثر پژوهش
اند. در حالی که  ای میان ارتباط حمل و نقل و محیط زیست شهری بین شهرهای مختلف اقدام کردهی دیگر صرفاً مقایسه اند. برخپرداخته

توان  به  ویژگیتوجه  و  نواحها  تاریخی  و  اقتصادی  طبیعی،  فرد  به  منحصر  بیهای  مقایسه  مردود  ی صرف  را  مختلف  نواحی  از  شهرها  ن 
یت حمل و نقل و ارتباط آن با محیط زیست، نه میان چند شهر بلکه در یک شهر و میان دو نوع  ین پژوهش، مقایسه کیفشمارد. در امی

   و حمل و نقل با وسایل نقلیه موتوری است. یا دوچرخه سواری محورعمده از حمل و نقل پیاده
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هتای بکتر، بتی ده و مفهوم طبیعتت را تنهتا بته بخشه شرفتقرن نوزدهم، واژه طبیعت کمتر به کار گی عصر پایان  در مجلات علم         
یافت که ریشته آن مربتوط بته کردند و در اغلب مجلات علمی، به جای طبیعت، واژه محیط عمومیت میحاصل و دست نخورده اطلاق می

 محیط زیست شامل: .(Shakoei, 2012)د باشمی "Environ"قرن هفدهم و از واژه فرانسوی 

 غیرزنده مانند هوا، آب، خاک، جانوران و تعادلات بین این عواملو  ندهمنابع طبیعی ز •

 دهنداملاکی که بخشی از میراث فرهنگی را شکل می •

 (Anton & Shelton, 2011).گردد انداز، میهای ابعاد چشمو ویژگی •

ستت عبتارت استت از آن دستته زی حتیطبنابراین از این نظر م  شودناصر زنده و غیرزنده نیز میریف موسع شامل عمحیط زیست یک تع    
محیط (Mashhadi,2013). عواملی که انسان، گیاه، حیوان و جماد را احاطه کرده، آن را در خود فروگرفته و با آن در کنش متقابل قرار دارد 

که بتا فکتر و دستت  اییضاهآن بر هم کنش دارد و از طبیعت، جوامع انسانی، و نیز ف ا فراگرفته و بازیست، محیطی است که فرایند حیات ر
محیط زیست شهری اکوسیستم و یا محیطی است که دارای اجزا و  (Mirjalili et al., 2013: 18). اند تشکیل شده است انسان ساخته شده

بته وط  مربتها، مسکن، جاده، تأسیسات و منتابع و فراینتدها و تتأثیرات  انمرتبط با ساختم  عناصر مختلفی از جمله منابع، فرایندها و تأثیرات
کیفیت محیط زیست تأثیر مستقیم بر سلامت و رفتاه دارد و زنتدگی   (Heydari, 2017). باشدهای انسان، آموزش، بهداشت و هنر میفعالیت

رت، نوع دلبستگی و تمایلات مردم بسیار مؤثر است و یط زیستی در مهامردم به شدت تحت تاثیر محیط زیست خود است و ویژگی های مح
هتایی کته ممکتن استت ط بالاتر باشد، بهتر خواهد توانست احساس رفاه، تندرستی،  شادی و رضایت را از طریق ویژگیمحییت  هرچه کیف

ان نقتش علیتی نیتز ، در رابطه با انساقع محیط زیستو در (Asadi et al., 2020). فیزیکی، اجتماعی و نمادین باشند، به ساکنان انتقال دهد
ای که گونه شود. بهزیست در زندگی انسان بسیار مهم تلقی میهای انسانی ندارد. نقش کیفیت محیطفعالیت  از  یریدارد و تنها نقش تأثیرپذ

ستویه و از درآمتد بته لزوماً یک  یفیت محیط زیست،ی توسعه انسانی جوامع مؤثر باشد، در واقع علیت بین سطح درآمد و کتواند بر مقولهمی
زیستی و از بتین رفتتن منتابع بتا ارزش طبیعتی تواند دوسویه باشد زیرا افزایش مشکلات محیطمی ت ونیسکیفیت محیط زیست یا آلودگی 

  (در کشورها گردد و توسعه اقتصادیتواند به طور مستقیم موجب کاهش رشد کند، میعلاوه بر اینکه بقای انسانی در کره زمین را تهدید می

 .(Khoshnevis & Pazhoyan, 2012: 55 ای از کیفیتت های جتانوری بته گونتهها و حتی گونهمرتبط با سلامتی انسان ائلمس ز طرفیا
کته از مستائل تواند اهمیت موضوع کیفیت محیط زیست در جوامع امروزی را گردند. مجموعه این موارد به خوبی میمحیط زیست متأثر می

 برند تبیین و توجیه کند.ط زیستی رنج میمحی
باشد که هدف آن دستتیابی ریزی شهری جدید در سراسر جهان میای بسیار مهم در برنامهمقوله  ری،شه   ریزی محیط زیستبرنامه

ریزی سنتی، لاف برنامهارت و پایش بر خریزی، این اعتقاد وجود دارد که نظبه اهداف گسترده توسعه پایدار شهری است و در این نوع برنامه
ریزی و پتایش متایلیم کته بگتوییم بتدون برنامته (Heydari,2017: 12).باشد از منابع میار ایدهدفی مبتنی استفاده دراز مدت، منطقی و پ

صتورت نقتاط چرا کته در ایتن  ثمر خواهد بود؛ای برای بهبود وضعیت محیط زیست آن، بیروشمند ساختار کنونی شهر، ارائه هر نوع برنامه
هاستت، کشند. شناسایی ایتن مستائل و آن ته در پتس آنی را به چالش میشهرست ایم که دائماً محیط زیتولید کننده مسائل را از یاد برده

زیست شهری را  ای که حمل و نقل و محیطای از زیربنای اندیشهنیاز هر گونه طرح و اقدامی خواهد بود. اکنون خلاصهنخستین گام و پیش

اندیشتم پتس من می"با تأثیرپذیری از تفکرات دکارت، با این جمله که:  گیرد.  اند، مورد کنکاش قرار میر سالیان اخیر تحت تأثیر قرار دادهد

 Firouzi et) د ، ریشه عقلانیت شهرسازی مدرن از اوایل قرن بیستم با اقدامات سوریا ماتا در مادرید و شارل فوریه در فرانسه آغاز ش"هستم

al. 2010). خورد اما جهان ابتژهاست و هر اندیشه با اندیشه قبلی پیوند می تیوبژکسو در دیدگاه دکارتی، معناداری و قصدیت صرفاً مرتبط با 
در  هایدگر، . به نظر(Matthews, 2018)دهد رود و این سوبژه است که معنا میوار که هیچ مقصد ذاتی ندارد به پیش میبا یک نظم ماشین

اند، این طرز تلقی از جهان به نوبه ختود منجتر بته تخریتب اده شدهل دقلیبژه و اشیاء پیرامون انسان به ابژه تفه دکارت که انسان به سوفلس
 (Mashhadi, 2013: 78). گتردد ی رویکردهای انسان محور و نقض فلسفه بنیادین حقوق محیط زیست و حتی نفی آن میطبیعت و غلبه

اندیشد. در جریان تولید ری و انباشت سرمایه میاکثحد  برداریجهه با فضا و از جمله محیط زیست، به بهرهگرایی در مواایدهراین دیدگاه فاببن
فضای مصنوع، طی چرخه دوم انباشت سرمایه که به اعتقاد هاروی، در آن تولیدات صنعتی کلان مقیاس با کالاهای صنعتی سبک روزانته و 

ولید با مصرف یکی شتده و و تمد انجا، ظهور فوردیسم به تولید و مصرف فضاهای سواره می(Aghaei, 2020: 126)شود یگزین میانبوه جا

نگتاه بته ایتن (Bagheri et al., 2017:98). گیرد یابد. فورد برای تولید خودروی ارزان قیمت، خط تولید را به کار میگسترش روزافزون می

ید خودرو انبوه و تولاه سازی به همرلوفوری، نشانگر این امر است که پراکسیس فضایی جاده  کتیکریالو ت  فضای لوفور  موضوع از منظر تولید
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ای تبدیل شد که در آن شهروندان به اتومبیتل بندی )بازنمایی فضا(، به فضای زیستهنشینی و اجرای طرح منطقهارزان قیمت، تبلیغات حومه
ه استت. بتوده نبندی نیز جدا از جریان انباشتت سترمایرسد منطقهیش پیدا کردند. به نظر مینی خیابانی گراهای طولاسواری و طی مسافت

ریزان شتهری های مسکن برای طبقات کارگری مطرح شد؛ از نظر برنامهای برای پایین نگه داشتن هزینهمنطقه بندی ابتدا به عنوان وسیله
  شتد گردید و کاهش تراکم از طریق منطقه بندی باعث کاهش ایتن فشتار میمیزایش قیمت زمین های آپارتمانی باعث افاروپا، ساختمان

.(Tallen, 2017) شهری شده و سفرهای طولانی شهری را تقویت کرد. های دسترسی به خدمات این اقدام، هم نین موجب افزایش فاصله

 ت سرمایه و فوردیسم در روزگار مدرن تبدیل شد. چرخه دوم انباش بنابراین تولید فضای سواره و تولید سفرهای طولانی، به محصول
بدن او و دیدگاه ایتن همتانی   -گیرد: با طرح آراء موریس مرلوپونتی و دیدگاه سوبژهن، با دو جریان شکل میریان جتز اینقطه آنتی

بدن تلقی می کنتد. در واقتع نظرگتاه  -هوبژه، بلکه سوبژمرلوپونتی، انسان را نه فاعلِ شناسا یا س  رود.دکارتی زیر سؤال میگانگی  هگلی، دو
( Karman, 2011). تنها بواسطه داشتن بدن است که جهان داریم و بدن، طریق عام جهان داشتن ماستت ما و  ی استادراکی، نظرگاهی بدن

اخت محستوب ه متوارد انستان ستدر تفکر مرلو پونتی انسان به واسطه جسمیت خود ، مجبور به زندگی در محیطی مادی است کته در همت
    & Haghirگیترد )دهد و در آن شتکل میس انسان محیط خود را شکل مید پکنشود و انسان در این محیط زندگی، رفتار و تخیل میمی

.(Masalegoo, 2020 حیات  شود وبنابراین محیط زیست انسانی ارزشی مجزا از ارزشی خواهد داشت که از سوی سوبژه دکارتی اعمال می
فتی ختارش شتدن از بتن بستت ذهتن ستوبژکتیو، ارزش طر از نه تنها به خودش، بلکه برای حیات انسان نیز، تعیین کننده است.مستقل آن  

کند. از سوی دیگر با اهمیتت یتافتن نظریته اجتمتاعی در برداری فردی و انحصاری از آن میاجتماعی محیط زیست را جایگزین ارزش بهره
ها تستلط هستند که در آن  اعیجتمده شهری تأکید شد. مسیرهای پیاده معابری با بالاترین حد نقش انقش فضاهای پیا  مطالعات شهری، بر

کنند و بته ارتقتا تصتویر با عابر پیاده بوده و ابزاری برای فعالیت جمعی هستند که کیفیت محیط را بالا برده، سلامت اجتماعی را تقویت می
ها واره در انک سافیهای محصوری هستند که ترها خیابانراهپیاده (Kanoni & Razavian, 2019:75).کنند ذهنی افراد از شهر کمک می

پس از آشکار شتدن  (.MotahariTabar & Hosseini nia,2022:77حذف شده است و فقط وسایل نقلیه ضروری به آن دسترسی دارند )
مان ه بررستی کیفیتت محتیط زیستت در منطقته متورد مطالعتههتا، ابتتدا بتآن  ورزانه در خصتوص محتیط زیستت و آثتارهای اندیشهرویه
های نسبتاً مشابهی برای این ارزیابی به کار های متعددی مورد توجه بوده است و شاخصیفیت محیط زیست در پژوهشی کیابپردازیمارزمی

 ها اشاره شده است.، به برخی از این پژوهش1گرفته شده اند. در جدول 

 های پیشین فیت محیط زیست شهری در پژوهشای ارزیابی کیهبررسی شاخص  -1 جدول

 شاخص ها  وهش ن پژعنوا  هشگران وپژ

(Ahmadian et al., 2018) 
ارزیابی کیفیت محیط زیست شهری با استفاده از روش  

 تحلیل عاملی )مطالعه موردی: شهر کرمانشاه(

حمل  -سماندپ -هوا و اقلیم  -بلایای طبیعی -منابع آب و فاضلاب
  -سلامت و بهداشت  -جمعیت و آموزش  -کاربری اراضی  -لو نق

 گردشگریی و فریحهای تزیرساخت

(Nazmfar et al., 2018) 
ارزیابی کیفیت محیط زیست شهری )نمونه موردی: 

 های شهری استان اردبیل( سکونتگاه
  -تفریحی -فرهنگی  -محیط اجتماعی -محیط طبیعی -انرژی

 اشتغال 

(Robati, 2015) 
کارگیری مدل زیست شهری با بهیت محیط سنجش کیف

 تهران( نشهرکلا شاخص ترکیبی )مورد مطالعه:

 -حمل و نقل -بلایای طبیعی  -منابع آب و فاضلاب -هوا و اقلیم
آموزش و  -جمعیت -کاربری اراضی و فضای سبز -پسماند

 های تفریحی زیرساخت -سلامت و بهداشت -اشتغال

(Bashiri et al., 2018) 

کاربردی سنجش کیفیت محیط زیست  عیارهایتدوین م
مدان )نمونه  هر هلانشهای مرکزی کشهری در محله

 مطالعاتی: محله آقاجانی بیگ( 

  -آلودگی فاضلاب سطحی و رواناب -آلودگی صوتی -آلودگی هوا 
  -تنوع استفاده از زمین  -تراکم درختان -درصد مساحت فضای سبز

 دمات عمومی دسترسی به خ -نیتراکم جمعیتی و ساختما

(Asadi et al., 2020) 
استفاده از  با  شهریبررسی کیفیت محیط زیست زندگی 

 تهران(  6تحلیل چندمعیاره مکانی )مطالعه موردی: منطقه 
 -آلودگی صوتی  -آلودگی هوا -پوشش گیاهی -دمای سطح زمین

 ساختمان -آسیب پذیری

Ovsiannikova &) 

(Nikolaenko, 2015 

 

 

 حیط شهری ارزیابی کیفیت م

ت  کاناتأمین ام -تأمین امکانات اولیه زندگی: سرانه مسکونی -
 زشی و... ور

 های ساخت و ساز دواتی وضعیت پروژه -
  -ها: مقدار سبزینگیاکولوژیکی ساختمان -های بهداشتی ویژگی -

 بازیافت مواد ساخت و ساز و...
  ها و سازه ها، نها: نسبت ساختماهای معماری ساختمانویژگی -

 ساختار مواد و... 

 . 1401، نبع: نگارندگانم
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 :  تحقیق   روش   و   مواد 
استان تهران    1398های مورد نیاز پژوهش، از سالنامه آماری سال  باشد. دادهی کاربردی میبا جنبه   کمیژوهش از سنخ مطالعات  این پ      

شده که پس  أخذ  است  بوده  این صورت  به  پژوهش  کلی  روند  استخراش شاخص اند.  پژوهش از  از  زیست  کیفیت محیط  ارزیابی  های های 
بندی مناطق  سپس به منظور ارزیابی و رتبه دهی شدند.  ای پژوهش، با کاربست روش آنتروپی شانون وزن هشاخص  ها در قالبپیشین، داده

افزار ویژوال پرومتئه  یط نرم ه پرومتئه در محگیری چند معیاریط زیست، از روش تصمیمیفیت محهای کگانه شهر تهران از منظر شاخص   22
خالص، در محیط آرک مپ به   بندی شدند. سپس مناطق بر اساس مقادیر فیها بر اساس مقادیر فی خالص رتبه استفاده شده است و گزینه 

بندی  آنالیز خوشه  وش  و ر  spssزیست، در محیط نرم افزار  محیطکیفیت  گانه بر اساس شاخص    22بندی مناطق  خوشه نمایش درآمدند.  
خوشه مجزا دسته بندی شدند. در گام بعدی برای بررسی ارتباط فضایی متغیرهای   4، به 4انجام شد و مناطق در سطح مقطع سلسله مراتبی 

بهره   ESDA  5با رویکرد    Geoda و نرم افزار     4LISA  3زیست مناطق، از تحلیل خودهمبستگی موران دو متغیره ونقل با کیفیت محیطحمل

های فضایی )مقادیر ها مشخص گردیدند. در این تحلیل خوشه داری آنها و معنی )مثبت یا منفی(، نوع خوشه   است و نوع ارتباطگرفته شده  
High-High  و  Low-Low  ) مقادیر  و ناخوشه( های فضاییHigh-Low    وLow-High  ،)ها در فضایی پدیده  رتمجاوگردند.  مشخص می
های انواع در این پژوهش از شاخص این نوع مجاورت ساخته شده است.    ت و ماتریس وزنی بر اساس ملکه اس مجاورت    ، از نوع این رویکرد

تکرار های پیشین پرکه در پژوهش  ها و مصرف انرژیهای فضای سبز، پسماندآلاینده هوا، تجهیزات سنجش و نمایش آلودگی هوا، سرانه 
   ستفاده شده است.، برای سنجش کیفیت محیط زیست ااندبوده

 
 ریزی محیط زیست با تأکید بر حمل و نقل پاکمفهومی برنامهمدل  -1شکل 

 :مطالعه مورد محدوده
 35  و بینکیلومتر مربع مساحت دارد    600گانه شهرداری شهر تهران است. شهر تهران بیش از    22محدوده مکانی این پژوهش، مناطق          

شرقی واقع شده است این شهر از  دقیقه طول  47درجه و  51دقیقه تا  4درجه و   51لی و دقیقه عرض شما  57درجه و  35دقیقه تا  31درجه و 
 در  (Statistic center of Iran, 2019)لواسانات و از غرب به کرش و از جنوب به ورامین محدود است شمال به سلسله جبال البرز، از شرق به 

 زمان  همان  بود  رسیده  مربع  کیلومتر  181 به  کننده خیره  افزایشی  با  شهر مساحت  آن  در  که  شد  ابلاغ  تهران  شهر جامع  طرح نخستین  ، 1347 ال س 

 دهه  ابتدای  در نیز، آن  از  بعد ت یاف افزایش  منطقه 20 به تهران  مناطق  تعداد اسلامی،  انقلاب  از پس بود شده  تقسیم  منطقه 12 به مساحت  این  با تهران 

 یافت  افزایش منطقه  22 به  تهران  مناطق  تعداد  و شدند  ایجاد  21 و  20 ، 5 ، 9 تازه منطقه  چهار  تهران،  شهر  غرب دوباره  هایبررسی  از  پس  و  70
 (Tehran municipality Internet portal.) 

   :ی تحقیقهایافته ارائه و بحث
 دارند.   1ادل شاخص، وزنی مع  5انون برآورد گردیده است. و مجموع زیست، با روش انتروپی ش های ارزیابی کیفیت محیطوزن شاخص 

 

 
3 . Bivariate Moran’s I 
4 . Local Spatial Autocorrelation 
5 .Exploratory Spatial Data Analysis   
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 وزن شاخص های کیفیت محیط زیست  -2 جدول

 شاخص ها 
 معیار 

 آلاینده ها  تجهیزات  فضای سبز تولید زباله  انرژی 

 00232/0 0/ 0348 89357/0 59762/0 06329/0 درجه انحراف 

 00146/0 02186/0 56139/0 037546/0 03983/0 وزن

 .  1401، منبع: نگارندگان

اند و سایر  آمده از تحلیل شانون، شاخص فضای سبز دارای بیشترین وزن و شاخص آلاینده ها دارای کمترین وزن بوده بق نتایج بدست ط    
یت های کیفگانه شهر تهران از منظر شاخص22بندی مناطق  ی و رتبهبرای ارزیابها دارای وزنی در حدفاصل این دو مقدار دارند.  شاخص

از روش این منظور داده، است2پرومتئه    محیط زیست،  نرمهای جمعفاده شده است. به  افزار ویژوال پرومتئه شده و  اوری شده، وارد محیط 
 ده است.  گانه بدست آم22مورد تحلیل قرار گرفتند و نتایج کیفیت محیط زیست، برای مناطق 

 گانه شهر تهران  22طق بندی کیفیت محیط زیست مناارزیابی و رتبه -3 جدول
 شاخص 
 منطقه 

Phi Phi+ Phi- 

1 1380 /0 5580 /0 4200 /0 

2 0588 /0 5080 /0 4493 /0 

3 1430 /0 5213 /0 3782 /0 

4 0539 /0 5025 /0 4486 /0 

5 2323 /0- 3595 /0 5918 /0 

6 4793 /0- 2370 /0 7163 /0 

7 7374 /0- 0678 /0 8051 /0 

8 4716 /0- 1996 /0 6712 /0 

9 5059 /0 7018 /0 1959 /0 

10 2572 /0- 3346 /0 5918 /0 

11 5114 /0- 1796 /0 6910 /0 

12 4022 /0- 2681 /0 6702 /0 

13 1259 /0- 4157 /0 5416 /0 

14 3106 /0- 3202 /0 6309 /0 

15 1014 /0- 3847 /0 4862 /0 

16 0100 /0- 4706 /0 4806 /0 

17 1526 /0- 3601 /0 5126 /0 

18 1624 /0 5301 /0 3676 /0 

19 6728 /0 8264 /0 1536 /0 

20 3805 /0 6793 /0 2988 /0 

21 8792 /0 9286 /0 0494 /0 

22 7971 /0 8906 /0 0935 /0 

 .  1401، منبع: نگارندگان

مقادیر  3جدول        ،Phi+    وPhi-   شاخص از  که  پرومتئه  را  روش  می 1های  نشان  را  هستند  نتایج  ،  هم نین  که    Phiدهد.  خالص 
به بندی گزینه رتبه ، گزها  به معنای رتبه   Phi  است. مقدار   ارش شدهوسیله آن صورت گرفته  از نظر کیفیت محیط  خالص بیشتر  بالاتر  ی 

باشد که از کیفیت محیط زیست مناسبی برخوردار است  می   22خالص گزارش شده مربوط به منطقه    Phiزیست شهری می باشد. بیشترین  
 باشد.  می  7ین رتبه مربوط به منطقه  ترو پایین
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   .1401، منبع: نگارندگان ؛ظر کیفیت محیط زیست گانه از ن 22طق بندی منانمودار رتبه -2 شکل

+ تا  1دهد. مناطق شهر، از نظر مقادیر فی خالص در بازه  گانه را در قالب نمودار نشان می  22، میزان فی خالص برای مناطق  2شکل        
ارتفاع گزینهقرار دارند. و رتبه   -1 بر اساس  ،  3سنجی آن در نمودار گایا در شکلتئه و دقت  پروم  ها مشخص شده است. کیفیت پروژهها 

با توجه به  (Gheyji et al., 2021). باشد  باشد، گویایی پروژه در سطح بالایی می   70نمایش داده شده است. اگر وزن خروجی بیشتر از عدد  

 است.برخوردار   ناسبیتوان اظهار داشت که پروژه از کیفیت ماست، می  70تر از و بیش 7/72اینکه کیفیت این پروژه 

 
  .1401، منبع: نگارندگان -نمودار گایا برای ارزیابی کیفیت و اعتبار پروژه پرومتئه-3 شکل

خورداری از گانه شهر تهران، به لحاظ وضعیت بر  22انجام شد، مناطق    SPSSدر خوشه بندی سلسله مراتبی که در محیط نرم افزار         
بشاخص زیستی،  محیط  کیفیت  تقسیم    4ه  های  شکلبندخوشه  نمودار  شدند.  خوشه 4ی  تحلیل  ،  این  در  دهد.  می  نمایش  را    100ها 

اند که  ، در یک خوشه قرار گرفته 19و    22،  21ای وجود ندارد. در این تحلیل، مناطق  ی گمشدهاند و گزینهها به کارگرفته شده درصدنمونه
ی اند. این خوشه نسبت به خوشه ر یک خوشه مجزا قرار گرفته ، د9و   20ت. مناطق  ز بالاترین کیفیت محیط زیستی برخوردار اساین خوشه ا

اند که نسبت به دو  تهران، یک خوشه مجزا را تشکیل داده12و    11،  8،  7،  6تری برخوردار است. مناطق  قبلی، از کیفیت محیط زیستی پایین



 50 بر .... فضای سواره و پیاده محورتولید  اثربخشی  یقیتطب  ن: بررسیاحمدی و همکارا

اند که نسبت به سایر  ای دیگر متجانس شدهشه خو  قی مناطق نیز درق با کیفیت پایین تر محیط زیستی است و باخوشه قبلی، شامل مناط
 تری برخوردارند.   ها از کیفیت محیط زیستی پایینخوشه 

                         Rescaled Distance Cluster Combine 

 

    C A S E      0         5        10        15        20    

    25 

  Label     Num  +---------+---------+---------+---------+----

-----+ 

 

  2           2   ─┐ 

  4           4   ─┤ 

  16         16   ─┼───┐ 

  1           1   ─┤   │ 

  3           3   ─┤   │ 

  18         18   ─┘   ├─────────┐ 

  13         13   ─┐   │         │ 

  17         17   ─┤   │         │ 

  15         15   ─┼───┘         │ 

  5           5   ─┤             │ 

  10         10   ─┤             ├────────────────────────────

─────┐ 

  14         14   ─┘             │                            

     │ 

  6           6   ─┐             │                            

     │ 

  8           8   ─┤             │                            

     │ 

  11         11   ─┼───┐         │                            

     │ 

  12         12   ─┘   ├─────────┘                            

     │ 

  7           7   ─────┘                                      

     │ 

  9           9   ─┬─────┐                                    

     │ 

  20         20   ─┘     ├────────────────────────────────────

─────┘ 

  21         21   ─┐     │ 

  22         22   ─┼─────┘ 

  19         19   ─┘ 

 گانه بر اساس کیفیت محیط زیست  22بندی سلسله مراتبی مناطق نمودارخوشه -4 شکل

 
 های فضایی را بهتر به نمایش می گذارد.  مپ، تفاوتنمایش فضایی کیفیت محیط زیست مناطق تهران، در محیط آرک  
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   .1401، نگارندگان منبع: ،گانه22نمایش فضایی کیفیت محیط زیست در مناطق  -5 کلش

و این تأییدی است بر فرضیه اول پژوهش  شود.  گانه شهر مشاهده می22محیطی منطق  تفاوت بارزی میان کیفیت زیستطور کلی  به 
توان گفت مناطقی که نزدیک و همسایه این حال می  بامبنی بر اینکه مناطق شهر تهران از کیفیت محیط زیستی یکسانی برخوردار نیستند.  

واسطۀ تأثیری که در یط زیستی یکسانی دارند. لذا تأکید بر عوامل حمل و نقل و بویژه متغیر تولید یا جذب سفر، به کیفیت محد، سطح  هستن
 رسد. نظر می کیفیت محیط زیست دارند، ضروری به

  :یفیت محیط زیستبررسی رابطه فضایی متغیرهای حمل و نقل با ک
گانه شهر تهران، از آماره همبستگی   22قل شهری و کیفیت محیط زیست مناطق  ن  تغیرهای حمل وبرای بررسی رابطه فضایی بین م       

وسیله شیب نمودار، مشخص شده و  ، بهره گرفته شد. در این تحلیل نوع رایطه دو متغیر )مثبت یا منفی(، به (LISA)موران دومتغیره محلی  

 افزار جئودا آشکار گردیدند.   های خروجی در نرم ا نقشهب هاداری آننی های تشکیل شده در مناطق و معها و ناخوشه خوشه انواع 

 : بررسی رابطه مسیر دوچرخه سواری و پیاده روی با کیفیت محیط زیست
ی با کیفیت محیط زیست مناطق وجود  دهد که رابطه مثبتی بین میزان مساحت مسیر دوچرخه سواری و پیاده رونتایج تحلیل نشان می      

دهد و ، این ارتباط مثبت را نشان می7به طوری که شیب نمودار شکلگیرد.  دوم پژوهش مورد تأیید قرار مییه  بدین ترتیب فرض  ودارد.  
، برابر با کیفیت  و مثبت بدست آمده است. این رابطه مثبت به این معنی است که مساحت مسیر دوچرخه سواری بیشتر  217/0آماره موران  

های فضایی مشهودی وجود دارد و سه نوع الگوی فضایی تشکیل شده  ینه بین مناطق، تفاوتزم  ت. البته در اینمحیط زیست بهتر بوده اس
روی و هم نین کیفیت  شهر شکل گرفته است، مساحت بیشتر مسیر دوچرخه سواری و پیاده  18که در منطقه    High-Highاست. در خوشه  

خوشه  بالای   در  دارد.  وجود  زیستی  زیست  ک  Low-Lowمحیط  محیط  و  پاییفیت  سواری  دوچرخه  مسیرهای  از  کمتری  مساحت  و  ین 
کیفیت محیط زیستی پایین و مساحت مسیر   Low-Highشهر است. در ناخوشه    14و    12روی وجود دارد. این خوشه شامل مناطق  پیاده

 شود.ای مشاهده نمیهنطقدر هیچ م  High-Lowرا در بر گرفته است. ناخوشه  17منطقه  روی زیاد است. این خوشه دوچرخه سواری و پیاده
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 الگوهای فضایی رابطه مسیر با کیفیت محیط زیست  -6 شکل

 
 شکیل شده داری الگوهای تمعنی-8شکل                 ودار نوع رابطه فضایی متغیرها                      نم  -7شکل 

 .  1401، منبع: نگارندگان

شود ، نمایش داده می4ایجاد شده است که در نقشه  01/0و    001/0،  05/0، در سطوح  یل شدهگوهای تشکنقشه معنی داری تمامی ال      
 اند.  دار شدهمعنی 05/0که هر چهار منطقه در سطح 

 : بررسی رابطه همبستگی فضایی تولید سفر با کیفیت محیط زیست
بد         موران  با  آماره  برابر  آمده،  شکل    0279/0ست  نمودار  شیب  رابطه   10و  است.  م  نشانگر  متغیر  دو  بین  سوم  نفی  فرضیه  بنابراین 

قرار می  تأیید  این حال  گیرد.  پژوهش مورد  با  است.  یافته  مناطق، کیفیت محیط زیست کاهش  تولید سفر در  افزایش  با  این معنی که  به 
ها ؛ به این معنی که در آن ند اتشکیل شده  High-Highهای  خوشه   3و    2وجود دارند. در مناطق  های آشکاری در مناطق از این نظر  تفاوت

اند که حاکی از  تشکیل شده  7و    6در دو منطقه    Low-Highهای  میزان تولید سفر بالا و کیفیت محیط زیست بالایی وجود دارد. ناخوشه 

معنای کیفیت  ه  ه کرده است که باحاط High-Lowی  را ناخوشه   20و    19د. مناطق  باشکیفیت محیط زیست پایین و میزان تولید سفر بالا می 

که به معنای کیفیت محیط زیست پایین و تولید سفر    Low-Lowی معنادار  گردد. خوشه محیط زیست بالا و میزان تولید سفر پایین تلقی می

 ای از شهر تهران تشکیل نشده است.  باشد، در هیچ منطقه پایین می
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 فیت محیط زیست الگوهای فضایی رابطه تولید سفر با کی -9 شکل

 

 
 معنی داری الگوهای تشکیل شده -11نوع رابطه فضایی متغیرها                                شکل  -10شکل 

 .  1401، منبع: نگارندگان

  01/0و دو منطقه در سطح    0/ 05که چهار منطقه در سطح    دهد، سطوح معنی داری الگوهای تشکیل شده را نشان می11نقشه شکل      
 د.   انشدهمعنی دار 

 : بررسی رابطه همبستگی فضایی جذب سفر با کیفیت محیط زیست
نکته  12شیب نمودار شکل       این  بیانگر  رابطه  این  از همبستگی فضایی منفی دو متغیر جذب سفر و کیفیت محیط زیست دارد؛  ، نشان 

ه شهری که روزانه جاذب سفرهای زیادی دهای عمد. هستهزیاد با کیفیت پایین محیط زیست همراه خواهد بو  است که میزان جذب سفر
است. تنها الگوی تشکیل    -262/0ها و کیفیت محیط زیستی پایین مواجه خواهند شد. آماره موران بدست آمده،  هستند، لاجرم با آلودگی

 باشدلا می این و جذب سفر بتشکیل شده و به معنی کیفیت محیط زیست پای 7و   6است که در سطح مناطق  Low-Highشده، ناخوشه 

 
  .1401، منبع: نگارندگان -الگوهای فضایی رابطه جذب سفر با کیفیت محیط زیست -12شکل 
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 معنی داری الگوهای تشکیل شده  -14 نوع رابطه فضایی میان متغیرها                                شکل -13 شکل

 .  1401، منبع: نگارندگان

و منطقه هفت در سطح    01/0دهد الگوهای منطقه شش در سطح  ه نشان می مشخص است ک  14شکل    داری مجزا درنیدو سطح مع      
 دار هستند. معنی05/0

 :پیشنهادها ارائه و گیرینتیجه
مسئله لزوم    نیا  یدگی یاند. پشده با آن مواجه    یاست که جوامع شهر  یمسائل  نیتراز بغرنج   یکی  ،یشهر  ستیزطیمح  یمسئله آلودگ        

ارز  شیپا ا  ی ثر مثبت و منفؤعوامل م  یاثرسنج   زیو ن  ستیز  ط ی حم  تیفیک  یدائم  یابیو  را  نتا  کند.ی م  جابیبر آن  پژوهش،    نیا  جیطبق 
  پرومتئه   کینمناطق با تک  نیوجود دارد. ا   یشهر  ستیز  ط یمح  تیفیگانه شهر تهران از نظر ک  22مناطق    انیم  یآشکار  ییفضا  یهاتفاوت
ترسیم فضایی این    شدند.   ییدر چهار خوشه عمده جانما  یسلسله مراتب  یاخوشه   لیلبا تح  زیشده و ن  یبندرتبه   کیفیت محیط زیستاز نظر  
توان بر این مناطق مترتب دانست، با این حال مناطقی که در همسایگی هم دهد که گرچه الگوی فضایی خاصی را نمیها نشان میتفاوت
زیستهستن کیفیت  دارند.  محیطید،  ارزیاب  مشابهی  در خصوص  سال  چنین وضعیتی  آمار  با  تهران  مناطق  زیست  کیفیت محیط    1390ی 

های عمده میان مناطق تأکید شده است که از  ( نیز صادق بود. هم نین در پژوهش او، بر وجود تفاوت 1394سالنامه آماری توسط رباطی )
د قرابت  پژوهش حاضر  با  نظر  بر  حمل  یارهیمتغ  یاثرسنجارد.  این  تهران    ستیز  طیمح  تیفیکونقل  پژوهش    نیا  یاصل  فکه هدشهر 

 یسواردوچرخه  ریمساحت مس  انیمثبت م  ییفضا  یوستگیپ  کیوجود    یایها گول یتحل  جیبود. نتا  یقابل توجه   یهات یواقع  یایباشد، گویم
 روی وبالای مسیرهای پیاده  ط زیستی و مساحت، کیفیت بالای محی18؛ هم نان که در منطقه  است  ستیز  ط یمح  تیفیبا ک  یروادهیو پ

  در   محیطی مواجهیم.، به ازای کمبود مساحت این مسیرها با کیفیت پایین زیست14و    12  اطقسواری را شاهد هستیم و یا در مندوچرخه
افزا با   ادهیپ  یموضوع شهرها  خواهد داشت.  دوجو  یربالات  ستیز  طیمح  تیفیک  ،یروادهیو پ  یسواردوچرخه  یرهایمساحت مس  شیواقع 

در مباحث کیفیت محیط    ریمتغ  نیا  ت یقرار گرفته است که نشان از اهم  یشهر  یزیتوجه پژوهشگران عرصه برنامه ر  مورد  اریمدار اکنون بس
ر صورت ای شهری است. تنها دروی یک نمود از مظاهر روزمرگی درگیری فعالانه انسان یا محیط زیست او یا فضدر واقع پیادهدارد.    زیست

است که می قدم زدن   ردر شهر  آن  توان آن  با  و  )  تعاملا شناخت  ))دی(، می 2007کرد. چنانکه میجر  انگلس، هر دو یک  گوید:  و  سرتو 
تشخیص می  دور  فاصله  یا  بالا  از  دیدن شهر  در  را  آنپرابلماتیک  چندهند،  زیرا  نگرانند  شهر  به  ایدئالیستی  دید  درباره  از  ها  دیدگاهی  ین 

ها تلاش دارند که این مشکل را با بردن فلسفه به پایین به سطح  بنابراین هر دوی آن ه و تجربه آن ناتوان است و  ی به امور روزمررسیدگ
و با آن زیست آن را شناخت های محیطها، نیازها و اولویتتوان ارزش روی در شهر است که میها اصلاح کنند((. پس در صورت پیادهخیابان

کند ء بسیط نه شناخت بلکه احاطه پیدا می تی است که به شکل ایدئالیستی بر شی ابژه دکار  -ی از تفکر سوبژهن به معنای رهاییکسو شد. ای
بودن جغرافیایی است.    -جهان-نگرد. این درگیری پیاده و روزمره با محیط زیست شهر، به مثابه یک نمود از درو از موضع بالا به آن می 

 انیت شایاهم  لیاتومب  ینقل با دوچرخه به جاوو حمل  یمدارادهیمسئله پ  ،ید هوشمند شهرهوشمند و رش  یهادر موضوع شهر  نیهم ن
  ستیز  طی مح  تیفیو جذب سفر، با ک  دیتول  زانیم  شیافزا  باکه همگی در چگونگی کیفیت محیط زیست دخیل خواهند بود.    دارد  یتوجه 
و    19محیط زیستی مواجه هستیم. در مناطق    لید سفر بالا و کیفیت پایین، با میزان تو7  و   6نان که در مناطق  هم .  میمواجه هست  یترنییپا
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است.    20 بوده  بالاتری همراه  با کیفیت محیط زیست  پایین  تولید سفر  میزان  مناطق   یاصل  یهاهسته شهر  و  مراکز  شهر که معمولا در 
مواجه   یستی ز  طیمح  نییپا  ت یفیها و کیبا آلودگ  یشتر یل بستند و با احتماجذب سفر ه  یلقوه براامکان با  ،اندشده  یابیتر شهر مکانیمیقد

محور ذیل سبک شهرسازی مدرن و تأثیرپذیری از تفکر سوبژکتیو دکارتی، تولید فضای مصنوع برای چرخه  تولید فضای سواره  د.خواهند ش
صورت    شهری خواهد انجامید. در این یفیت محیط زیست  ی، به کاهش و تنزل کبندی شهردوم انباشتِ سرمایه و ظهور فوردیسم و منطقه 

شهری است که از    گیرد و خود ارزش مجزایی ندارد. این همان نگاه از بالا به محیط زیست شهری ارزشش را از انسان شهری میمحیط
بی واقعیت این محیط  بود و محیط های  تاطلاع خواهد  به مصرف شدن  تابع میل  ب   وسط شهرنشینان خواهدزیست  این میل  ه مصرف  بود. 

مداری در فضاهای شهری تأثیر معکوسی را  زیستی شهری میپردازد. در حالی که تأکید بر پیادههای محیطبه ارزش   رویه و بدون توجهبی 
 گردد:دهد. در نهایت پیشنهادات زیر برای بهبود کیفیت محیط زیست شهری ارائه می نشان می

پ - نتایج  پیچرخهژوهش، مساحت مسیر دوطبق  و  بر کیادهسواری  مثبتی  تأثیر  با گسترش  روی،  بنابراین  دارد.  فیت محیط زیست 
نیز مسیرهای مطبوع پیادهمسیرهای دوچرخه اتکا به حمل روی، میسواری و پارکینگ دوچرخه و  اتومبیل یا حتی  وتوان  با  نقل 

 شت.  ست را انتظار داکیفیت بالای محیط زینقل با وسایل نقلیه عمومی را کاهش داد و وحمل
های محلی ایجاد نمود و یا مسیرهای هایی مشابه در مقیاس توان هسته ی اصلی جذب سفر در شهر، می هابا پایش مداوم هسته  -

کاهش  ها درنظر گرفت و نرخ تولید و جذب سفر با اتومبیل را  روی و یا خط آهن مترو برای آنجایگزین دوچرخه سواری، پیاده
 داد.
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