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 یطیمحستیزهای متعدد امروزه روند افزایشی ترافیک ناشی از رشد خودروهای شخصی، چالش

ونقل حمل هایگزینهمندی از ها، بهرهمل ساخته و در راستای مواجهه با این چالشحرا بر شهرها مت
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 ییشناساشود و پژوهش حاضر با هدف سوب میحزیست مطیمحونقل دوستدار رویکردهای حمل

یزی رشهر تبریز بر مبنای برنامهکلان یطیمحستیز های پیش رویِ توسعهدودیتحامکانات و م

 محور نگارش شده است. ونقل انسانحمل

افی تحلیلی و اکتش تیماههدف کاربردی و با  ی(فیک-یکم) ختهیحاضر آم روش تحقیق در مطالعه

زار افسازی معادلات ساختاری در نرملاعات از تکنیک مدلطکه در راستای تجزیه و تحلیل ا است

Amos افزار و آزمون شکاف تغییرات در نرمSPSS  .استفاده شده است 
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 یونقل همگانحمل لیونقل، عدم استفاده از وساحمل یهاونقل، عدم جامعیت محتوایی طرححمل
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 .ندهستمحور ونقل انسانبر حمل یمبتنشهر تبریز کلان یطیمحستیز یی توسعههاتیمحدود
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 رمتغی هب مربوط راتییشکاف تغ نیشتریبرفی طاز  .شوندیامکانات محسوب م نیاز مهمتر یهمگان
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 مقدمه

جمعیت شهرها و افزایش استفاده  دنبال رشد فزایندهامروزه به

سایل نقلیه صی،  از و شخ از  یکبه ی یشهر کیترافموتوری 

صل شهرها یطیمحستیمشکلات ز جادیا یعوامل ا تبدیل  در 

ست   یمنف راتیتأث .(Abas et al., 2019:98566)گردیده ا

  گستتتترده و متنوس استتتت اریبستتت ستتتتیزطیبر مح کیتراف

(Fattah & Morshed, 2021:1). گ لود یق طاز  هوا یآ ر

و  PM2.5ذرات معلق ) همچون ی مختلفهاندهیانتشتتتار آلا

PM10تروژنین یدهای(، اکستتت (NOx،) کربن  دیمونوکستتت

(CO،) فرار  یآل باتیترک(VOCs) گوگرد  دیاکستتتیو د

(SO2)، کربن  دیاکستتتید ی ماننداگلخانه یانتشتتتار گازها

(CO2) (Gallet et al., 2018:345)،  آلودگی صوتی، مصرف

طبیعی  و محیط ستتبز یفضتتا بیتخرانرژی و  بیش از اندازه

به جاده) جاد  بانمنظور ای یا ید( از مهمترین ها و خ جد های 

-Muñoz) هستتتند ستتتیزطیبر مح کیتراف یمنف راتیتأث

Villamizar et al., 2020:2).  . 

تبع  و به یشهر کیترافهای فزاینده در مورد بنابراین، نگرانی

عموم  زیستتت، اخیرام منجر به افزایش علا هآن پایداری محیط

فاده از حمل پاکبه استتتت قل  تر و مؤثرتر شتتتده استتتت ون
(Holmberg & Erdemir, 2019:390).  

مل های ح تا، یکی از مهمترین رویکرد قل در این راستتت ون

ستمطرح محیطی اهمیت فراوانی  ائل شده که به پایداری زی

 Human (Based ) محورونقتتل انستتتتاناستتتتت، حمتتل

Transportation استتتتتت (Raza et al., 2019:707)  .

 یزیرو برنامه یدر طراح یکردیمحور به روونقل انستتتانحمل

اه رف ازها،یرا به ن تیونقل اشاره دارد که اولوحمل یهاستمیس

هدیها مانستتتتان یمنیو ا .  (Arliani et al., 2024:2) د

سعههمچنین  سانحمل یتو رویکردی در جهت  محورونقل ان

 ,Renne & Listokin)ی ساکنان شهر یزندگ تیفیکارتقاء 

به (2021:1 یک و  هداف  یبرا یاصتتتل یاستتتتراتژعنوان  ا

ندگ یهتردگستتت عه و ز شتتتود ستتتوب میحم داریپا یجام
(Rahman et al., 2022:2).  

 یهنقل لیکاهش استتتتفاده از وستتتابر  رفی این رویکردطاز 

ی، نقل عمومواستتتتفاده از حمل شیافزا قیاز طر یشتتتخصتتت

روزانه تمرکز  یهاتیفعال یبرا ستتتواریروی و دوچرخهپیاده

  .(Bhatnagar et al., 2022:3)دارد 

استتتتفاده از این الگوهای  محورونقل انستتتانحملبه عبارتی 

سایل نقلیهجابه صی، عاملی مهم در جایی را به جای و شخ ی 

 کند.محیطی شهرها عنوان میتحقق پایداری زیست

محیطی شهرهای بنابراین، با توجه به افزایش مسائل زیست

ونقل پایدار، مندی از الگوهای حملامروزی و ضرورت بهره

 یتوسعه یریپذحققت یسنجامکانپژوهش حاضر با هدف 

هر شکلان درمحور ونقل انسانبر حمل یمبتن یطیمحستیز

تم توان گفت که سیسطور کلی مینگارش شده است. به زیتبر

ای های عمدهشهر تبریز از محدودیتونقل کنونی کلانحمل

ونقل عمومی، سهم بالای همچون کافی نبودن سهم حمل

استفاده از خودروهای شخصی، افزایش روزافزون سفرهای 

صورت پیاده یا استفاده از جایی بهکاری و توجه پایین به جابه

دنبال خود عوارضی همچون برد که بهسواری رنج میدوچرخه

ازدحام ترافیکی، کمبود تو فگاه، افزایش آلودگی، کاهش سطح 

سوخت و هدررفت انرژی را  تحرک شهروندان، مصرف فزاینده

های درست کارگیری شیوهدنبال داشته است و عدم بهبه

مناسب سازی محور و نبود تعریف و فرهنگونقل انسانحمل

در این زمینه، اثرات نامطلوب آن را دوچندان کرده است. 

بنابراین به دلیل گستردگی و پیچیدگی این مسائل ضرورت 

مندی از ونقل و بهرهنگری و تحلیل سیستم حملجامع

منظور حل پایدار مسائل ضروری محور بهرویکردهای انسان

 زیر اساس کار پرسشاست. در این راستا پاسخگویی به 

 :استپژوهش حاضر 

o های پیش رویِ توسعهدودیتحامکانات و م مهمترین 

 یزیربر برنامه یمبتن شهر تبریزکلان یطیمحستیز

 کدامند؟محور ونقل انسانحمل

 پیشینه پژوهش
محیطی و پایداری زیستت محورونقل انستانحملدر راستتای 

مطالعات متعددی انجام گرفته استتتت، با این حال بررستتتی 

ته و نوآوری تلفیقی این دو مفهوم خلأ پژوهش گذشتتت های 

 . استپژوهش حاضر 

 یریپذتحقق یستتتنجامکانهای این پژوهش از دیگر نوآوری

با  محورونقل انستتانبر حمل یمبتن یطیمحستتتیز توستتعه

 . استهای موجود دودیتحبررسی امکانات و م

عات و پژوهش طال به نزدیکترین م مه  با در ادا های مرتبط 

 ضوس مورد مطالعه پرداخته شده است:مو
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به (0333شتتتم  و برگی ) اثرات  یابیارز، در پژوهش خود 

در  داریپا یتوسعه کردیبا رو یونقل شهرحمل یطیمحستیز

شان م جینتااند. پرداخته ریشهر ملا یبخش مرکز  دهد کهین

شکلات ز با ریشهر ملا یبخش مرکز ش یطیمحستیم از  ینا

شهرحمل ست. در  یونقل  ستا،مواجه بوده ا  نیمهمتر این را

شتتهر با  یعامل از منظر شتتهروندان، عدم تحمل بافت مرکز

ساز ادار یهایتوجه به کاربر سفر ست.  یو تجار یجاذب و  ا

 لیوستتاو مرور  رتعدد عبو یاز منظر مستتلاولان، عامل اصتتل

تواند عامل یعدم توافق م نیاستتتتاندارد استتتت. اریغ یهینقل

   گردد. یآت یمشارکت یهادر برنامه یمعضلات

، در پژوهشتتتی تحت عنوان (0333خرم دهنوی و همکاران )

محور در ونقل انستتتانحمل توستتتعه یهایاستتتتراتژ نیتدو

  یهاافتهاند. یپرداخته رازیشهر شکلان، به بررسی شهرهاکلان

 یینها یاستتتراتژ یریگنشتتانگر آن استتت که جهت پژوهش

 یایاستراتژ رازیشهر شمحور کلانونقل انسانحمل یتوسعه

ظه حاف پام نه بر  کاهش  تیتقو ییهکارا با  قاط  وت همراه  ن

  موجود است. یهانقاط ضعف و استفاده از فرصت

سنجش ن ادر پژوهشی با عنو، (0413) ی و همکارانگیدبیص

شهر  ی،طیمحستیز کردیبا رو داریونقل پاحمل یهاشاخص

اند. نتایج پژوهش نشتتتان ی را مورد بررستتتی  رار دادهستتتار

 یونقل شتتهر ستتاردر حمل یداریپا جادیجهت ادهد که می

و  یکلان و محل یهااسی)در مق نیلازم استتت توجه مستتلاول

ستا با حملکه هم ییهاطرح ییه( به تهیشهر  داریونقل پارا

شد و سع یبیاثر تخر با ضا جادیونقل با احمل یهتو بز س یف

   گردد. یسازمتعادل یدر شهر سار دیجد

 لیتحل، در پژوهشتتتی تحت عنوان (0414ی )اوری و یآهنگر

ستیس یساختار ستا یشهر داریونقل پاحمل یهاا  یدر را

ست یافتهشهر تهران یریپذستیز هندیآ اند ، به این نتایج د

شار آلا یهاشاخصکه  عدالت  یهوا، ارتقا یهاندهیکاهش انت

استتتتفاده از  شیو افزا یونقل عمومبه حمل یدر دستتتترستتت

ها اخصش ریرا بر سا ریثأت نیشتریو پاک ب یونقل اشتراکحمل

ند. همچن نار ن،یدار هایدر ستتت بت  یو مل مث عا مختلف، ت

در  تیریو ضتتتعف مد نانهیبخوش یویها در ستتتنارشتتتاخص

 . مشهود است نانهیبدب یویسنار

ت عنوان ح، در پژوهشتتی ت(2124و همکاران )( Ullah) اولاه

سبات فراگ سا نترنتیدر ا ریمحا  یهامستیس یبرا هینقل لیو

اند که اینترنت و به این نتایج رستتیده محورونقل انستتانحمل

عمومی عاملی مهم بر کیفیت  ونقلحملهوشتتتمندستتتازی 

 شود. سوب میحرک کاربران محجایی و تجابه

مان کاران )( Rehman) رِح با (2125و هم ، در پژوهشتتتی 

سبز حملعنوان  در چارچوب  یطیمحستیز یداریپا وونقل 

ست نهاد تیفیسبز و ک یسبز، نوآور یانرژ ی به این نتایج د

سبز، افزاحملاند که یافته شار در ا شدهینیبشیپ شیونقل  نت

سعه صاد یکربن را که معمولام با تو ست، کاهش  یا ت همراه ا

   .دهدیم

مپ یل و کلا ، در پژوهش (2125) (Keil & Klumpp) کِ

قلمحور در حملانستتتان خود رویکرد ید بر  ون تأک  یمنیابا 

نده تایج پژوهش نشتتتان را مورد بررستتتی  رار داده ران ند. ن ا

 عمومی( در رویکرد ونقتتلحمتتلدهتتد کتته راننتتدگتتان )می

 یس، روانشنایولوژیزیفبایستی از منظر محور انسان ونقلحمل

 ی مورد ارزیابی  رار گیرند. و پزشک

میح ی مکتتاران ) (Hakiminejad) نژادک ه ، در (2125و 

رفاه  شیافزا ،ندهیآ یونقل عمومحملپژوهش خود با عنوان 

به  محورانستتان یونقل عمومحمل یفضتتاها یطراح قیاز طر

ناصر و ع یافزودن امکانات کاربرد اند کهاین نتایج دست یافته

به افزا کیلیوفیب یطراح فاه و مع یکل شیمنجر  هایر  یار

 .شودمیمحور انسان یونقل عمومحملدر سیستم  یادراک

 قیتحقشناسی روش
 از نوس آمیخته )کمی و کیفی(حاضر  روش تحقیق در مطالعه

 تحلیلی و اکتشافی است.  تیماهکاربردی و 

در این راستا ابتدا با استفاده از مصاحبه با مدیران و نخبگان 

 ی پیش رویِ توسعههاتیمحدود، امکانات و ونقلحمل حوزه

محور ونقل انسانحمل توسعه ی مبتنی برطیمحستیز

شناسایی و سپ  از طریق پرسشگری از حجم نمونه و تکنیک 

عیت ضو Amosافزار سازی معادلات ساختاری در نرممدل

ها مورد بررسی  رار گرفته است. موجود هرکدام از مؤلفه

ی موجود هاتیمحدودهای امکانات و همچنین ارزیابی تفاوت

 SPSSافزار نیز با استفاده از آزمون شکاف تغییرات در نرم

ی آماری تحقیق انجام گرفته است.  ابل ذکر است که جامعه

جه که با تو استشامل مدیران، مسلاولان و نخبگان دانشگاهی 

آماری، برای تعیین حجم نمونه  به مشخص نبودن تعداد جامعه

 فرمول کوهن: استفاده شده است. (Cohen) از روش کوهن
n = (z2 × s2)/ d2 
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و  نانیاطم مقدار ثابت است که به فاصله کی Zدر این فرمول 

ینان اطم با توجه به تعیین فاصله دارد. یبستگ (α)سطح خطا 

نیز  S. است 39/0برابر با  Zو  15/1برابر  dدرصد بنابراین  35

اولیه از  نمونه 21که با پرسشگری از  استاولیه  واریان  نمونه

 آید. دست میحجم نمونه به

 255/1اولیه  ر مبنای محاسبات صورت گرفته واریان  نمونهب

 011ری در فرمول فوق حجم نمونه دست آمده و با جاگذابه

نفر برآورد شده که روش دسترسی به این حجم نمونه بر مبنای 

 برفی بوده است. گیری گلولهروش نمونه
n= (3/8416  * 0/0650) ÷ 0/0025= 100 

 جدولهای مورد بررسی در این تحقیق به شرح همچنین مؤلفه

مقیاسی  5یف طآن بر اساس  که پرسشنامه است 0شماره

 لیکرت تدوین شده است. 

 مورد مطالعه معرفی محدوده
 بزرگ شهرهای از یکی شر ی آذربایجان استان مرکز تبریز،

 رغرب کشو شمال منطقه شهر ترینبزرگ شهر این. است ایران

 ی،صنعت سیاسی، بازرگانی، ارتباطی، اداری،  طب به عنوان و

 ایمنطقه در تبریز،. شودمی شناخته منطقه این ... و فرهنگی

 ( 0)شکل . است شده گسترده مربع کیلومتر 051 وسعت به

 از و تبریز جلگه به غرب از عینالی، کوه شمال به از شهر این

 دارای. است شده محدود سهند کوه هایدامنه به جنوب

 وجود علت به و بوده طولانی و و سخت سرد هایزمستان

 هوای نفوذ مانع سدی چون که ایران غربی  هایکوه سلسله

 اکثرام  هابارندگی گردد،می ایران به داخل مدیترانه مرطوب

 وتاه،ک بهار فصل منطقه این در کلی طوربه و بوده برف صورتبه

  .سازدمی جدا هم از را و  تابستان زمستان فصول

 شهر تبریز کلان یطیمحستیز توسعه یِرو شیپ یهاتیامکانات و محدود( 1جدول شماره 

 (1141، ونقلحمل یو نخبگان حوزه رانیمصاحبه با مد. مأخذ: )محورونقل انسانحمل یبر توسعه یمبتن

 هادودیتحم امکانات هامؤلفه ردیف

1 

مدیریت و 

ریزی برنامه

ونقل حمل
TMP 

ونقل از حمل یناش ی مدیرانطیمحستیز یهایآگاه

ی مناسب برای ، اختصاص بودجهTMP1 محورانسان

، TMP2ونقل ی حملپژوهش در راستای توسعه

ونقل با حمل طهای فعال اجرایی مرتبوجود سازمان

ها و حرط، تأکید بر TMP3( BRTهمگانی )مترو و 

مداخلات ترافیکی همچون فرد و زوج در مرکز شهر 
TMP4. 

ریزی نبود رویکرد یکپارچه و سیستمی در مدیریت و برنامه

ونقل های حملرحط جامعیت محتوایی، عدم TMP01ونقل حمل

، عدم TMP02و کالبدی(  طیمحستیز)ا تصادی، اجتماعی، 

، TMP03ونقل و کاربری زمین های حملرحطسازی هماهنگ

ونقل خودرومحور به از حمل کردیرومقاومت تغییر نگرش مدیران از 

 .TMP04 محورانسان

2 

ی توسعه

کالبدی و 

ها زیرساخت
PID 

اه رچندین پیاده ثداحها و اراهی پیادهتأکید بر توسعه

، PID1همچون )فجر، تربیت، ارک، شهریار و ...( 

های تندرو با تأکید بر مترو و اتوبوس طوطی ختوسعه

ها ، هوشمندسازی پرداختPID2مختلف شهر  حوطس

، نورپردازی مناسب PID3ونقل عمومی در حمل

ها روهای شهر و همچنین امنیت کالبدی آنپیاده

PID4. 

 یرهایمسنبود  ،PID01 منیو ا ضیعر یروهاادهیکمبود پ

گذاری پایین در سرمایه، PID02 مجزا و امن یسواردوچرخه

ها ونقل همگانی و هوشمندسازی آنهای حملی زیرساختتوسعه

PID03 و مدیریت مناسب ناوگان تقاطعات  سازیهوشمند، عدم

 حوطی عناصر سبز در س، عدم توسعهPID04ونقل عمومی حمل

و مراکز  هایکاربر یپراکندگ، PID05مختلف معابر شهری 

 .PID06ها زیع آنی و عدم تعادل در توخدمات

3 
وسایل 

 ونقلحمل
MT 

بندی ی عمومی و زمانتعداد مناسب وسایل نقلیه

 ستمیس یاندازو راه یطراح، MT1ها مناسب عبور آن

 .MT2همگانی  ونقلمسافر در حمل یرساناطلاس

همگانی با سوخت پاک )برق و  ونقلحملعدم استفاده از وسایل 

همگانی و  ونقلحمل،  دیمی بودن برخی از وسایل MT01گاز( 

و اتصال  یعدم هماهنگ، MT02ی طیحهای مافزایش آلاینده

)مانند اتوبوس، مترو و  یونقل عمومحمل یهاستمیس نیمناسب ب

 .MT03 (یتاکس

1 
اجتماعی و 

 SCفرهنگی 

های عمومی بالای شهروندان از مشکلات آگاهی

در سطح  مناسب نگرش، SC1ی شهر طیمحستیز

ی شهر طیمحستیزمنظور مواجهه با مشکلات به جامعه

SC2 فرهنگ مشارکتی بالا برای مواجهه با مشکلات ،

 .SC3ی شهر طیمحستیز

عدم ، SC01ی شخصی ی گسترده از وسایل نقلیهاستفاده

، عدم وجود SC02 و استفاده از دوچرخه یروادهیپ یسازفرهنگ

ی ی شخصآور در راستای کاهش استفاده از وسایل نقلیه وانین الزام

SC03. 
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 یدارا 0335در سال  رانیمرکز آمار ا یبر اساس سرشمار

 رانیا تیشهر پرجمع نیبوده و ششم تینفر جمع 0003133

محسوب  رازیتهران، مشهد، اصفهان، کرج و ش یپ  از شهرها

 . شودیم

در  که دهدینشان م زیتبر یتیو جمع یکیزیرشد ف یبررس

 زشهر ا نی(، مساحت ا0335-0335ساله 91 یفاصله زمان

نفر  223339آن از  تیهکتار و جمع 03111 هکتار به 0001

 9به  بیآن  ر تیجمع یعنیاست.  دهینفر رس 0003133به 

برابر رشد داشته است  09آن حدود  یکیزیف برابر و توسعه

 (.340:0335 ز،یتبر« جامع»)طرح توسعه و عمران 

علاوه بر تدوین  وانین و مقررات و مداخلات ترافیکی در 

 توسعهو محور ونقل انسانحملریزی راستای برنامه

 هایی سالیان اخیر فعالیتطی، در  این زمینه طیمحستیز

های راههای اخیر پیادهمختلفی انجام گرفته است. در سال

راه ادهشده است. پی ثداحشهر تبریز امتعددی در کلان

  "ارک"راه ادهیپ یو به تازگ "اریاستادشهر"راه ادهی، پ"تیترب"

 . در کشور هستند یسازراهادهیموفق پ چند نمونه

 دانیآهن تا مراه دانیاز متبریز های تندرو خط اتوبوس نیولا

 .است دهیاندازی گردراهو در سه فاز  جیبس

 .و بالعک  جیبس دانیآهن تا مراه دانیاول: م فاز

 .آهن تا چهارراه آبرسان و بالعک راه دانیدوم: م فاز

 . آبرسان و بالعک ساعت تا چهار راه دانیسوم: م فاز

وط خط نیترو مدرن نیتراز بزرگ یکی نیز زیمترو شهر تبر

 کیخط مترو است و  5 یدارا زیتبر اکنوناست.  رانیمترو در ا

 ستیبه شهرک سهند هم دارد که ب زیاز تبر یشهرخط برون

 طول دارد. لومتریک

 خطاکنون تنها بوده که هم نیلا 5 ایخط  5 یدارا ز،یمترو تبر

 ( 2 شماره )شکل. برداری استال بهرهحآن اجرایی و در 0

 است: ریآن به شرح ز یکل اتیئجز

 00٫2 زانیبه م یطول یبه رنگ سبز و دارا زیمترو تبر 0خط 

 است. لومترکی

 زانیبه م یطول یو دارا یابه رنگ  هوه زیمترو تبر 2خط 

 است. لومترکی 22٫4

 05 زانیبه م یطول یو دارا  رمزیبه رنگ  زیتبرمترو  3خط 

 .است لومترکی

 05٫4 زانیبه م یطول یو دارا آبیبه رنگ  زیمترو تبر 4خط 

 .است لومترکی

 

 

 تبریز شهرکلان جغرافیایی موقعیت( 1شکل شماره 
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 مبانی نظری
 کنندیم یجهان در حال حاضر در شهرها زندگ تیجمع شتریب

درصد  92به  2151تا سال  میزان نیاشود یم ینیبشیو پ

 United Nations Department of Economic) برسد

and Social Affairs, 2018:1).  

و  شدهتراکم ساخته دیباعث تشد یشهر تیجمع شیافزا نیا

از  یکیشود که یم یاگلخانه یانتشار گازها دیتشد جهیدر نت

 ,.Yuan et al)د گردیمحسوب م هاهندیآلا یمنابع اصل

2019:256; Zhao et al., 2021:2).                            

ش ناشی از افزای و تردد وسایل نقلیه کیتراف شیافزا همچنین

از اثرات نامطلوب بر  یاگسترده فیتواند طیمجمعیت، 

کند  جادیا زیست شهرطیمحی افراد، کیفیت هوا و سلامت
(World Health Organization, 2021:1).  

ی هرشزیست طیمحو  هوا تیفیبهبود ک منظوردر این راستا، به

 در این طی سالیان اخیر الگوهای مختلفی مطرح گردیده که

 استمحور ونقل انسانحملها بین یکی از مهمترین آن
(Huang et al., 2021:2).  

رویکردی است که تأکید آن بر  محورونقل انسانحمل

همچنین  .عمومی است ونقلحملسواری و روی، دوچرخهپیاده

 یشهر یریپذستیو ز یسلامت عموم شیافزا این رویکرد بر

  .(Statista, 2024:3) دباشیم متمرکز

ه ب یبهبود دسترسموجب  محورونقل انسانحملبه عبارتی 

و  استرس کاهش ،یبدن تیفعالافزایش  ،ینقل عموموحمل

 ;Brown et al., 2019:2) دشویم یرفاه کلارتقاء 

Abdelkarim et al., 2023:2).  

و همکاران  (Brandبرند )بر مبنای مطالعات مختلف همچون 

ونقل در حمل، (2123و همکاران ) (Caiکای )و  (2104)

 :رندیگیمورد توجه  رار م ریز یهامحور، جنبهانسان

o کاربران جاده،  همه ی: کاهش تصادفات و جراحات برایمنیا

 سواران.و دوچرخه ادهیعابران پ ژهیوبه

o یراونقل بحمل ستمیس نکهیاز ا نانی: اطمیریپذیدسترس 

 تیمعلول یافراد، ازجمله سالمندان، کودکان، افراد دارا ههم

ه و ندارند،  ابل استفاد یشخص هینقل یهلیکه وس یو کسان

 دسترس باشد.

o و  ریونقل دلپذحمل یفضاها جادی: ایکاربر و تجربه یراحت

و  مکتین بان،هیسا ض،یعر یروهاادهیراحت، مانند پ

 رپسند.بکار یونقل عمومحمل یهاستگاهیا

o ونقل پاک استفاده از حمل جی: تروستیزطیو مح یداریپا

و  یونقل عمومو حمل یسواردوچرخه ،یروادهیمانند پ

 .یهوا و صوت یکاهش آلودگ

o و  یروادهیپ قیاز طر یبدن تیفعال قیسلامت و رفاه: تشو

 .یشهر یزندگ تیفیو بهبود ک یسواردوچرخه

o یکه تعاملات اجتماع یعموم یفضاها جادی: ایسازاجتماس 

 .نمایند تیکنند و ح  تعلق را در جامعه تقو لیرا تسه

  یهادگاهید، محورونقل انسانحملهمچنین با توجه به اهمیت 

 هدر توسع یاندهیطور فزابه ریاخ یهدر چند ده ینظر

مورد  یونقل شهرحمل یهاستمیس یو طراح یزیربرنامه

و رفاه  ازهاین تیبر اهم هادگاهید نیاند. اتوجه  رار گرفته

 دنبالدارند و به دیکونقل تأحمل یهاجنبه یها در تمامانسان

حرکت افراد  یبرا داریامن،  ابل دسترس و پا ییفضا جادیا

به این  2جدول شمارهدر  .(Litman, 2015:27) هستند

 ها اشاره شده است.دیدگاه

یکی از محور ونقل انسانحملتوان گفت که بنابراین می

بق با اصول پایداری است. در طرویکردها و الگوهای اساسی من

، معتقدند (2122)و همکاران ( Rehman) رحماناین راستا، 

یست زطیحونقل، کیفیت مهای حملاین رویکرد با تغییر روش

ا هو رفاه ذهنی آنساکنان  یزندگ تیفیکو همچنین  یشهر

 (Bhatnagar)اتناگار هب. بر مبنای دیدگاه دهدیم شیرا افزا

علاوه بر ور حمونقل انسان، حمل(2122و همکاران )

 تیمردم، منجر به بهبود وضع نهیدر و ت و هز ییجوصرفه

 شتر،یب یا تصاد یها، فراهم شدن فرصتعمومیسلامت 

  کیو کاهش ازدحام تراف یمنیبهبود ا ،یروابط اجتماع تیتقو

 

 .زیتبرکلانشهر خطوط مترو ( 2شماره  شکل
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 حفاظت جهیو درنت یکاهش آلودگ نیدر سطح شبکه و همچن 

 Parizi andنیا )پاریزی و کاظمی .شودیم ستیزطیاز مح

Kazeminiya) (2105) کردیرو را محورونقل انسانحمل، نیز 

 اند. ی عنوان کردهشهر ستیزطیحفاظت از مح یبرا یاصل

 هابحث و یافته
 توسعه یِ رو شیپ یهاتیامکانات و محدود 

بر توسعه  یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیز

  محورونقل انسانحمل

 یتوسعه یِرو شیپ یهاتیامکانات و محدودمنظور بررسی به

ونقل حمل یبر توسعه یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیز

افزار سازی معادلات ساختاری در نرماز مدلمحور انسان

Amos  .گرافیک استفاده شده است 

رد مو رابطه یا درونی جزئی ساختاری در این مدل ابتدا ارتباط

در این  درونی یا جزئی ساختاری ارتباط. گیردمی  رار آزمون

و  تیریمدناشی از موجودیت متغیرهای  ارزیابیق یتحق

 لیوسا، هارساختیو ز یکالبد یتوسعه، ونقلحمل یزیربرنامه

امکانات و در دو بُعد  یو فرهنگ یاجتماعو  ونقلحمل

 یطیمحستیز یتوسعه و مستقل متغیر عنوانبه هاتیمحدود

 رمحوونقل انسانحمل یبر توسعه یمبتن زیشهر تبرکلان

 نهایی و کلی بحث به ورود برای عنوان متغیر وابسته بوده کهبه

 .گرفته است  رار جداگانه آزمون مورد ابتدا

مکانات ا یابیارزارتباط ساختاری برای  کنندهورود عوامل تبیین

ونقل، حمل یزیرو برنامه تیریمد یرهایمتغ یهاتیو محدود

 یونقل و اجتماعحمل لیوسا ها،رساختیو ز یکالبد یتوسعه

دهد میزان پایایی نشان می زیشهر تبرکلان ی درو فرهنگ

و میزان میانگین  0/1دا لی حترکیبی و ضریب پایایی از مقدار 

بیشتر بوده و  9/1دا لی حشده از مقدار واریان  استخراج

 . همچنین همبستگیاستی پایایی بالای متغیرها دهندهنشان

متغیرهای تحقیق که با رنگ تیره مشخص گردیده است برای 

در بازه  هاتیمحدودو برای  23/1تا  02/1امکانات در بازه 

امکانات و که ورود عوامل را برای تبیین  بوده 22/1تا  09/1

شهر کلان یطیمحستیز توسعه یِ رو شیپ یهاتیمحدود

ل به میزان  اب محورونقل انسانحمل بر توسعه یمبتن زیتبر

 کند.ای تشریح میملاحظه

 برازشسازی معادلات ساختاری، آزمون له در مدلحدومین مر

 .استمدل )متغیرهای مستقل و وابسته( 

سازی های بررسی برازش و نکویی در مدلترین سنجهمهم

 دو بر درجه آزادی، دو، خیی خیمعادلات ساختاری، سنجه

 محورونقل انسانحملی نظر یهادگاهید( 2جدول شماره 

 منابع کلیدیعناصر  محورانسانابعاد متمرکز بر  دیدگاه ردیف

1 

 یطراحی نظریه

خودکار و 

 محورانسان
Human 

Centered Design 

 یهاستمیس یو توسعه یبه طراح هینظر نیا

ها انسان لاتیتما و ازهاین اب متناسب یونقلحمل

 .توجه دارد

 و یریپذیدسترس ،یراحت ،یمنیا

 یفرهنگ یهاارزش
Al-Thawadi et 

al., 2020 

2 

تداوم ی نظریه

 ونقلحمل
Mobility 

Continuum 

ونقل حمل و یسواردوچرخه ی،روادهیپدر این نظریه 

 شود.ی پیشنهاد میشخص لیاتومب بجای یعموم

ف مختل رویکردهای نیب پیوستگی

و  یاجتماع راتیونقل و تأثحمل

 سفرها یا تصاد

Goodman et al., 

2014 

3 
 ی دسترسینظریه

Accessibility 

Theory 

به خدمات و امکانات جامعه، عدم موانع  یدسترس

 یشغل یهاو فراهم کردن فرصت یکیزیو ف یاجتماع

 .افراد یهمه یبرا یحیو تفر

و  یدسترس در یهارساختیز جادیا

 یبرا شرفتهیپ یاستفاده از فناور

 بهبود تحرک

Le Gouais et al., 

2021 

1 

رک حت ییهنظر

 داریپا
Sustainable 

Mobility Theory 

 یونقلحمل یهاستمیو حفظ س جادیبر ااین نظریه 

 یاجتماع ،یا تصاد یداریدارد که بر اساس پا دیتأک

 .کنندیعمل م یطیمحستیو ز

و  یونقل عموماستفاده از حمل

 جیو ترو یرموتوریغ یهاتیفعال

 داریپا یراهکارها

Norwood et al., 

2014 

5 

 یطراح ییهنظر

 یشهر
Urban Design 

Theory 

 یو سازمانده یدهنظم یکردهایرو هینظر نیدر ا

شهروندان  یکه موجبات بهبود زندگ یشهر یفضاها

رار   دیمورد تأک کند،یرا فراهم م یدسترس لیو تسه

 .ردیگیم

 سبز یفضاها ها،راهادهیاستفاده از پ

 یهاتیفعال نیو حفظ تعادل ب

 یو مسکون یحیتفر ،یتجار

Warburton, & 

Bredin, 2017 
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 p < 0.05*)ی بر مبنای پایایی متغیرها. )درون ای یجزئ یارتباط ساختار( ارزیابی 3شماره  جدول

 متغیرها ردیف
 ییایپا

 یبیترک

 نیانگیم

 انسیوار

 بیضر

 ییایپا
HCT TMP PID MT SC 

ت
امکانا
 

 - - - - HCT 09/1 930/1 03/1 229/1محور ونقل انسانحمل

ونقل ریزی حملمدیریت و برنامه
TMP 

04/1 940/1 00/1 522/1* 221/1 - - - 

ها ی کالبدی و زیرساختتوسعه
PID 

00/1 905/1 04/1 950/1* 942/1* 205/1 - - 

 - MT 03/1 952/1 03/1 502/1* 921/1* 533/1* 214/1 ونقلحملوسایل 

 SC 02/1 922/1 20/1 543/1* 542/1* 593/1* 500/1* 023/1اجتماعی و فرهنگی 

م
ح

ت
دودی

 ها

 - - - - HCT 00/1 952/1 09/1 203/1محور ونقل انسانحمل

 - - - 215/1 *919/1 23/1 931/1 05/1 ونقل ریزی حملمدیریت و برنامه

ها ی کالبدی و زیرساختتوسعه
PID 

21/1 943/1 00/1 950/1* 542/1* 030/1 - - 

 - MT 03/1 923//1 05/1 592/1* 542/1* 931/1* 025/1 ونقلحملوسایل 

 SC 02/1 933/1 21/1 913/1* 520/1* 954/1* 932/1* 094/1اجتماعی و فرهنگی 

 . مستقل و وابسته( یرهایآزمون برازش مدل )متغ(: 1شماره  جدول

 دوخی متغیرها ردیف
درجه 

 آزادی

 طحس

 معناداری

 دوخینسبت 

بر درجه 

 یآزاد

برازش 

 تطبیقی

برازش 

 افزایشی

 نیانگیمشهیر

مربعات 

 یبیتقر

ت
امکانا
 

 HCT 04/223 33 112/1 29/2 300/1 305/1 13/1محور ونقل انسانحمل

ونقل ریزی حملمدیریت و برنامه
TMP 

00/229 33 110/1 23/2 320/1 340/1 12/1 

ها ی کالبدی و زیرساختتوسعه
PID 

94/233 33 111/1 39/2 333/1 329/1 13/1 

 MT 55/242 33 110/1 45/2 342/1 330/1 14/1 ونقلحملوسایل 

 SC 22/205 33 110/1 02/2 352/1 330/1 15/1اجتماعی و فرهنگی 

ح
ت
دودی

هما
 

 HCT 90/239 33 112/1 33/2 343/1 312/1 13/1محور ونقل انسانحمل

 12/1 322/1 339/1 20/2 111/1 33 03/224 ونقل ریزی حملمدیریت و برنامه

ها ی کالبدی و زیرساختتوسعه
PID 

91/230 33 110/1 41/2 332/1 340/1 14/1 

 MT 92/223 33 113/1 32/2 353/1 333/1 15/1 ونقلحملوسایل 

 SC 95/232 33 112/1 35/2 309/1 324/1 13/1اجتماعی و فرهنگی 

ها.هط(: ضریب رگرسیونی و آزمون راب5جدول شماره   

 نتیجه P مقدار بحرانی ضریب رگرسیونی هامؤلفه ردیف

ت
امکانا

 تأیید 112/1 24/2 492/1 ونقلریزی حملمدیریت و برنامه 

 تأیید 110/1 23/4 900/1 های کالبدی و زیرساختتوسعه

 تأیید 100/1 05/3 533/1 ونقلحملوسایل 

 تأیید 110/1 43/3 515/1 اجتماعی و فرهنگی

محدود
ی
ت
 تأیید 105/1 59/4 912/1 ونقلریزی حملمدیریت و برنامه ها

 تأیید 119/1 00/3 403/1 های کالبدی و زیرساختتوسعه

 تأیید 112/1 34/3 532/1 ونقلحملوسایل 

 تأیید 110/1 12/3 401/1 اجتماعی و فرهنگی 
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میانگین مربعات  برازش افزایشی، برازش تطبیقی و ریشه

 . هستندتقریبی 

های دو در نمونهدر این بخش به علت متورم شدن میزان خی

دو بر درجه آزادی گران از نسبت خیتحلیلی، اکثر تحلیل

شده برای های د یق تحلیلکنند که نمونهاستفاده می

دهد. مقدار  ابل  بول این دست میشناسایی ساختار را به

ی بالا بوده که برای متغیرهای مورد بررسی نیز 2سنجه بالای 

 ی دارای مقداریقیتطب و یشیبرازش افزادست آمده است. به 2

میل کنند برازش از سطح  0بوده و هرچه به سمت  0و  1بین 

نکویی بالایی برخوردار خواهد بود. نتایج این دو شاخص برای 

 نیانگیم شهیشاخص ردست آمده است. متغیرها  ابل  بول به

 12/1ایستی دارای مقدار نیز برای مقبولیت ب یبیمربعات تقر

 12/1قیق پایین حو کمتر از آن باشد که برای متغیرهای ت

دست آمده است. بنابراین برازش و نکویی مدل و الگوهای به

 شیپ یهاتیامکانات و محدودگیری در راستای بررسی اندازه

 یسعهبر تو یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیز توسعه یِرو

 .استلوب طمر محوونقل انسانحمل

سازی معادلات ساختاری له در مدلحدرنهایت آخرین مر

 ها است.یهضآزمون مدل ساختاری و فر

) شکل شماره دست آمده از مدل ساختاری بر اساس نتایج به

 یطیمحستیز توسعه موجود در راستایامکانات مهمترین (  3

در  رمحوونقل انسانحمل یبر توسعه یمبتن زیشهر تبرکلان

 

 ( 3شکل شماره 

 .محورونقل انسانحمل یبر توسعه یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیزتوسعه یِرو شیپ یهاتیامکانات و محدود یساختارمدل 
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ونقل، حمل لیوسا ها،رساختیو ز یکالبد توسعهابعاد 

بوده  ونقلحمل یزیرو برنامه تیریو مد یو فرهنگ یاجتماع

 514/1و  542/1، 935/1، 943/1ها رایب آنضکه به ترتیب 

خطوط مترو و  توسعه. در بین متغیرهای فرعی نیز است

بر  دیبر سطوح مختلف شهر، تأک دیتندرو با تأک یهااتوبوس

همچون )فجر،  راهادهیپ نیو احداث چند هاراهادهیپ یتوسعه

 یهینقل لیو ...(، تعداد مناسب وسا اریارک، شهر ت،یترب

 یهاها و وجود سازمانمناسب عبور آن یبندو زمان یعموم

به  (BRT)مترو و  یونقل همگانحمل امرتبط ب ییفعال اجرا

از مهمترین  990/1و  934/1، 022/1، 059/1رایب ضترتیب با 

 شوند. سوب میحامکانات م

 یزیرو برنامه تیریمد به ترتیب هاتیمحدودهمچنین در بین 

 هارساختیو ز یکالبد یونقل، توسعهحمل لیونقل، وساحمل

و  524/1، 930/1، 949/1رایب ضی با و فرهنگ یو اجتماع

 گردند. مهمترین تلقی می 510/1

 یستمیو س کپارچهی کردیرو نبوددر بین متغیرهای فرعی نیز 

یی ونقل، عدم جامعیت محتواحمل یزیرو برنامه تیریدر مد

و  طیمحستیز ،یاجتماع ،یونقل )ا تصادحمل یهاطرح

 با سوخت یونقل همگانحمل لی(، عدم استفاده از وسایکالبد

 نیو اتصال مناسب ب یپاک )برق و گاز( و عدم هماهنگ

 (ی)مانند اتوبوس، مترو و تاکس یمونقل عموحمل یهاستمیس

از  039/1و  050/1، 003/1، 212/1رایب ضبه ترتیب با 

 .هستند هاتیمحدودمهمترین 

درنهایت برای آزمون معناداری متغیرها از شاخص جزئی مقدار 

استفاده شده است. در این راستا، ارزش مقدار  Pبحرانی و 

درصد معنادار باشد.  35در سطح اطمینان  39/0بحرانی بالای 

تر ها بالابرای تمامی مؤلفه بر اساس نتایج مدل، مقدار بحرانی

 تیریمدمحاسبه شده است. به عبارتی در ابعاد مختلف  39/0از 

 لیوسا، هارساختیو ز یکالبد توسعه، ونقلحمل یزیرو برنامه

یی هاتیمحدودامکانات و  یو فرهنگ یاجتماعو  ونقلحمل

 وجود دارد.

 یِ رو شیپ یهاتیامکانات و محدود راتییشکاف تغ  

 بر یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیز توسعه   

 محورونقل انسانحمل توسعه

  یتوسعه یِرو شیپ یهاتیامکانات و محدود منظور مقایسهبه

 قل ونحمل بر توسعه یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیز

 از روش شکاف تغییرات استفاده شده است. محورانسان

ه دهد کشهر تبریز نشان میگرفته در کلانهای صورتبررسی

به متغیر  طمربو –35/1با ارزش  راتییشکاف تغبیشترین 

ی این هاتیمحدودو  استونقل حمل یزیرو برنامه تیریمد

 متغیر از امکانات موجود بیشتر است. 

در متغیر  –14/1همچنین کمترین شکاف تغییرات با ارزش 

 عهتوسرفی دو متغیر ط ابل مشاهده است. از ونقل حمل لیوسا

و اجتماعی و فرهنگی با شکاف تغییرات  هارساختیو ز یکالبد

در این  هاتیمحدودامکانات بر  غلبه دهندهنشانمثبت 

عیت موجود هرکدام از ضتوان ودرنهایت میاست. متغیرها 

 زیر خلاصه نمود: حمتغیرها را به شر

رغم در این بُعد علی: ونقلحمل یزیرو برنامه تیریمدالف( 

در مواجهه با  محورونقل انسانحملآگاهی مدیران از نقش 

پژوهشی در این  ی، اختصاص بودجهطیحممشکلات زیست

 و  کپارچهی کردینبود روزمینه و همچنین مداخلات ترافیکی، 

و  ونقلحمل یهاعدم جامعیت محتوایی طرحی، ستمیس

های ریزی کاربری زمین از کاستیامهها با برنناهماهنگی آن

 .استاساسی 

های اخیر در سال: هارساختیو ز یکالبد یتوسعهب( 

های مختلف، در راهپیاده احداثعلاوه بر  ،شهر تبریزکلان

نیز موفق عمل کرده  تندرو یهاخطوط مترو و اتوبوس توسعه

عدم سواری، ال، نبود مسیرهای دوچرخهحاست. با این 

عمومی، عدم  ونقلحملمتناسب با  تقاطعات یهوشمندساز

زی ریی معابر و عدم برنامهوری در توسعهحمبیعتطتأکید بر 

ایی مناسب در توزیع انواس خدمات و کاهش ترافیک از ضف

 مسائل عمده بوده است.

 یبندو زماناز نظر تعداد ناوگان عمومی : ونقلحمل لیوسا( پ

ی مندلوب بوده، ولی از منظر بهرهطم طها شرایآن مناسب عبور

ونقل حمل یهاستمیساز سوخت پاک و اتصال مناسب بین 

 .تاسلوب طنام طشرای (ی)مانند اتوبوس، مترو و تاکس یعموم

شهر تبریز نگرش و آگاهی در کلان :( اجتماعی و فرهنگیت

 -و بهرهشهر  یطیمحستیمشکلات ز عمومی بالا در راستای

ال عدم حبا این  ور وجود دارد.حمانسان ونقلحملاز  مندی

ی در برخی موارد شخص هینقل لیاز وسا استفادهرعایت کاهش 

در این زمینه از مشکلات اساسی  آورالزام نیوجود  وانو عدم 

 گردد.تلقی می
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 گیرینتیجه
 جمعیت های اخیر با افزایش فزایندهی دههطشهر تبریز کلان

رو بوده شخصی و به تبع آن ترافیک شدید روبه و وسایل نقلیه

بر  یادهگستر یمنف راتیتأث تبریزدر است. این ترافیک شدید 

به  توانیم راتیتأث نی. ازجمله اداشته است ستیزطیمح

 یمصرف سوخت و گازها شیافزا ،یصوت یهوا، آلودگ یآلودگ

 تیفیبه سلامت شهروندان و ک یاشاره کرد که همگ یاگلخانه

ین منظور نظام مدیریت و به ا .زنندیم بیآس یشهر یزندگ

ونقل شهر در راستای فائق آمدن به این ریزی حملبرنامه

گیری از الگوها و ی نیازمند بهرهطیمحستیزمشکلات 

و در این بین، یکی از  است؛ ستیزطیمحرویکردهای دوستدار 

 ور است. حمانسان ونقلحملمهمترین این الگوها 

ها و مداخلات بر طرح دیتأکدهد تبریز نشان می ها دربررسی

 نیاحداث چند، همچون فرد و زوج در مرکز شهر یکیتراف

 توسعه، و ...( اریارک، شهر ت،ی، تربهمچون )فجر راهادهیپ

تعداد مناسب و افزایش  تندرو یهاخطوط مترو و اتوبوس

 هایاز گام هامناسب عبور آن یبندو زمان یعموم هینقل لیوسا

ور در این شهر حمانسان ونقلحملقق حاساسی در راستای ت

و  تیریدر مد یستمیو س کپارچهی کردینبود رورفی ط. از است

ی، عدم سواردوچرخه یرهاینبود مس، ونقلحمل یزیربرنامه

با درنظرگیری ابعاد مختلف  ونقلحمل یهاطرحتهیه و اجرای 

عدم ی(، و کالبد یطیمحستیز ،یاجتماع ،یا تصاد)

ور، عدم تعادل در حمبیعتط یهاطرحی، فاصله از هوشمندساز

، یونقل همگانحملتوزیع امکانات و خدمات، آلایندگی بالای 

ود ی و نبونقل عمومحمل یهاستمیسبندی مناسب عدم شبکه

 هینقل لیوساآور در راستای کاهش استفاده از  وانین الزام

ور در حمانسان ونقلحملقق حی از موانع اساسی تشخص

 شوند.سوب میحشهر تبریز مکلان

 ( 6جدول شماره 

 . محورونقل انسانحمل بر توسعه یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیز توسعه یِرو شیپ یهاتیامکانات و محدود راتییشکاف تغ

 معیارها ردیف
شکاف  هاتیمحدود امکانات

 راتییتغ
(Gap) 

 یسطح معن

 اریانحراف مع نیانگیم اریانحراف مع نیانگیم (Sig)ی دار

0 
ریزی مدیریت و برنامه

 ونقلحمل
20/3 209/1 09/4 325/1 35/1– 110/1 

2 
کالبدی و ی توسعه

 هازیرساخت
23/4 330/1 40/3 320/1 09/1 111/1 

3 
 وسایل

 ونقلحمل
13/4 350/1 10/4 352/1 14/1– 110/1 

4 
 اجتماعی

 و فرهنگی
92/3 339/1 23/3 222/1 32/1 112/1 

 

 

 .محورونقل انسانحمل یبر توسعه یمبتن زیشهر تبرکلان یطیمحستیز یتوسعه یِرو شیپ یهاتیامکانات و محدود یسهیمقا (5شکل شماره 

3.21

4.23 4.03
3.62

4.16
3.47

4.07
3.29

مدیریت و برنامه ریزی 

حمل ونقل 

ت ها توسعه ی کالبدی و زیرساخ وسایل حمل ونقل  اجتماعی و فرهنگی 

امکانات محدودیت ها
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زی ریمنظور برنامهدر این راستا، کاربست راهکارهای زیر به

شهر تبریز و تحقق پایداری محور در کلانونقل انسانحمل

 گردد: محیطی ارائه میزیست

o تیفیها )با کنوس اتوبوس نیدتریجد رییکارگهاستفاده و ب 

 ؛یطیمح یآلودگ زانیم نی( با کمتریجهان

o های ستمیاز س یهمگان استفاده ینهیسازی در زمفرهنگ

 ؛یونقل عمومحمل

o کنترل مستمر  موجود، ستمیوری سبهره شیبالا بردن افزا

ان و بهیسا ،یهای اتوبوس ازجمله صندلایستگاه لاتیتسه

 شده؛بیتخر ایفرسوده  لاتیو بهسازی تسه ریتعم

o و یشخص یاستفاده کمتر از خودروها یبرا ینی وان جادیا 

 به خاطر صرفه ی همگانیبه استفاده از سامانه شیگرا

 مضر؛ یهاندهیو کاهش آلا یا تصاد

o ام مت استفاده یها براها و ایستگاهمناسب اتوبوس یهتعب

 ؛ا شار جامعه از جمله معلولان

o  یهای ارتباطستمیس سری کی ابها ایستگاهتجهیز 

های مداربسته در نیازجمله  رار دادن دورب ی؛کیالکترون

مسافران و کنترل  تیبالا رفتن امن یها براداخل ایستگاه

 ؛ستمیعملکرد س قید 

o های سوخت منظور کاهش هزینهگازسوز کردن خودروها به

 ؛هوا یآلودگ نیو همچن

o برنامه ریزی  با ارتباط در ونقلحمل یکپارچه مدیریت

 زمین؛ کاربری

o سوخت؛ مصرف و تولید زمینه در نوین هایفناوری کاربرد 

o سواریدوچرخه و رویپیاده برای لازم هایزیرساخت ایجاد 

 شهروندان؛

o از طریق  همگانی ونقلحمل به دسترسی سطح بهبود

 مندی فضاهای عمومی.ی شبکهتوسعه

حقیق نشان ت درنهایت بررسی تطبیقی نتایج پژوهش با پیشینه

عمومی  هینقل لیوسادهد که از منظر عدم استاندارد بودن می

 هایی نتایج همسو با پژوهشطیمحستیز در راستای توسعه

رِحمان و ( 0414ی )اوری و یآهنگر، (0333شم  و برگی )

، از منظر نبود مدیریت یکپارچه در این (2125و همکاران )

( 0333خرم دهنوی و همکاران )های زمینه همسو با پژوهش

 یطراحو از منظر عدم ( 0413) ی و همکارانگیدبیصو 

ژاد و نکیمیحوری( همراستا با پژوهش حمبیعتط) کیلیوفیب

بررسی همزمان امکانات و " همچنین  .است (2125همکاران )

نوآوری  "ورحمانسان ونقلحملقق حها در راستای تدودیتحم

 گردد.پژوهش حاضر تلقی می

 فهرست منابع:

 یهااستیس یساختار لیتحل(. 0414. )اسمای، اوری و دینو ،یآهنگر

 یریپذســتیز یهندیآ یدر راســتا یشــهر داریونقل پاحمل

 .33-55(، 0)3ی، امنطقه یپژوهندهیو آ ایجغراف. شهر تهران

(.  0333خرم دهنوی، صدیقه؛ جعفری، محمدحسن و صدیق باور، محمد. )

ــتراتژ نیتدو ــعه یهایاس ــانحمل یتوس محور در ونقل انس

مدیریت شهری  .(رازیشهر ش: کلانیشهرها )مطالعه موردکلان

 .23-41(، 20)0نوین، 

 یطیمحستیاثرات ز یابیارز(. 0333شم ، مجید و برگی، فاطمه. )

ــهرحمل ــعه کردیبا رو یونقل ش  ی)بخش مرکز داریپا یتوس

 .043-052(، 24)4ی، انسان یاینو در جغراف یهانگرش .(ریشهر ملا

ضایعلی، مهدو ؛صادقی، گیدبیص سول ؛ر سندیسی، ر ش و ح  یدیجم

ونقل حمل یهاســنجش شــاخ (. 0413. )آرزوی، آبادیخیشتت

ــتیز کردیبا رو داریپا ــهر  یطیمحس )نمونه مورد مطالعه: ش

 .090-004(، 54)04 ای،منطقه یزریهبرنام. (یسار

سعه و عمران  شاور نقش (. 0335تبریز. )« جامع»طرح تو سان م مهند

محیط. وزارت راه و شـهرسـازی، اداره کل راه و شـهرسـازی 

 .24/20335، مصوب استان آذربایجان شرقی
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