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      مقدمه

. بهه  توان یافت کهه فادهد اتومبیهل باشهد    کمتر خانواری را میشده و  لیتبد یشهر یزندگ یصلا یاز اجزا یکیبه  لیامروزه اتومب
صهورت گرفتهه، بها     یدرصد کهل سهفرها   86از  شبی 2008 سال در که استاعلام کرده ،کایعنوان نمونه، سازمان حمل و نقل آمر

ههر   یبهرا  رانیصادق است. در ا یتا حدود زین انریو از جمله ا یجهان سوم یدر کشورها طیشرا نیا. است بوده یشخص یخودرو
خهودرو   کیبه  ندهیسال آ 10تا کمتر از  زانیم نیا رودیوجود دارد و انتظار م هینقل لهیوس کینفر  5هر  ینفر و در تهران به ازا 10
را  یحمل و نقل کنون طیشرا تواندیم لیحجم از اتومب نی. ا(Hosseini et al, 2014:661-664) دینما دایپ شینفر افزا 4هر  یبرا
 نیه سهر و سهامان دادن بهه ا    یبرا یگوناگون قاتیبرساند. تحق یبحران طیروبروست، به شرا یمتعدد هایبا چالش زینهم اکنون که 

 یقهات ی. در تحقباشهد یسفر صورت گرفته در شهرها م هاییتوجه به الگو ها،نآ نتریاز مهم یکی که استشدهانجام یمعضل اساس
 ,Saberifar) اسهت عنوان شده سفر، یکننده الگو نییعوامل تع نترییدر شمار اصل نیزم یکاربر است، دهرسی انجامتاکنون بهکه 

دوچرخهه   تیه دابل ،یبه حمل و نقهل همگهان   یدسترس رها،یتراکم، اتصال مس ها،یچون اختلاط کاربر یطیشرا تمنی. ل(28 :1999
در ارتبهاط بها    طیشهرا  نی. اما ا(Litman, 2019: 4) داندیسفر م داریپا یعوامل موثر بر الگو نترییرا جزو اصل رویادهیو پ یسوار

 .متفاوت است یاندک یلیتحص یسفرها یالگو

بهه خصهور رفهت و آمهد      یآموزشه  یچهارم(، به سفرها کیاز  شی)ب یدرون شهر یاز سفرها ایدر وادع، بخش دابل ملاحظه
 باشدیم رییحال تغدر یشخص هینقل لیاز وسا مندیبهره یگونه سفرها به سو نیانجام ا الگوی که اآنج از. است مربوط آموزاندانش

(EPA, 2018: 76)بگذارند. به خصهور   یشهر کیبر تراف تریمخرب ریتاث ک،ینزد ایندهیاز سفرها در آ عنو نیا رودی، انتظار م
 ادیرو به ازد هینقل لیاز وسا یمندبهره سازد،یرا مشکل م یز آموزشرفت و آمد به مراک یجهان سوم که عوامل متعدد یدر کشورها
 رانیه مسئله روز به روز در حال توسعه است. همانند اکثر کشهورها، در ا  نیا یایابعاد و زوا ل،یاتومب تیمالک بیضر شیبوده و با افزا

 نیه بهه مدرسهه برسهانند. ا    یشخصه  یرا با خودرو دارند که فرزندان خود لیبوده و تما لیمتوسط، مالک اتومب یهم اغلب خانوارها
در ارتباط  یجامع قیتحق وزاست که هن هاییاز جمله چالش باشد،یکوتاه م رهایکوچک و متوسط که طول مس یدر شهرها تیوضع

شههر در  ایهن  لش چا نترییاصلهزار نفر جمعیت دارد،  200به عنوان نمونه، در شهر بیرجند که کمتر از . استدهیبا آن به انجام نرس
 اسهت  یشخص هینقل لهیبا وس یآموزش یروند، سفرها نیاثرگذار بر ا یاز عوامل اساس یکیاست و ظاهرا  کیحال حاضر، مسئله تراف

(Hadidinejad, 2018: 6). و  یله یتحل وهیرا بهه شه   این شهر آموزانسفر دانش یدر نظر دارد، الگوها یبررس نیمنظور، ا نیبه هم
چهه   االگوهه  نیاز ا کی هر و بوده اثرگذار آموزانسفر دانش یبرساند تا مشحص شود کدام عوامل بر انتخاب الگو به انجام یفیتوص
 ؟گذارندیم یشهر بر جا کیبر تراف یریتاث

 یمتعدد قاتیآغاز شد و از آن زمان تاکنون، تحق یلادمی 70 دهه از آموزان،به خصور در مورد دانش یآموزش یموضوع سفرها
 نیکهه ظهاهراا اوله    دههد یموضوع نشهان مه   نهیشیانجام شده در ارتباط با پ یکه بررس ی. به طوراستدهیارتباط به انجام رس نیدر ا
صورت گرفته و عنوان شهده بهود کهه درصهد     (، 1969)  کایآمر هاییماریو کنترل ب یریشگیپارتباط توسط مرکز  نیدر ا قاتیتحق
دههه دبهل از آن،    کیه بهه   بیه در حال کاهش اسهت. البتهه در   روند،یدوچرخه به مدرسه م با ایو  ادهیکه به صورت پ آموزانیدانش

 آمهوزان عبور و مرور دانش تیامن تواندیکه نم استردم خورده ایبه گونه یمحل طی، خاطرنشان ساخته بود که شرا(1961) 1جاکوبز

دیگهری   یدر بررس ،یسفر به مراکز آموزش هایوهیموثر بر شعوامل  اتیجزئ یبررس ،یدبل قی. بر خلاف دو تحقدینما نیرا تام ادهپی
(EPA, 2018) مورد توجهه   لیمکان تحص نشیگز یرا برا یمورد توجه درارگرفت و عنوان شد که هر خانوار مجموعه عوامل خاص

 تیه امن ایه سهفر و   نهه یهزکه بهه   ییخانوارها ،یبررس نیخواهندکرد. بر اساس ا نییعوامل هستند که نوع سفر را تع نیدرار داده و ا
 تیه فیک یو آنهان کهه بهرا    دهنهد یمه  حیرا تهرج  ادهیپ یو سفرها ترکیمدارس نزد دهند،ینشان م یشتریب تیفرزندان خود حساس

  لانمهی . البتهه مهک  کنندیسفر انتخاب م یرا برا یو شخص یعموم هینقل لیاز وسا مندیهستند، بهره دائل یبالاتر تیمدارس اولو
خهود مهورد    ههای یرا در بررسه  یطیمح طیو سفر کودکان به مدرسه، فراهم آمدن شرا یخود با عنوان فرم شهر قیقدر تح( 2005)
 ههای وهیموجود را در ش یمحله و سابقه سکونت خانوارها یتیجمع بیترک ود،خ قتحقی در (2007) مکدونالد ادامه، در. داددرار دیتاک

 یشخصه  هیه نقل لیاز وسا مندیبهره هایوهیباشد، ش شتریب هابهیکرد، هرچه تعداد غر دیبه مدرسه، مهم دلمداد نمود و تاک یدسترس

                                                            
1. Celark (Times New Roman 9) 



                                                                                                                                   1243فر                                                                                                                 صابری  -... تعیین عوامل موثر در شکل گیری الگوهای   

رفهتن بهه مدرسهه،     ههای وهیدر ش ییدما راتییتغو  ییآب و هوا طیشرا ی، برا(2008) گرانیسال بعد، مولر  و د کی. شودیم شتریب
یدر فصول سرد سال به شدت محهدود مه   سواریدوچرخهو  رویادهیگروه خاطرنشان ساختند که پ نیدائل شدند. ا یوالاتر گاهیجا
حهوزه را بهه شهکل دابهل      نیه ا ینظهر  یو مبهان  یرا معرف داریو پا ایپو یاز الگوها مندیبهره (2008) ستریسال، بن نی. در همگردد

دهرار   قاتیعدد در کانون تحقمت یایسفر به مدرسه، با ابعاد و زوا یمربوط به الگوها قاتیدوره، تحق نیتوسعه داد. بعد از ا ایملاحظه
 یخهود عنهوان نمهود کهه پارامترهها      قاتیدر تحق ی. وافتی، (2015) سیتونک یرا در کارها یبررس نتریبتوان کامل دیگرفته و شا
تها متهرو    ادهیه به مدرسهه از پ  یدسترس هایوهیاثرگذار بوده و با توجه به فاصله مدرسه تا خانه، ش لیمکان تحص نشیزبر گ یمختلف
 قیه تحق نیکهه ظهاهراا آخهر    دیه به عمل آمد، مشخص گرد یبررس نیا نیکه به منظور تدو یمختصر یفاوت خواهد بود. با بررسمت

 یکه یزیف اتیسهن و خصوصه   ،یفهرد  تیعنوان داشت که شخصه  ی. وباشدمی( 2018)ارتباط، پژوهش ترال  نیصورت گرفته در ا
 .باشدمی گذارو آمد به مدرسه اثر رفت وهیعوامل در انتخاب ش ریاز سا شبی آموزاندانش

 قهات یتحق نیاز اول یکی دیندارد. شا ایدامنه گسترده یسفر به مراکز آموزش یدر ارتباط با الگوها رانیصورت گرفته در ا قاتیتحق
 نیه در ا وی .باشد هاکنترل آن ی: الگوها و راهکارهاانیدانشجو یآموزش یبا عنوان سفرها (2003) یخاکسار قیتحق نه،یزم نیدر ا
 یدابهل تهوجه   راتیاما تاث دهند،ینم لیرا تشک یشهر ینوع سفرها نترینوع سفرها، گرچه عمده نیکه ا دنمو یرگیجهینت ،یبررس
و  یعه یتصهادفات و ههدر رفهتن منهابع طب     ،یصوت یهوا، آلودگ یاز جمله آلودگ ،یطیمح ستیز یدارند و آثار منف یشهر کیبر تراف
 یآموزشه  یاز سهفرها  یو دوچرخهه سهوار   رویادهیسهم پ یبررسدر  (2009) مهرادابنبال خواهند داشت. شکشور را به د یادتصاد
کهاهش،   نیه ا لیدر حال کاهش بوده و دل روندیبه مدرسه م ادهیکه به صورت پ آموزانیدانش تعداد که داشتند عنوان آموزان،دانش
 یبعهد  قیه . تحقباشهد یمه  تیه در مورد خطر تصادف و مسأله امن نیوالد یننگرا شیافزا زیخانه تا مدرسه و ن همتوسط فاصل شیافزا

 انجهام  به( 2018)مهرشاداب توسط که است آموزاندانش ادهیپ یآموزش یسفرها ینبیشیپ هایپژوهش، مدل نیمرتبط با موضوع ا
کهه از   آمهوزانی منطقه، تعداد دانهش  کیدر  کترافی تراکم و آموزانتعداد دانش شینشان داد که با افزا قیتحق نیا هایافتهی. درسی
 ههای وهیبها عنهوان، شه    یقه ی، در تحق(2018) اینیلی. خلابدییم شیافزا کنند،یرفت و آمد به مدرسه استفاده م یبرا رویادهیپ وهیش

توسط جامعه بالاتر آنان از سطح م هینقل لهیوس ندینما اسکه احس یطشرای در آموزاننمود که دانش یرگیجهیبه مدرسه، نت یدسترس
 .دهندیم حیرا ترج یشخص هینقل لهی(، وسکنندیمنزل استفاده م کیکه از مدارس نزد یزمان حتی) است

، (Ghasemi, 2009: 38) توسهعه اسهت   یاصل یابزارها نتریاز عمده یکی ،صورت گرفته ادعا دارند که حمل و نقل هاییبررس
حمهل و   ههای نهه یکار، کهاهش هز  یروین یو بازده ییکارآ شیبه افزا یمناطق شهر حمل و نقل در هایساخت ریچرا که تکامل ز

کهه بهر سهلامت،     یدابل انکار ریغ ریتاث لیاست که حمل و نقل به دل یدر حال نی. اشودینقل و بالاخره به کم شدن تراکم منجر م
. (Bert, 2007: 24) شهود یمحسوب م یزندگ تیفیک یارهایمع نتریاز مهم یکی گذارد،یم یو ... بر جا یخانواده، دضاوت اجتماع

 یتقاضا کمک کرد. یزندگ تیفیک یبه ارتقا توانیم ،یشهر کیو کارآمد تراف قیدد یو سامانده تیریاساس، در صورت مد نیبر ا
آمهوز    بهه کهار و   کیه اوج تراف ان،یه م نیه اسهت. در ا  ریو سها  یآموزشه  ،یهدف عمده کار 3شهروندان با  یازهایاز ن یسفر، ناش

را  نیوالهد  یکار یسفرها ،یو مکان یعلاوه بر تراکم زمان یآموزش ی. از آنجا که سفرها(O’Flaherty, 1996: 61) اختصار دارد
را بهه خهود    یشهتر بی ضهرورت  اسهت، حوزه که اغلب مورد غفلت وادهع شهده   نیو تفحص در ا قیحقت دهند،یدرار م ریتحت تاث زین

 نیوالد متصمی و رفتار به وابسته گسترده طور به آموزان،مربوط به دانش یبه خصور سفرها ،یآموزش یسفرها .دهدیاختصار م
دانهش  یسهفر بهرا   یحالت اصهل  ه،ینقل لهیدارند، استفاده از وس اریدر اخت لیبا درآمد متوسط، اغلب اتومب یاست. از آنجا که خانوارها

 ههایی برنامهه  افتهه، یتوسهعه   یجود، در اغلب کشورها، به خصور کشورهاو نی. با اگرددمی محسوب هاخانواده نیا نیآموزان در ب
 نتهری از مههم  یکه ی. استآغاز شده ی،آموزش ریو غ یآموزش یدر سفرها هینقل لیکمتر از وسا مندیبه بهره لیتما سازینهیزم یبرا

 یدر بررسه  .(Hosseini et al, 2014: 659) باشهد یمه  منا یو دوچرخه سوار رویادهیپ یارتقا هایارتباط، برنامه نیاددامات در ا
هها در  از آن برخی که استمورد آزمون درار گرفته یمتعدد اتیو نظر هادگاهیآن، د یبه خصور نوع آموزش ،شهریدرون یسفرها
بها   تهر یاساس دکریرو کیاست که در دالب  ادیداده بن هیارتباط، نظر نیدر ا هادگاهید نترییمیاز دد یکی. شودیم یبخش معرف نیا

و  ایه پو یاز الگوها مندیبه مقصد، بهره یابیدست وهیش نیبهتر دگاه،ید نای مطابق. استشده نییمدرسه ارائه و تب به ایعنوان سفر پو
 یمنفه  ریرا به دنبال داشته و تاث یکیزیف تیاز فعال یسفر، سطح مناسب یبرا یضمن صرف زمان منطق ،الگو نیاست. چرا که ا داریپا
 .(Banister, 2008: 73) دهدیت را کاهش محرک
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باورنهد کهه    نیه بهر ا  شهمندان یاز اند یگروهه  دگاه،ید نیاست. بر اساس ا یطیمح دگاهیسفر، د یدر ارتباط با الگوها گرید دگاهید
و  یکه یفترا تیه خانهه و مدرسهه، امن   نیبه فاصهله به   انیم نیسفر داشته و در ا یرا در انتخاب نوع الگو ینقش اصل یطیمح طیشرا
 یبه مدرسه، زمان دنیرس یاز دوچرخه برا مندیو بهره رویادهیگروه، پ نی. به اعتقاد اکنندیماشاره  یدر سطح محل یابانیخ تیفیک

است  لیدل نیبه هم دی. شا(McMillan, 2005: 4) باشد درار داده اریرا در اخت یتیدابل نیچن یطیمح طیکه شرا کندیم دایامکان پ
 دگاهیه در مقابهل د  .شوندیسفر کاملا دگرگون م ی، الگوها(Muller et al, 2008: 342) فصول سرد ای ییآب و هوا طیکه در شرا
را در انتخهاب   یهسهتند کهه نقهش اصهل     نیوالد نینموده و معتقدند که ا تلقی تررا اثربخش یو اجتماع یشخص طیمح یفوق، برخ
. (Ridgewella et al, 2009: 43) است یاصلریو غ یها فرعآن ریتاث ایندارند و  ریتاث ایعوامل،  ریسفر بر عهده داشته و سا یالگو
در  میبه طهور مسهتق   ،یاجتماع ینهیشیاشتغال و پ تیوضع ،یخودرو، سطح اجتماع تیاز جمله درآمد، مالک یخانوادگ طیشرا لا،اصو

بهه   دنیرسه  یبهرا  رویادهیبه پ لیتما د،یساکنان جد یالابا نسبت ب هاییگذارند. به عنوان مثال، در محله ریسفر تاث یانتخاب الگو
 یخیتهار  ههای تیشد، وادع انیبر خلاف آنچه ب .(McDonald, 2007: 509) کندیم دایکاهش پ ایمدرسه به شکل دابل ملاحظه

یژگه یو ریه نمود کهه تهاث  توج دیسفر نبوده و با یکننده انتخاب الگو نییتب ییبه تنها ها،دگاهید نیاز ا کی چینشانگر آن است که ه
 نمود. حیو تشر نییتب یخط ایو  طیبه صورت بس توانیرا نم یو اجتماع یو ادتصاد یکیزیف های

سفر مورد توجه درار گرفته است. بهر اسهاس    یانتخاب الگو یاست که در بررس یگرید دگاهید ،یسبک زندگ رییو تغ گراییحومه
 خود را محدود و ملهزم بهه بههره    نیهمانند سابق مطرح نبوده و ساکن یدر جوامع کنون یگرایمفهوم محله و محله گرید دگاه،ید نیا

    از شههر انتخهاب    یعیخهود را در پهنهه وسه    دیه کهار و خر  ح،تفهری  مکان که طور. آنان همانسازندیاز امکانات اندک محله نم مندی
 یبه سو تیجمع ییو جا به جا ریی. در وادع، تغ(Tonkis, 2015: 83) کنندیم نشیگز زیفرزندان خود را ن لیمکان تحص ند،نماییم

اسهاس،   نیه . بهر ا شهود یمحسوب مه  یاز خدمات محل مندیبه بهره نیساکن توجهییب یاز عوامل اصل یکیشهر،  یخارج یمرزها
مهدارس را   یلیصه تح طیمدرسه و شرا تیفیباشند، ک لیمحل تحص یکه نگران فاصله و دور نیا یبه جا دهندیم حترجی هاخانواده

 .(EPA, 2018: 76) مورد توجه و امعان نظر درار دهند

سفر مهورد   یانتخاب الگو نییتب یبرا ریاخ هایاست که در دوره یاتیاز نظر گرید یکی ،یمحلات مسکون یشهود تیفیک دگاهید
 تیه که حدادل امن ردیدرار نگ یتیدر وضعمحله  یکیزیو ف یکالبد طیکه شرا یتا زمان دگاه،ید نای اساس بر. استاستفاده درار گرفته

 گهردد یمترتهب بهر آن حاصهل نمه     ینشده و عملکردهها  نیامکان حضور فرزندان در آن تضم اشد،در آن دابل مشاهده ب شیو آسا

(Jacobs, 1961: 88)یشههر  فضهاهای  در هها بچهه  طیشرا نیامکان حضور را مطرح نموده و در ا ،مناسب محله تیفی. در وادع، ک 
 دهنهد یخهود را شهکل مه    یوادعه  تیه و هو دهنمهو  یشهدن را طه   یاجتمهاع  نهد یهمنوعان خهود، فرا  ریشده و با ارتباط با ساحاضر 

(Madanipour, 2003: 139)محهلات،   یو فرهنگ یاجتماع طیو شرا یطیمح تیفیک رییکه تغ دهدیموجود نشان م هایی. بررس
 ههای وهیاز شه  مندی، بهره2001تا  1969 هایسال یکه در ط طوری به. تاسداشته یلیسفر تحص یبر الگوها یدابل انکار ریاثر غ
 .(EPA, 2018: 79) کرده است دایپ شیدرصد افزا 50به  15به مدرسه از  دنیرس یدوچرخه برا ایاده و یپ

. استنظر بودهمد  یلیسفر تحص یالگوها حیو تشر نییاست که در تب یگرید اتیشهرها از جمله نظر یو توسعه افق روییپراکنده
. در گهردد یاز جمله مدارس با مشکل مواجه مه  یو اماکن شهر لاتیبه تسه یابیشهر، دست شتریب یبا توسعه افق دگاه،ید نای مطابق
را  یشخصه  هینقل لیرا کاهش داده و استفاده از وسا یرو ادهیرغبت به پ ل،یو مکان تحص کونتفاصله محل س شیصورت، افزا نیا

مرکز شهر سهاکن   دور از هایکه در محله آموزانیدانش گر،ید انی. به ب(Dellinger & Staybtib, 2003: 701) سازدیم یضرور
است که  یدر حال نی. ا(Steiner, 2011: 81) به مدرسه دنیسر هایوهیش ریهستند تا سا یشخص لیوابسته به اتومب شتریهستند، ب
 شیرا به  نیوالد یکرده و ضرورت همراه دایکاهش پ نتیاحساس ام زانیم رد،گذایم شیرو به افزا نیمختلط زم هاییکاربر یودت
را  یاصل هایو تقاطع هاابانیضرورت عبور از خ ،یشهر یی. به هر صورت، پراکنده رو(Larsen et al, 2019: 91) سازدیم شیاز پ
 Ulfarsson) دههد یکاهش م یبه شکل محسوسدوچرخه را  ایو  ادهیاحتمال رفتن به مدرسه به صورت پ جه،یداده و در نت شیافزا

& Shankar, 2008: 195)یرهایمسه  هیتعب ک،یتراف سازیآرام قیاز طر یکیزیف طیشرا رییحوزه با تغ نیوجود، مشکلات ا نی. با ا 
. (Ewing et al, 2005: 4) دیه نما قیرا تشهو  یو دوچرخهه سهوار   رویادهیه پ توانهد یدابل حل بوده و مه  یو ... تا حدود منیعبور ا

کهه   ی. به طوردهدیم شیو فرزندان را افزا نیدر والد رویادهیبه پ لیتما ،یطیمح راتییآن هستند که تغ دیمو زین یمطالعات تجرب
داشهته و   یشهتر یب تیامن ابانیکه خ سازدیرا مطمئن م نیپر دال و درخت، والد هایابانیخ یراح، عنوان داشت که ط(2008) گاندیو

    .(Weigand, 2018: 8) وجود دارد یروادهیامکان پ
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  روش پژوهش
 نیه . اباشدیم  یشیمایپ-یفیو رو  انجام کار، توص تیو بر اساس ماه یکاربرد قاتیپژوهش حاضر بر اساس هدف، از نوع تحق

 یگهردآور  یدانیمو  یپژوهش به دو رو  اسناد نیدر ا ازی. اطلاعات مورد ندیبه انجام رس رجندیو در شهر ب 1396در سال  یبررس
 یمهورد بررسه   یدبله  ههای اسهناد و پهژوهش   از،یه مهورد ن  هایمولفه یو گردآور ینظر یبخش مبان مینظشد. در ابتدا و به منظور ت
 عمهل  در و گرفتهه مدنظر درار ،یمولفه اساس 20به  بیحوزه، در نیو کتب مرجع ا یدبل قاتیکه در تحق دیدرارگرفته و مشخص گرد

مهورد   ههای که مولفهه  نیا یبرا شود،یم بندیالاندام طبقه متوسط یدر شمار شهرها رجندبی شهر که آنجا از. تاسشده برده کار به
حهوزه در   نایه  نظراننفر از صاحب 30نظر  ،اکتشافی مصاحبه از استفاده با باشد،داشته یشتریب یموجود همخوان هایتینظر با وادع

 یبهرا  یمولفه در دالهب چههار شهاخص اصهل     18کاربرد  شمندان،یاند نیا دگاهی. مطابق ددیمورد اشاره اخذ گرد هایارتباط با مولفه
 .(1)شکل  درار گرفت دییپژوهش، مورد تا نیاهداف ا نیتام

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

   

 قیتحق یمدل مفهوم. 1شکل 

و  تیه واحد بود کهه در سهطح شههر بهر اسهاس تهراکم جمع       205 ر،ی، تعداد مدارس دا1396از آنجا که در سال  ،یدانیدر بخش م
 د،آیه بهه دسهت   ییمتعادل از نظر فضا عیبا توز اینمونه که آن منظور به بود،شده عیطرح جامع، توز یشنهادیپ یآموزش هاییکاربر

موجهود بهه انجهام     ینوارهاو خا یینقشه فضا هیمطالعه و ته ،بندیمرز نی. پس از ادیگرد کیتفک رجند،یابتدا محلات موجود شهر ب

انتخاب الگوی 

 سفر به مدرسه

رویپیاده  

 دوچرخه

 سرویس مدرسه

وسایل نقلیه 

 عمومی

سیله نقلیه و

 شخصی

 شرایط فیزیکی

مشخصات 

آموزاندانشن  

 خصایص والدین

های ویژگی

 خانوادگی

تعداد دانش آموز، درآمد، بعد خانوار، 
 مالکیت اتومبیل و دیمت منزل

 

نوع سکونت، ساختمان، فاصله تا 
مدرسه، میزان تراکم، وسایل همراه 

 و وجود پارکینگ

 سن

 جنس

سن، سواد، شغل، داشتن 
 گواهینامه و الگوی رفت و آمد
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مهورد   طیشهرا  ریشد و انطباق آنهها بها سها    هیاز محلات ته کیهر  یخودرو و ارز  ملک برا تیدرآمد، مالک تی. سپس وضعدیرس
 نیهی گهردد. پهس از تع   نیمعه  یو اجتمهاع  یصهاد ادت طیشهر با توجه به شرا یدطعات مختلف مسکون تیسنجش درارگرفت تا وضع

مهدارس و   یشده و با توجه بهه پراکنهدگ   نییتع فضایی صورت به هاسه مولفه مورد اشاره، نمونه طیبه شرابا توجه  یدطعات مسکون
 یرحجهم نمونهه آمها    نیهی حجم نمونه مطهابق جهدول تع   ،شناسیو با استفاده از نظر متخصصان حوزه حمل و نقل و جامعه تیجمع

 انتخاب شدند. (Krejeie & Morgan, 1970: 608) و مورگان یو کرج (Gay, 1981: 99) یمطالعات گ

مدرسه به عنوان  30 ت،یجنس کیبر اساس تعداد مدارس هر مقطع به تفک ر،یمدرسه دا 205با توجه به  یرگیانجام نمونه یبرا
 نشیخانوارها به مرفه، متوسط و کم درآمد، گز بندیدسته به توجه با آموزدانش 30از مدارس،  کینمونه انتخاب و از هر 

با استفاده از پرسشنامه،  از،یمورد ن یرهایاز متغ کیهر  هاییژگیو و اتیبه خصوص ه(. در ادامه با توج1جدول شماره شدند)
مورد سنجش درار گرفت.  ییایو پا ییپرسشنامه دبل از کاربرد از نظر روا نیبرداشت شدند. ا ایو  یرگیمربوطه اندازه یپارامترها
و اعمال اصلاحات لازم،  یشناسو جامعه ییایجغراف لومع ک،یتراف ینظرات متخصصان مهندسپرسشنامه با کسب  ییمحتوا ییروا

به دست  897/0کرانباخ برابر  یآلفا بیاعتبار پرسشنامه انجام شد و ضر بیبه دست آوردن ضر یبرا مقدماتی آزمون. آمدبه دست
اطلاعات  لی. تحلرفتشده، مورد استفاده درارگبندیهطبق یتصادف یرگیرو  نمونه ،یبررس نیانتخاب نمونه در ا یآمد. برا
به انجام رهیچند متغ ونیچون رگرس یلیتحل هایو مدل SPSSبه خصور  یآمار لیتحل یشده با استفاده از نرم افزارها یگردآور
     عمل آمد.به  برداریبهره ،یقیتطب زیاز آنال زیسفر ن ژهیو یالگو یرگیعوامل موثر در شکل نیی. در بخش تعدرسی

 جغرافیایی پژوهش قلمرو
 ,Ministry of Defense) جنوب شههر مشههد دهرار دارد    یلومتریک 505و در حدود  ایاز سطح در یمتر 1480در ارتفاع  رجندیب

وسعت داشته و طبهق   لومترمربعیک 43شهر حدود  نی(. ا2)شکل  است یخراسان جنوب سیدالتاسیو مرکز استان جد (36-37 :1984
نفهر   7/3گرفته و بعهد خهانوار آن    یخانوار جا 47308تعداد در  نینفر بوده که ا 170020آن بالغ بر  تی، جمع1395سال  یارسرشم
شرایط ترافیکی بیرجنهد بعهد از انتخهاب ایهن     . باشندیم لینفر درحال تحص 28624شهر،  نیا لیدر سن تحص تجمعی از. استبوده

خراسان جنوبی، به شدت دچار مشکل شده و به همهین دلیهل، مهردم و مسهئولین در پهی       شهر به عنوان مرکز استان جدیدالتاسیس
بها توجهه بهه     یبررسه  نیدر ارسید. اند. در نتیه بررسی وضعیت ترافیکی این شهر، بسیار مهم و اساسی به نظر میجویی برآمدهچاره
 سهجاد ) جنهوب  بیه متوسط و کم درآمهد، بهه ترت  شهر به سه بخش مرفه،  ،(Ahmadian, 1991: 45) یو اجتماع یادتصاد طیشرا

درار گرفته یشده و مورد بررس می)ع( و دهلکو تقس جوادالائمه ،یی)رجا یو مسجد جامع( و  شمال ی)هسته مرکز یانیشهر(، بخش م
     .است

 
 (Source: Planning & Budget Organization, 2018)   . موقعیت جغرافیایی محدوده مورد مطالعه2شکل 
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    ها و بحثیافته

 های توصیفییافته
از  شیخهود را بهه به    تیه سال گذشته جمع 30 یشهر در ط نی. اباشدیشهر متوسط، اما به شدت در حال رشد م کی رجندیشهر ب

مختلهف از جملهه    ههای رساختیز نیتام یبرا یمتعدد های. با وجود آن که تلا (Saberifar, 2011: 93) استچهار برابر رسانده
 یمناسهب  گهاه یدر جا یفیو ک یکم یارهایکه از لحاظ مع یمدارس به خصور آنان شپراکن همچنان اما است،رس، به عمل آمدهمدا

شهر، تعداد مهدارس   نیا آموزیدانش یهزار نفر 30 تی. به عنوان مثال، با وجود جمعباشدیمردم نم تیدرار دارند، چندان مورد رضا
 .(Birjand Education, 2017) استمرکز شدهنقطه خار مت (1)جدول  205فقط در 

 بررسی مورد نمونه و آموزانمدارس، دانش. 1جدول 

 نمونه انتخابی آموزتعداد دانش نمونه انتخابی تعداد آموزشگاه نوع آموزشگاه ردیف

 240 2184 8 56 ابتدایی دخترانه 1

 210 1054 7 49 ابتدایی پسرانه 2

 120 5490 4 25 دخترانهمتوسطه اول  3

 90 5745 3 24 متوسط اول پسرانه 4

 120 2154 4 27 متوسطه دوم دخترانه 5

 120 2547 4 25 متوسطه دوم پسرانه 6

                                 Source: Birjand Education, 2018 

 47درصهد دختهر و    53که از نظهر جنسهیت    آموزان شهر بیرجند انتخاب گردیدنفر از دانش 900ای به حجم در این مطالعه، نمونه
 3/23درصد از افهراد در دوره ابتهدایی،    50سال تعیین شد و حدود  5/13درصد پسر بودند. میانه سنی افراد شرکت کننده در تحقیق 

های متوسط درصد نیز در دوره متوسطه دوم مشغول به تحصیل بودند. اغلب این افراد به خانوار 7/26درصد در دوره متوسطه اول و 
کردند که از نظر درآمد، سواد و وضعیت شغلی در گهروه متوسهط   ها در خانوارهایی زندگی میدرصد آن 27و فقیر تعلق داشته و تنها 

درصد از دانش آموزان متعلق به خانوارهایی بودنهد کهه دارای وسهیله نقلیهه شخصهی بهوده و        30شدند. حدود بندی میبه بالا طبقه
 23درصهد( و تنهها    52) ها دارای گواهینامه راهنمایی و رانندگی بودند. اغلب والدین در مشاغل غیر اداریلدین آنحدادل یکی از وا

درصد در مشاغل اداری مشغول به کار بوده و سایرین در گروه درآمد بدون کار و یا در زمهان بررسهی فادهد شهغل بودنهد. در میهان       
گرفتند که به دلیل اشتغال در خارج از شهر و یا حرفه رانندگی، تنهها در  ار کسانی درار میها در شمشاغلین غیر اداری، تعدادی از آن

کردنهد. بهرای ایهن گهروه، افهرادی کهه       زمانی که در شهر حضور داشتند، نسبت به جا به جایی فرزندان خود با وسیله نقلیه اددام می
دادند، استفاده از وسیله نقلیه شخصی برای رفت و آمد به ین انجام میدرصد از رفت و آمدهای خود را با وسیله نقلیه والد 50حدادل 

بنهدی شهدند کهه بیشهتر از آن     ها کمتر از این میزان بود، در گروهی طبقهه آموزانی که استفاده آنمدرسه در نظر گرفته شده و دانش
. به باشدیچندان دابل ملاحظه نم ی،رجندبی موزانآدانش طیشرا زین ژهیو هایسیاز سرو مندیاز نظر بهرهکردند. شیوه استفاده می

 اصولا. اندمدارس، به کار گرفته شده قیکه از طر شوندیجا به جا م هاییسیسرو لهوسی به آموزاندرصد دانش 5که کمتر از  یطور
محهلات   یآموزشه  یسهفرها  وهیدر شه  یدر شهر، اختلافات اساس یمورد بررس تدر محلا یو اجتماع یادتصاد هایتفاوت لدلی به

 وجود مدرسه به آموزاندانش دنیرس یبرا یاساس نهیشده نشان داد که شش گز لیتکم هایپرسش نامه لتحلی. استدابل مشاهده
چنهد   ایه از دو  یبیترک ایو  یشخص هیله نقلیوس ،یعموم هینقل لیوسا ریاتوبوس، سا ،یدوچرخه سوار ،رویادهپی: از عبارتند که دارند

از محهلات متوسهط و ثروتمنهد     شیشهر به شدت ب ریدر محلات فق رویادهیپ زانیارائه شده، م هایشاره. مطابق پاسخرو  مورد ا
 53تها   8 زا یشخصه  هیه نقل لهیاز وسه  یرگیاست که بهره یدر حال نای. استدرصد متفاوت بوده 70تا  28 نیب زانیم نیو ا باشدیم

 نیهز  درصهد و دوچرخهه   8/4و ...(،  ی)اتوبوس و تاکس یعموم هینقل لوسای از استفاده با مدرسه به رفتن. است درصد در نوسان بوده
 .(2)جدول  است درصد بوده 7/3
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 . مشخصات جمعیت شناختی نمونه مورد بررسی2جدول 

 کل پسران دختران شرح

 %100 47/0 53/0 جنسیت

 5/13 14 13 )سال( میانه سنی

 1/50 4/23 7/26 )درصد( دانش آموزان ابتدایی
 3/23 10 3/13 )درصد( دانش آموزان متوسطه اول

 6/26 3/13 3/13 )درصد( دانش آموزان متوسطه دوم
 35 18 17 )درصد( درآمدخانوارهای کم

 46 17 19 )درصد( خانوارهای متوسط
 27 14 13 )درصد( خانوارهای مرفه

 30 16 14 مالکیت اتومبیل)درصد(
 5 1 4 )درصد( ساستفاده از سرویس مدار

 49 29 20 )درصد( جا به جایی به صورت پیاده
 33 16 17 )درصد( والدین دارای گواهینامه

 5/37 5/12 22 )درصد( استفاده از وسیله نقلیه شخصی
 8/4 8/2 2 )درصد( استفاده از وسایل نقلیه عمومی

 7/3 7/3 0 )درصد( استفاده از دوچرخه

 هیه کل یجهدول کهه بها توجهه بهه همبسهتگ       نای اساس بر. استشده نیو تدو هی، ته(3)فر، جدول س یداریپا تیوضع نییتع یبرا
 02/0 یدرصد و محلات جنهوب  08/0 یانیدرصد، محلات م 14/0 یگرفت که محلات شمال جهینت توانمی است،شده هیفاکتورها ته
ارائهه   4در جدول  اینهیشده با عوامل زم فیتعر انسیاز وار یبخش نی. همچنشوندیم ملرا شا داریسفر پا یالگوها انسیدرصد وار
     .است شده

 با الگو سفر در محلات یو همبستگ ژهیو ریمقاد. 3جدول 

 جنوبی میانی شمالی محور

 02/0 08/0 14/0 مقادیر ویژه
 30/0 53/0 68/0 ضریب همبستگی

 0/9 1/29 5/53 واریانس

 یاستنباط هایافتهی
 ن،یبا شغل والد سیاز سرو یرگیو بهره رویادهیپ ینشانگر آن است که الگوها اینهیلگوها با عوامل زما تیرابطه اهم یبررس
. در دهندیمثبت نشان م یعوامل همبستگ ریاست که با سا یدر حال نیدارند. ا یمنف یو بعد خانوار، همبستگ لیاتومب تیمالک

الگوها با عوامل ذکر شده رابطه داشته و  ریمثبت دارد. سا همبستگی آموز،با عامل سن دانش خهاز دوچر یرگیبهره یمقابل، الگو
در  نی. اشودیم یبعد خانوار و سن مثبت تلق ل،یاتومب تیبا شغل، مالک یهمبستگ ،کلی. به طورباشدیارتباط از نوع مثبت م نیا
 .باشدیبع عامل فاصله نمشده توسط مدارس تا هدر نظر گرفت هایسیاز سرو مندیبهره یاست که الگو یحال

 ایمحله طیبا شرا اینهیزم یرهایمتغ یهمبستگ. 4جدول 

 جنوبی میانی شمالی محور

 -24/0 27/0 -43/0 فاصله

 28/0 45/0 18/0 مالکیت اتومبیل
 -20/0 -73/0 -39/0 بعد خانوار

 -14/0 41/0 49/0 جنس
 28/0 33/0 02/0 شغل والدین

 71/0 07/0 -27/0 درآمد خانوار

 38/0 -18/0 05/0 گواهینامه والدین

 09/0 04/0 91/0 سن
 -24/0 27/0 -43/0 فاصله

 28/0 45/0 18/0 مالکیت اتومبیل
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 یکهرد کهه الگهو    یرگیه جهیگونه نت نیا توانیم شود،یدر نظر گرفته م اینهیاز الگوها بر اساس عوامل زم کیهر  تیاهم یودت
 ،رویادهیه از رو  پ یرگیه )بههره  یبه یترک یالگوهها  یبا درآمد رابطه داشهته، وله   یعموم هینقل لیوسا ریاز اتوبوس و سا یرگیبهره

 (.5)جدول  دارد یکیرابطه نزد نیوالد نامهیاز سال(، با داشتن گواه یط خاصیدر شرا نیوالد یدوچرخه و خودرو

 اینهیسفر و عوامل زم یالگوها تیدرجه اهم یهمبستگ بیضرا. 5جدول 

 گواهینامه درآمد سن بعد خانوار شغل فاصله جنس وخودر الگو

 -056/0 -066/0 367/0 -209/0 070/0 027/0 407/0 -129/0 پیاده

 107/0 014/0 -270/0 -098/0 118/0 224/0 264/0 -020/0 سرویس

 020/0 064/0 -492/0 -198/0 082/0 347/0 078/0 061/0 اتوبوس

 083/0 -203/0 261/0 -305/0 155/0 029/0 366/0 248/0 شخصی

 141/0 002/0 244/0 -044/0 055/0 -162/0 -085/0 151/0 دوچرخه

 107/0 -225/0 128/0 -041/0 109/0 035/0 182/0 -100/0 ترکیبی

سهاده   یهمبسهتگ  بیسفر، ضرا یو الگوها اینهیزم یرهایمتغ نیارتباط ب یاز چگونگ کلیدهای آوردنبه منظور شناخت و به دست
درجهه   نیبه  یحاصهل از همبسهتگ   جی.  نتها دیدرصد محاسبه گرد 10و  5، 1 دارییسفر در سطح معن هایل مورد اشاره و گونهعوام
 نیا توانیم( 4)با توجه به جدول  .استارائه شده (5) غالب در محلات در جدول یالگوها کیبه تفک اینهیالگو و عوامل زم تیاهم

 یدرصهد همبسهتگ   کیه با عامل جنس و سن در سطح  یمورد بررس یفاکتورها نیدر ب رویادهیپ ینمود که الگو یرگیجهیگونه نت
مثبهت و بها سهن     یدرصهد همبسهتگ   5جهنس در سهطح    اینهه یمدارس با فهاکتور زم  هایسیاز سرو مندیبهره یمثبت دارد. الگو

اسهتفاده از   یالگهو  مثبهت دارد.  یهمبسهتگ  درصد 10در سطح  زیالگو با فاصله مدرسه تا خانه ن نیا نیدارد. همچن یمنف یهمبستگ
 یمنفه  یمثبت داشته و با سن همبستگ یدرصد همبستگ 1خانه و مدرسه در سطح  نیرفت و آمد به مدرسه با فاصله ب یاتوبوس برا
درصد  5و با جنس در سطح  یمنف یدرصد همبستگ 1با بعد خانوار در سطح  یشخص لیاست که استفاده از اتومب یدر حال نیدارد. ا
مثبهت   یدرصد همبسهتگ  10از دوچرخه با عامل سن، در سطح  یرگیبهره یگفت که الگو توانیم تی. در نهاردمثبت دا یهمبستگ
 یرهها یمتغ نیرابطهه به   یدر انتها به منظور بررس .باشدیمثبت م یهمبستگ یسطح با درآمد دارا نیدر هم زین یبیترک یدارد و الگو

الگهو   تیه درجه اهم رهیچند متغ ونرگرسی در. استشده یرگیبهره رهیچند متغ ونیرگرس زیمدرسه از آنالسفر به  یو الگوها اینهیزم
عوامهل   ایعامل  نترین موثرییتع برای. استمستقل در نظر گرفته شده ریبه عنوان متغ اینهیزم یوابسته و فاکتورها ریبه عنوان متغ

 (.6)جدول  به مدل استفاده شد رهایورود متغ یگام به گام برا نویاز رو  رگرس زیخار ن یالگو کیاز  مندیبهره
عوامهل   نیه خانه و مدرسه با جنس و سن رابطه مثبت داشته و با استفاده از ا ری، رفت و برگشت در مس(6) مطابق اطلاعات جدول

 راتییه درصهد تغ  3/23که  یبه طوراددام نمود.  ،بررسی مورد مدارس در آموزاندانش ریسفر سا یالگو ینبیشینسبت به پ توانیم
مدارس  سیاز سرو مندیبهره یالگو یبرا طیشرا نی. اباشدمی آموزانمربوط به جنس و سن دانش رویاهیپ یاز الگو یرگیدر بهره
ا فاصهله منهزل ته     ن،یجنس، شغل والد لهیبخش، به وس نیمربوط به الگوها در ا راتییدرصد تغ 63/19متفاوت بوده و صرفا  یاندک

استفاده از اتوبوس  یمورد اشاره رابطه معکوس دارد. در الگو یفاکتورها باالگو  نی. در وادع، اشودیم هتوجی آموزمدرسه و سن دانش
 نایه  بهر . اسهت داشهته  معکوس رابطه آموزو با سن دانش میرابطه مستق لیاتومب تیبه مدرسه، فاصله تا مدرسه با مالک دنیرس یبرا

 است. نییتب لعوامل داب نیالگو با استفاده از ا نیا تیدرجه اهم راتییتغدرصد  32/42اساس، 

 اینهیسفر و عوامل زم یالگوها تیدرجه اهم نیگام به گام ب رهیچند متغ ونیرگرس. 6جدول 

 R2 ایفاکتورهای زمینه الگوی سفر

 233/0 جنس و سن پیاده

 196/0 سن، فاصله، شغل والدین و جنس سرویس مدرسه

 422/0 سن، فاصله و مالکیت اتومبیل وس و تاکسیاتوب

 261/0 بعد خانوار، جنس و درآمد خانوار خودروی شخصی

 059/0 سن دوچرخه

 051/0 درآمد ترکیبی
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نقش را  نیشتربی خانوار درآمد و آموزبه مدرسه، عوامل بعد خانوار، جنس دانش دنیرس یبرا یشخص لیاستفاده از اتومب یدر الگو
عنوان نمود که بعهد خهانوار رابطهه معکهوس و      دیارتباط با نیاست. البته در ا هیدابل توج قیطر نیاز ا راتییدرصد تغ 1/26داشته و 

 نیشهتر یمنزل و مدرسهه، ب  نیرفت و آمد ب یاز دوچرخه برا مندیبهره یبر عهده دارد. در الگو یو مثبت میدرآمد رابطه مستق زانیم
 راتییه درصد تغ 08/5 زین یبیترک یاست. در الگو نییدابل تب راتییدرصد تغ 97/5 قیطر نای از و است آموزاثر مربوط به سن داشن
 دارد. یبیترک یاز الگوها مندیبا بهره یعامل رابطه معکوس نیو ا شودیم هیتوسط عامل درآمد توج

 گیرینتیجه

 نییدر تع یکه عوامل متعدد دید، مشخص گردموجو یتجرب نهیشیو پ ینظر یمطرح شده در بخش مبان هایدگاهیبا توجه به د
. در محدوده باشدیها متفاوت متعداد و انواع آن ،ایو منطقه یمحل طیکه بر اساس شرا باشندیم نقشیذ یسفر آموزش یالگوها

و  یجتماعا ،یخار ادتصاد هاییژگیو و صیخصا لیمد نظر بود، به دل رجندیب الانداممطالعه که شهر متوسط نیا یمورد بررس
 گوییپاسخ ل،یدل نیدادند. به هم صیرا مناسب تشخ یشاخص اساس 4در دالب  ریمتغ 18متخصصان طرف مشورت تنها  ،یفرهنگ

دالب به  نیدر ا باشد،یموثر م رجندیب زانآمودانش یسفر آموزش یالگوها یرگیدر شکل یچه عوامل یعنی قیتحق یبه سوال اصل
 داریپا یاز الگوها مندیبهره و آموزاندانش یو خانوادگ ایمحله اتیکردن روابط خصوص یکم یابر یبررس نیدر ا .دیانجام رس

از  مندیعوامل موثر در بهره نتریمهم قیطر نیکه بتوان از ا ی. به طوردیاستفاده گرد یمتعارف قیتطب زیآنال یسفر، از رو  آمار
 نییالگوها نقش تع نیاز ا مندیو ... در بهره ایمحله ،یخانوادگ ،یوامل فردکه ع نیبه ا وجهبا ت تیو در نها نییالگوها را تع نیا

درجه  راتییمورد اشاره و تغ هایاز مولفه کیهر  نیرابطه ب رهیچند متغ ونیو رگرس یهمبستگ زیدارند، با استفاده از آنال ایکننده
 یمتفاوت نیدر سن نیوالد یشخص لیدوچرخه و اتومبه ازاستفاد یالگوها هاساس، مشخص شد ک نیا. بردیگرد یالگوها بررس تیاهم

 نیکرده و در سن دایرغبت پ یشخص لهیاز وس مندیبهره سوی به باشد، کمتر آموزمورد توجه درارگرفته و معمولا هر چه سن دانش
، که (Ewing, 2005: 4) گرانیو د نگیویا یاهافتهیبا  یتا حدود افتهی نی. اردگییم یشتریدوچرخه شدت ببالاتر استفاده از
عوامل مورد  نینشان داد که در ب زیآنال جینتا .باشدیهماهنگ م سازد،یاستفاده از دوچرخه را محدود م کیتراف یمعتقدند حجم بالا

 قاتیدر تحق جهینت نیسفر دارند. ا یاز الگوها یمندنقش را در بهره نتریاز جمله سن و جنس، مهم یفرد اتیخصوص ،یبررس
 طیالگو توسط شرا نیاست. البته ا گرفته درار دیی، مورد تا(Zamiri, 2011: 184) یریو ضم یاز جمله سلطان نیاز محقق یگروه
که از  یکه در محلات یخار خود را دارد. به طور تیدرار گرفته و در هر محله، وضع ریتحت تاث نیوالد ژهیو اتیو خصوص ایمحله

 یاز دوچرخه، سع مندیو بهره رویادهیمناسب پ طیشرا رغمیعل نیندارند، والد یمناسب طیشرا تیاحساس امن ایو  یکیزینظر فرم ف
 جاکوبز یکه در بررس ایافتهی. ندیمدرسه نما یدر نظر گرفته شده، راه هایسیسرو ایو  یشخص لیاتومبدارند فرزندان خود را با 

(Jacobs, 1961: 88) اریکه عامل سن نقش بس دیمطالعه، مشخص گرد نیا هایافتهیاس بر اس درارگرفته بود. دیمورد تاک زین 
 یعامل نقش منف نیخار مدارس، ا هایسیاستفاده از اتوبوس و سرو یسفر داشته و به خصور در الگوها یدر نوع الگو یمهم
. است هماهنگ بود،داده درار دیمورد تاک لهینوع وس نییکه عامل سن را در تع (Teral, 2018: 136) ترال جیبا نتا افتهی نیدارد. ا
 (Steiner, 2011: 21) استینر قاتیالگو دارند که در تحق نیاز ا مندیدر بهره مثبتی اثر آموز،دانش جنس و مدرسه تا فاصله البته
ت سفر به در انتخاب حال یعنوان داشت که درآمد خانواده به عنوان عامل اصل توانیدر مجموع م درارگرفته بود. دیمورد تاک زین

 اریهستند، نقش بس یشخص لهیبوده و مالک وس یرانندگ نامهیگواه یکه دارا یحال، مادران نیکند. در عینقش م یفایمدرسه ا
مربوط است و با توجه به اطلاعات  زین یکیزیسفر به عوامل ف یوالگ نشیدر رساندن فرزندان خود به مدرسه دارند. البته گز یبارز

سفر بر عهده  یدر انتخاب الگو ینقش اساس ،به مدرسه یابیدست ریمدرسه و تجربه خشونت در مس تیفیک ،یکیشده، نزد یگردآور
سالم یهاوهیاز ش مندیبهره یبرارا  نهیزم تواندیم یآموزش هایاستیو س نیزم یکاربر هایاستیاز س ایدارند. در وادع، مجموعه

 ،کلیبه طور .(Weigand, 2018: 8) فراهم آورد ،یشخص لیاز اتومب مندیبهره یبه جا یو دوچرخه سوار رویادهپی چون تر
 نی. ادیتوجه گرد ینیبر نقش عوامل ع شتریب یبررس نیسفر به مدرسه نقش دارند و در ا یدر انتخاب الگو یمتفاوت طیعوامل و شرا

رفت و آمد  لیو تسه کیتراف زانیبر م ینکاردابل ا ریغ ریتاث تواندیمورد استفاده که م یالگوها رییتغ یاست که برا یدر حال
چون  یصیوجود، از آنجا که هر خانوار با توجه به خصا نی. با اردگیمورد توجه و امعان نظر درار زین یعوامل ذهن نقش دیبگذارد، با

یم کند،یم نیین خود را تعفرزندا ایرفت و آمد فرزند و  وهیمنزل، ش متیدو لیاتومب تمالکی درآمد، آموز،بعد خانوار، تعداد دانش
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 ینقلوحمل هاییزریبرنامهازآن در توانیهست و م زیبه جامعه بزرگتر ن یدابل تسر طیشرا نیا اطیاحت یگفت که با اندک توان
 توان ارایه نمود: بدست آمده، پیشنهادهای زیر را میبا توجه به نتایج  .نمود برداریبهره
است، بسیاری از  عروف از نظر کیفیت آموزشی و ... تصادفی بوده و از روند منطقی پیروی نکردهگزینی مدارس ماز آنجایی مکان -

های طولانی را طی نمایند. به همین دلیل، احتمال استفاده از وسایل مندی از این مراکز، ناچارند مسافتدانش آموزان به منظور بهره
شود اندک مراکز آموزشی باکیفیت به نحوی در شهر توزیع شود که می یابد. بر این اساس پیشنهادنقلیه شخصی، افزایش می

 ها برای تمامی خانوارها با حدادل طی مسافت، ممکن گردد. دسترسی به آن
مندی از وسایل نقلیه شخصی برای دسترسی به مدرسه عنوان های امنیتی یکی از عوامل اثرگذار بر بهرهنظر به این که نگرانی -
 م است امنیت در ابعاد عینی و ذهنی در کل شهر و مسیرهای دسترسی به مدارس با جدیت بیشتری پیگیری شود. است، لازشده
مندی از وسایل نقلیه شخصی، سن دانش آموزان و فاصله تا مدرسه بود. به همین های اساسی اثرگذار بر بهرهیکی از شاخص -

ها س بر اساس معیارهای استاندارد صورت گرفته و از استقرار تصادفی آنگزینی این مدارشود تا حد ممکن مکانخاطر توصیه می
 در سطح شهر، جلوگیری به عمل آید. 

د های فضایی موجوشهر فعالیت دارند، ولی این شرایط نتوانسته است خلاءبا وجود آن که مدارس غیرانتفاعی زیادی هم اکنون در -
 های موجود را پوشش دهند.ن گونه واحدها به نحوی توزیع شوند که بتوانند خلاءشود که ایپیشنهاد می را مرتفع نماید. لذا،

شود در تحقیقات است، توصیه میاز آنجا که در این بررسی برای تغییر الگوهای سفر آموزشی عمدتا بر عوامل عینی تاکید شده -
 آتی به عوامل ذهنی نیز توجه گردد.
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EXTENDED ABSTRACT 

Introduction 

A significant part of intra-city trips (more than a quarter) is related to educational trips, 

especially students’ commute. Since the pattern of doing these kinds of trips is changing toward 

the use of personal vehicles, they are expected to have more devastating impacts on urban traffic 

in the near future. Particularly in Third World countries, where numerous factors make it 

difficult for commuters to enter education centers, the use of vehicles is increasing and, with 

increasing ownership of cars, the dimensions and aspects of this issue are developing day by 

day. Like many countries, in Iran, most middle-class households own cars and tend to bring 

their children to school with a private car. The situation in small and medium-sized cities with 

short paths is one of the challenges that have not yet been fully addressed. Therefore, 

management of these trips can reduce a significant part of traffic problems to some extent. . For 

this purpose, the present study seeks to investigate the patterns of Birjand students' educational 

trips in an analytical and descriptive method to determine which factors affect the selection of 

students' travel patterns and how each of these patterns affects traffic of the city?  

Methodology 

The present study intends to study the patterns of educational travel of students in Birjand city 

in a descriptive and analytical manner. The required data were collected using library research, 

as well as administrative and field work. In the previous research and reference books of this 

field, about 20 basic components have been considered and applied in practice in order to 

determine and illustrate the patterns of educational trips. Since the city of Birjand is classified in 

the middle-sized cities, in order to find the components that are in line with existing realities, 

exploratory interviews were done to obtain the opinions of 30 experts in conjunction with the 

mentioned components. According to the perspectives of these scholars, the use of 18 

components was approved in the form of four main indicators for the purpose of this study. To 

conduct sampling, given the 205 schools of the city and based on the number of schools in each 

educational level for separate genders, 30 schools were selected as sample, and from each of the 

schools, 30 students were selected according to the household categories of affluent, moderate, 

and low income. Subsequently, according to the characteristics and features of each of the 

variables required, the questionnaire was used to measure or derive the relevant parameters. 

This questionnaire was assessed before the application for validity and reliability. Content 

validity of the questionnaire was obtained by acquiring the views of experts of traffic 

engineering, geographic sciences, and sociology, after which necessary adjustments were made. 

A preliminary test was conducted to obtain the coefficient validity of the questionnaire, and the 

Cronbach's alpha coefficient was 0.897. Stratified random sampling method was used to select 
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the sample in this study. Multivariate analysis, canonical correspondence analysis and 

multivariate regression were used to analyze data.  

Result and Discussion 

According to the findings, most of the students who use vehicles to commute to school are 

mostly moved by private vehicles, so that less than 5% of students are moved by services that 

are used through schools. Principally, due to the economic and social differences in the studied 

neighborhoods in the city, fundamental differences were visible in the way of educational trips 

in neighborhoods. The study of the travel stability showed that the northern neighborhoods 

included 0.14 percent, the middle neighborhoods 0.08 percent, and the southern neighborhoods 

0.02 percent of the variance of sustainable travel patterns. The study of the relationship between 

the importance of patterns and the underlying factors indicates that the patterns of walking and 

utilization of service are negatively correlated with parental occupation, car ownership, and 

household size. This is while they show positive correlations with other factors. In contrast, 

there is a positive correlation between the patterns of using bicycle with student's age. Other 

patterns are related to the mentioned factors, and this relationship is positive. In general, 

correlation with the job, car ownership, household size, and age are considered positive. 

However, the pattern of utilization of the services provided by the schools is not a function of 

the distance. Finally, multivariate regression analysis was used to examine the relationship 

between underlying variables and school travel patterns. Accordingly, there is a positive 

relationship between commuting between home and school with gender and age and the pattern 

of travel of other students in the schools studied can be predicted using these factors. In other 

words, 23.3 percent of the changes in the use of walking pattern are related to the gender and 

age of the students. These conditions are slightly different for the pattern of utilization of school 

services and only 19.63% of the changes in patterns in this section are justified by gender, 

parental occupation, home-school distance and student's age. In fact, this pattern has an inverse 

relationship with the factors mentioned. In the pattern of using the bus to reach school, distance 

to school has a direct relationship with car ownership and an inverse relationship with the 

student's age. Accordingly, 42.32 percent of the variation in the significance of this model can 

be explained using these factors.  

Conclusion  

The results showed that the most important factor affecting the prevailing educational trips 

pattern among the neighborhoods was the distance between home and school and the most 

important individual factors included age and gender. According to the findings of this survey, 

proper distribution of schools, the relative balance in the quality of schools, providing security 

in general, and sidewalks and bike paths in particular are effective in reducing the use of 

personal cars and educational trips taken by personal vehicles, while sustainable trips will be 

achieved.  
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