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  چکیده

انتقال چنین محموله هایی از . حمل و نقل هوایی عبارت است از انتقال و حمل کالا توسط حامل هوایی، که ممکن است بصورت چارتر یا بازرگانی باشد

حمل و نقل هوایی براي اولین بار در . هر کجا که هواپیماها قادر به پرواز و فرود آمدن باشند، انجام می شود دروازه هاي حمل و نقل مسافري و تجاري به

با اختراع هواپیما، بحث مربوط به ماهیت حقوقی قلمرو  .براي حمل مراسلات پستی به عنوان محمولهء باري، مورد استفاده قرار گرفته است 1911سال 

هاي تجاري و نظامی، نظام بین الملل بر آن شد تا استفاده از این  هوایی مطرح شد، به طوري که پس از جنگ جهانی اول با استفاده از هواپیما در عرصه

این . ین سند حقوقی بود که در حقوق بین الملل هوایی لازم الاجرا شداول 1919کنوانسیون پاریس .فناوري جدید را در قالب قواعد حقوقی قرار دهد

در گام بعدي کنوانسیون ایبرو امریکن و پان امریکن . کنوانسیون حاکمیت تام و مطلق کشورها بر عرصه هوایی بالاي سرزمینشان را به رسمیت شناخت

ولی نقطه عطف توسعه و تدوین حقوق بین الملل . در کنوانسیون پاریس منعقد شدبین اسپانیا و کشورهاي امریکاي لاتین با همان اصول مندرج  1926

به این ترتیب ساختاري پیچیده و آیینی .به اوج خود رسید  ICAO با ایجاد سازمان هواپیمایی کشوري بین المللی 1944هوایی در کنوانسیون شیکاگو 

در مقاله .شیکاگو جستجو نمود 1944هاي اصلی آن را باید در کنوانسیون  است که پایه  افتهوفصل اختلافات هواپیمایی کشوري تکوین ی تفصیلی براي حلّ

  پیش پیش روي در صدد تبیین قواعد حقوق بین الملل در زمینه حمل و نقل هوایی بر مبناي اسناد بین المللی می باشیم

  هوایی اختلافات هاي هوایی،آئین هاي حل و فصل هوایی، حل و فصل اختلافات هوایی،آزادي یاختلافات بین الملل:  :کلیدواژه

 

  مقدمه

و حفظ حیات  مخاصمات مسلحانهبراي جلوگیري از ؛با این وجود گریزناپذیر استها امري  اختلاف به دلیل منافع ملی دولت بروز الملل بین جامعهدر 

 .باشد بندي انواع آن می هاي اختلاف و طبقه مستلزم شناسایی ریشهاین امر .به نظر میرسداختلافات ضروري  مسالمت آمیز  المللی، حل و فصل جامعه بین

ایکائو و رسد اینکه آنچه ضروري به نظر می.بوده استتم هواپیمایی، همواره در معرض بحران ها نیز به دلیل حساسیت خاص سیس روابط هوانوردي دولت

، تجاري و غیر تجاري و با نهادینه کردن دستگاه حل یهاي بروز اختلاف، اعم از امنیت با شناسایی انواع مختلف زمینه هاي حاکم بر حقوق هوا دیگر نظام

به .دنهاي روزافزون نجات ده د با ایجاد رویه مشخص حلو فصل اختلافات هواپیمایی، نظام هوانوردي را از بحرانننتوا اختلاف خود و اجباري کردن آن، می

هاي اصلی آن را باید در کنوانسیون  است که پایه  این ترتیب ساختاري پیچیده و آیینی تفصیلی براي حلوفصل اختلافات هواپیمایی کشوري تکوین یافته

هاي بین المللی، مانند آنها حساسیت خاصی نسبت به  سازمان هواپیمایی کشوري بین المللی به عنوان یکی از سازمان .نمودشیکاگو جستجو  1944

شوند، که به سختی  هاي    بین المللی از روابط بسیار پیچیده و متنوعی تشکیل می موضوع اختلاف و حل و فصل مسالمت آمیز آن دارد، چرا که سازمان

هر اختلافی در هر یک از سطوح فوق . دهند هاي دیگر را تشکیل می اي از روابط دو و چند جانبه میان اعضا، سازمان و سازمان شده و شبکهبه هم تنیده 

اي حل و فصل هایی بر هاي بین المللی به فکر ایجاد شیوه بنابراین سازمان. ها را تحت تاثیر قرار داده و کارآیی سازمان را مختل نماید تواند سایر لایه می

  . اختلافات برآمدند

  

 حمل و نقل بین المللی هوایی چیست

توسعه . حمل و نقل هوایی سهم عمده اي در فعالیت تجاري کشورها دارد، به نحوي که غالباً به عنوان یکی از شاخصهاي رشد اقتصادي مردم می باشد

حمل و نقل هوایی با بهبود خدمات فرهنگی و اجتماعی، گسترش فعالیتهاي اقتصادي، افزایش سطح اشتغال منطقه اي و توسعه گردشگري امروزه 
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بلکه تصمیمات سیاسی، حقوقی . توسعه ترابري هوایی نه تنها به عوامل طبیعی، اقتصادي و اجتماعی وابسته است. یشرفت محسوس تري نیز داشته استپ

به همین دلیل بازنگري در قانون گزاري ها و حذف بسیاري از مقررات . و اعمال ضوابط و مقررات مالی و اجرایی درآن نقش تعیین کننده دارد

اکنون سرعت تغییرات و پیشرفت تکنولوژي . محدودکننده اداري ، همواره یکی از عوامل بسط فعالیت هاي شرکت هواپیمایی در سراسر جهان بوده است

  .هواپیمایی با توسعه تکنولوژي صنعت هواپیمایی، در برنامه ریزي هاي زیربنایی اجتناب ناپذیز می باشد

 
    :تعریف حمل و نقل هوایی

از کشوري  225هواپیماهاي غول پیکر بلوگا یا آنتونف : ، با هواپیماهاي مخصوص مانند)که محموله هاي تجاري هستند(نقل هوایی کالا یا کارگو حمل و 

یت بار براي درك کامل حمل و نقل هوایی کالاهاي تجاري، و حمل کالاهاي مسافران باید با تفاوت دو مفهوم کارگو و فر. به کشور مقصد ارسال می شود

  .آشنا باشید

  

    تفاوت فریت بار و کارگو در حمل و نقل هوایی کالاها چیست؟

شرکت هاي فریت افرادي که قصد مهاجرت یا مسافرت طولانی مدت به کشور هاي دیگر را دارند، می توانند بارهاي و لوازم مورد نیاز خود را با استفاده از 

. اصطلاح به این نوع بارها که ماهیت تجاري ندارند، و نوعی بار خصوصی می باشند، فریت بار گفته می شودو حمل بار هوایی به کشور مقصد بفرستند، در 

قل در نقطه مقابل کارگو در حمل و نقل هوایی به جابجایی کالاهاي تجاري بین کشورهاي مختلف گفته می شود، که توسط هواپیماهاي اختصاصی منت

ط تجار به شرکت هاي هواپیمایی جهت رساندن به کشور مقصد داده می شود، با بار فریت شده مسافران متفاوت در نتیجه بارهایی که توس. می گردد

  .است

  

    حمل و نقل هوایی

    :محدودیت حمل هوایی کالاهاي خطرناك

اقلام با توجه به دستورالعملهاي سازمان بین حمل اینگونه . کالاهاي خطرناك به اقلام و موادي گفته می شود، که سلامت هواپیما را به مخاطره می اندازد

مواد و کالاهاي خطرناك بایستی بر اساس شرایط و ضوابط خاص و . می باشد) یاتا(و انجمن شرکت هاي هواپیمایی ) ICAO(المللی هواپیمایی کشوري 

ا ساختار مطمئن و به منظور جلوگیري از نشط و تراوش در بین المللی حمل هوایی ، بسته بندي شده باشد و این بسته بندي می بایست با کیفیت بالا و ب

و علایمی . هر بسته بایستی برچسب مناسب داشته، و داراي آرم شکلی مناسب باشد. شرایط تغییرات دمایی و رطوبت، فشار و ارتعاش انجام گرفته باشد

کنوانسیون هاي مربوطه با حمل و نقل هوایی به طور مخلص می توان  به  .نیز داشته باشد UN numberمانند شماره بین المللی براي مواد خطرناك 

  شرح ذیل اشاره کرد

  

  کنوانسیون پاریس) 1

کشور، این کنوانسیون را تصویب نمودند و حاکمیت  32. اولین سند حقوقی بود که در حقوق بین الملل هوا لازم الاجرا شد) 1919(کنوانسیون پاریس 

به منظور نیل به حدي از یکنواختی، بعضی ضمایم فنی به کنوانسیون . رصه هوایی بالاي سرزمینشان به رسمیت شناخته شدتام و مطلق کشورها بر ع

به . هاي مربوط به استانداردهاي قابلیت پرواز هواپیما، گواهینامه هاي صلاحیت کارکنان هواپیما و غیره را مطرح کرده بود پاریس افزودهشد که موضوع

  1.تاسیس شد (CINA)این کنوانسیون، کمیسیون بین المللی هوانوردي  34موجب ماده 

  

  امریکن 2کنوانسیون ایبرو) 2

دولت اسپانیا که هنوز به کنوانسیون پاریس ملحق نشده بود با علاقه خاصی کهبه برقراریارتباط با کشورهاي آمریکاي جنوبی و لاتین  1926در سال 

 هوایی برقرار نماید، پیش قدم شد که نمایندگان کشورهاي مذکور را براي تشکیل کنفرانس هوانوردي به مادریددعوتداشت و مایل بود با آنها ارتباط 

تشکیل شد و با موافقت دول شرکت کننده متن کنوانسیونی به نام کنوانسیون ایبروامریکن مربوط به هوانوردي  3دولت 21کنفرانسی ازنمایندگان . کند

در این کنوانسیون همان مندرجات کنوانسیون پاریس بود که در واقع، متن آن را تجدید کرده بودند و تنها اختلافش با  اصول مندرج. تنظیم شد

                                                           
  .21-22، ص )1390تهران، انتشارات خرسندي، (چاپ اول،  ،)بررسی کنوانسیون شیکاگو و ضمایم(حسین،مقدمه اي بر حقوق بین الملل هوایی  ،نواده توپچی 1

 .ایبریا نام قدیمی شبه جزیره اي است که اسپانیا و پرتغال در آن واقع شده اند. 2

 -پرو -پاراگوئه - ماپانا -نیکاراگوئه -مکزیک - هندوراس -گواتمالا - اکوادور -دومنیکن -شیلی -کوبا -کاستاریکا -کلمبیا -برزیل - بولیوي -آرژانتین -اسپانیا. 1

 .ونزوئلا - اروگوئه -السالوادور
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از و عبور از فراز کنوانسیون پاریس این بود که به کشورها آزادي کامل داده شده بود تا به هواپیماهاي دولت هایی که عضو این کنوانسیون نبودند اجازه پرو

 ن خود را بدهند و یا از اعطاي چنین مجوزي خودداري نمایند و همچنین دول عضو، خودشان مسئله ثبت هواپیماهاي خود را با مقرراتی که وضعسرزمی

اگوئه، تنها پنج دولت اسپانیا، پار. در واقع، کنوانسیون ایبروامریکن چیزي بهتر از کنوانسیون پاریس، پیشنهاد و وضع نکرد. می نمایند، تنظیم کنند

سرانجام این . کنوانسیون را امضا کردند که جنبه عملی آن ناچیز بود - که عضو کنوانسیون پاریس هم بودند - مکزیک، جمهوري دومنیکن و کاستاریکا

  4.کنوانسیون با انعقاد کنوانسیون شیکاگو منسوخ شد

  

  )هاوانا(کنوانسیون پان امریکن مربوط به هواپیمایی بازرگانی ) 3

بنابر تمایل ایالات متحد آمریکا بود که پس  از امضاي آن هیچ گاه حاضر نشد کنوانسیون پاریس را امضا ) هاوانا(انعقاد کنوانسیون پان امریکن تنظیم و 

سیونی که بوسیله متن این کنوانسیون توسط کنوان. چون این کنوانسیون یک منشور هوایی معتبر براي قاره آمریکا و در واقع بیانگر یک نوع انزوا بود. کند

در واشنگتن تشکیل شده بود و با همکاري شوراي مدیریت اتحادیه  1927پنجمین کنفرانس پان امریکن در سانتیاگو و اجلاسیه اي که در نوزدهم ماه مه 

  5..پان امریکن تنظیم گردید

  

  منشور آتلانتیک) 4

بر روي یک کشتی در وسط اقیانوس اطلس در اوت ) نخست وزیر بریتانیا(یلو وینستون چرچ) رئیس جمهور آمریکا(در پی ملاقات فرانکلین روزولت

منشور آتلانتیک اصولی را اعلام کرد که دو کشور را در راه جستجوي صلح . ، آنها اعلامیه مشترکی صادر کردند که به منشور آتلانتیک مشهور شد1941

  :ین اصول شامل موارد زیر بودا. منصفانه و دنیایی آرام بعد از تخریب رژیم نازي هدایت کند

  آزادي از ترس، نیازمندي، آزادي بیان و دین؛: آزادي هاي چهارگانه - 

 بکار بستن اصل حق تعیین سرنوشت در کلیه تغییرات سرزمینی؛ - 

 حق کلیه مردم در انتخاب شکل حکومتی که در تحت آن زندگی می کنند؛ - 

 براي ترقی روز افزون و همکاري اقتصادي در میان کلیه ملت ها؛دسترسی برابر به تجارت و مواد خام ضروري  - 

 صلح همراه با امنیت براي تمام کشورها؛ - 

 آزادي دریاها؛ - 

 .خودداري از کاربرد زور، تأسیس یک سیستم دائم امنیت عمومی و خلع سلاح کلیه ملت هایی که صلح را تهدید می کنند - 

بسیاري از اصول این منشور اجرا شده است از جمله، اصل . نه توجه و حمایت وسیعی را به خود جلب نموداصول منشور، مخصوصاً آزادي هاي چهارگا

سیستم دائم امنیت عمومی در قالب سازمان . تعیین سرنوشت ملت ها، به اشتیاق میلیون ها انسان در مستعمرات براي کسب استقلال مشروعیت بخشید

آزادي دریاها در قالب کنوانسیون ها مطرح شده است و کنوانسیون . در حد بی سابقه اي جلوه گر شده است ملل متحد شکل گرفت و همکاري اقتصادي

منشور آتلانتیک از طرف کسانی که براي مسائل بین المللی راه هاي آرمان خواهی را دنبال . شیکاگو نیز با الهام از این اصول در آن برهه شکل گرفت

  6.گرفته است کنند، مورد استمداد قرار می

  

  ارگان هاي حمل و نقل هوایی

  7):ایکائو(سازمان هواپیمایی کشوري بین المللی) 1

بین   عنوان بازوي سازمان ملل متحّد براي نظارت و تنظیم امور هواپیمایی  به )ایکائو(سازمان هواپیمایی کشوري بین المللی کنوانسیون شیکاگو،  به موجب

سال   دهند و شورایی مرکبّ از سی و سه نماینده که براي مدت سه این کنوانسیون مجمع عمومی ایکائو را تشکیل می امضاکنندگان .المللی تأسیس شد

بین المللی دادگستري   تواند در مورد تفسیر کنوانسیون شیکاگو از دیوان ایکائو می .دارد  وفصل اختلافات صلاحیت براي رسیدگی و حلّ شوند، برگزیده می

دولتهاي  امضاکنندگان کنوانسیون و نیز قراردادهاي دو یا چند جانبه ناظر بر هواپیمایی بین المللی،  که گفتنی است در حالی .تی بخواهدنظریه مشور

هواپیماي سلامت و امنیت براي  ولی هدف و غایت اصلی این دولتها چیزي نیست جز تأمین روند، شمار می  مستقل به مفهوم حقوق بین المللی عمومی به

  .یا خصوصی قرار داشته باشد  یعنی موضوعی که از مقولات حقوق بین المللی خصوصی است و احتمال دارد تحت مالکیت دولتی تحت پرچم خود،

                                                           
 .25 صحسین، منبع پیشین،  ،نواده توپچی. 2
 .26همان، ص . 5
 .همان. 6

2. Int'l Civil Aviation Organization(ICAO).  
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  8)یاتا(اتحّادیه حمل و نقل هوایی بین المللی) 2

در شکل کنونی آن  1945هاي هوایی منظمّ که در سال  سرویسسازمانی است خصوصی و متشکلّ از  )یاتا(هواپیمایی بین المللی  اتحّادیه حمل و نقل

  :عبارت است از اهداف یاتا به موجب قانون مبناي تشکیل آن، .یافت  تأسیس

  نظارت بر تجارت هوایی و بررسی مشکلات مرتبط به آن؛ دنیا،  منظمّ و ارزان براي استفاده مردم گسترش حمل و نقل هوایی امن، - 

  همکاري بین شرکتهاي خطوط هوایی که در امر خدمات حمل و نقل بین المللی به طور مستقیم یا غیر مستقیم فعالیت دارند؛أمین موجبات ت - 

 .همکاري با ایکائو و سازمانهاي بین المللی دیگر - 

هاي  برگزاري کنفرانس  ها از طریق تثبیت نرخو 9 جهت ترتیبات و توافقات بین خطوط هوایی  تصدي یک اتاق پایاپاي است وظایف مهم فنیّ و تجاري یاتا،

  .است10ترافیک هوایی

دو جانبه به شمار   قراردادهاي خدمات هوایی هفی ما بین ایالات متحّده و انگلستان به عنوان الگوي اصلی براي شبک 11) )1( برمودا( برمودا 1946قرارداد 

ترتیبات تقسیم  مسیرها را تعیین، هاي هوایی را مبادله، این قراردادها آزادي .کند رود و در حال حاضر حقوق ترافیک هوایی بین کشورها را تنظیم می می

با  .گردد اي از مواد کنوانسیون شیکاگو عینا در آنها درج می  ا متن پارهکنند و غالب دولتی را معرفّی می  ظرفیت و درآمد را تنظیم و شرکتهاي هواپیمایی

  .      12بینی شده است وفصل اختلافات هوایی نیز پیش گفتنی است که در قراردادهاي مزبور اکثرا تشریفات حلّ توجه به موضوع،

                                                               

  ولت ها بر فضاي هوایی حاکمیت د

ساخت، مسأله نقض حاکمیت آنها توسط  ها را نگران می ، مهمترین چیزي که دولت»پرواز«در کنار خوشحالی ناشی از دسترسی انسان به آروزي دیرینه

این  .باشد نوردیدن مرزهاي ملی نیز میسرعت بالاي هواپیما اگر چه موجب صرفه اقتصادي و تجاري فراوان است اما مستلزم در  .این پرنده آهنین بود

هاي صنعتی و هوانوردي زمان واقع شد که برخی کشورها مثل ایالات متحده امریکا خواستار آزادي کامل  مشکل اولین نقطه مهم اختلاف بین قدرت

 13.بر فضاي هوایی ماوراي سرزمین ملی شدندهواپیماها در مسیر هوایی بودند و برخی دیگر مثل انگلستان خواستار حاکمیت مطلق و انحصاري دولتها 

کشورهاي عضو این پیمان، حق حاکمیت تام و مطلق هر یک « :چنین آورده است 1بالاخره کنوانسیون شیکاگو به این اختلاف نظر پایان داده و در ماده 

حمل و نقل از ارکان اصلی صنعت توریسم می باشد و صنعت توریسم  14».شناسند از کشورهاي متعاهد نسبت به فضاي هوایی آن کشور را به رسمیت می

صنعت توریسم در ایران به دلیل مسایل فرهنگی سیاسی و . به عنوان یکی از مهمترین وپردرآمدترین منابع جهان درآغاز هزاره ي سوم به شمار می رود

ده است در حالی که توسعه این صنعت می تواند جایگزینی مناسب بر عدم توجه ویژه از سوي برنامه ریزان در سال هاي گذشته بسیار مهجورمان

سیستم حمل و نقل هوایی یکی از عمده ترین عناصر تشکیل دهنده صنعت گردشگري می باشد که بخشی از هزینه هاي . درآمدهاي نفتی باشد

زندگی دایمی افراد به نقاط اساسا دور دست تحقق پیدا می گردشگري با جا به جایی و حرکت از مبداء و محل. گردشگران را به خود اختصاص می دهد

توسعه و گسترش صنعت توریسم منوط به توسعه امکانات حمل و نقل می باشد و حمل و نقل ایی سریع و ایمن به نقاط مختلف و با فواصل زیاد . کند

درصد از گردشگران  40ا به خود اختصاصداده است هم اکنون حدود سهم زیادي از جا به جایی گردشگران را، با ایجاد امکانات دسترسی آسان و راحت ر

فرودگاه ها که مبداء و مقصد مسافرت هاي هوایی و دروازه ورودي به شهرها و کشورها می باشند به عنوان . بین المللی از طریق هوایی مسافرت میکنند

ات، معماري، چشم گیري یک فرودگاه بیانگر وضعیت اجتماعی فرهنگی و حتی زیبایی، شکوه، تسهیلات و امکان. سمبلیک شهر و کشور شناخته می شوند

                                                           
1. Int'l Air Transport Association(IATA).  

اي را بین خطوط تنظیم نموده که  مختلف فعال در شبکهء خطوط بین المللی، قراردادهاي چند جانبهبه منظور ایجاد ارتباط بین خدمات شرکتهاي هوایی »یاتا«. 9

  اتاق پایاپاي مسؤل.به موجب آنها بلیتهاي هوایی به منزلهء پول نقد در هنگام تغییر شرکت هوایی توسط مسافر براي هریک از خطوط هوایی معتبر خواهد بود

  .ایی استتسویه حساب بین شرکتهاي هو
 .ارجاع گردیده است»یاتا«واحد تعیین نرخ  ها به بندي شده موضوع کرایه در اغلب قراردادهاي دو جانبهء مربوط به خدمات هوایی بین المللی زمان. 10
انبه به شمار می رود و در حال فی ما بین ایالات متحد و انگلستان به عنوان الگوي اصلی براي شبکه پیمان هاي خدمات هوایی دوج) 1(برمودا 1946پیمان . 11

این پیمان آزادي هاي هوایی را مبادله، مسیرها را تعیین، ترتیبات تقسیم ظرفیت و درآمد را تنظیم و . حاضر حقوق ترافیک هوایی بین کشورها را تنظیم می کند

گفتنی است که در پیمان هاي مزبور . اگو عینا در آنها درج می گرددشرکت هاي هواپیمایی دولتی را معرفی می کنند و غالبا متن پاره اي از مواد کنوانسیون شیک

این پیمان در . فرمول استاندارد تبادل حقوق هوایی را پیش بینی کرده بود) 1(پیمان برمودا. اکثرا تشریفات حل و فصل اختلافات هوایی نیز پیش بینی شده است

 .   نیز مورد مذاکره قرار گرفته است) 3(اداد و برمود) 2(جاي خود را به پیمان برمودا 1977سال 
محمد جواد ، مجله تحقیقاتی حقوقی شماره ، ترجمه میر فخرایی»المللی حل و فصل اختلافات هواپیمایی کشوري بین«آن اترتون،  ،ترودي؛ اترتون ،ترورسی. 12

 .412، ص 1375، دانشگاه شهید بهشتی تهران، 17-16
13. H.A.Wassenbergh,Op.Cit.,p.104. 
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در این باره دو مطلب مهم و  .الملل معاصر هنوز نتوانسته است پاسخ قاطعی به سؤال پیش گفته بدهد حقوق بین  15.سیاسی آن شهر یا کشور می باشد

الملل محسوب  است که احترام به آن کماکان از اصول اساسی روابط بین ها نسبت به اصل حاکمیت ملی یکی حساسیت دولت متناقض وجود دارد؛

استفاده از هواپیماي مسافربري و بکارگیري آن در امر جاسوسی و نقض امنیت و حاکمیت دیگر کشورها است که واکنش  و دیگري امکان سو .شود می

یع متعدد در هواپیمایی کشوري که منجر به فاجعه انسانی گردیده و جان مسافران با این حال و با توجه به وقا .ها را به دنبال خواهد داشت شدید دولت

، 1983دفاع را مورد تهدید و تهاجم قرار داده است، کشورهاي عضو ایکائو، بخصوص پس از حادثه سرنگونی هواپیماي مسافربري کره جنوبی در سال  بی

مکرر به مجموعه  3در پی این اصلاح که به افزون ماده  .از هواپیماي مسافربري برآمدنددرصدد اصلاح کنوانسیون شیکاگو جهت حمایت هر چه بیشتر 

کنوانسیون، کشورهاي عضو را  3ماده  )د(این در حالی است که بند .مقررات کنوانسیون منجر شد، توسل به زور علیه هواپیماي غیر نظامی ممنوع گردید

خطري و جلوگیري از مخاطرات هوایی هواپیمایی کشوري  ماهاي دولتی خود، توجه لازم را نسبت به بیکه موقع وضع مقررات براي هواپی کرد متعهد می

به اتفاق آرا تصمیم  1984نتوانست مانع حمله به هواپیماهاي غیر نظامی گردد، مجمع عمومی ایکائو در سال  3از آن جا که مقررات ماده  .مبذول دارند

 :ذ کردمکرر اتخا 3زیر را در قالب ماده 

شناسند که هر کشوري باید از توسل به استفاده از اسلحه در مقابل هواپیماي کشوري در حال پرواز  هاي متعاهد این امر را به رسمیت می دولت.الف

  ...اجتناب نماید و در صورت رهگیري هواپیما جان کسانی که در هواپیما هستند نباید دچار مخاطره گردد

شناسند که هر کشوري، در اعمال حق حاکمیت خود در صورتی که یک هواپیماي کشوري در فضاي  امر را به رسمیت میهاي متعاهد این  دولت.ب

اهداف این  هوایی سرزمین او بدون مجوز مبادرت به پرواز نموده و یا اینکه بنا به دلایل قابل قبول حاکی از این که هواپیما براي منظوري مغایر با

 16...ته شده است، حق دارد بخواهد که هواپیما در یک فرودگاه تعیین شده فرود آیدکنوانسیون به کار گرف

این ماده و دیگر مقررات موجود در مجموعه  )ب(مکرر صریحا توسل به سلاح علیه هواپیماي مسافربري را منع کرده است، اما مفاد بند 3اگر چه ماده 

از جمله  .گذارد ها را براي فرار از منظور اصلی آن ماده باز می گرفته است، تا حد زیادي دست دولت الملل، که مورد توجه ماده مذکور نیز قرار حقوق بین

نماید که هواپیماي کشوري را  هر یک از کشورهاي عضو معاهده، موافقت می« :دارد باشد که چنین مقرر می کنوانسیون شیکاگو می 4این مقررات، ماده 

مکرر که بیانگر امکان سو استفاده از هواپیماي غیر نظامی  3ماده  )ب(بند این ماده، همچون 17».اسیون باشد به کار نبردبراي اهدافی که مغایر مقاصد کنو

همان ماده چنین آورده  )د(است، مورد توجه مجمع ایکائو بوده و به همین دلیل پس از تصریح در منع به کارگیري زور علیه هواپیماي کشوري، در بند

استفاده آگاهانه از هواپیماي کشوري ثبت شده در آن کشور یا از هواپیماي  متعاهدي الزاما باید اقدامات مقتضی را به عمل آورد که هر دولت« :است

از طرفی بر اساس منشور ملل متحد،  18».در آن کشور براي هر منظوري که مغایر با اهداف این کنواسیون باشد، ممنوع گردد کشوري مورد استفاده

ها از استفاده  مکرر، بر امتناع دولت 3تأکید ماده  19.از حق دفاع مشروع براي حفظ استقلال و تمامیت ارضی و امنیت ملی خود برخوردار هستند ها دولت

نتوانند در ها  ها در منشور تلقی شود و باعث این امر گردد که دولت از اسلحه علیه هواپیماي کشوري، ممکن است در تعارض با حقوق محفوظ براي دولت

مکرر به این مسأله نیز توجه نموده و مقرر  3ماده  )الف(مجمع عمومی ایکائو، در ذیل بند  .دفاع از حاکمیت ملی خود از این حق مسلم استفاده نمایند

ملل متحد، بدین وسیله  این مفاد به هیچ وجه نباید موجب این تعبیر گردد که به نحوي حقوق و تعهدات کشورها، مندرج در منشور...« :داشته است

ها در حفظ حاکمیت ملی خود تأکید شود، ممکن است امنیت پرواز و جان  شود که اگر بر حقوق دولت ملاحظه می 20».مورد اصلاح قرار گرفته است

مسافربري، حتی پس از تجاوز به حریم و اگر منع مطلق هر گونه تعرض به هواپیماي  .ها و با ادعاي نقض حاکمیت به خطر افتد مسافران با اقدامات دولت

تواند محلی براي سو استفاده از سیستم هوانوردي کشوري  ها مورد تأکید قرار گیرد، این آزادي و مصونیت هواپیماهاي مسافربري می هوایی دیگر دولت

المللی به چشم  اي در مجموعه مقررات بین ندهکن در هر صورت در این زمینه، پاسخ قانع .جهت به خطر انداختن امنیت ملی دیگر کشورها واقع شود

  .خورد نمی

  

 قلمرو حاکمیت دولت ها بر فضاي هوایی:مبحث سوم

ها تا چه  یعنی دولت .هاست ساز اختلاف بین کشورهاي عضو ایکائو باشد، موضوع قلمرو حاکمیت هوایی دولت تواند زمینه یکی دیگر از مواردي که می

ها  کنوانسیون شیکاگو به قلمرو سرزمینی و محدوده حاکمیت انحصاري دولت 2ماده  حق اعمال حاکمیت انحصاري دارند؟اي از قلمرو هوایی،  محدوده

                                                           
15. Agora,The downing of IRAN air flight 655,A.J.I.L.,Vol.83,1989,p. 318. 
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اختیار و حمایت یا و هاي ساحلی متصل به آن که تحت سلطه  اشاره دارد که بر اساس آن قلمرو هر کشوري عبارت خواهد بود از مناطق زمینی و آب

از طرفی بر اساس  .شود هاي ساحلی تحت حاکمیت آن کشور نیز می نابراین فضاي هوایی یک کشور شامل هواي بالاي آبب 21.قیمومت آن کشور باشد

در نتیجه فضاي هوایی بالاي  ؛22کنند هاي دریاي سرزمینی خود حاکمیت مطلق اعمال می هاي داخلی و آب ها بر آب الملل دریاها، دولت حقوق بین

و استفاده از این فضا توسط هواپیماهاي خارجی  .ینی نیز تحت حاکمیت مطلق و انحصاري کشور مربوطه خواهد بودهاي داخلی و دریاي سرزم آب

یعنی فضاي هوایی آن سوي دریاي سرزمینی براي استفاده از هواپیماهاي همه کشورها طبق مفاد کنوانسیون  23.مستلزم جلب رضایت دولت ساحلی است

هاي  اما برخی کشورها، بخصوص قدرت .الملل عمومی، بدون هیچ کنترلی از طرف کشور ساحلی، باز خواهد بود ینشیکاگو و همچنین مطابق حقوق ب

منطقه شناسایی دفاع «اي تحت عنوان اي مخالف آزادي یاد شده اتخاذ کرده و به ایجاد منطقه بزرگ با استناد به مسائل و دلایل امنیتی، گاهی رویه

رغم مغایرت آن با  یابد و علی مایل فراتر از دریاي سرزمینی نیز گسترش می 300چنین مناطقی که در بعضی موارد تا 25.اند مبادرت ورزیده 24»هوایی

و  الملل، عملا توسط تعدادي از کشورها مورد استفاده قرار گرفته است، موجب بروز اختلاف نظر و تعارضاتی در روابط هوانوردي و بعضا حوادث حقوق بین

  .ایی نیز گشته استهاي هو فاجعه

  

  نقد سازکارهاي حل و فصل اختلافات توسط ایکائو

  :تواند ناشی از دلایل زیر باشد هوایی خود به موجب کنوانسیون شیکاگو می  وفصل اختلافات استقبال کم دولتها ازشوراي ایکائو براي حلّ

 

  :ماهیت شورا-

طرف  قضایی مستقل و بی  آزادي و استقلالی که لازمهء یک مرجع«نمایندگان دولتها،اعضاي شورا ازاز آنجا که ایکائو ارگانی است سیاسی و متشکلّ از  

 .مهارتهاي حقوقی آنها  انتخاب این اعضا،آگاهیها و تواناییهاي فنیّ و سیاسی ایشان است نه  افزون بر این،ملاك.»اند بهره است،بی

  :رهزینه و تاخی-

  .از سی و سه عضو تشکیل شده است،رسیدگیهاي قضایی آن در اغلب موارد طولانی و پرهزینه خواهد بود با توجه به اینکه شوراي ایکائو 

  

  :اکراه شورا از رسیدگی قضایی-

وفصل اختلافات از مذاکره،میانجیگري،سازش و استفادهء  ،ترجیح شورا در این است که در حل1957ّمقررّات   همانگونه که قبلا اشاره شد،به موجب 

  .نورزد  بهره گیرد و حتیّ الامکان به رسیدگی قضایی و اعمال مجازاتها مبادرت محتاطانه از مساعی جمیله

  

  :استفادهء محدود از اختیارات-

وفصل  حلّ هایی که براي تر هواپیمایی بین المللی،ایکائو باید از مکانیسم جهت دستیابی به یک سیستم منطقی  اند که برخی از صاحبنظران بر این عقیده 

جریان منظمّ تجارت هوایی بین المللی کمک شایانی   هاي قضایی به برقراري یک تواند با ایجاد رویه ایکائو می.اختلافات در اختیار دارد،بیشتر استفاده کند

با  26.پذیر نیست،محققّ سازد ایتی ملیّ امکانتدابیر حم  نیل به آن با استفاده از وسایل و ترتیبات دو جانبه بین الدولی و توسل به  کند و این هدف را که

هاي  است که پایه  وفصل اختلافات هواپیمایی کشوري تکوین یافته عنایت به آنچه گفته شد،به این ترتیب ساختاري پیچیده و آیینی تفصیلی براي حلّ

جانبهء  اد شده نتوانستند به توافقی در مورد مبادلهء همههرچند دولتهاي عضو کنوانسیون ی.شیکاگو جستجو نمود 1944اصلی آن را باید در کنوانسیون 

گذاري  وفصل اختلافات هوایی از جمله مذاکره،میانجیگري، سازش و داوري پایه آزادیهاي اساسی هوایی نایل گردند،ولی نهادها و روشهایی را براي حلّ

رقیب   دادهاي دو جانبهء خدمات هوایی انجام شده توسط شرکتهاي هواپیماییقرار  ناپذیري که در شبکهء جهانی با وجود برخوردهاي اجتناب. اند نموده

مکانیسم   شمار است و این خود شاخصی است براي درجهء موفقیت باشد،انگشت  ردهوجود دارد،شمار اختلافاتی که به رسیدگی قضایی نیاز پیدا ک

روشهاي داوري ظریف و . دهنده و داور ایفا کرده است عنوان قانونگذار،میانجی،سازش  وفصل اختلافات و کارایی ایکائو در نقشهاي متفاوتی که به حلّ

                                                           
  .141همان، ص . 21
  .2، ماده 1982الملل دریاها،  کنوانسیون حقوق بین. 22
عنوان اصلی که محدودکننده اعمال هاي خارجی بدون ضرورت اخذ اجازه از دولت ساحلی، به  ضرر از دریاي سرزمینی توسط کشتی البته استثناي حق عبور بی. 23

  .داند هماهنگ نیست حاکمیت دولت ساحلی در دریاي سرزمینی است با مقررات کنوانسیون شیکاگو که کسب اجازه را لازم می
24. Aire Defence Identification Zone (ADIZ). 
25. Robert L.Bledsoe and Boleslaw A.Boczek, the International Law Dictionary, Oxford, England, 1987, p.159. 

  .160ص حسین، منبع پیشین،  ،نواده توپچی. 26



  ...ییبر حمل و نقل هوا یلی، امام و زارع، تحل1398، تابستان 2، شماره 5دوره تمدن،  خیمجله فقه و تار

  

 

 

٣١ 

وفصل اختلافات تحت قراردادهاي چند جانبه و دو جانبه وجود دارد،به خوبی توانسته است از عهدهء  منظور حلّ  اي که در داخل این سیستم به پیچیده

هاي قراردادهاي دو  از آنجا که شبکه.مصالح دولتی و خصوصی هر دو به هم آمیخته شده است، برآیدوفتق اختلافات هوایی خاصکه در آنها منافع و  رتق

ف مجموعهء قوي جانبه بسیار جامع و فراگیر است،یک دکترین سابقه براي تفسیر و اجراي مواد و مقررّات مشابه پدید آمده و تواناییهاي این سیستم به لط

تحت یک قرارداد دو جانبه   دولتهاي عضو فقط در چهار مورد ناگزیر از توسل به داوري رسمی .ت گردیده استاجرایی تقوی  و خودجوش تشریفات

از سوي دیگر،در اغلب موارد آثار متقابل .است  وفصل اختلافات فراهم ساخته اي سریع و مؤثرّ براي حلّ داوري،طریقه  اند،که در هریک از آنها تشریفات شده

چالش .به اختلافات از جمله مذاکره،معاملهء به مثل،سازش و مساعی جمیله ایکائو در حصول نتیجهء مطلوب مؤثرّ بوده است  ه دادنسایر روشهاي خاتم

خطوط هوایی و   وفصل اختلافات گریزناپذیر ناشی از رقابت روزافزون است براي حلّ  آیندهصنعت هواپیمایی بین المللی،انطباق و اجراي سیستمی

  .ترین نرخ رشد ترافیک هوایی برخوردار است دن فشار وارد بر تسهیلات فرودگاهی بویژه در منطقه آسیا اقیانوسیه که از سریعتر ش سنگین

  

  نتیجه گیري

ه و سترش روز افزون توسعه صنعت حمل و نقل هوایی در دهه اخیر در جهان، به عنوان یکی از مهمترین محورهاي توسعه و رشد کشورهاي توسعه یافتگ

حال توسعه در حال توسعه مطرح شده و از جایگاه ویژه اي در برنامه هاي توسعه اقتصادي، اجتماعی، فرهنگی و تکنولوژیکی کشورهاي توسعه یافته و در 

اضا بخش حمل و رشد فعالیتهاي اقتصادي و اجتماعی در ایران، لزوم جا به جایی سریع مردم و کالاها و در نتیجه افزایش روز افزون تق. برخوردار است

ها، امري گریزناپذیر  الملل، عنصر اختلاف به دلیل منافع ملی دولت شکی نیست که در نظام بین .نقل هوایی را یک ضرورت اجتناب ناپذیر ساخته است

هاي  ناسایی ریشهالمللی، حل و فصل اختلافات ضروري است که خود مستلزم ش است، اما براي جلوگیري از جنگ و تجاوز و حفظ حیات جامعه بین

 .ها نیز به دلیل حساسیت خاص سیستم هواپیمایی، همواره در معرض بحران خواهد بود روابط هوانوردي دولت .باشد بندي انواع آن می اختلاف و طبقه

غیر تجاري و با نهادینه کردن هاي بروز اختلاف، اعم از امنیت، تجاري و  ، با شناسایی انواع مختلف زمینهI.C.A.O رسد اینکه آنچه ضروري به نظر می

هاي  تواند با ایجاد رویه و سابقه مشخص حل و فصل اختلافات هواپیمایی، نظام هوانوردي را از بحران دستگاه حل اختلاف خود و اجباري کردن آن، می

نامه داخلی مربوط به حل و فصل  اصلاح نظامو به تبع آن  1944که این مهم از طریق ایجاد اصلاحات عمیق در کنوانسیون شیکاگو  .روزافزون نجات دهد

تواند الگوي  میWTO هاي تجاري مثل ، البته با رعایت منافع و خواست اعضاي آن قابل حصول است و تجربه دیگر سازمان27اختلافات آن سازمان

  28.مناسبی براي این سازمان واقع شود

  

  : منابع

  ها کتاب

هاي حقوقی  تهران، موسسه مطالعات و پژوهش(ابراهیم گل، علیرضا، مسئولیت بین المللی دولت متن و شرح مواد کمیسیون حقوق بین الملل، چاپچهارم، . 1

 )  1391شهردانش، 

 1381جباري، منصور، حقوق بین الملل هوایی، انتشارات فروزش، چاپ اول، 

 1387لت و حمایت سیاسی، بنیاد حقوقی میزان، چاپ اول حلمی، نصرت االله، مسئولیت بین المللی دو

 1377ذوالعین، پرویز، مبانی حقوق بین الملل عمومی، دفتر مطالعات سیاسی و بین المللی وزارت امور خارجه، موسسه چاپ و انتشار، 

  1375هران، ، ت»مجموعه قوانین و مقررات هواپیمایی کشوري«سازمان هواپیمایی کشوري جمهوري اسلامی ایران، 

 1342، انتشارات دانشگاه تهران، تهران 3الملل عمومی، ج  صفدري، محمد، حقوق بین

  1362صفوي، حسن، حقوق بین الملل هوایی و فضایی، نشر موسسه چاپ، تهران، 

 1373ضیائی بیگدلی، محمدرضا، حقوق جنگ، انتشارات دانشگاه علامه طباطبایی، چاپ اول، 

  .1376الملل، نشر دادگستر، تهران،  حقوق بینممتاز، جمشید، ایران و 

  )1390تهران، انتشارات خرسندي، (، چاپ اول، )بررسی کنوانسیون شیکاگو و ضمایم(نواده توپچی، حسین، مقدمه اي بر حقوق بین الملل هوایی 

 1370سیاسی و بین المللی، تهران،  هدایتی خمینی، عباس، شوراي امنیت و جنگ تحمیلی عراق علیه جمهوري اسلامی ایران، دفتر مطالعات

  

                                                           
27. I.C.A.O.Doc 7782/2Rules for the settlement of Differences, 1957 and Amended on 10 November 1975. 

المللی، باید بپذیریم که رسیدن به وحدت نظر  نعت هوانوردي بینالبته به دلیل حساسیت و مقاومت دولتها نسبت به شکننده بودن مرزهاي ملی در مقابل ص. 28

تجارت «از شعار WTO ، اما اگر)المللی فراوانی را برانگیخته است هاي بین اگر چه این سازمان نیز حساسیت(در ایکائو به آسانی سازمان تجارت جهانی نخواهد بود

مطرح شده را نادیده  Open Skies تواند شعار هم نمی I.C.A.Oجم و نهادینه اجباري رسیده است، به یک سازمان جهانی داراي مکانیزم حل اختلاف منس»آزاد

 .انگارد و به استحکام خود و جامعیت دستگاه حل اختلافات مربوطه نیاندیشد
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