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Abstract 
Air pollution and carbon dioxide emissions, as major and destructive impacts of urban transportation, 

have directly contributed to global warming. Since air pollution resulting from the uncontrolled 

expansion of gasoline-based transportation is a significant issue in Tehran, assessing environmental 

sustainability through carbon footprint calculation is essential. Accordingly, this applied research 

adopts a mixed-method approach to evaluate the environmental sustainability of gasoline transportation 

in Tehran using the per capita carbon footprint index and to analyze future scenarios over the next 15 

years. Initially, data on gasoline consumption in Tehran’s urban transportation sector were collected 

using the library research method. Based on this data, the per capita carbon footprint from gasoline 

consumption was calculated to be 5.58 m2 per person. Comparative analysis revealed that this figure is 

12 times higher than the global standard and thus environmentally unsustainable. The study then 

identified key driving forces and analyzed scenarios using ScenarioWizard software. The catastrophic 

scenario projected that if the current trend continues until 2041 (1420 in the Iranian calendar), the per 

capita carbon footprint will increase by over 66%, reaching 11.52 m2 more than 23 times the global 

standard. In contrast, the ideal scenario indicated that implementing appropriate policies could reduce 

the per capita ecological footprint to 0.25 m2 (half the global standard) by 2041. This study is limited 

to the assessment of the per capita carbon footprint of gasoline transportation in Tehran and, in this 

regard, can serve as a model for future research addressing other environmental pollutants, 

transportation patterns, and urban areas. 
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 چکیده

از  .گردیده استمنجر  جهانیگرمایشبه  میبه طور مستق ،شهری نقل و حمل ۀاز آثار مخرب و عمد یکیبه عنوان  اکسیددی کربن انتشارو  هوا آلودگی

 ۀاز طریق محاسب محیطیزیست یداریپااست، ارزیابی  تهران شهر یکی از مسائل اصلی ینیبنز حمل و نقل یۀّرویبگسترش  از ناشی یهوا آلودگیکه  آنجا

ر تهران با استفاده از د بنزینی نقل و حمل یطیمحستیز یداریپا یابیبه ارز ترکیبی با روش حاضرکاربردی  تحقیق رو این ازضروری است.  کربن رد پای

 یاروش کتابخانه یقرط این مقاله ابتدا از. داده است قرار یمورد بررس ندهیسال آ 11 برای را روپیش یوهایو سنار است پرداخته کربن رد پای سرانهشاخص 

را محاسبه  این شهردر  نیاز مصرف بنز یناش کربن رد پای ۀسرانسپس و  کرده یآورجمع تهران را شهری نقل و حملمربوط به مصرف بنزین در  هایداده

 است. داریناپا یطیمحستیاز نظر ز و یاستاندارد جهان برابر 12که این میزان  داد نشان هاسهیمقانفر است.  هر برای مترمربع 15/1نموده که معادل 

تا  یروند فعل ادامۀ که داد نشان بارفاجعهسناریو . پرداخته است زاردیو ویافزار سناردر نرمتحلیل سناریو  بررسی و به هاپیشران با تدویندر ادامه  این تحقیق

 23از  شیب زانیم نیکه اخواهد رسید  مترمربع 12/11و این شاخص به خواهد شد  کربن رد پای ۀسران یدرصد 66از  شیب شیمنجر به افزا 1121سال 

 مترمربع 21/1 به 1121را تا سال  یشناختبوم رد پای ۀسران توانیمناسب م یهااستیس یکه با اجرا داد نشان آلایدهاما سناریو است.  یبرابر استاندارد جهان

 تواندمیاز این حیث است و  بودهدر تهران  بنزینی نقل و حمل کربن رد پای ۀارزیابی سران محدود به حاضر ۀمقال. کاهش داد (یاستاندارد جهان یک دوم)

 باشد.و سایر شهرها  نقلی و حمل، سایر الگوهای زیست محیط هایآلایندهسایر جهت ارزیابی تحقیقات آتی  الگویی برای
 

 شناختیبوم رد پای، یشهر نقل و حملپایدار، تحرک پایدار،  ۀتوسع های کلیدی:واژه
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 مقدمه

دلایل گرمایش زمین و تغییرات  نیتریاز اصل یکی    

 یطیمحستیزاثرات  ،ریاخ یهادههدر آب و هوایی 

 میریذ. اگر بپاستشهرها کلان درنقل  و حملاز  یناش

 عمل یاقتصاد جهان یهامحرک عنوانبهشهرها که کلان

نقل مسئول  و حمل ستمیصورت، س نیدر ا کنند،یم

ها است. در محرک نیداشتن ا حفظ و کارآمد نگه

 ینقل شهر و حمل ستمیدر س ییمقابل، عدم کارا

 یامدهایو پ یطیمحستیمنجر به عواقب ز تواندیم

هش به کا تیشود که در نها یو اجتماع یاقتصاد یمنف

 نقل و حمل .(1) گرددیم یعملکرد شهر منته ییکارا

 ازین کی تنهانهشهرها،  یاز ارکان اساس یکی عنوانبه

افراد و کالاها شناخته  ییجاجابه یبرا یضرور

 یکننده عمده انرژمصرف کی عنوانبهبلکه  شود،یم

 مطرح زین ستیز طیمح یآلودگ یمنبع اصل کیو 

مختلف  نواعمعمولاً شامل ا ستمیس نیا .(2)است 

 یهاو با استفاده از روش شودینقل م و حمل لیوسا

 .(3) آوردیرا فراهم م ییجامتنوع، امکان جابه

ه ب یجهان یو گسترش روابط تجار یاقتصاد رشد    

 نقل منجر و حمل یهاتیدر فعال یتوجهقابل شیافزا

 یبه بروز اثرات منف هاتیفعال شیافزا نیشده است. ا

 یهاندهیآلا ،یصوت یمانند آلودگ یمتعدد یخارج

 ن،ی. علاوه بر اشودیمنجر م یو حوادث ناگهان یجو

 یادیز ریمقاد یاندهیفزا طوربه یشهر حمل و نقل

بر  یتوجه قابل ریکه تأث کندیمنتشر م دیاکسیکربن د

 .(1) دارد یانسان یهاتیاز فعال یناش یمیاقل راتییتغ

 یهادر سالنیست.  مستثنااز این قاعده  نیزشهر تهران 

در  تیتراکم و رشد جمع شیافزا ،یگسترش افق ر،یاخ

 نی. ااست افتهی شیافزا یریچشمگ طوربهشهر تهران 

شهر، کلان نیبه ا ندهیفزا یهامهاجرت لیروند به دل

آن، تعداد سفرها و  تبعبهشده و  عیتسر شدتبه

به طرز  ن،یبنز رینظ ،یلیفس یهامصرف سوخت

از  یکی عنوانبهاست. تهران  افتهی شیافزا یاسابقهیب

جهان، در حال  یشهرها نیپرترددترو  نیترتیپرجمع

مل ح یبرا نیبنز تریل ونیلیم 21از  شیحاضر روزانه ب

 یهاچالش انگریب تنهانهآمار  نی. اکندیمصرف م و نقل

دهنده هوا است، بلکه نشان یو آلودگ کیمربوط به تراف

 یهاتمسیو اکوس یعیببر منابع ط یتوجهقابلفشار 

 .است یشهر

 یداریپا یابیارزهدف اصلی این تحقیق  رونیازا

 از طریقدر تهران  ینیبنز حمل و نقل یطیمحستیز

 و جهانی آنبا استاندارد  کربن یسرانه رد پا مقایسه

. سال آینده است 11بررسی سناریوهای پیش رو تا 

قاط ن ییبه شناسا تواندیموضوع م نیا قیدق لیتحل

کمک کرده  یشهر حمل و نقل ستمیضعف و قوت س

آن ارائه  یکاهش اثرات منف یبرا یمؤثر یو راهکارها

 قیتحق نیا جیموجود، نتا یهاتوجه به چالش با دهد. 

 یبرا یریگمیتصم یمبنا عنوانبه تواندیم

 ادجیا یدر راستا یشهر زانیرو برنامه گذاراناستیس

و کاهش اثرات مخرب  داریپا حمل و نقل ستمیس کی

 استفاده مورد یو سلامت عموم ستیز طیمحآن بر 

 .ردیقرار گ

از موضوعات  یکیبه  داریپا حمل و نقلمفهوم     

ر شده است. ب لیو مطالعات تبد قاتیدر تحق یمحور

 حمل و نقل، حمل و نقل قاتیتحق تهیاساس نظر کم

مل حمرتبط و مؤثر بر  یهادهیپد یابیبه ارز دیبا داریپا

 ریکاهش ذخا ،یجو راتیتأث جمله ازتوجه کند،  و نقل

منطقه، تلفات و  یهوا تیفیک ،یلیفس یهاسوخت

و عدالت  یکیولوژیب راتیجراحات، ازدحام، تأث

 تیفیبهبود ک قیراز ط داریپا حمل و نقل .(1) یاجتماع
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 را در یوربهره تواندیم ،یمنیو ا تیامن شیهوا و افزا

 ل،یدل نیبه هم .(6)دهد  شیافزا زیها نبخش ریسا

 لحمل و نقمربوط به  یهاشاخص یابیو ارز ییشناسا

حاصل شود  نانیاست تا اطم یدر شهرها ضرور داریپا

حرکت  یداریبه سمت پا حمل و نقل ستمیکه س

 مناسب یکنترل یو در صورت لزوم از ابزارها کندیم

 .(2)استفاده شود 

 یداریاپ یابیارز یابزارها برا نیاز پرکاربردتر یکی    

 نیاست. ا یشناختبوم رد پایشاخص  ،یطیمحستیز

 پردازدیم عتیانسان از طب یتقاضا یابیشاخص به ارز

ار فش یریگاندازه یبرا یمحاسبات یابزار عنوانبهو 

 کندیعمل م کرهستیز یبر رو یانسان یهاتیفعال

 ییانسان را با توانا یتقاضا یشناختبوم رد پای .(7)

و  کندیم سهیتقاضاها مقا نیپاسخ به ا رد نیکره زم

 نیزم یوبر ر یانسان یهاتیفعال راتیتأث ،بیترتنیابه

 .(5) کندیرا سنجش م

را  یاهیخاص مقدار ناح طوربهشاخص  نیا    

 یو آلودگ عاتیجذب ضا یکه برا کندیمشخص م

 سؤال نیو به ا (9)است  ازیتوسط انسان ن دشدهیتول

 یدیتول تیاز ظرف زانیکه چه م دهدیپاسخ م

رفته قرار گ یانسان یهاتیفعال ریتحت تأث کرهستیز

 یشناختبوم رد پای ،گریدعبارتبه .(11-12)است 

و  ینشان دهد که مصرف انرژ وضوحبه تواندیم

 یراضبا ا میمستق طوربه یعیاز منابع طب یبرداربهره

در سطح  هایاز کاربر کیبه هر  شدهدادهاختصاص 

مورد  تواندیمکشور مرتبط است و  ایشهر، منطقه 

 .(13) ردیقرار گ یابیارز

                                                           
 
 

ر د تواندیم یشناختبوم رد پای لیتحل و هیتجز    

محصول، فرد، مؤسسه،  ازجمله یمختلف یهااسیمق

 یکی. (11)انجام شود  یسطح جهان یشهر، کشور و حت

 ازین موردشاخص، مساحت  نیمهم ا یهااز نسخه

شور ک ایشهر  کیتوسط  دشدهیتولجذب کربن  یبرا

 تربزرگ یشناختبوم رد پای کی ،یطورکلبهاست. 

 یمنف ریتأث نیدهنده مصرف بالاتر منابع و بنابرانشان

 .(11)است  ستیز طیمحبر  شتریب

 یابیارز نهیدر زم یمتعدد قاتیتحق ر،یاخ یهادر سال

 رد پایبا استفاده از روش  یطیمحستیز یداریپا

 و نیدتریاز جد یکیانجام شده است.  یشناختبوم

و  1موریس نصیر قیها، تحقپژوهش نیا نیترمهم

 شناختیبوم رد پایاست که  2121در سال همکاران 

ی را ارزیاب جنوبیدر سودان  دانشگاه جوبا سیدر پرد

 تیشناخبوم رد پایمطالعه،  جیبر اساس نتا. کنندیم

 یهانیزم، غذا، زباله و حمل و نقل ،یسرانه آب، انرژ

 بود اردیپا یطیمحستیزدر دانشگاه از نظر  شدهساخته

(16). 

 2123در سال و همکاران  2سیگتی در تحقیق دیگری 

 یمحاسبه استاندارد و در دسترس برا یالگو کی

اد از مو یکربن ناش یشناختبوم رد پای یریگاندازه

در مجارستان ارائه  یساختمان یهادر پروژه کاررفتهبه

 ندگانریگمیو تصم گذاراناستیمدل به س نیاند. اکرده

ه را با توجه ب یتوسعه شهر یرهایتا مس کندیکمک م

 ،بیرتتنیابهکنند و  نییها تعآن یطیمحستیاثرات ز

 .(17) ندیماحرکت ن داریبه سمت توسعه پا

در و همکاران  3گیل که توسط یگریپژوهش د در    

کستان در پا یتوسعه اقتصاد ریانجام شد، تأث 2123سال 

1 Nasir Morris 
2 Szigeti 
3 Gill 
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 رد پایبر شاخص  2115تا  1951 یهاسال نیب

 قیتحق نیا جیقرار گرفت. نتا یبررس مورد یشناختبوم

دوره به  نیدر ا یکه توسعه اقتصاد دهدینشان م

 رد پای جه،یمنجر شده و در نت یمصرف انرژ شیافزا

 شیافزا یریچشمگ طوربهکشور  نیدر ا یشناختبوم

 یداریتوجه به پا تیبر اهم هاافتهی نیاست. ا افتهی

 دیتأک یتوسعه اقتصاد یندهایدر فرآ یطیمحستیز

 .(15) کنندیم

در و همکاران  1تمیتوپ دادا مشابه توسط یقیتحق    

 یتوسعه اقتصاد ریصورت گرفت که تأث 2122سال 

 رد پایبر شاخص  2117تا  1991 یهاسال نیب

 نید. اکردن یرا بررس ییقایآفر یکشورها یشناختبوم

 یمرس یتوسعه اقتصاد نیکه ب دهدیپژوهش نشان م

 دوجو میمستق یاکشورها رابطه نیدر ا یررسمیو غ

 یداریپا یهابه درک بهتر از چالش تواندیدارد که م

 .(19) مناطق کمک کند نیدر ا یطیمحستیز

 2122در سال و همکاران  2نان ،یگریپژوهش د در    

 ینرژا شناختیبوم رد پایشاخص  لیتحل و هیتجزبه 

 جیبر اساس چرخه کربن پرداختند. نتا نیدر کشور چ

 شناختیمبو رد پای ۀآن است که سران انگریب قیتحق نیا

 یژانر یستیز تیو سرانه ظرف شیدر حال افزا یانرژ

ده دهننشان تواندیم راتییتغ نیدر حال کاهش است. ا

باشد و  نیدر چ داریتوسعه پا یبرا یجد یهاچالش

 یانرژ تیریمؤثر در مد یضرورت توجه به راهکارها

 .(21) کندیم انیرا نما

 شودیمشخص م وضوحبه قات،یتحق نیتوجه به ا با    

با  یابزار کم کی عنوانبه یشناختبوم رد پایکه روش 

 یداریاپ یابیدر ارز ییبالا تیمشخص، قابل یسازوکار

                                                           
1 Temitope Dada 
2 Nan 

 کیتکن نیکه از ا ییهادارد. پژوهش یطیمحستیز

بوده و  یکاربرد یطورکلبهاند، کرده یبرداربهره

 خود وابسته یو زمان یانخاص به قلمرو مک صورتبه

استفاده از  یبالا تیاهم رغمی، علحال نیا با .هستند

ه ک تیواقع نیدر شهر تهران و ا ینیبنز حمل و نقل

 یفاقد استانداردها وسایل نقلیه نیاز ا یاریبس

 یابیارز یجامع برا یقیهستند، تاکنون تحق یالمللنیب

و  حمل و نقل یالگو نیا یطیمحستیز یداریپا

 دهیآن به انجام نرس یشناختبوم رد پایمحاسبه سرانه 

 یتوجه و بررس ازمندین یشکاف پژوهش نیاست. ا

 خلأ نیتا ا کندیو پژوهش حاضر تلاش م است یجد

 را پر کند. 

 تحقیق روش

 شهر و نیترتیقلمرو پژوهش، شهر تهران، پرجمع    

مرکز استان تهران و شهرستان  ران،یکشور ا تختیپا

 13معادل  1113تهران در سال  تیتهران است. جمع

 نی. همچن(21) گرددیمهزار نفر برآورد  311 ونیلیم

 ینکنو ۀمساحت دارد. گستر لومترمربعیک 731تهران 

امتداد  ایاز سطح در یمتر 1511تا  911تهران از ارتفاع 

ارتفاع از شمال به جنوب کاهش  نیاست؛ ا افتهی

و  است یشبکه متراکم بزرگراه ی. تهران داراابدییم

ل متصها و جاده هاابانیاز خ زیادی تعداد بهشبکه  نیا

ت اس جیدر تهران را یشخص ی. سفر با خودروشودیم

 یدروبه استفاده از خو یادیز لیو شهروندان تما

 یمناسب تیوضع زیتهران ن کیدارند. تراف یشخص

خوانده شده است. شمار  یبحران یندارد و گاه

در شهر تهران  یشخص هینقل لیخودروها و وسا

 نیاست و ا شیروزافزون در حال افزا صورتبه
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 لیشهر تبدکلان نیاز مشکلات مهم ا یکیموضوع به 

. دبریهوا رنج م یتهران از آلودگ نیشده است. همچن

 ییایتهران شامل عوامل جغراف یهوا یعوامل آلودگ

 رینظ هینقل لیها، وساهمانند اثر محصورکننده کوه

ها و سوخت خانه ها،کلتیخودروها و موتورس

 نییپا تیفی. کشودیها محاصل از کارخانه یآلودگ

 لیدلا نیتریاصلجزو  رانیشده در اعرضه نیبنز

 تهران است. یهوا یآلودگ

 میزان مصرف بنزین ازجمله ازین مورد یهاداده    

 و از یاکتابخانهبا روش  شهری در تهران حمل و نقل

و مراجعه به  موجود یهاگزارشاسناد و  مطالعهطریق 

ا ب گردیده است. سپسگردآوری  مربوطه یهاسازمان

صرف سرانه م ابتدا شناختیبوم رد پایاستفاده از روش 

 فرمول طریق از در تهران ینیبنز حمل و نقلسوخت 

 :(22) محاسبه گردیده است (1)

E(l) =
s

m
  (1                         )               

 s تهران یشهردرون حمل و نقل توسط مصرفی بنزین

 m جمعیت شهر تهران

 E  به لیتر  نفر هر یبرا بنزینسرانه مصرف روزانه 

 

ی شناختبوم رد پایسرانه در ادامه جهت محاسبه     

( 2از فرمول ) در تهران ینیبنز حمل و نقل کربن برای 

 : (23) استفاده گردیده است

𝐸𝐹 =
𝐸×33,023×10−9×19.95

1.8
                        (2)    

                                                           
1 British Thermal Unit 
 

واحد  33123 حدوداً تر،یل کیدر  نیسوخت بنز

تن کربن در هر  91/19. کندیم دیتول 1ایتانیبر ییگرما

 . (13) شودیمآزاد  ایتانیبر ییواحد گرما اردیلیم

 ازین نیهکتار زم کیکربن،  تن 5/1جذب  یسالانه برا

 . (21)است 

 EF شناختیبوم رد پایسرانه یا متوسط  -

 بیرککه از ت ی استقیروش تلف یشناختبوم رد پای    

از  و شده است لیتشک یاسیو ق یلیدو روش تفص

 یداریپا لیتحل و هیتجزبه  یکم محاسبات قیطر

 .ازدپردیمدر تهران  ینیبنز حمل و نقل یطیمحستیز

ی داریپا زانیم ارزیابی منظوربه ادامهدر  رونیازا

د ر سرانه، در تهران ینیبنز حمل و نقل محیطیزیست

وسط ت که یاستاندارد جهان سرانهبا  را آمدهدستبه پای

 2رد پا یو سازمان جهان ستیز طیمح یسازمان جهان

(GFN )شده است سهی، مقاشده ارائه. 

ز ا هاشرانیپ آمدهدستبه یهادادهبر اساس  ،آن از پس

، مقررات و نظر هابرنامهطریق بررسی اسناد، 

گردیده است. در گام تعریف  کارشناسان تدوین و

 فزارانرمدر  مقایسه زوجیبا روش  هاشرانیپبعدی این 

بر تولید  یاثرگذاربر اساس درصد  3ویزارد سناریو

 ابلق، مطلوب، آلدهیاو چهار سناریو  شدهیابیارز کربن

یز ن تینها در. یده استمشخص گرد بارفاجعهو  قبول

نوآوری  .است شدهتحلیل هر یک از سناریوها ارائه 

ترکیب و تلفیق ارزیابی تحقیق حاضر در 

وم شناختی( و ب رد پای)تکنیک  یطیمحستیز

 ینینزب حمل و نقلبرای )ارزیابی سناریو(  یپژوهندهیآ

صورت  یوجوهاجستدر شهر تهران است که در 

 گرفته، مورد مشابهی یافت نشده است.

2 Global Footprint Network 
3 Scenario Wizard 
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 و بحث جینتا
 سوز  نیبنز هینقل لیوسا کربن رد پای محاسبه -

میلیون لیتر  21 روزانه آمدهدستبه هایداده بر مبنای    

شهر تهران مصرف  حمل و نقلبنزین در سیستم 

 روزنه مصرف زانیم( 1در جدول ). (21) شودمی

 ذکر گردیده است. شهر تهران تیو جمع نیبنز
 

 و جمعیت شهر تهران نیمصرف بنز زانیم (:1)جدول 

 1413جمعیت شهر تهران در سال 
میزان مصرف بنزین در شهر 

 تهران

 میلیون لیتر 21 نفر 14425111

 

 هینقل لیوسابر این اساس سرانه مصرف بنزین     

گردیده در تهران از طریق زیر محاسبه سوز  نیبنز

 .است
22000000

14425000
= 1.52 

 

 بنزین روزانه مصرف سرانه لیتر 12/1 واقع، در    

 وجهت با. است تهران شهر در ،سوز نیبنز هینقل لیوسا

 33123 حدوداً لیتر، یک در بنزین سوخت کهاین به

 91/19 هنتیج در که کندمی تولید بریتانیا گرمایی واحد

 ادآز بریتانیا گرمایی واحد میلیارد هر در کربن تن

 نتیجه: . درشودمی
−9×1050,364.36=−9×33,023×101.578 

 
→ 50,364.36×10−9×19.95=10×10−4 

 

 تن 5/1دفع هر  برای سالیانه که نکته این به توجه با    

 :است، بنابراین موردنیاززمین  مترمربعده هزار  کربن،
 

(ha)
10.40×10−4

1.8
= 5.58 × 10−4  

 ( ارائه گردیده است.2نتایج محاسبات در جدول )    
 

 

 نتایج محاسبات (:2)جدول 

ی بنزین حمل و نقلکربن برای  رد پایسرانه 

 در شهر تهران

سرانه مصرف بنزین 

 روزانه برای هر فرد

 لیتر 12/1 نفر هر برای مترمربع  15/1

 

 نهسرا تأمین به منظور که زمینی مقدار بنابراین،    

 شهر ردسوز  نیبنز هینقل لیوسابنزین  مصرف روزانه

 هر برای مترمربع 15/1 با برابر ،استنیاز  مورد تهران

 رانهسکه استاندارد جهانی  است یحالاین در  .استنفر 

 .(26) است 19/1 سوز نیبنز هینقل لیوسا کربن رد پای

 لیوسا کربن رد پای ۀسران (1) شکل( و 3جدول )در 

 اب مترمربع برحسب در شهر تهرانسوز نیبنز هینقل

 شده است.  سهیمقا جهانی آناستاندارد 

 

ر د بنزینی حمل و نقل کربن رد پایسرانه  سهیمقا (:3)جدول 

  مترمربعبرحسب ی شهر تهران با استاندارد جهان

ی بنزین حمل و نقلکربن برای  رد پایسرانه 

 در شهر تهران
 یاستاندارد جهان

 مترمربع 19/1 مترمربع  15/1

 
 

 
 بنزینی حمل و نقل کربن رد پایسرانه  سهیمقا (:1) شکل

  مترمربعبرحسب ی در شهر تهران با استاندارد جهان

 

سوز نیبنز هینقل لیوسا کربن رد پای سرانه سهیمقا    

 رد پای یکه سازمان جهان یبا استاندارددر شهر تهران 

این سرانه که  دادارائه داده است، نشان  شناختیبوم

 12) یاز استاندارد جهان بالاتر اریبسبرای شهر تهران 

0.49

5.58

0

1

2

3

4

5

6

استاندارد جهانی تهران
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از نظر  گفت که دیبا جهیست. در نتا برابر(

 است. داریناپا یادیبا اختلاف ز محیطیزیست

 هاپیشرانتدوین  -

 تریناصلیو  ترینمحتملمورد از  6در این بخش     

 بر اساس مطالعات اسناد و منابع موجود هاپیشران

و  ، مصوبات و مقررات در این حوزههابرنامهشامل 

 استخراج گردیده است. نظر کارشناسان
  فرسوده خودروهایالف( افزایش تعداد 

ر داز استانداری تهران  آمدهدستبهاطلاعات  بر بنا    

ا و ت اندفرسوده وسایل نقلیهدرصد از  11تهران شهر 

 استفاده موردتمام خودروهایی که امروز  1121سال 

با توجه به اینکه  فرسوده خواهند شد. گیرندمیقرار 

 31 اًتقریب میانگین طوربه فرسوده وسیله نقلیه هر

با  بنابراین، (27) کندیمصرف م نیبنزبیشتر  درصد

ن به کرب رد پایسرانه  تولید کربن یدرصد 15 افزایش

 . خواهد رسید مترمربع 15/6
 خودروها کل افزایش تعدادب( 

 1 سالانه میانگین طوربهسال گذشته  1در  همچنین    

ریق از ط وسایل نقلیه بنزین سوزدرصد به تعداد کل 

 71به عبارتی  .(25) شودمیواردات یا تولید افزوده 

زوده کنونی اف سوزبنزینوسایل نقلیه درصد به تعداد 

 کربن کنونی را به رد پایکه این میزان سرانه  شودمی

 . افزایش خواهد داد مترمربع 76/9
 1421 سال تا فرسوده وسایل نقلیه حذفپ( 

به سن  که اینقلیهوسایل تمام  1121تا سال  اگر    

 1121تا سال ) رسندمی سال 11میانگین  فرسودگی

 درصد از کل وسایل نقلیه بنزین سوز وچهارپنجاه

 پای ردسرانه  ،شوند گذاشته کنار( فرسوده خواهند بود

 درصد 11در شهر تهران  ینیبنز حمل و نقل کربن

 .مترمربع 31/3یعنی  بودخواهد  کمتر از وضع موجود
 1421 سال مصرف تاکم با وسایل نقلیه جایگزینیت( 

 رانایدر سوز بنزینوسایل نقلیه متوسط مصرف     

است؛ در  یسه برابر مصرف استاندارد جهان کینزد

 نیمصرف بنز تریل 12 در ایران حال حاضر خودروها

تولید و واردات خودروهای  جای بهاگر  .(29) دارند

ی متوسط سوخت تمام خودروهاکنونی  پرمصرف

 لومتریک 111در هر  تریل 1 به جدید تولیدی و وارداتی

نزین نقلیه ب وسیلۀ هر کیاکولوژ رد پایسرانه  ،برسد

که با  کندمیکاهش پیدا درصد  66جدید سوز 

 مصرفکمجایگزینی خودروهای کنونی با خودروهای 

 .یابدمیتقلیل  مترمربع 59/1کربن کنونی به  رد پای
 تمامی برای اروپا روز استانداردهای کردن جایگزینث( 

 1421 سال تاسوز نیبنز هینقل لیوسا

 یورو بهز سوبنزینوسایل نقلیه استاندارد  نوع تغییر    

ۀ لیوس هر آلایندگی تولیدی کاهش میزان، 1 یورو و 1

 گاز گرم 15/1 به آلاینده گاز گرم 2٫7 از تولیدینقلیه 

و این یعنی کاهش بیش از  (31) یابدمی کاهش آلاینده

ییر این تغ وقوعکه در صورت  تولید کربن درصدی 16

 مترمربع 11/2کربن به  رد پایبرای خودروهای کنونی 

 .یابدمیکاهش 
 ات سبز حمل و نقلعمومی و توسعه  حمل و نقلتقویت ج( 

 1421 سال

 هینقل لیوسااهش محسوس تعداد کبه  توجه با    

نقل مل ونیاز به تقویت ح در گام اولسوز نیبنز

عمومی برای جایگزینی است. همچنین مضاف بر این 

سبز  حمل و نقلاز طریق تقویت الگوهای  توانمی

 .سوز را کاهش دادتعداد سفرها با وسایل نقلیه بنزین

های دولتی و سیاست 1121که تا سال  صورتی در

 حمل و نقل های تقویتمدیریت شهری، سیاست

صورت عملی هسبز را ب حمل و نقل توسعه و عمومی

که  ایبه گونه ،و جدی در دستور کار قرار دهند

 1121نهایت و در افق  ها درمجموع اقدامات آن
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عمومی با  حمل و نقلدرصدی  111موجب ارتقاء 

بز س حمل و نقل توسعه و تأکید بر مترو و اتوبوس

درصدی استفاده  11گردد و همچنین موجب کاهش 

 ربنک رد پایسرانه  ،شودسوز نیبنز هینقل لیوسااز 

 11 نیز بیش از در شهر تهرانسوز نیبنز هینقل لیوسا

خواهد  مترمربع 79/2و به  درصد کاهش خواهد یافت

( میزان اثرگذاری هر پیشران بر 1در جدول ) .رسید

ه بنزینی شهر تهران ارائ حمل و نقلکربن  رد پایسرانه 

 :شده است

 

 بنزینی شهر تهران حمل و نقلکربن  رد پای(: میزان اثرگذاری هر پیشران بر سرانه 1جدول )

 ج ث ت پ ب الف پیشران

 -%11 -%16 -%66 -%11 +%71 +%15 تأثیردرصد 

 -79/2 -12/3 -65/3 - 23/2 +15/1 +1/11 بر اساس وضع موجود )مترمربع( تأثیرمیزان 
 

 افزار سناریو ویزاردسناریوها در نرمارزیابی  -

 منظور به را شده بینیسناریوهای پیش این مرحله در    

 سناریوها بر اساس وقوع یا عدم وقوع هریک ارزیابی

 با وگردیده  ویزارد سناریو افزارنرم وارد ،هاپیشراناز 

 ترینمناسب ممکن، هایآینده میان زوجی ایمقایسه

ملاک ارزیابی زوجی  .است شدهشناسایی  وضعیت

ید بر میزان تول هاپیشران هریک از تأثیرگذاریدرصد 

 مشاهده قابل (1)آن در جدول که نتایج کربن بوده 

 است.

 
 

 

 ارزیابی سناریوها (:1) جدول

آل
ده 

 ای
یو

ار
سن

 

 1 شماره سناریو

 2 یمقدار سازگار

 32 کل ریتأث ازیامت

 کنترل گردد تولید و استفاده از خودرو یۀّروموجود و افزایش بی روندۀ ادام

 مقابله گردد فرسوده خودروهایروند افزایش تعداد  ادامۀ

 تحقق یابد خودروها تمامی استانداردهای روز اروپا برای کیفیت بنزین و کردن جایگزین

 تحقق یابد خودروهای فرسوده حذف

 تحقق یابد مصرفکم خودروهای جایگزینی

 تحقق یابد سبز حمل و نقلعمومی و توسعه  حمل و نقلتقویت 

و 
اری

سن
ب

لو
مط

 

 2 شماره سناریو

 2 یمقدار سازگار

 27 کل ریتأث ازیامت

 کنترل گردد تولید و استفاده از خودرویۀّ روبیموجود و افزایش  روند ادامۀ

 مقابله گردد فرسوده خودروهایروند افزایش تعداد  ادامۀ

 تحقق یابد خودروها تمامی استانداردهای روز اروپا برای کیفیت بنزین و کردن جایگزین

 تحقق یابد خودروهای فرسوده حذف

 تحقق یابد مصرفکم خودروهای جایگزینی

 یابدنتحقق  سبز حمل و نقلعمومی و توسعه  حمل و نقلتقویت 
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  (:1جدول ) ادامۀ 

و 
اری

سن
 

بل
قا

ول
قب

 

 3 شماره سناریو

 2 یمقدار سازگار

 23 کل ریتأث ازیامت

 کنترل گردد تولید و استفاده از خودرویۀّ روبیموجود و افزایش  روند ادامۀ

 مقابله گردد فرسوده خودروهایروند افزایش تعداد  ادامۀ

 یابدنتحقق  خودروها تمامی استانداردهای روز اروپا برای کیفیت بنزین و کردن جایگزین

 تحقق یابد خودروهای فرسوده حذف

 تحقق یابد مصرفکم خودروهای جایگزینی

 یابدنتحقق  سبز حمل و نقلعمومی و توسعه  حمل و نقلتقویت 

و 
اری

سن
عه

اج
ف

ار
ب

 

 1 شماره سناریو

 2 یمقدار سازگار

 1 کل ریتأث ازیامت

 کنترل نگردد تولید و استفاده از خودرویۀّ روبیموجود و افزایش  روند ادامۀ

 مقابله نگردد فرسوده خودروهایروند افزایش تعداد  ادامۀ

 تحقق نیابد خودروها تمامی استانداردهای روز اروپا برای کیفیت بنزین و کردن جایگزین

 تحقق نیابد خودروهای فرسوده حذف

 تحقق نیابد مصرفکم خودروهای جایگزینی

 تحقق نیابد سبز حمل و نقلعمومی و توسعه  حمل و نقلتقویت 

 

 تحلیل سناریوها -

 آلدهیا یویسنار (1

 یاست که تمام نیفرض بر ا آل،دهیا یویسنار در    

 حمل و نقلکربن  رد پایمؤثر بر کاهش  یهاشرانیپ

شامل  ویسنار نیمحقق شوند. ا 1121تا سال  ینیبنز

اده از و استف دیتول یّۀرویب شیکنترل روند موجود افزا

 یتعداد خودروها شیخودرو، مقابله با روند افزا

کردن  نیگزیاها، جحذف آن قیفرسوده از طر

 یامو تم نیبنز تیفیک یروز اروپا برا یاستانداردها

 تیو تقو مصرفکم یخودروها ینیگزیخودروها، جا

سبز است.  حمل و نقلو توسعه  یعموم حمل و نقل

 11که در حال حاضر  دهدینشان م قیتحق یهاافتهی

در تهران فرسوده هستند و هر  هینقل لیدرصد از وسا

 نیبنز ترشیدرصد ب 31 باًیفرسوده تقر هینقل لهیوس

کربن  دیتول یدرصد 15 شیکه به افزا کندیمصرف م

متوسط مصرف سوخت  ن،ی. همچنشودیمنجر م

ابر به سه بر کینزد رانیدر ا سوزنیزبن هینقل لیوسا

 یخودروها ینیگزیاست و با جا یاستاندارد جهان

 لومتر،یک 111در هر  تریل 1مصرف با مصرف کم

را  دیجد هینقل لهیهر وس کیاکولوژ پای نهسرا توانیم

 ورویه ب یندگیاستاندارد آلا رییدرصد کاهش داد. تغ 66

. کاهدیکربن م دیدرصد از تول 16از  شیب زین 1و  1

 ینیبشیاقدامات، پ نیا یبا تحقق تمام و،یسنار نیدر ا

در  ینیبنز حمل و نقلکربن  رد پایکه سرانه  شودیم

 نسبت به خواهد رسید که مترمربع 21/1به  شهر تهران

 تیوضع نی. ااستدرصد کمتر  11 یجهان ستانداردا

 آورد،یرا به ارمغان م یطیمحستیز یداریپا تنهانه

 یهوا و سلامت عموم تیفیبه بهبود ک تواندیبلکه م

 نی. تحقق ادینما یانیشهر تهران کمک شادر کلان
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لان ک یگذارهیسرما ،یاسیس یاراده قو ازمندین ویسنار

 یو اجرا و سبز یعموم حمل و نقل یهارساختیدر ز

اده از کاهش استف یبرا یهیو تنب یقیتشو یهااستیس

 .پرمصرف و فرسوده است یشخص یخودروها
 مطلوب یویسنار (2

ه در ک کندیم میرا ترس یتیمطلوب، وضع یویسنار    

اما  شوند،یمثبت محقق م یهاشرانیاز پ یآن برخ

ز سب حمل و نقلو توسعه  یعموم حمل و نقل تیتقو

رل شامل کنت ویسنار نی. اابدییطور کامل تحقق نمبه

 یتعداد خودروها، مقابله با فرسودگ شیروند افزا

اروپا،  روز یاستانداردها ینیگزیخودروها، جا

 یمصرف و حذف خودروهاکم یخودروها ینیگزیجا

 سال گذشته 1در  ها،افتهیفرسوده است. بر اساس 

 هینقل لیدرصد به تعداد وسا 1سالانه  نیانگیطور مبه

 71 شیافزا یافزوده شده است که به معنا سوزنیبنز

است. در  1121تا افق  لیوسا نیتعداد ا یدرصد

 یبه سن فرسودگ هک ییصورت حذف خودروها

 هینقل لیدرصد کل وسا 11)حدود  رسندیم

درصد کمتر از  11کربن  رد پای(، سرانه سوزنیبنز

، عدم تحقق کامل حال این باوضع موجود خواهد بود. 

 زسب حمل و نقلو توسعه  یعموم حمل و نقل تیتقو

استفاده از  یدرصد 11منجر به کاهش  تواندیکه م

 نیه اک یمثبت ریتأث د،شو سوزنیبنز هینقل لیوسا

ا . بکندیداشته باشند را محدود م توانندیاقدامات م

ربن ک رد پایسرانه  و،یسنار نیدر ا هایابیتوجه به ارز

 باًیتقرمترمربع و  11/1در تهران  ینیبنز حمل و نقل

 ویسنار نیخواهد بود. ا یبرابر با استاندارد جهان

 تینسبت به وضع ایملاحظه قابلدهنده بهبود نشان

کامل  یداریبه پا یابیدست یبرا که ستموجود ا

 نهیها در زمچالش کمترینو  است یکاف یطیمحستیز

 .وجود خواهد داشت یو مصرف انرژ یآلودگ
 قبولقابل یویسنار( 3

 یوینارس نینابیب یتی، وضعقبول قابل یویسنار    

از  یبار است که در آن تنها بخشمطلوب و فاجعه

اقدامات  یو برخ شوندیمثبت محقق م یهاشرانیپ

. رسندینم جهیکربن به نت رد پایکاهش  یبرا یضرور

تعداد خودروها و  شیکنترل روند افزا و،یسنار نیدر ا

 و فرسوده یدروهاها، حذف خوآن یمقابله با فرسودگ

اما  شوند،یمصرف محقق مکم یخودروها ینیگزیجا

 تیفیک یروز اروپا برا یکردن استانداردها نیگزیجا

حمل و  تیتقو نیخودروها و همچن یو تمام نیبنز

. ابندییسبز تحقق نم حمل و نقلو توسعه  یعموم نقل

 یخودروها ینیگزیذکر شد، جا ترپیشکه  طورهمان

هر  کیاکولوژ رد پایدرصد از  66 تواندیمصرف مکم

ه فرسود یبکاهد  و حذف خودروها دیجد هینقل لهیوس

بن کر رد پایدر کاهش سرانه  توجهیقابل ریتأث زین

 و یندگیآلا ی، عدم ارتقاء استانداردهاحالباایندارد. 

که  شودیباعث م یعموم حمل و نقلعدم توسعه 

 قکربن محدودتر شود. طب رد پای یکاهش کل زانیم

 حمل وکربن  رد پایسرانه  ویسنار نیدر ا ها،یابیارز

مترمربع خواهد بود که  53/1در تهران  ینیبنز نقل

 نی. ااست شتریبرابر ب 7/1 ینسبت به استاندارد جهان

 ،روندهابسیاری از  بدان معناست که با وجود بهبود

همچنان نامطلوب خواهد بود  یطیمحستیز تیوضع

هوا و مصرف  یآلودگ اما با توجه به وضعیت کنونی

 مانزمدتدر در شهر تهران این تغییرات  سوخت یبالا

ه لزوم توج وین سناری. اخواهد بود قبول قابلسال  11

 ناینقل را نما و حمل یداریابعاد پا کلیۀ به تریجد

 .سازدیم
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 بارفاجعه یویسنار (4

ه ممکن را ب تیوضع نیبدتر ،بارفاجعه یویسنار    

ثبت م یهاشرانیاز پ کیچیکه در آن ه کشدیم ریتصو

 ویارسن نی. اشوندیکربن محقق نم رد پایکاهش  یبرا

و  دیتول یّۀرویب شیروند موجود و افزا ادامۀشامل 

تعداد  شیروند افزا ادامۀاستفاده از خودرو، 

 ،یامقابله اقدام گونهچیفرسوده بدون ه یخودروها

روز اروپا، عدم  یکردن استانداردها نیگزیعدم جا

 ینیگزیفرسوده، عدم جا یحذف خودروها

 حمل و نقل تیو عدم تقو مصرفکم یخودروها

ان نش هاافتهیسبز است.  حمل و نقلو توسعه  یعموم

تعداد  ،یروند فعل ۀکه در صورت ادام دهدیم

 یو فرسودگ یافتهافزایش یاندهیطور فزابه ،خودروها

 شیادامه خواهد داشت که هر دو عامل به افزا زیها نآن

. عدم ارتقاء شوندیکربن منجر م دیتول توجه قابل

 زین یعموم حمل و نقلاستانداردها و عدم توسعه 

ر د ها،یابیرا بدتر خواهد کرد. بر اساس ارز تیوضع

در  ینیبنز حمل و نقلکربن  رد پای ۀسران ویسنار نیا

 23بیش از  مترمربع خواهد رسید که 12/11به  تهران

برابر وضع موجود خواهد  2و  یبرابر استاندارد جهان

وا و ه دیشد یآلودگ یبه معنا تنهانه تیوضع نیبود. ا

است، بلکه بار  یسلامت عموم یبرا یجد یامدهایپ

 لیحمت هاستمیو اکوس یعیرا بر منابع طب ینیسنگ

 رینظ ،یطیمحستیز یهابحران دیو به تشد کندیم

 یهشدار ویسنار نیزند. ایدامن م یجهان شیگرما

 و جامعه است و نشان گذاراناستیس یبرا یجد

 رییتغ یو جامع برا یضرورت اقدامات فور ۀدهند

 .است یداریبه سمت پا ریمس

 مقایسه سناریوها -

 سناریوها و تردقیقدرک بهتر و مقایسه  منظوربه    

( 2( و شکل )6در جدول ) یکدیگروضع موجود با 

بنزینی شهر تهران  حمل و نقلکربن  رد پایسرانه 

 برای هریک ارائه شده است:

 

 وهایاز سنار کیشهر تهران در هر ینیبنز حمل و نقلکربن  رد پایسرانه  سهیمقا(: 6جدول )

 مطلوب یسناریو آلی ایدهسناریو وضع موجود سناریوها
 قابل یسناریو

 قبول
 استاندارد جهانی ربافاجعه یسناریو

 19/1 12/11 53/1 11/1 21/1 15/1 ()مترمربع کربن رد پای ۀسران

 
 بنزینی شهر حمل و نقلکربن  رد پای: مقایسه سرانه (2شکل )

 تهران در هریک از سناریوها
 

شهر  ینیبنز حمل و نقلکربن  رد پای ۀسران سهیمقا    

که اختلاف بسیار زیادی بین  دهدمینشان تهران 

 یبا سناریو قبولقابلآل، مطلوب و ایده سناریوهای

، اقدامات و هاسیاستوجود دارد که  بارفاجعه

شهری، تولید  نقل و حملکنونی در زمینه  هایبرنامه

 یفسیلی وقوع سناریو هایسوختخودرو و مصرف 

 .نمایدمیرا تضمین  بارفاجعه
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 بحث

 یهاشاخص یابیمقاله نشان داد که ارز نیا    

 ریمناسب نظ یبا استفاده از ابزارها یطیمحستیز

 یمنف راتیتأث درک بهتربه  تنهانهکربن،  پایرد

بلکه  کندیکمک م زیست محیطبر  یانسان یهاتیفعال

 زانیرو برنامه گذاراناستیس یراهگشا تواندیم

 تیریمد یمات بهتر در راستایاتخاذ تصم یبرا یشهر

 نینقل باشد. ا و حمل یهاستمیس یسازنهیمنابع و به

 یخاص یهاکه با چالش یدر مناطق شهر ژهیوابزار، به

به  تواندیمواجه هستند، م دیشد یهمچون آلودگ

 .کمک کند داریمؤثر و پا یهااستیس نیتدو

 کربن در رد پایمدل  یریکارگحاصل از به جینتا    

 سوزنیزبن هینقل لیوسا یطیمحستیز یداریپا یابیارز

 رد پای ۀوضوح نشان داد که سراندر شهر تهران به

ور طبه بنزینی در این شهر نقل و حمل یشناختبوم

 نیاست؛ لذا ا یبالاتر از استاندارد جهان یتوجهقابل

 محسوب داریپا ،یفعل تیدر وضعنقل  و حمل ۀویش

ت از آن اس یحاک هاینیبشیپ ن،یشود. علاوه بر اینم

، شاهد 1121تا سال  یکه در صورت تداوم روند کنون

کربن  رد پای ۀدر سران یدرصد 111از  شیب شیافزا

به  شیافزا نیبود که ا میخواه سوزنیبنز هینقل لیوسا

. است یبرابر استاندارد جهان 23از  شیب یاسرانه یمعنا

شهر تهران، بلکه  زیست محیط یبرا اتنهنهاین امر 

  خواهد بود. نیخطرآفر زین نیکره زم یبرا

 قاتیتحق جیبا نتا هاافتهی نیامقایسه  طورکلیبه    

 رد پایمناطق و با استفاده از روش  ریمشابه در سا

رد روش  دهدیکه نشان م دارد یهمخوان یشناختبوم

 مشخص یبا سازوکار یکمّ یابزار یشناختبوم پای

                                                           
1 Nan   
2 Gill 

ها است.  تفاوت یطیمحستیز یداریپا یابیارز یبرا

دهنده اننش این مقاله با سایر مقالات مشابه نیز جیدر نتا

و  یمکان قلمروبه  یشناختبوم رد پایکاربرد  یوابستگ

تحقیقات خاص  طوربهاما خاص خود است.  یزمان

 2گیل ،(21) چین درو همکاران   1نانتوسط مشابهی که 

و  3نصیر موریس، (15) پاکستان در و همکاران

و  1سیگتی، و (16)جنوبی سودان  در همکاران

نشان  ،انجام شده است، (17) مجارستاندر همکاران  

 درکشورهای  یشهرهاکربن در  رد پایکه  دهدمی

د بسیار بیشتر از استاندار شهر تهران مانند توسعه حال

رو به افزایش است که بخش  جهانی است و این روند

شهری است. این امر  حمل و نقلعمده آن مربوط به 

موجب تشدید روند گرمایش زمین و تسریع روند 

 . از طرفی این تحقیقات نشانگرددمیتغییرات اقلیمی 

که کشورهایی نظیر چین، مجارستان و آفریقای  دهدمی

ایران اقدامات جدی را جهت مقابله  برخلافوبی جن

دادند،  قرار کار دستورکربن در  رد پایبا افزایش 

تولید و استفاده از خودروهای برقی، گسترش  ازجمله

عمومی و رعایت آخرین  نقل و حملو تقویت 

 استانداردهای جهانی.

 اضرح یمقاله کاربردباید به این نکته توجه نمود که     

 محدودیت اصلی مواجه بوده است:سه  با

 کربن ایگلخانهگاز  ی محدود بهابیارز -1

 ینبنزی نقل و حمل ارزیابی محدود به الگوی -2

 تهران ارزیابی محدود به شهر -3

جهت  یآت قاتیتحق یبرا ییالگو تواندمی ماا    

نظیر متان و نیتروژن  ایگلخانهگازهای  ریسا یابیارز

نظیر خودروهای  نقلی و حمل یالگوها ریساو یا 

3 Nasir Morris 
4 Szigeti   
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و  پرجمعیتی شهرها ریسا یا و گازسوز و دیزل

 اشد. ب کشور نظیر مشهد، اصفهان، کرج و تبریز پرتردد

 گیرینتیجه

 داریناپا ینقل و حمل یهاوهیو ش هاستمیس    

 شیگرما ازجمله یمتعدد یطیمحستیز یامدهایپ

هوا، انتشار  یآلودگ ،ییهوا و آب راتییتغ ن،یزم

و  یصوت یآب، آلودگ یآلودگ ،یاگلخانه یگازها

 تیفیبر ک ماًیرا به دنبال دارند که مستق یحرارت ریجزا

 به اتنهنه مسائل نی. اگذارندیم ریها تأثانسان یزندگ

 بیآس یساکنان مناطق شهر یو روان یجسم سلامت

 ،یزندگ تیفیبه کاهش ک توانندیبلکه م زنند،یم

 یورو کاهش بهره یبهداشت یهانهیهز شیافزا

خود، ضرورت  ۀنوب بهامر  نیمنجر شوند. ا یاقتصاد

 را در مناطق یطیمحستیز یداریتوجه به پا ندهیفزا

 یزندگ تیفیارتقاء ک یاستادر ر ژهیوبه ،یشهر

تحرک پایدار  رو این از .سازدیم انیها، نماانسان

و برنامه ریزان  گذارانسیاستشهری به هدف اول 

، ایدقیقه 11تبدیل گشته و رویکردهایی نظیر شهر 

در سالیان اخیر  سبز شهرسالم و  شاد، شهر شهر

تا جایی که شهرداران شهرهای  اندیافته گسترش

بزرگی نظیر پاریس، بوگوتا و ملبورن این رویکردها را 

ی تبلیغاتی خود معرف هایکمپیناهداف اصلی  عنوان به

ی است که در شهر حالدر  نیا. (32و  31) اندکرده

و  مسئله آلودگی هوا یبالا تیاهم رغم ی، علتهران

 لیاز وسا یاریبس هنوز ،فسیلی هایسوختمصرف 

تحقیق  . اینهستند یالمللنیب یفاقد استانداردها ،هینقل

 ترعمیق حال درنشان داد که چالش کنونی هر روز 

و سلامت  زیست محیط تواندمیشدن است که 

مواجه  ناپذیرجبرانشهروندان را با خطرات جدی و 

کند. همچنین این امر موجب تشدید روند گرمایش 

 .گرددمیزمین و تسریع روند تغییرات آب و هوایی 

 را نشان داد ییرهایحاضر مس قیراستا، تحق نیدر هم

 رد پای ۀسران 1121تا سال  توانیکه چگونه م

ه در تهران را ب سوزنیبنز هینقل لیوسا یشناختبوم

و  جینتا نیرساند. ا یجهان اردکمتر از استاند یسطح

عنوان به تواندیمقاله م نیکاررفته در ابه قیروش تحق

 یشهرهاکلان ریسا یبرا یکاربرد یالگو و مدل

ا با ت ردیقرار گ استفاده مورد توسعه حال در یکشورها

 و حمل یالگوها ،یشناختبوم رد پای ۀکاهش سران

 داریپا یابه توسعه یابیخود، به سمت دست ینقل

 حرکت کنند.
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