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 چكيده
صنعتی اصلی های شود؛ لذا توجه به مكان یابی آن به عنوان یكی از سازهتوسعه در هر کشوری محسوب میهای مهم یكی از شاخص های مجهز فرودگاه 

. در مكان یابی فرودگاه ها خصوصاً فرودگاه هایی که بین المللی هستند عوامل انسانی و طبیعی مختلفی به ایفای نقش می دارای اهمیت بسزایی است 

فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره( به  می توان نقش اقلیم و تأثیرات آن را از سایر عوامل دیگر متمایز و برجسته تر نمود. پردازند. اما در میان این عوامل

باشد. حجم عظیم پروازی در این فرودگاه و خدماتی که به مسافران عنوان یكی از عوامل توسعه کشور نقش بسیار مهمی را در پهنه جنوبی تهران دارا می

تواند در جلوگیری از ایجاد خسارات مالی و جانی و سوانح پروازی نقش قابل دهد قابل توجه است. مكان یابی صحیح بر اساس مطالعات اقلیمی میئه میارا

خمینی Aام آیا عوامل جغرافیای طبیعی در مكان گزینی فرودگاه امهدف اصلی این مقاله پاسخ به این سؤالات اصلی می باشد که توجهی داشته باشد. 

تأثیر گذار  )ره(و در این میان پارامترهای اقلیمی چگونه و تا چه میزانی می تواند در مكانیابی فرودگاه امام خمینی  نمایند؟)ره( نقش مؤثری ایفا می

نوپتیك فرودگاه امام خمینی )ره( و های سیهای اقلیمی از اطلاعات ایستگاهبر اساس پارامتر باشند. جهت دستیابی به هدف فوق الذکر اطلاعات مورد نظر 

فرایند تحلیلی سلسله مراتبی )  براساس و گردآوریهای پایه های کلیماتولوژی پالایشگاه، کهریزك، امین آباد و.... به عنوان دادهفرودگاه مهرآباد، ایستگاه

AHP) .تحلیل و ارزیابی شده اند 

 ، توسعه پایدارAHPفرودگاه بین المللی امام خمینی، اقلیم،  کليدواژه:

 

 مقدمه. 1

را در هر مكان مورد  های مؤثر در زندگی انسانجغرافیا رابطه بین پدیده

دهد. اقلیم شناسی کاربردی به عنوان یكی از زیر بررسی قرار می

های آب و هوا شناسی استفاه از دانش مربوط به اتمسفر و حرکات شاخه

های بهتر در مورد چگونگی اداره کارهای بشر جوی برای تصمیم گیری

نایع و کند. فرودگاه به عنوان یكی از شاخص ترین صرا مطالعه می

شود؛ لذا توجه به مكان یابی عوامل توسعه در هر کشوری محسوب می

های صنعتی دارای اهمیت بسزایی است که آن به عنوان یكی از سازه

تواند از تأثیرات اقلیمی برکنار باشد.آب و هواشناسی هوا بالطبع نمی

شود زیرا به هنگام پرواز و فرود نوردی با انتخاب مكان فرودگاه آغاز می

هواپیما وضعیت هوا بسیار اهمیت دارد. مهم ترین خطرات جوی در این 

خصوص آنهایی هستند که بر میدان دید و مسیر حرکت هواپیما تأثیر 

های آشفته و بادهای مخالف شامل مه یا ابر اندك، جریان گذارند کهمی

و تراکم آب و برف و یخ در روی زمین هستند. بر این اساس آب وهوا 

 و نقل هوایی در تأثیر قابل توجهی بر کارآیی عملیات و امنیت حمل 

 

 
 

فرودگاه بین المللی امام خمینی )ره( به عنوان یكی از  خلال پرواز دارد.

توسعه کشور نقش بسیار مهمی را در پهنه جنوبی تهران دارا عوامل 

باشد. موقعیت جغرافیایی پهنه جنوبی تهران و استقرار این فرودگاه می

 بایستی مد نظر قرار گیرددر آن نیز موضوع قابل توجهی است که می

تواند در جلوگیری از مكان یابی صحیح بر اساس مطالعات اقلیمی می

و خسارات مالی و جانی و سوانح پروازی نقش حائز  های مازادهزینه

اهمیتی داشته باشد. جهت تحقق این امر، ایجاد امنیت هواپیما به هنگام 

های های هوایی، یخبندان و تأثیر طوفانپرواز و ارتباط آن با آشوب

به حداقل رسانیدن  به منظوراحتمالی قابل بررسی است. لذا این مطالعه 

ایی و کاهش بروز خطرات ناشی ازپیامدهای منفی های آب و هوآسیب

در این مطالعه سعی گردیده تا با  باشد.اقلیمی ذکر شده ضروری می

 های محیط طبیعی و نقش آن در تعیین اهداف نهایی بهتوجه به ویژگی

ها و پرداخته شود، زیرا نتایج این بخش از بررسی نقش عوامل اقلیمی

 ای در فرآیند مطالعات به جایتعیین کنندهها نه تنها تأثیرات ارزیابی
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گذارند، بلكه در سنجش میزان صحت و سقم نتایج نهایی در می 

 های اصلیمطالعات فرودگاه امام خمینی )ره( به عنوان یكی از شاخص

، مكان یابی گفته شد پیشترهمانگونه که در  .گیرندمورد توجه قرار می

رات تواند در جلوگیری از ایجاد خساصحیح بر اساس مطالعات اقلیمی می

این  در مالی و جانی و سوانح پروازی نقش قابل توجهی داشته باشد. لذا

های آب و طرح تحقیقی سعی گردیده جهت به حداقل رسانیدن آسیب

ده فای با استهوایی و کاهش بروز خطرات ناشی ازپیامدهای منفی اقلیم

 ماماز روشهای جدید مكان گزینی به بررسی استقرار صحیح فرودگاه ا

 خمینی )ره( پرداخته شود.

 

 روش انجام پژوهش. 2

مینی خدر این تحقیق به منظور ارزیابی مكان گزینی فرودگاه امام  

 ه دردر ابتدا به شناسایی شرایط مناسب اقلیمی جهت احداث فرودگا

 رگیریتهران پرداخته خواهد شد. سپس با توجه به قرامحدوده استان 

 ب درفرودگاه مورد بحث در شرایط کاملاً مناسب تا کاملاً نامناس

ایی ارتباط با نحوه مكان گزینی قضاوت خواهد شد. به منظور شناس

  فادهشرایط مناسب جهت احداث فرودگاه از تحلیل سلسله مراتبی است

 اینههای ایستگاهی به پهدیل دادهخواهد شد. همچنین به منظور تب

ین ( استفاده خواهد شد.به اIDWیابی فاصله معكوس )از روش درون

با  هاهترتیب ابتدا هر یك از متغیرهای موثر در مكان گزینی فرودگا

زم های لاروش مذکورمیان یابی خواهد شد و سپس تحلیل ازاستفاده 

 های حاصله صورت خواهد گرفت.بر روی لایه
 

 سوايق تحقيق . 3
 AHPبا استفاده از  های مختلفکاربری مكانیابی منظور به تاکنون

 انجام ایران و دنیا سطح در ای بسیار گسترده کاربردی و علمی تحقیقات

تأثیرگذار  فرآیندهای پیچیدگی سبب به شهری نواحی در اما است، شده

 بهAHPاستفاده از  مكانیابی در های متعددشاخص و عوامل نقش و

 اخیر دهه در زیادی تحقیقات این زمینه در است، نبوده کارساز تنهایی

است.  ملاحظه قابل اجرایی و علمی سطح در به خوبی و است شده انجام

 مكانیابی ای درباره مطالعه 2010 سال در همكارانش و سنر سهناز

 با (Beysehir)بیسهیر دریاچه ترکیه حوضه در زمین سطح تغییرات

 Şener, Şehnaz)دادند  انجامAHP و GISترکیبی روش از استفاده

and et.al, 2010: 4) ،و  فرناندز .اس .دی 2010 سال در همچنین

های تصمیم ترکیبی تحلیل روش از استفاده با پژوهشی همكارانش،

 شهری نواحی در سیل بندی خطرات منطقه برای چند معیاری گیری

  ,et. al, 2010, 90) (Fernándezدادند  انجام توکیمان آرژانتین استان

 هتوسع برای AHPو GISاز مدل  استفاده با 2009 سال در ویلم تایمز

 داشتند  جامعی مطالعه روند در زمین کاربری جامع طرح

Willem, 2009: 1) (Tims. از  با استفاده همكارانش و طالعی محمد

GIS ترکیبی  رویكرد وAHP تكنیك با SWOT در را ترکیبی رویكرد 

دادند  توسعه زمین شناسی مسایل در ای دیگر گونه به 2009 سال

(Taleai M..and et. al., 2009: 291)به همكارانش و حسین .. ام 

 نواحی توسعه برای را معیاری چند تحلیلهای و GISطور جامع تری 

 کار گرفتند به بنگلادش در 2009 سال در شهری
 2009:119) .(Hossain, M. Shahadat and et. al 

 میزان منظور تحلیل به 2010 سال در همكارانش و چین .وای همچنین

 مناسب سازی ارزیابی برای AHPچندمعیاری روش از مكانی حساسیت

استفاده  با 2009 سال در همكارانش و وحیدی نیا .نمودند استفاده زمین

 شهری نواحی در ها بیمارستان مكان گزینی به Fuzzy, AHPاز 

 Chen, Y. ; Yu, J. and Khan Mohammad H et.al))پرداختند 

S.,2010, 2009: 3048 (Vahidniaتحقیقات طی نیز ایران . در 

 جمله از و مختلف های علمیحوزه درAHPمدل  از استفاده متعددی با

 صورت به هم نمونه، برای است، که شده انجام شهری برنامه ریزی

 صورت هم به (و53,1380(؛ )زبردست،1385،47)تقوایی، جداگانه

همچنین هیمن  .است ملاحظه قابل (1389همكاران، و ترکیبی)گلی

 و در مقاله تحت عنوان مقایسه 1390شجاعی و همكاران در سال 

ها از این روش به  یابی پارکینگ درمكان AHPای  رتبه روشهای ارزیابی

(. 1390صورت جامع ای مورد استفاده کرد ) هیمن شهابی و همكاران،

یوسفعلی زیاری و مهرناز رضوانی در مقاله ای به عنوان  1389در سال 

به  AHPبررسی و مكان یابی مراکز خدماتی پستی با استفاده از روش 

)زیاری و ارزیابی مكان یابی با تكنیك تحلیل سلسله مراتبی پرداختند 

با عنوان در تحقیق  (. در همین سال فاضل نیا و همكاران1389رضوانی، 

 تحلیل مدل از استفاده با زنجان شهر ورزشی فضاهای بهینه مكانیابی

 (.1389فاضل نیا و همكاران، )سلسله مراتبی به این موضوع پرداخته اند 

 

 AHP. مدل 4

فرایند تحلیل سلسله گیری های تصمیمیكی از کارآمدترین تكنیك

مطرح  1980است که اولین بار توسط توماس ال ساعتی در  1مراتبی

های زوجی بنا این مدل بر اساس مقایسه(. 18: 1381،قدسی پور)شد

دهد نهاده شده و امكان بررسی سناریوهای مختلف را به مدیران می

ارزیابی هر موضوعی ما نیاز به معیار  (. در23: 1380)زبردست، 

ا شاخص داریم، انتخاب شاخص مناسب به ما امكان ی گیریدازهان

آوریم.  یاآلترناتیوها به عمل هایگزینیکه مقایسه درستی بین جا دهدیم

اما وقتی که چند یا چندین شاخص برای ارزیابی در نظر گرفته 

کار زمانی بالا  چیدگیشود و پیکار ارزیابی پیچیده می ،شودمی

چند یا چندین گانه باهم در فضا و از  که معیارهای گیردیم

(. در این هنگام کار Malczewski, 1999) مختلف باشند یهاجنس

ارزیابی  و مقایسه از حالت ساده تحلیلی که ذهن قادر به انجام آن 

شود و به یك ابزار تحلیل عملی قوی نیاز خواهد بود. است خار ج می

) فر آیند تحلیل  هایییتیكی از ابزارهای توانمند برای چنین وضع
                                                           
1 Analytical Hierarchy process 
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بندی بندی و درجهسلسله مراتبی( است. این روش برای سطح

اجتماعی و اقتصادی نیز ممكن  هاییلشود گاهاً برای تحلاستفاده می

 یهاداده بایستمی است به کار رود. در این روش قبل از هر کاری

باشد. مراحل کار به طور خلاصه بدین شرح می شوند.استاندارد  یمكان

ها و تشكیل ماتریس دوتایی با در مرحله اول شامل: آماده سازی داده

کمیتی ال ساعتی که بر اساس اهمیت، معیارها  9نظر گرفتن مقیاس 

شوند. مرحله دوم: محاسبه وزن نهایی معیارها وزن دهی می 9تا  1از 

ها در هم ضرب ها و ردیف، به این ترتیب که اعداد هر کدام از ستون

ام و در نهایت   1Nها را به توان ضرب وزنشوند و سپس حاصلیم

های نرمال نشده هر ردیف را به برای محاسبه وزن نهایی معیارها وزن

شود. مجموع کل های نرمال نشده تقسیم میمجموع کل وزن

باشد. مرحله سوم: به دست آوردن  1های نهایی باید برابر با وزن

 :چهار مرحله استنسبت توافق که خود دارای 

ها به برای تعیین مقدار بردار باید هر کدام از وزن : AWمحاسبه 

 مقدار وزن معیار ضرب شوند.

 

=Lمحاسبه بردار توافق                                
1

N
[∑ (

AW

WI
N
I=1 )] 

 

=Ciمحاسبه شاخص سازگاری                                     
L−n

n−1
 

 

=CR محاسبه ضریب سازگاری                                        
Ci

Ri
 

 

یر باشد، در غ 0.1مقدار ضریب سازگاری باید کمتر از  AHPدر مدل

دهنده عدم دقت و عدم کارشناسی صحیح در دادن این صورت نشان

 (.Saaty, 1980: 256باشد)وزن معیارها می

 

 يابيدر بحث مكان AHPمدل . 1-4
 ابتدا نی است کهمتأثر از معیارهای بسیار گوناگو عموماً یابیمكانمقوله 

 با دقت بسیاری یابیمتناسب باهدف و موضوع مكان بایداین معیارها

 سنجی، جهتانتخاب شوند، و بعد از انتخاب معیارهای موثر در امكان

ر وزن ه بایستمیاطلاعاتی،  هایلایهها با یكدیگر، به صورت آن ترکیب

ز ز یكی اها با استفاده اآن یك از معیارها و زیر معیارها متناسب بااهمیت

های وزن دهی مشخص شوند، زیرا معیارهایی که در بحث روش

شوند معمولاً از اهمیت یكسانی برخوردار نیستند. یابی استفاده میمكان

 ودهبدار اهمیت زیادی نسبت به دیگر معیارها برخور برخی از معیارها از

 .(42: 1390، )زلفی دارند فرایند مكان بابیای در کننده و نقش تعیین

 

 

 

 

 . يافته های تحقيق5

 فرودگاه  موقعيت جغرافيايي. 1-5

تار در هك 13500المللی امام خمینی )ره( با وسعتی بالغ بر فرودگاه بین

ده ع شکیلومتری جنوب غربی تهران بین دو آزاد راه قم و ساوه واق 35

ول ط 15،11،51تا  1،51،15 از نظر موقعیت جغرافیایی بیناست. 

عرض شمالی قرار گرفته و  7،28،35تا  00،20،35شرقی و 

آباد، زمان روستاهای قدیمی و متروکه معمورین، عموك، حاجی بقایای

 آباد و قشلاق در آن قرار گرفته است.

 

 زمين شناسي محل طرح. 5-2

 روی نشان داده شده است، تمامی محدوده طرح برهمانگونه که درنقشه 

ین های زمرسوبات کواترنر واقع شده است. این رسوبات جوانترین نهشته

های کواترنری حدود دهد. علیرغم اینكه نهشتهشناسی را تشكیل می

طلاعات ا(؛ ولی 1355 -نیمی از سطح کشور ما را پوشانیده است )نبوی 

 های چینه شناسی، رسوب شناسی،در زمینهها بالاخص  نهشتهما از این 

های مهندسی بسیار محدود است که موضوع حوضه رسوبی و ویژگی

آن  با عمدتاً مربوط به مشكلات ویژه ای است که در مطالعات کواترنری

توان به عدم وجود شواهد مواجه هستیم، از جمله این مشكلات می

یمی و در نتیجه مناسب و همچنین تنوع شرایط زمین شناسی و اقل

ن تغییرات چینه شناسی و زمین شناسی بسیار زیاد و قابل توجه ای

واره های افقی و عمودی اشاره نمود. با این وجود، همنهشته ها در جهت

های زمین شناسی از جایگاه ویژه ای مطالعات کواترنری در بررسی

زی های کشاورزی، عمرانی و شهرسابرخوردار بوده است چراکه فعالیت

  .عمدتاً بر روی این نهشته ها متمرکز گردیده است

 

 وزيع مكاني ميانگين دما. ت5-3

دهد. آن یتوزیع مكانی میانگین دما در استان تهران را نشان م 1نمودار 

های شمال شود سردترین نواحی استان در بخشگونه که دیده می

 کاهش شرقی قرار دارند. به طور کلی دما به سمت شمال شرق استان

ای از مساحت منطقه مورد مطالعه که یابد. همچنین بخش عمدهمی

 18تا  13گیرددارای میانگین دمای فرودگاه امام خمینی را نیز در بر می

 باشد.درجه سلسیوس می
 

 وزن گذاری متغيرهای اقليمي. 6
ای در این بخش به وزن دهی و بررسی اهمیت نسبی هر یك از متغیره 

ایج نت آب و هوایی موثر بر مكان گزینی فرودگاه پرداخته شده است. که

 در ادامه بیان گردیده است.
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 . وزن گذاری ميانگين حداقل دما6-1

ای که شود. به گونهترین متغیرهای اقلیمی محسوب میدما یكی از مهم

های زیستی و غیر زیستی محیط را متاثر تغییرات آن تمامی جلوه

وده ورد توجه بماین ویژگی اقلیمی در مكان گزینی فرودگاه نیز  سازد.می

را به شكل زیر  های سطح فرودگاهآستانه ای که دماهایاست به گونه

 اندخلاصه کرده

لسیوس س در جه 15درجه حرارت استاندارد برای احداث فرودگاه  -1

 است.

اپیما درجه سلسیوس سبب کاهش راندمان هو 25دماهای بیش از  -2

 شود.در هنگام بر خواستنمی

اند درجه سلسیوس ذوب آسفالت ب 45افزایش دما به بیش از  -3

 سازدفرودگاه را محتمل می

مرطوب  دماهای زیر صفر درجه سلسیوس در صورتی که با هواهای -4

کنند همچنین دماهای یخبندان فراهم میهمراه شوند شرایط را جهت 

شود که منجر به یخ زدن هواپیما می درجه سلسیوس -30پایین تر از 

 شود.در این صورت هواپیما از سرویس خارج می

اد به های دمایی منطقه و عدم رخداد دماهای بسیار زیبا توجه به ویژگی

 جه قرارشكل مداوم در این بخش تنها میانگین حداقل دما مورد تو

ی میانگین حداقل دما برای وزن دهی  صفر درجه آستانه گرفته است.

(. همچنین Dennis Pagen, 1992 )سلسیوس در نظر گرفته شد 

 درجه سلسیوس داده شد. 5/7ترین ارزش وزنی به دماهای بیش از بیش

دهد. آن لایه وزن دهی شده میانگین حداقل دمارا نمایش می2جدول 

شود بخش غالب منطقه از جمله تمامی نیمه غربی و میگونه که دیده 

منطقه را شامل  2درصد از مساحت جدول  21/79نیمه جنوبی که 

باشد. که فرودگاه امام خمینی نیز در می 9شود دارای ارزش وزنی می

های وزنی نیز به شكل دو گیرد کمترین ارزشاین محدوده قرار می

 اند.شمال شرقی منطقه قرارگرفته ی جداگانه در نواحی شمالی وهسته

 

 وزن دهي ميانگين رطوبت نسبي. 6-2

ان رطوبت نسبی را مقدار رطوبت موجود نسبت به رطوبت اشباع در هم

ین درصد باشد نشانگر ا 65داند برای مثل اگر رطوبت نسبی دما می

ن درصد بخار آب را در خود جایی داده است) سازما 65است که هوا 

راحی ط(. رطوبت نسبی از جمله عوامل موثر در 2003فدرال هواپیمایی، 

باشد ، چرا که احداث فرودگاه در نواحی ها میو مكان گزینی فرودگاه

های در دسترس مرطوب تا سطح باند و جاده گرددمرطوب سبب می

شود ) صفار زاده ومعصومی، مانده که خود سبب کاهش اصطكاك می

درصد 40(. رطوبت نسبی مناسب جهت احداث فرودگاه را حدود 1383

 (. ارزش وزنی و مساحت هر1989دانند) سازمان فدرال هواپیمایی،می

ده ارائه ش3ر جدول یك از طبقات رطوبت برای منطقه مورد مطالعه د

 است. 

 

درصد(  14/65ترین مساحت از سطح منطقه را )توان دید که بیشمی

 به خود اختصاص داده است. فرودگاه امام خمینی در 8ارزش وزنی 

های از قرار گرفته است به طور کلی بخش 9ارزش وزنی  با ایمحدوده

مرکز و جنوب منطقه به همراه بخش کوچكی از نواحی شمالی 

باشند این ترین شرایط رطوبتی را جهت احداث فرودگاه دارا میمطلوب

 شود.درصد مساحت منطقه رو شامل می 59/23نواحی در مجموع 

 

 وزن دهي تعداد روزهای همراه با يخبندان .3-6

 نطقه ازانگر اثرپذیری مها نشبا یخبندان و دوام آن هراهم هایتعداد روز

ان فدرال سال است)سازم د در دوره سردهای سرو جبهه توده های هوا

ر (. یخبندان که خود نتیجه کاهش دمای محیط است د2003هواپیمای،

که  چرا یابی فرودگاه از اهمیت بالایی برخوردار استهوانوردی و مكان

م نگاهرخداد یخبندان در سطح باند و یا بر سطح هواپیما به ویژه در 

شود امكان رویداد محسوب میفرود و برخاستن عاملی بسیار خطرناك 

های سرد سال که درجه حرارت به چنین شرایطی به خصوص در ماه

 شودرسد بیشتر میپایین تر از صفر درجه سلسیوس می
. (Connor and Douglas,1993) 

 دانند:آثار مخرب وقوع یخبندان در فرودگاه را به شرح زیر می

 رودف هنگامدر پیما از باندامكان خروج هوالغزنده بودن سطح زمین و  -1

 عدم دید مناسب و نداشتن دقت کافی -2

در  ها، ترمز و سایر اجزایی کهایجاد مشكل در موتور هواپیما، چرخ -3

 .(Cole and Sand, 1991)هنگام فرود مورد استفاده است

ترین مساحت از منطقه توان دید که بیشمی 4با توجه به جدول 

باشد نواحی دارای ( می7ترین ارزش وزنی )بیشدرصد( دارای  07/72)

جز  به ارزش وزنی مذکور تمامی نیمه غربی و تقربیا تمامی نیمه جنوبی

شود. آن گونه که مشخص های کوچك جنوب شرق را شامل میبخش

است فرودگاه امام خمینی نیز در همین ناحیه جای دارد کمترین 

ال شرق منطقه دیده های شمال و شمهای وزنی نیز در بخشارزش

 شود.می

 

 های همراه با گردو خاک. وزن دهي روزه6-4

وا وزش باد در نزدیكی سطح زمین و همراهی آن با جریانات عمودی ه

ی تواند باعث پراکندگی ذرات گرد و خاك و کاهش دید عمودی و افقمی

در  غبار حالتی از تیرگی هواست که در اثر تمرکز ذرات معلق گردد.

ها با مشكل گیرد و دید افقی را در فرودگاهساکن از هوا شكل می یلایه

تی فو 15000کند، گسترش لایه غبار از سطح زمین تا ارتفاع مواجه می

شود، در بالای چنین سطحی دید هوا به هوا مناسب است را شامل می

 شود و به ویژه باعث ایجاداما دید هوا به سطح با مشكل مواجه می

شود ) هنگام فرود رو به خورشید در زمان طول آفتاب میمشكلاتی در 

 (.1981مرکز هوا سنجی جهانی، 
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شود بیشتر ارزش وزنی به نواحی دیده می 5آن گونه که در جدول 

وز ر 20تا15روز همراه با گردو خاك داده شده است و  5تا  0دارای 

ست، ا ههمراه با گرد و غبار کمترین ارزش وزنی را به خود اختصاص داد

ترین مساحت توان دید که بیشمی  5با توجه به جدول یادشده وجدول 

باشد که فرودگاه امام می 5درصد(  دارای ارزش وزنی  36/44از منطقه)

ترین نواحی از لحاظ گیرد. مطلوبخمینی در این منطقه قرار می

قه را درصد( از  مساحت منط 91/7روزهای همراه با گرد و غبار تنها )

 باشند.مشاهده می ابلقهای جداگانه  شود که به شكل هستهل میشام

 

 . وزن گذاری ميانگين فشار در سطح ايستگاه6-5

شاری ع فاطلاعات عملكردی عملیات برخاست هواپیما در فرودگاه با ارتفا

ر ت دارتباط دارد. وقتی که فشار هوا پایین باشد غلظت هوا کمتر اس

 مسافت طولانی تری بر روی زمین جهتنتیجه هواپیما نیازمند طی 

کسب سرعت و نیروی لازم جهت برخاستن نسبت به شرایط جوی با 

همان  (.کاهش فشار جو در یك فرودگاه1376فشار بالا است) صفار زاده 

لاتر با تأثیر را بر فشار هوا دارد که فرض کنیم فرودگاهی به ارتفاعی

ندارد ستااع متناسب فشار جو منتقل شود. در واقع ارتفاعی  فشاری، ارتفا

ا افیاست اگر فشار پایین تر در فرودگاهی در سطح دریا) ارتفاع جغر

.در فوت خواهد بود1000صفر( وجود داشته باشد ارتفاع فشاری برابر 

ایی ریزی فرودگاه مطلوب است ارتفاعات فشاری و جغرافیفرایند برنامه

ر دیرمعمول و غه طوربرابر فرض شود مگر اینكه فشار در محل خاصی ب

 851(. مناطقی  که فشار 1995مدت زمان طولانی کم شود )صفار زاده 

ظ باشند به عنوان مناطق مناسب از لحاهكتوپاسكال را دارا می 853تا 

 (.Horronjeff and Mckelvey, 1994)شوند فشار محسوب می
های وزنی طبقات مختلف فشار برای منطقه مورد مطالعه درجدول  ارزش

ترین شرایط به مناطقی با میانگین آمده است. در اینجا مطلوب 6

 horronjeff and)هكتوپاسگال داده شده است  853تا  851فشار

mckelvey,1994).  ترین توان دید که بیشمی 6با توجه به جدول

است. این نواحی  7دارای ارزش وزنی  درصد( 42/48مساحت از منطقه )

که فرودگاه امام خمینی را  دارندهای غربی منطقه قرار عمومی در بخش

های وزنی طبقات مختلف فشار برای منطقه گیرد. ارزشنیز در بر می

ترین شرایط آمده است. در اینجا مطلوب 4 -17مورد مطالعه درجدول  

هكتوپاسگال داده شده است  853تا  851به مناطقی با میانگین فشار

(horronjeff and mckelvey,1994).  توان می 6با توجه به جدول

درصد( دارای ارزش وزنی  42/48ترین مساحت از منطقه )دید که بیش

که  دارندهای غربی منطقه قرار است. این نواحی عمومی در بخش 7

 گیرد. فرودگاه امام خمینی را نیز در بر می

 

 دهي ميانگين ساعت آفتابيوزن . 6-6

ترین متغیرهای اقلیمی در یك توان یكی از مهمساعت آفتابی را می

 منطقه دانست. تأثیر تابش بر مقدار انرژی موجود در یك منطقه امری

یرها و متغبسیاری از  مشخص است که این موضوع به نوبه خود کاملاً

ین وجود آسمان ابری همچن سازدمی متأثریدها دیگر اقلیمی را پد

تواند سبب کاهش دید به ویژه دید عمودی گردد. با توجه به آنچه می

گفته شد میانگین مجموع ساعت آفتابی مورد بررسی قرار گرفت. جدول 

به طبقات مختلف از ساعت آفتابی و ارزش وزنی  مربوطهای ویژگی 7

ترین یششودبدهد. آن گونه که دیده مییمها را نشان هر یك از آن

( برخوردار است که 7درصد( ارزش وزنی ) 46/76مساحت منطقه) 

 ترینگیرد. بیشفرودگاه امام خمینی در هیمن محدوده قرار می

 مشاهده هستند. های وزنی به شكل نواحی جداگانه قابلارزش

 

 کيلومتر و کمتر 2ديد  های همراه با. وزن گذاری روزه6-7

توان یك جسم معمولی چشم غیرمسلح می ی که باحداکثرفاصلهدید را 

(. 2003) سازمان فدرال هواپیمایی، اندص داد تعریف کردهرا تشخی

ارش ب، گرد و خاك،  گردبادود مه ، غبار، هایی مانند مه، دیدهپدوجود 

ودی را ها قابلیت دید افقی و عمبرف و باران، کولاك و غیره در فرودگاه

ه دید به شدت در شرایطی ک (.1364نی، دهد ) ایمانی و بهبهاکاهش می

باشد از این رو کند فرود و برخاستن هواپیما مقدور نمییمکاهش پیدا 

هستند جهت احداث  خطرسازیداً در معرض عوامل جوی شدمنطقی که 

ید یست. بنابراین در مكان گزینی فرودگاه کاهش دنفرودگاه مناسب 

 ی مناسب جهتهامكاند تا امری مهم بوده و باید مورد توجه قرار گیر

 (.1981احداث فرودگاه در نظر گرفته شود ) مرکز هوا سنجی جهانی،

اد روزهای به طبقات مختلف است تعد مربوطهای وزنی ارزش 8جدول

ها نشان کیلومتر و کمتر را به همراه ارزش وزنی آن 2همراه با دید 

ن تریتوان دید که بیشمی 8دهد با توجه به این جدول یم

 7درصد( از منطقه مورد مطالعه دارای ارزش وزنی  88/81مساحت)

شود. مطلوبت ترین باشد که فرودگاه امام خمینی را نیز شامل میمی

 84/2مشاهده است که در مجموع نواحی به شكل دو هسته کوچك قابل

 شود.درصد از مساحت منطقه را شامل می

 

 . وزن گذاری ميانگين سرعت باد6-8

مربوط به باد در مكان گزینی فرودگاه شایان اهمیت بسیاری  مطالعات

در احداث فرودگاه  شدهگرفتهاست شدت وزش باد در نواحی در نظر 

مشكل مواجه کند به این ی باشد که طراحی باند پرواز را با گونهنباید به 

سرعت باد در  حداکثراست که میزان میانگین سرعت باد و  منظور بهتر

ی تند امر فرود و بادهامطالعات اولیه مد نظر قرار گیرد چرا که وزش 

سازد                      ها با مشكل مواجه میبرخاست هواپیما را در فرودگاه

های اولیه در ارتباط با شرایط یآگاه(.1981) مرکز هوا سنجی جهانی، 

عات بعدی در جهت تواند شروعی برای مطالباد در یك منطقه می

ترین تاکید بر بررسی طراحی باند پرواز باشد. در هنگام طراحی باند بیش

ی غالب منطقه بادهادر جهت  معمولاًباشد، باند پرواز جهت باد غالب می

شوند. در احداث باند پرواز باد مقابل و باد پشت از اهمیت یم احداث
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ها رو در زمان بری بالازیرا باد مقابل نیروی بالا برخوردارندبالایی 

تر از روی باند بلند برخاستن هواپیما زیاد تر نموده و هواپیما سریع

گردد همچنین اگر هواپیما از باد میترکوتاهشود در نتیجه طول باند می

باشد جهت نشست برخاست به باند بلندتری نیاز خواهد  مندبهرهپشت 

ه جهت وزش باد در طراحی (. با توجه به اینك1995داشت ) صفار زاده، 

کند در اینجا به منظور بررسی مكان جهت باند نقش مهمی ایفا می

گزینی فرودگاه مورد بحث میانگین سرعت و حداکثر سرعت باد مورد 

یانگین م طبقاتهای وزنی مربوط به هر یك از توجه قرار گرفت ارزش

ن دید توااست با توجه به این جدول می آمده 10سرعت باد درجدول 

مورد مطالعه دارای  منطقهدرصد( از  29/77ترین مساحت از )که بیش

باشد این نواحی فرودگاه امام خمینی را نیز شامل ( می7ارزش وزنی )

درصد  49/10ترین نواحی از لحاظ میانگین سرعت باد مطلوب شود.می

های مربوط به طبقات ویژگی  10جدول  در گیرد.از منطقه رو در بر می

ها را نشان های وزنی هر یك از آنختلف از حداکثر سرعت باد و ارزشم

ترین مساحت از منطقه توان دید که بیشدهد در اینجا نیز مییم

است  7درصد( از جمله فرودگاه امام خمینی دارای ارزش وزنی  94/70)

درصد است مساحت منطقه را به  09/12ترین نواحی نیز تنها مطلوب

 .انددهداخود اختصاص 

 

 ذاری شيب. لايه وزن گ6-9

کند که در نتیجه شیب نقش مهمی در اجرا و نگهداری فرودگاه ایفا می

یابی تأثیر آن در انتخاب محل فرودگاه نیز قابل توجه است. در مكان

و به این  قراردادباید مورد مطالعه  هادرهفرودگاه احتمال جریان سیل در 

های نامناسبی هستند یبشی که دارای هامحلمنظور از انتخاب 

(. در نظر گرفتن شیب تند 1383شود) صفار زاده و همكاران،اجتناب می

یجه در نتشود و به منظور احداث فرودگاه سبب مصرف بیشتر انرژی می

ی طولانی تر به منظور رسیدن هواپیما به سرعت زمینی باندهانیاز به 

(. همچنین شیب به 1970مایی،باشد ) سازمان فدرال هواپیمناسب می

شود هر چند که یه تابش محسوب میزاوعنوان عاملی موثر در میزان 

شود و هدف این پژوهش شیب به عنوان یك عامل محیطی محسوب می

بررسی شرایط اقلیمی در مكان گزینی فرودگاه امام خمینی است لذا با 

روری به های شیب در منطقه ضگفته شد بررسی ویژگی آنچهتوجه به 

درصد از  2تا  1های یبشی فرودگاه طراحبرای  معمولاًرسد.نظر می

ترین مطلوبت ممكن برخوردار است ولی در برخی مناطق بیش

درصد نیز جهت ممكن گزینی فرودگاه در نظر گرفته  5های تا یبش

های با توجه به ویژگی (.1989شود ) سازمان فدرال هواپیمایی،می

درصد دارای اهمیت  5تا  0رد مطالعه شیب جغرافیای منطقه مو

ویژگی های طبقات شیب   12قوی در نظر گرفته شد. جدول  العادهفوق

ها را برای منطقه مورد مطالعه نشان های مربوط به آنو وزن

درصد(  36/43ترین مساحت از منطقه) توان دید که بیشدهدمییم

های وماً در بخشباشد این نواحی عمدارای کمترین ارزش وزنی می

درصد منطقه از  99/42ین نواحی ترمطلوبشمالی منطقه قرار دارد. 

شود که عموماً در نیمه جنوبی جمله فرودگاه امام خمینی را شامل می

 قرار دارد.

 

 هاهيلاه نهايي . ترکيب لاي6-10

یشینیان و نظر کارشناسان ابتدا به پدر این مرحله با توجه به مطالعات  

بندی متغیرها پرداخته شد سپس با استفاده از مدل تحلیل یتاولو

( به مقایسه زوجی بین هر یك از این AHPسلسله مراتبی ال ساعتی ) 

 بر اساس یرها پرداخته شد که ماتریس دو دوی در زیر ارائه گردد.متغ

حداکثر سرعت باد با وزن 14ها جدول اتریس وزن نسبی دادهم

یابی فرودگاه به خود اختصاص داده ترین اهمیت را برای مكانبیش22/0

است. همچنین لایه شیب ) با توجه به این که در این پژوهش تنها 

و وضیعت شیب به عنوان پدیدی موثر بر  اندبودهعوامل اقلیمی مورد نظر 

ین اهمیت را کمتر02/0یده است(.  با وزن گردیرهای اقلیمی بررسی متغ

شاخص سازگاری مدل  یرها به خود اختصاص داده است.متغدر بین 

AHP   دهنده دقت و بوده است که این نشان /03در این مطالعه معدل

ها با توجه به وزن نسبی یهلاباشد در نهایت هر یك از صحت معیارها می

 که نداشده یبترک باهم ARCGIS در نرم ابزار  AHPحاصل از مدل 

باشد. جدول ها تهیه نقشه نهایی مناطق مناسب فرودگاه مینتیجه آن

ترین توان دید که بیشدهدمینتایج را نشان می 4 -25و نقشه  4 -25

( دارای شرایط مناسب از لحاظ 05/76مساحت از منطقه مورد مطالعه )

باشد. قابل توجه است که فرودگاه امام اقلیمی جهت احداث فرودگاه می

گیرد به این ترتیب مكان گزینی خمینی نیز در همین منطقه قرار می

مناسب  نسبتاً یطیشراهای اقلیمی در فرودگاه مذکور با لحاظ ویژگی

 19/8های اقلیمی نیز تنها  گیرد. بهترین نواحی از لحاظ ویژگیقرار می

 شود.درصد از منطقه مورد مطالعه را شامل می

تهران –نقشه زمین شناسی  -1نقشه   
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 میانگین دما به سلسیوس -1نمودار

 

 

(های محدوده مورد مطالعههای دمای متوسط سالانه در ایستگاهمقایسه ویژگی 1جدول ) های هواشناسیمأخذ: سازمان هواشناسی، سالنامه   

 oCدما 

 

 ايستگاه

دمای سالانهمتوسط  دماهای مطلق 
ارتفاع 

 حداقل حداکثر حداقل حداکثر متوسط mايستگاه 

2/17 تهران مهرآباد  1/23  3/11  43 15-  1191 

7/20 14 فرودگاه امام خمینی  3/7  45 17-  2/990  

5/16 ورامین  5/24  5/8  47 21-  1000 

4/16 پالایشگاه  2/24  6/8  3/39  4/6  1198 

-16 45 10 24 17 کهریزك  1150 

6/16 امین آباد  7/23  4/9  5/44  5/18-  1000 

8/24 17 جواد اباد ورامین  1/9  8/49  8/8  950 

4/24 15 رباط کریم شهریار  7/5  49 5/16-  580 

 

 

 

         

 

 

 

                                                                                                                                                         

 

 

 

 

 

 

 

 

 

: طبقات میانگین حداقل دما )سلسیوس(، وزن  2 جدول

 نسبی و مساحت هر گروه

 

: طبقات میانگین رطوبت نسبی )درصد(، وزن نسبی  3ل جدو  

 و مساحت هر گروه
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 : طبقات میانگین فشار )هكتوپاسكال(، وزن نسبی و مساحت هر گروه6جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 : طبقات میانگین مجموع ساعات آفتابی، وزن نسبی و مساحت هر گروه7 جدول

 درصد مساحت به هكتار هاوزن طبقات

2860-2810 2 23924 27/1 

2910-2860 3 90136 79/7 

2970-2910 5 141948 55/7 

3010-2970 7 1438448 46/76 

3110-3010 9 186868 93/9 

 100 1880388  مجموع

 

 
 کیلومتر و کمتر، وزن نسبی و مساحت هر گروه 2: طبقات تعداد روزهای همراه با دید 9 جدول

 درصد مساحت به هكتار وزن طبقات

45< 3 80072 26/4 

45-30 5 207368 02/11 

30-15 7 1540456 88/81 

15-0 9 53428 84/2 

 100 1880388  مجموع

 

 
 

 

 درصد مساحت به هكتار هاوزن طبقات

800-711 2 249436 26/13 

851-800 5 692272 8/36 

853< 7 911016 42/48 

853-851 9 28600 52/1 

 100 1881324  مجموع

: طبقات تعداد روزهای همراه با یخبندان، وزن  4لجدو

 نسبی و مساحت هر گروه

 

طبقات تعداد روزهای همراه با گرد و غبار، وزن :  5 جدول

 نسبی و مساحت هر گروه
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 : طبقات شیب  )درصد(، وزن نسبی و مساحت هر گروه12جدول

 
 

 

 
 

 

 

 یرهای مورد بررسیمتغ: ماتریس دو دویی 13جدول
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 6 5 4 4 3 3 2 2 2 1 سرعت باد حداکثر

 6 5 4 4 3 3 2 2 1  ميانگين سرعت باد

 5 4 4 3 3 2 2 1   دماميانگين حداقل 

روزهای هم را با ديد 

 کيلومتر و کمتر2

   1 2 2 3 3 4 5 

روزهای همراه با طوفان 

 گردو غبار

    1 2 2 3 4 4 

روزهای همراه با 

 يخبندان

     1 2 2 3 4 

 4 3 2 1       ميانگين رطوبت نسبي

 3 2 1        فشار

 2 1         ساعت آفتابي

 1          شيب

 درصد مساحت به هكتار وزن طبقات

12< 1 814010.1 43/26 

12-12 5 118920.1 6/32 

8-5 7 139660.7 7/42 

5-0 9 808882 42/99 

 100 1880388  مجموع

نسبی و  : طبقات میانگین سرعت باد )نات(، وزن 10جدول

 مساحت هر گروه
 

: طبقات میانگین حداکثر سرعت باد )نات(، وزن  11جدول

 نسبی و مساحت هر گروه
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 :  وزن نسبي نهايي و ضريب سازگاری14جدول
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 02/0 03/0 04/0 06/0 07/0 09/0 12/0 15/0 19/0 22/0 وزن نسبي

 03/0 ضريب سازگاری

 

 

 هاهای کاملاً مناسب تا کاملاً نامناسب جهت احداث فرودگاه و مساحت آن: مشخصات گروه15 جدول

 درصد مساحت به هكتار هاوزن طبقات

 83/0 2/15683 1 کاملاً نامناسب

 25/3 2/61195 3 نامناسب

 67/11 2/219459 5 مناسب نسبتاً

 05/76 1430823 7 مناسب

 19/8 2/154163 9 کاملاً مناسب

 100 1881324  مجموع

 

 

 بحث و نتيجه گيری 

رصد د 21/79نتایج حاصل از بررسی میانگین حداقل دما نشان داد که 

مطلوبی جهت احداث فرودگاه  کاملاز مساحت منطقه داری شرایط 

ند گیریماین نواحی که نیمه غربی و جنوبی منطقه را در بر باشند. می

مورد  دگاهشوند. به این ترتیب فروفرودگاه امام خمینی را نیز شامل می

مطلوب جای دارد. از نظر  کاملبحث به لحاظ دمایی در شرایطی 

مكن مهای رطوبتی نیز فرودگاه امام خمینی از بهترین شرایط ویژگی

دان خبنیج حاصل از بررسی تعداد روزهای همراه با برخوردار است. نتای

 ملکانكته مهم است. اول آنكه هیچ کجای استان از شرایط  2گویای 

ینی خم مطلوبی برخوردار نیست و دوم آنكه به طور نسبی فرودگاه امام

ا بدر بهترین منطقه ممكن که دارای کمترین تعداد روزهای همراه 

شان ار نتعداد روزهای همراه با گرد غبیخبندان است جای دارد. بررسی 

مطلوبی  کاملدرصد از مساحت منطقه از شرایط  9/7داد که تنها 

برخوردار است و فرودگاه مورد بحث در محل چندان مناسبی جای 

شور کای ندارد. این موضوع با توجه به ورود گسترده گرد و غبار به فض

 ر نیزتا پایتخت کشوهای اخیر، که در برخی مواقع دامنه آن در سال

بی، اهمیت است. وزن گذاری لایه فشار، ساعت آفتا حائزرسیده است 

ن داد که کیلومتر و کمتر همچنین باد نشا 2ید بادتعداد روزهای همراه 

ی هامناسبی از نظر ویژگی نسب تافرودگاه امام خمینی در شرایط 

 ویای یز گمتغیر جای دارد. نتایج بررسی لایه شیب ن 4مربوط به این 

 

 هایترین شرایط است.ترکیب لایهمذکور در مطلوب فرودگاهیریقرارگ

و در نهایت تهیه نقشه  AHPی شده، نتایج حاصل از مدل وزن ده

 د کههای بهینه جهت احداث فرودگاه در استان تهران، نشان دامكان

 ینیفرودگاه امام خمینی در شرایط مناسب از لحاظ اقلیمی مكان گز

 ملاً. به این ترتیب هرچند که فرودگاه مذکور در شرایط کاشده است

 قلیمی احاظ مناسبی به ل نسبتاًاز شرایط  باز هممطلوبی قرار ندارد امام 

ان شود. در پایبرخوردار است. به این ترتیب فرضیه تحقیق نیز رد می

 در های اقلیمیلازم به یادآوری است که در این پژوهش تنها ویژگی

ورت صمد نظر بوده است. بدیهی است که در  هافرودگاهیینمكان گز

 نظیر فاصله از هافرودگاهیابی های مهم در مكانبررسی دیگر متغیر

شناسی، ممكن ینزمو مراکز جمعیتی یا شرایط  آهنراهها، بزرگراه

 است نتایج دیگری حاصل گردد. 
 

 منابع 
 های اسكانمحل بهینه یابی (؛ مكان1390) و همكاران احد نژاد،محسن

 با شهری مناطق موردی در مطالعه زلزله از ناشی دیدگان آسیب موقت

 قیقاتتح زنجان؛ نشریه شهر GISو  معیاری های چندروش از استفاده

 .23 شماره ،20 جغرافیایی،جلد علوم کاربردی
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 نمونه مناطق ( ؛ انتخاب1389بدری، سیدعلی. یاری حصار،ارسطو؛)

 و کهگیلویه استان :موردی نمونه AHPروش  از استفاده با گردشگری

 . 95جغرافیایی ؛ شماره  تحقیقات بویراحمد؛ فصلنامه

راکز (؛ بررسی و مكان یابی م1389زیاری، یوسفعلی. رضوانی، مهرناز؛ )

 مطالعه موردی شهر سمنان. AHPخدماتی پستی با استفاده از روش 

 ستانشهر در پسماند دفن جایگاه یابی ؛ مكانو همكاران پناهنده، محمد.

 نایرا محیط بهداشت همایش ؛ دوازدهمین AHPمدل  از استفاده با سمنان

 . 1388 سال بهداشت دانشكده بهشتی شهید پزشكی علوم دانشگاه

 در بحران بندی ( ؛اولویت1385) سیدرامین، غفاری و مسعود تقوایی

 لهمج بازفت، دهستان موردی: ( مطالعهAHP روش روستایی)با سكونتگاههای

 .1اصفهان. شماره دانشگاه پژوهشی

سنجی تاثیرات اصول توسعه پایدارشهری (، امكان1390زلفی، علی)

و  های ارزیابی چند معیارهدرتوسعه بهینه مناطق شهری با استفاده ازروش

GIS.دانشگاه زنجان، دانشكده علوم انسانی ، 

ی ا رتبه روشهای ارزیابی و (؛ مقایسه1390) و همكاران شهابی، هیمن

AHP ؛( 15منطقه  4ها ) مطالعه موردی: ناحیه  یابی پارکینگ درمكان 

  .21 شماره ،18 جغرافیایی، جلد علوم کاربردی تحقیقات نشریه

های تحلیل سلسله (؛ ارزیابی روش1389شهابی، هیمن. علایی. مسعود؛ )

 دی:مطالعه مور مراتبی و ترکیب خطی در مكان یابی دفع مواد زاید شهری

 شهر سقز.

ریزی و طراحی (، برنامه1383صفار زاده، محمود و معصومی، غلامرضا، )

 ونقل جلد دوم.فرودگاه، تهران، پژوهشكده حمل

 شهر یورزش فضاهای| بهینه (؛ مكانیابی1389)و همكاران، فاضل نیا، غریب

 امه ریزیبرن و پژوهش سلسله مراتبی ؛ مجله تحلیل مدل از استفاده با زنجان

  .شهری

، ، چاپ سوم AHP(، فرایند تحلیل سلسله مراتبی 1381قلی پور، حسن )

 تهران.

 تفادهاس با خودپرداز دستگاههای یابی (؛ مكان1389،)وهمكاران علی، گلی

 یکشاورز بانك شعب موردی: مطالعه مراتبی سلسله تحلیل  (AHP)روش  از

 ارهشم هشتم، سال و توسعه، جغرافیا فصلنامه تهران، شهرداری 10 منطقه
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Surveying the Positioning of Imam Khomeini Airport by Considering  

Climatic Studies Based on Analytical Hierarchy Process (AHP  (  
 

 

Abstract  
Equipped airports are considered as one of the important indexes of development in each country. Therefore, 

consideration of their positioning as one of the main industrial structures is of a considerable importance. Several 

human and natural factors play role in the positioning of airports, especially international airports. Among these factors, 

the role of climate and its effects can be distinguished from other factors. As one of the national development factors, 

Imam Khomeini Airport has a significant role in the south area o Tehran. High volume of flight in the said airport and 

the services it provides to the passengers are quite significant. A correct positioning based on climatic studies can have 

a considerable role in preventing from financial and physical damages and flight accidents. The main goal of this paper 

is to respond to the main questions if natural geographical factors can play an effective role in the positioning of Imam 

Khomeini airport and how and to which extent the climatic parameters can be effective in the positioning of Imam 

Khomeini airport. To achieve the aforesaid goal, the considered information was collected based on climatic parameters 

of information of synoptic stations of Imam Khomeini and Mehrabad airports, climatology stations of refinery, 

Kahrizak, Aminabad, etc. as basic data and was then analyzed and evaluated based on Analytical Hierarchy Process 

(AHP  (  
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