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چکیده 
هاي دیگر از دو عامل جـدایی  ریزيهاي توسعه نیز مانند تمامی برنامهریزيبرنامه

نمایند. ناپذیر چشم انداز و اهداف مشتق از آنها تبعیت می
هـا، بـه محاسـبه رفتارهـاي     هدر این مقاله، با استفاده از روش تحلیل پوششـی داد 

هـاي  هاي مربوط به بحث بنزین در طول سـال متضاد و یکسان در گروهی از شاخص
رفتـار  نتایج این تحقیق نشانگر این موضوع هستند کـه  شد.پرداخته1384الی 1368

. از نتـایجی کـه از   انـد هریزي کاملا متفاوت از هم بودهاي هدف در هر برنامهشاخص
تـوان بـا   هـایی اسـت کـه مـی    شود، کمینه تعـداد شـاخص  استنباط میمحاسبات فوق 

در این مقاله، از میان امی اهداف مورد نظر را پوشش داد.گذاري بر کنترل آنها تمهدف
تـایی بهتـرین معیـار شناسـایی موفقیـت      6و 5هـاي  شاخص معرفی شده، گـروه 12

اند.ها بودهبرنامه
.B22؛JEL:C61بنديطبقه

.مبادلات؛هاتحلیل پوششی داده؛سیاستهاي مالیهاي کلیدي:اژهو
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مقدمه ـ1
راهبردي است که بـه دلیـل   یاین است که سوخت در بخش حمل و نقل مبحثحقیقت

ریزي دقیـق و درازمـدت نیـاز    اقتصادي، به برنامهبخش حمل و نقل در توسعهجایگاه ویژه
هـاي مـالی دولـت در طـول     به بررسی اثر سیاسـت لذا در این مقاله سعی شده است تادارد 
هاي اقتصادي و اجتماعی متاثر از بنـزین پرداختـه   هاي اول تا سوم توسعه بر شاخصبرنامه

ها در برخـورد  شود و از نتایج آن به عنوان معیاري جهت ارزیابی عملکرد هر کدام از برنامه
به باشد. در ادامهمیبه پیشینه تحقیقمعطوفبا این مسئله استفاده گردد. بنابراین بخش بعد 

اختصـار بـه توضـیح    بـه  4سـپس در بخـش   نمـاییم مـی بررسی وضعیت انرژي در کشور
به معرفی تحلیـل پوششـی   5هاي اول، دوم و سوم توسعه پرداخته و سپس در بخش برنامه

بـه  6پـردازیم و سـپس در بخـش    ها است میگیريها که ابزار محاسبه عملکرد تصمیمداده
تواند همبستگی را در گروهـی از  میهاي توسعه یافته محاسبه همبستگی منفی کهارائه مدل
نـام تبـادل معرفـی خـواهیم     هها محاسبه نماید پرداخته و آن را با عنوان جدیدي ب ـشاخص

گیري پیشـروي در اهـداف   شاخص که براي اندازه12نمود. سپس در مطالعه موردي با ذکر 
.. .و4، 3هاي نظر برنامه ریزان بوده است، و با دسته بندي آنهادر گروهاین بخش همواره مد

چنین با استفاده از این روش پردازیم. همها میدر داخل این گروهايبه محاسبه رفتار مبادله
هـاي در نظـر گرفتـه شـده     هاي توسعه، میزان ایـن پـارامتر را در گـروه   در هرکدام از برنامه
بـه  سـان از پارامتر رفتـار یک ايقایسه میزان انحراف پارامتر رفتار مبادلهمحاسبه نموده و با م

هاي توسعه در ایـن زمینـه   هاي کنترلی در هر کدام از برنامهگذاريارزیابی موفقیت سیاست
پردازیم.میبه بیان نتیجه گیري6و در نهایت در بخشخواهیم پرداخت

پیشینه تحقیقـ2
) بررسـی تـاثیر افـزایش    «): در کار خود تحـت عنـوان   1379علی اصغر اسماعیل نیا

دارد که پایین بودن سطح قیمت انرژي در کشـور  میبیان» قیمت بنزین روي مصرف
منجر به مصرف بی رویه آن گردیده است لذا اصلاح الگوي مصرف و بهینه مصرف 

هاي بهینه کـردن مصـرف، سیاسـت    و یکی از روشانرژي در کشور ضروري است
امامسئله اساسی ایـن اسـت کـه کشـش قیمتـی      ؛باشدمیردن قیمت انرژيمنطقی ک

پذیرد. این مقاله، با بررسی این مسـئله در  نمیفرآورده چندان از تغییرات قیمت تاثیر
گیـرد کـه حساسـیت    میخصوص فرآورده بنزین براساس تکنیک کالمن فیلتر نتیجه



ف سـرانه بنـزین بـا افـزایش     مصرف کننده با تغییر قیمت واقعی تغییر یافته و مصـر 
یابد.میقیمت واقعی کاهش

)هاي برآورد تابع تقاضاي سوخت ): در کار خود تحت عنوان مدل1378زهرا آخانی
پردازد کـه معرفـی یـک مـدل کلـی بـراي       میدر بخش حمل و نقل، به این موضوع

ي اقتصـادي تـورش ایجـاد خواهـد کـرد. وي در      هابرآورد تقاضاي انرژي در بخش
هـاي پیچیـده   هـاي سـاده بـه مـدل    نماید کـه از مـدل  میمدل معرفی15له خود مقا

بندي شده است. از سوي دیگر، از آنجا که در بخـش حمـل و نقـل نیـز چنـد      طبقه
که با توجه بـه  اندههاي هر زیر بخش جداگانه معرفی شدزیربخش وجود دارد، مدل

انتخابی به تقاضاي بنزین و هاي در کشورها، بیشتر مدلايهاهمیت حمل و نقل جاد
طورکلی، متغیرهاي مهم براي برآورد تقاضاي ه باشد. بمیايهگازوئیل در بخش جاد
هاي حمل و نقل، شامل قیمت سوخت، درآمد قابـل تصـرف،   سوخت در زیر بخش

تعداد وسایل نقلیه موجود، عمر وسایل نقلیه، نرخ استفاده و کـارایی آنهـا، مسـافر و    
باشد.میقیمت خدمات حمل و نقل، وضعیت خاص هر کشور،کیلومترـ تن 

)پیامد تعدیل قیمت « ): در کار خود تحت عنوان1385اسفندیار جهانگرد و همکاران
» و هـوایی ايهي تولید حمل و نقل جـاد هابنزین و سوخت جت بر مصرف و هزینه

ي هـا پردازد که دخالت دولت باعث گردیده است که قیمت حاملمیبه این موضوع
ي انـرژي بـه   هـا انرژي نسبت به سایر کالاها پایین نگه داشته شـود و قیمـت حامـل   

هاي اقتصادي عمل نکند. آنهـا بـراي ارزیـابی اثـرات و     عنوان علامت دهنده فعالیت
در قالـب سـناریوهاي   1373سـتانده انـرژي سـال    -از جـدول داده ايهتبعات هزین ـ

که در صورت افزایش قیمـت بنـزین   مختلف استفاده کردند و این نتیجه حاصل شد
یابد.میهزینه تولید و حمل و نقل بار بیشتر از حمل و نقل مسافر افزایش

) افزایش قیمـت بنـزین و   «).: در کاري تحت عنوان 1384اسداالله جلالی و همکاران
ي هـا پردازنـد کـه افـزایش قیمـت حامـل     میبه این موضوع» چالش پیشروي دولت

باشد. در این راستا آنها با توجه به اهمیت موضوع و بـا  میحثهاترین بانرژي از مهم
ي اقتصاد سنجی سعی کردند تبعات حاصل از افـزایش قیمـت   هااستفاده از متدلوژي

هـا بررسـی   ورم و افزایش سطح عمومی قیمـت تبنزین را در سناریوهاي مختلف بر 
اسمی بنزین سـبب  درصدي قیمت 10دهد که رشد میکنند. نتایج این مطالعه نشان

خواهـد شـد. همچنـین نتـایج تجزیـه      هـا درصدي سطح عمومی قیمت3.7افزایش 



درصـد از نوسـانات و تغییـرات    80واریانس، در بلند مدت و نوسانات قیمت بنزین 
ي هـا دهد. در نهایت با استفاده از شبیه سازي با سناریومیشاخص قیمت را پوشش

درصـد  125مت بین المللی مشاهده شد که مختلف افزایش قیمت بنزین تا سطح قی
درصدي تورم خواهد شد.23افزایش در قیمت این فرآورده، منجر به افزایش 

)1368-1384(بررسی وضعیت انرژي در ایرانـ3
نسـبت بـه سـایر کشـورها از     ،کشور ما به لحاظ داشتن منابع غنی و گسترده نفت و گاز

ارد که ایـن منـابع عظـیم در جهـت توسـعه      وضعیت ممتازي برخوردار است و ضرورت د
اقتصادي و رفاه اجتماعی مورد بهره برداري قرار گرفته و بـا بهینـه سـازي الگـوي مصـرف      

ي غیر مولد و آلاینده محیط زیست جلوگیري بـه  هاانرژي، از مصرف بی رویه آن در بخش
ي هان فرآوردهعمل آید. وجود همین منابع عظیم و سهولت دسترسی به آن و نیز قیمت پایی

% انرژي کشور از نفت و گاز تـامین شـود و از سـوي    97نفتی از یک سو موجب گردیده تا 
.دیگر رشد بی رویه مصرف مواد نفتی را به دنبال داشته باشد

ي اولیه در جهـان طـی   هانکه متوسط رشد مصرف انرژيآنکته قابل تامل و عبرت آموز 
ده و در همین دوره در کشور ما رشـد مصـرف   درصد بو1.7سالانه 1993-2002هاي سال

درصد بوده که دقیقا سه برابـر متوسـط رشـد جهـانی اسـت. ایـن امـر        5.1هاي اولیه انرژي
نشانگر عدم استفاده از تجربیات جهانی و نداشتن هدف و استراتژي مشـخص و عملـی در   

خصوص استفاده از انرژي بوده است. 
هاي اخیـر از سـوي مسـئولین ذیـربط جهـت      الهاي گسترده اي که در سعلیرغم تلاش

ي نفتی صورت گرفته، هنوز آمارها حاکی از آن است کـه مصـرف   هاکنترل مصرف فرآورده
شکل فزآینده اي رو به افزایش است. به عنوان نمونه مصرف بنزین طـی  ه انرژي در کشور ب
مین روند ادامه که اگر ه1طور متوسط سالانه ده درصد رشد داشته استه پنج سال گذشته ب

تـامین  2میلیون لیتر در روز افزایش یابـد 79به سطح 1387گردد در سال مییابد پیش بینی
باشد که ایـن موجـب   میدلیل عدم تکافوي تولید داخلی نیازمند وارداته این میزان بنزین ب

1384هاي نفتی انرژي زا . آمارنامه مصرف فرآورده1
درصد (در حدود رشد جهانی)3برآورد مصرف بنزین با رشد . 2



خروج ارز از کشور خواهد شد که بار مالی سنگینی را بر دوش دولت تحمیل خواهد نمود.
شود ایجـاد تعـادل بـین    میبنابراین یکی از مسائل مهمی که در زمینه انرژي در ایران مطرح

(آمارنامـه مصـرف   . عرضه و تقاضا، افـزایش کـارایی مصـرف و اصـلاح الگـوي آن اسـت      
ي نفتی انرژي زا)هافرآورده

زین در طی برنامه اول، دوم و سومبررسی مصرف فراورده بنـ4
1368-1384ر از . مصرف بنزین موتو4-1

1384لیتـر در سـال   357بـه  1383لیتر در سـال  329سرانه مصرف بنزین در کشور از 
رآورده به لحاظ پـایین  فمصرف این .3برابر متوسط جهانی، است2رسید این میزان مصرف 

بودن قیمت، فرسودگی خودروها، بالا بودن مصرف خودروهـا، افـزایش تعـداد خودروهـا،     
ترافیک و نداشتن الگوي مصرف بهینه سال به سال سریعا افزایش یافته بـه  افزایش انتظار در

میلیون لیتـر در  50.5به 1355میلیون لیتر در سال 10.7گونه اي که مصرف این فرآورده از 
رغم احداث دو پالایشگاه جدید اراك و بندر عباس، ظرفیـت  علی4رسیده است.1381سال 

قدار بسیار زیادي بنزین یاز داخلی نبوده و به ناچار سالانه مها پاسخگوي نتولیدي پالایشگاه
هـایی کـه در   تـرین سیاسـت  مهـم وارد شـده اسـت.  صدها میلیون دلار به کشـور  به ارزش 

عنوان سوخت اصـلی خودروهـاي   هاي مختلف در مورد بنزین بهشکلهاي اخیر بهسال
بنـزین  دودکردن دسترسی بهکردن قیمت و محکشور مورد استفاده قرار گرفته است، گران

جهـانی در هـر دو مـورد نشـان    (با استفاده از کوپن و کارت سوخت) بوده است. تجربـه 
اخیـر  ي دههها در درازمدت بسیار کم است تجربهدهد که احتمال توفیق این سیاستمی

اثر چندانی روي میزان مصرف بنزین هاییاتخاذ چنین سیاستایران هم نشان داده است که 
ي نفتی انرژي زا)ها(آمارنامه مصرف فرآورده. تنها بر رفاه خانوارها اثر منفی دارددارد ون

:1372-1384. مقایسه تولید و مصرف بنزین طی سالهاي 1جدول
مصرف (میلیون لیتر در تولید (میلیون لیتر در روز)سال

روز)
تفــاوت (میلیــون  

لیتر در روز)
136819.2211.8-
13692022.72.7-

1384هاي نفتی انرژي زا نامه مصرف فرآوردهآمار. 3
1381هاي نفتی انرژي زا آمارنامه مصرف فرآورده.4



137022.924.61.5-
137122.226.93.8-
137225.329.44.2-
137328.631.32.5-
137429.131.42.8-
137528.332.94.6-
137629.3355.7-
137733.237.74.5-
13783639.13.1-
137936.342.56.2-
138037.145.88.7-
138138.450.512-
138238.756.317.6-
138341.460.719.3-
138442.46724.6-

ي نفتیهاماخذ سالنامه آماري مرکز پالایش و پخش فراورده

ي اول دوم و سوم توسعههامصرف بنزین طی برنامه4-2
)1368-1372برنامه اول ( 

رشـد متوسـط مصـرف ایـن     ،هـاي آخـر برنامـه   دلیل آزاد شدن عرضه بنزین در ساله ب
ید. میزان مصـرف بنـزین   درصد رس8.8فرآورده در طول برنامه به شدت افزایش یافت و به 

میلیـارد لیتـر   10.7میلیارد لیتر، در سال آخر برنامه به 3موتور در سال اول برنامه با افزایش 
ها که طـی ایـن دوره از   رسید. مصرف بی رویه بنزین موتور موجب گردید تولید پالایشگاه

ماید و زمینه واردات میلیون لیتر در روز افزایش یافته بود کفاف نیاز داخلی نن25.3به 19.2
میلیـارد  4.2ول جمعـا  که در طی برنامـه ا طوريه د. بیهرچه بیشتر این فرآورده فراهم گرد

نمودار 1. مقایسھ تولید ومصرف بنزین در سالھاي 1384-1368
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درصـد در سـال اول   8جهت جبران کسري تولید وارد و سهم بنـزین کشـور از   لیتر بنزین 
45.5طور کـل در طـول برنامـه اول    ه درصد در پایان برنامه افزایش یافت. ب14.6برنامه به 

درصــد آن از طریــق واردات تــامین 9.2میلیــارد لیتــر بنــزین موتــور مصــرف گردیــد کــه 
ي نفتی انرژي زا)ها(آمارنامه مصرف فرآورده.شد

. مصرف بنزین طی برنامه اول2جدول
بنزینسال

136821.0
136922.7
137024.6
137126.9
137229.4

8.8متوسط

ي نفتیهالایش و پخش فراوردهماخذ سالنامه آماري مرکز پا

)1374-1378برنامه دوم (
افزایش تعداد خودروها در طول برنامه دوم از یک سو و بالا بودن میزان سرانه سـوخت  
آنها از سوي دیگر، همچنین حل نشدن مشکل ترافیک در شهرهاي بـزرگ، کمبـود وسـائل    

انـات شـهري باعـث    حمل ونقل عمومی مناسب و در عین حال عدم ساماندهی صحیح امک
11.5افزایش مصرف بنزین گردید. میزان مصرف این فـرآورده در سـال اول برنامـه دوم از    

میلیـارد لیتـر در سـال پایـانی برنامـه      14.3درصد به 5.7یارد لیتر با متوسط رشد سالانه لمی
رآورده اح پالایشگاه بندر عباس و افزایش تولید این فترغم افترسید. در طول این برنامه علی

پیشـی داشـته و در نتیجـه    چنان میزان مصـرف بـه تولیـد    ن لیتر در روز هممیلیو7به میزان 
طـور  ه میلیارد لیتر بنزین وارد کشور شد. ب ـ7جهت تامین بنزین کشور در طول برنامه دوم 

درصـد  10.9میلیارد لیتر بنزین در کشور مصرف گردیـد کـه   64.3کلی در طول برنامه دوم 
وارد گردید.آن از خارج

. مصرف بنزین طی برنامه دوم3جدول
بنزینسال
137431.4



137532.9
137635.0
137737.7
137839.1
5.7متوسط

ي نفتیهاماخذ سالنامه آماري مرکز پالایش و پخش فراورده

)1379- 1383برنامه سوم (
داشـت. متوسـط رشـد    چنان ادامـه  رشد مصرف بی رویه بنزین در طول برنامه سوم هم

4درصد در سال رسید که نسبت به برنامـه دوم  9.7مصرف این فرآورده طی برنامه سوم به 
برابر گردیـد ه اسـت. تفـاوت    1.5درصد بیشتر است. طی برنامه سوم مصرف این فرآورده 

سـبب گردیـد میـزان واردات آن روز بـه روز افـزایش یابـد. میـزان        مصرف و تولید بنزین
میلیارد لیتر رسید.22.3ین در طول برنامه سوم به واردات بنز

. مصرف بنزین طی برنامه سوم4جدول
بنزینسال
137942.5
138045.8
138150.5
138256.3
138360.7
9.3متوسط

ي نفتیهاماخذ سالنامه آماري مرکز پالایش و پخش فراورده

ايمحاسبه رفتار مبادلهـ5
وجـود داشـته باشـد کـه بـا      5ايتواند رفتـار مبادلـه  می2yو 1yزمانی بین دو شاخص 

افزایش یکی، دیگري کاهش یابد و در صورتی که رفتاري یکسان بـین آنهـا وجـود داشـته     
کـه  قرار دارند. با فـرض ایـن  متجانسباشد گوییم این دو شاخص نسبت به هم در حالت 

1.trade-off



اي را در بر گرفتـه و فراتـر از آن فـرض همبسـتگی رد     ن دو شاخص مذکور ناحیهتبادل بی
وجود دارد که معرف این مرز بوده و با برازش آن 21EQQاي به مانند شود، پس، منحنیمی

توان این مرز را مشـخص نمـود. در واقـع بـر     هاي پارامتریک یا غیر پارامتریک، میبا روش
هاي مورد محاسـبه در تبـادل   گیرند که مشاهدات شاخصمرز واحدهایی قرار میروي این 

)Charnes ,Cooper.,Rohdes (1978)(اند.کامل با یکدیگر بوده



گیري آن: مرز همبستگی منفی بین دو شاخص و اندازه1شکل 

اما بایستی به این مطلـب نیـز توجـه کـافی داشـت کـه عـدم تبـادل بـین دو شـاخص           
توان به شکل فـوق  قابل محاسبه است. براي سادگی فهم میکه شوداي را شامل میمحدوده

),(اي از نشـان دهنـده مشـاهده   Aاشاره نمود. نقطـه   21 yy اي از زمـان اسـت و   در نقطـه
12 EQQ 21، مرز وجود تبادل بین این دو شاخص وEQOQار یکسان بین آنها است. تمرز رف

در حالتی که فقط دو شاخص براي آزمون تبادل وجود داشته باشد، دو مرز معرفی شـده در  
باشد. با مراجعـه دوبـاره بـه شـکل،     هاي پارامتري قابل محاسبه میاینجا، به راحتی از روش

را به صورت زیر تعریف نمود:Congruentو Tradeoffتوان دو شاخص می
)2              (

OA

OQCongruent )1            (
OA

OETradeoff 

ــه   ــورتی ک ــاهدهjYدر ص ــعیت ،مش ــه بـ ـ Rاي از وض ــد ک ــی باش ــورت هشاخص ص
 Rjjj yyY ,...,1گاه شوند، آننمایش داده میN  مشاهده از آن در طول زمان قابل تعریـف

بنـابراین ناکـارایی   گیرند.قرار می6بوده و این مشاهدات همگی در درون یک ناحیه محدب
1j از یک مشاهده به مانندjYصورت ه گیري شده و باندازه7ه شفرد، با معکوس فاصل

شود.زیر نشان داده می
)3          (     jjj YY sup

هاتحلیل پوششی داده.5-1
),(فرض کنید که  yxTباشد. تابع تولید 8ناحیه امکان تولیدT  بـه صـورت ،)(xfy 

. ناحیه محدب ناحیه اي است که اگر دو نقطه درون آن منظور شده و پاره طی بین آن دو رسم گردد، خط 1
ي دوبعدي(دستگاه مختصات) قابل تصور مذکور نیز در داخل ناحیه قرار گیرد. البته این تعریف تنها در فضا

بعدي 3یابد. به عنوان مثال در فضاي ایت و در صورت افزایش بعد فضا تعریف نقطه و پار خط تغییر می
ناحیه اي محدب است که اگر دو خط در آن فرض شوند و صفحه اي از آن دو عبور کند، آنگاه آن صفحه 

نیز در آن ناحیه قرار گیرد.
7. Shepherd
8. Production Possibility Set



بیشـترین خروجـی   fباشد. یعنی تـابع  میTنشان دهنده مرز بالاي fاست که در آن تابع 
ــب ورودي  ــا ترکی ــی ممکــن را ب ــه دســت م ــده ب ــاي داده ش ــر  ه ــارت دیگ ــه عب ــد. ب ده

 TyxyMaxxf  گـاه  باشد، آن، مجموعه امکان تولیدPاست. حال اگر مجموعه )(:),(
خروجـی محـور برابـر بـا     با ویژگـی 9تابع فاصله pyyxd  )/(:min),(  باشـد.  مـی

به ترتیب مقادیر بردار ورودي و خروجی یک واحـد تصـمیم گیرنـده    yو xبنابراین اگر 
باشند،  yxd و یک است که نشان دهندة فاصله نسبی هر واحد از مرز مقداري بین صفر ،,

Dyckhoff ,H. and((واحد مـذکور اسـت  10کارا است. مقدار این فاصله بیانگر مقدار کارایی

Allen, K. (2001.(
در تلاش براي محاسبه مقدار این فاصله و معرفی آن به عنوان مقـدار کـارایی آن واحـد    

هـا ایجـاد شـدند. ایـن روش از آن جهـت      دادههـاي تحلیـل پوششـی   تصمیم گیرنده مـدل 
اولـین  11شود که پیش فرضی از شکل اساسی تابع تولید ندارد. فارلغیرپارامتري خوانده می

روش غیرپارامتري جهت تعیین کارایی را در حالت دو ورودي و یک خروجی ارائه نمـود.  
با استفاده وزیروضفررا با اعمال12قطعه خطیرآورد تابع تولید، مرز کارايوي به جاي ب

از تبدیل یک به یک 







 1,,),,( 21
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yxxها، منفـی  شیب پاره خطکهبه دست آورد

هیچ واحدي بـین مـرز و   طور که در شکل زیر نیز نشان داده شده است، همانیا صفر است.
یرنـد  گگیرد به عبارت دیگر تمام نقاط مشاهده شده در سمتی از مرز قرار مـی مبدا قرار نمی

که مبدا در آن واقع نباشد.

9. Distance Function
10. Efficiency
11. Farrell
12. Piecewise Linear



: مرز فارل2شکل

هاي ارزیـابی عملکـرد بـراي سـنجش     هاي مستمر در ایجاد نظامدر نهایت، نتیجۀ تلاش
هـاي  به ابـداع مـدل  13با تحقیقات چارنز، کوپر و رودز1978هاي واقعی، در سال توانمندي

اصل از این تلاش، تحت عنوان تحلیـل  حریاضی در این زمینه انجامید، و نتیجهریزيبرنامه
هـا در یـک فضـاي    هـاي تحلیـل پوششـی داده   ها، صورتی عینی یافـت. مـدل  پوششی داده

ها به ، در تبدیل نهادهDMU، 14گیرندهاي و بر اساس میزان توانایی هر واحد تصمیممقایسه
گیرنده (نه الزاما متمایز) شکل واحد تصمیمnبراي مجموعۀ تحت بررسی که از15هاستانده

گیرنـده، در  شوند. در این میان، میزان توانـایی هـر واحـد تصـمیم    گیرد، به کار گرفته میمی
هـا) در سـایۀ فرآینـد    هـا) بـه محصـولات تولیـدي (سـتانده     هاي خود (نهادهتبدیل دریافتی

طور کـه در ادامـه   شود. همانیی نامیده میعملکردي، صورتی از ارزیابی خواهد بود که کارا
.باشدنیز اشاره خواهدشد، کارایی، در واقع سنجشی از عملکرد حوزه عملیاتی می

گیرنـده ماننـد   ها، براي ارزیـابی یـک واحـد تصـمیم    مشی کلان تحلیل پوششی دادهخط
0DMUقرار دادن آن در بالاترین نسـبت  هاها و ستانده، با هر تنوعی در نوع و تعداد نهاده ،

کمـک  هـا بـه  هـا و نهـاده  هاست. نسبت ارزش موزون ستاندهها به ارزش نهادهارزش ستانده
حـداکثر  ریزي ریاضی با یافتن اوزان بهینـۀ هـر عامـل مـؤثر در عملکـرد بـه      هاي برنامهمدل
گـردد،  د مـی رسد. این اوزان بهینه در یک محیط رقابتی که توسـط خـود واحـدها ایجـا    می
آیند. تـوان متغیرسـازي تعیـین اوزان بـراي هـر عامـل، در ارزیـابی هـر واحـد          دست میبه

هـایی  هـا در مقابـل روش  هاي تحلیل پوششی دادهترین توانمنديگیرنده، از با ارزشتصمیم
MADMمانند

ه در گردد، که ناگزیر به تخصیص اوزان ثابت به عوامل مشـاب ، محسوب می16
گیرنده هستند. همه واحدهاي تصمیم

13. Charnes, Cooper, Rhodes
14. Decision Making Unit
15. Inputs to Outputs
16. Multi Attribute Decision Making



jDMU ،njترتیب بردار ستانده و نهادة بهjXو jYاگر  ,...,2,1 0وDMU  واحد تحـت
ریـزي ریاضـی   برنامـه بررسی باشد، سطح عملکرد، براي ایجاد چنین وضعیتی با حل مسألۀ 

شود:زیر حاصل می
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XV

YU
Max

1

ترتیـب بـردار اوزان   متغیرهاي تصمیم مسأله هسـتند کـه بـه   Vو Uکه در آن بردارهاي 
هـا،  هـا بـه نهـاده   دهسازي نسبت ارزش ستانباشند و با ماکسیمممیهاها و نهادهمتغیر ستانده

پرداخته و تحلیل پوششی رابطه مبادله گردند. حال به ادامه بحث در مورد محاسبه تعیین می
دهیم. شاید در وهله اول تصویري کـه از مـرز   ها را به عنوان پایه این محاسبات قرار میداده

آید لیکن تنها به ذکـر ایـن نکتـه    شاخص برقرار است کمی مشکل به نظرnتبادلی که بین 
بعدي بوده و تشخیص رابطـه آن بـا اسـتفاده از    1nفضایی ،نماییم که این مرزبسنده می

باشد. لـیکن بـا تعـاریفی کـه از روش تحلیـل پششـی       هاي پارامتري بسیار دشوار میروش
رسـد کـه بـدون تشـخیص     نظر میاي که بر روي آن انجام گرفت چنین به ها و توسعهداده

ستخراج نمود.اتوان از آنها نتیجه مطلوب را روابط حاکم بر این مرز هم می
باشـد، ابتـدا بـه    تعریف شده مربوط میجایی که محاسبه مرز به محاسبه پارامتر از آن

وسـیله  ه تواند بشود، مینشان داده میTradeoffا که بمحاسبه آن خواهیم پرداخت. برآورد 
مدل زیر مورد محاسبه قرار گیرد.
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Tradeoffبنابراین 

j محاسبه شده، نشان دهنده کسر
j

j

OA

OE است که با در دست داشتنjOA



نیز محاسبه گشته و در نتیجه مرز مورد jOEباشد، ام از مبدا میjکه همان فاصله مشاهده 
گردد.بین این دو شاخص محاسبه میاينظر براي رفتار مبادله

اي کـه قبـل از محاسـبه    نکتهرا به صورت زیر محاسبه نمود.Congruentتوان ز طرفی میا
 ـتبادلدست آمدن مرز عدم همقدار فوق قابل ذکر است، ب طـور  ه با محاسبه این شاخص و ب

هـا بـه   خلاصه محاسبه حداکثر مقدار قابل مشاهده از شاخص مورد نظر در بین تمـامی داده 
ام است.jمقدار شاخص در زمان 
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j ,...,1max

رفتـار  مدلی رابراي محاسبه ،اياگر بخواهیم به مانند محاسبه رفتار مبادله،به بیانی دیگر
Charnes(باشـد. در نظر بگیـریم، آنگـاه مـدل زیـر بیـان کننـده ایـن محاسـبه مـی         یکسان

,Cooper.,Rohdes (1978)(
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بسـتگی بـین دو   به مانند محاسبه هـم ايباشد، محاسبه رفتار مبادله2Rکه در مواقعی
اما انعطاف مدل فوق ؛باشدمیبرآوردهاي آماري قابل شاخص است که به سادگی از روش

شود که بین چندین شاخص بخواهیم وجود یا عـدم وجـود رفتـار    در آنجایی نشان داده می
آزمون قرار دهیم و آن را در طول زمان بررسی نماییم. در ابتـدا بـه محاسـبه    متضاد را مورد 

ه از مـدل  دهاي مورد بحث و با استفابراي هر تعداد از شاخصCongruentو Tradeoffدو پارامتر 
در گـروه  پردازیم و پس از آزمون نمودن فرض برابري این دو پارامترارائه شده در فوق می

توان به وجود و یا عدم وجود رفتار متضاد پی برد. آزمونهاي ایـن فـرض   مورد محاسبه، می
اسمیرنوف، آزمون نسبت جمعی بنکـر و  –معمولا با تستهایی به مانند آزمون کولموگروف 

در 0.05همچنین آزمون نسبت مربعات جمعی بنکر قابل محاسبه است که مقـدار کمتـر از   
در گـروه مـورد   رفتار یکسـان با ايوف، به معناي برابري مقدار رفتار مبادلهآزمون کولموگر

باشـد.  هـاي آن گـروه مـی   نظر است که حاکی از وجود رفتار یکسان در بین تمامی شاخص



هـاي خـانواده   شود، دو آزمون دیگر از نوع توزیـع طور که در ادامه نیز توضیح داده میهمان
F طمینان آنها بستگی زیادي به تعداد مشاهدات ما در طـول زمـان دارد. لازم   او سطح بوده

اي از ایـن  باشـد. خلاصـه  هاي قرار داده شده در آزمون مـی ، تعداد سالNبه ذکر است که 
اند.در زیر آورده شدههاآزمون

 ـCongruentو Tradeoffالف) آزمون نسبت جمعی بنکر: اگر صـورت نمـایی و در   ه هر دو ب
بازه  ,1  توزیع شده باشند، آنگاه نسبت
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باF-صورت توزیع نیمهه ب NN تعـداد  Nد کهباشدرجه آزادي قابل برآورد می2,2
بـه  1.975، مقـدار کـوچکتر از   17Nمشاهدات از آمارهاي مورد نظر است و بـا فـرض   

% 99، در سـطح  2.255% اطمینان و با مقـدار کمتـر از   98دست آمده از این آزمون در سطح 
باشد.میCongruentو Tradeoffاطمینان، نشان دهنده تساوي بین دو پارامتر 

صورت نیمه نرمـال و  ه بCongruentو Tradeoffب) آزمون نسبت مربعات جمعی بنکر: اگر 
در بازه  ,1گاه توزیع شده باشند، آن
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با  NN بـه ماننـد آزمـون قبـل     17Nباشد. که بـراي  میدرجه آزادي قابل برآورد,
% 99در سـطح  2.66% و مقـدار کمتـر از   98براي این آزمون در سـطح  2.95مقدار کمتر از 

را نشان خواهد داد.Congruentو Tradeoffبرابري دو پارامتر 
اسمیرنوف: اگـر هـیچ اطلاعـی راجـع بـه چگـونگی توزیـع        –ج) آزمون کولموگروف 

اسـمیرنوف  –وجود نداشته باشد، آنگاه آزمون کولمـوگروف  Congruentو Tradeoffهاي آماره
براي مقایسه این دو به صورت زیر قابل ارائه است:

)10  (    NjFFMaxT Congruent

j

Tradeoff

jKS ,...,1 

مطالعه مورديـ6
اي قیمت بنزین بر متغیرهاي اقتصادي واجتماعی پی بـرد،  براي اینکه بتوان به تاثیر تکانه



اي مـورد  هاي اقتصـادي و اجتمـاعی را در دوره  توان وجود رفتار متضاد در بین شاخصمی
نند شامل:تواآزمون قرار داد، و فرضیاتی را که می

هاي مالی دولت و قیمت داخلی بنـزین  جهانی بنزین اثر منفی بر سیاست. تغییر قیمت1
دارد.
،تولیـد ناخـالص داخلـی   ، رفاه خـانوار یی چون ها. تغییر قیمت جهانی بنزین بر متغیر2
نرخ بهره داخلی اثر منفی دارد.،رشد اقتصادي،بیکاري،تورم
.ی است. اثر تورم بر رفاه خانوار منف3

.. رشد اقتصادي اثر مثبتی بر رفاه خانوار دارد4
گیـرد، بایسـتی در کنتـرل    هایی که انجام میریزيرا آزمون نمود. بنابراین ماحصل برنامه

ها موفق بوده و بتوانند عملکرد مثبتی را در نگه داشتن این رفتـار متضـاد   رفتار این شاخص
بگذارند.مایش ها از خود به ندر بین بعضی از شاخص

ها به عنوان متغیرهاي اقتصادي و اجتماعی متاثر از بنزین و توانیم از آنمتغیرهایی که می
ثابـت و متغیـر بـدون    GDPثابت و متغیر، GDPچنین تاثیرگذار بر آن نام ببریم، شامل : هم

، ضریب جینی، قیمـت ثابـت بنـزین،    CPIنفت، نرخ ارز رسمی و غیر رسمی، نرخ بیکاري، 
باشـد کـه از آمارهـاي    مصرف بنزین، میزان واردات بنزین و میزان تولیـد بنـزین مـی   میزان

هـاي  اسـتفاده نمـوده و بـه آزمـون رفتـار متضـاد در گـروه       1384الی 1368موجود ازسال 
ایم.باشد پرداختهمیهاي اقتصادي و اجتماعی چندتایی از آنها که شامل شاخص

هاتایی از شاخص3هاي اي و رفتار یکسان در دستهبادله: نتایج آزمون برابري رفتار م2جدول 
آزمون الف آزمون ب آزمون ج

بیکاري، تورم و مخارج دولت 1.596 1.662 0.002
مصرف بنزین، قیمت جاري و تورم 2.317 5.630 0.397

قیمت ثابت، قیمت جاري و تورم 1.536 2.229 0.423
قیمت ثابت، قیمت جاري و ضریب جینی 2.482 4.453 0.055

تولید بنزین، واردات و نرخ رسمی ارز 2.034 3.605 0.177
تولید بنزین، واردات و نرخ غیر رسمی ارز 2.797 6.673 0.171
مصرف بنزین، قیمت ثابت و قیمت جاري 1 1 0

7و 3، 2، 1هـاي  توان مشاهده نمود کـه در طـی دوره مـذکور، در گـروه    به راحتی می
برابر بوده و بنابراین فرضیه وجود تبادل در داخل آنهـا  رفتار یکسانبا اير مبادلهمقدار رفتا

هـا وجـود دارد   هایی که در داخـل ایـن گـروه   و در نتیجه هر جفت از شاخصشدهنیز رد 
اي مقـدار آزمـون   نجا تنها بـه نمـودار مقایسـه   در ایرفتاري مشابه از خود نشان خواهند داد. 



طـور کـه مقـادیر دو آزمـون نسـبت      نمـاییم. همـان  گروف) اشاره می(آزمون کولمو3شماره 
% اطمینان در کـل دوره مـورد مشـاهده بیـان     99% و 98جمعی و مربعات بنکر را در سطح 

در 3.72) مقدار کمتر از 5Nهاي توسعه(ساله براي برنامه5نمودیم، با فرض طول دوره 
% براي آزمون نسبت جمعی بنکر(آزمـون ب)  99در سطح 4.85% و مقدار کمتر از 98سطح 

% براي آزمـون نسـبت   99در سطح 11% و مقدار کمتر از 98در سطح 7.15و مقدار کمتر از
در هریــک از Congruentو Tradeoffمربعــات جمعــی بنکــر اعــلام کننــده برابــري دو پــارامتر 

هاي مذکور در پیوست موجود است.اشد. نتایج آزمونبهاي توسعه میبرنامه

هاتایی از شاخص3هاي اول تا سوم توسعه در گروههاي : مقایسه رفتار برنامه2نمودار

تایی مورد بحث در خلال برنامه سوم 3هاي گردد،تمامی گروهطور که مشاهده میهمان
تار یکسانی بین آنها برقرار شده است در اند و رفخود را از دست دادهايتوسعه رفتار مبادله

حالی که برنامه اول، بر خلاف این موضوع عمل نموده و تـا حـدي توانسـته اسـت اثـرات      
افزایشی به مانند واردات و مصـرف را خنثـی و تـورم را در مقـدار ثـابتی نگـه دارد. بـراي        

رتیـب ذکـر شـده    توان به نمودارهاي موجود در پیوست مراجعـه نمود.(ت مشاهده آسانتر می
براي هر رنگ در نمودارهاي پیوست همان ترتیب مذکور در جداول مربـوط بـه هـر گـروه     

شود.ه میتتایی از آنها پرداخ7و 6، 5، 4هاي است).در ادامه به نتایج آن در گروه

هاتایی از شاخص4هاي اي و رفتار یکسان در دسته: نتایج آزمون برابري رفتار مبادله3جدول 
آزمون الف آزمون ب آزمون ج

GDPمتغیر با نفت، بیکاري، تورم، ضریب جینی 5.234 13.026 0.075
GDPمتغیر، بیکاري، تورم، ضریب جینی 5.571 14.527 0.077

مصرف بنزین، واردات بنزین، نرخ غیر رسمی ارز، مخارج دولت 2.316 5.308 0.313
رخ رسمی ارزمصرف بنزین، واردات بنزین، مخارج دولت ن 2.223 5.222 0.397



قیمت ثابت بنزین، قیمت جاري بنزین، تورم، ضریب جینی 2.584 4.470 0.055
متغیر و تورمGDPقیمت ثابت، قیمت جاري،  1.536 2.229 0.423

مصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت جاري، و مخارج دولت 6.680 32.444 0.552
ي و تورممصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت حار 1.224 1.431 0.143

مصرف بنزین، تولید، قیمت ثابت و قیمت جاري 1 1 0
مصرف بنزین، تولید، واردات و قیمت جاري بنزین 1.958 3.603 0.241

شاخص مصرف بنـزین، تولیـد، قیمـت ثابـت و     4ها تنها به ریزيبنابراین اگر در برنامه
ریزي درستی برنامه،هایکسان در این شاخصقیمت جاري توجه کنیم، آنگاه به علت رفتار 

چنین هاي آینده خواهد گردید. همگیريچنین باعث گمراهی در تصمیمبه عمل نیامده و هم
ها که در ادامه آمده است، حاکی از ایـن مسـئله   تایی از این شاخص5نتایج آزمون در گروه 

تـورم افـزایش یافتـه و همگـی     باشد که با افزایش قیمت جاري بنزین، قیمت ثابت آن و می
آنها رفتاري کاهشی را در ضریب جینی که یکی از معیارهاي سـنجش رفـاه خـانوار اسـت     

توان به بحث در این مورد پرداخت که بـا افـزایش   چنین با دلایل قویتري میاند. همگذاشته
مصرف بنزین و قیمت ثابت آن رفتاري کاهشی در مخارج دولت نسبت بـه قیمـت جـاري    

چنین با بالارفتن تولید داخلی بنزین از افزایش تورم در این دوره ین به وجود آمده و همبنز
ر قیمت جاري بنزین رفتار افزایشی خود را در آینده حفظ اگچنین جلوگیري شده است. هم

نگاه مصرف بنزین نیز افزایش یافتـه و مقـدار   آنماید و واردات آن روند خود را ادامه دهد، 
برنامـه توسـعه رفتـار آنهـا     3تایی کـه در خـلال   3هاي یابد. به مانند گروهمیتولید کاهش 

تایی انجام گرفته است که تنها به نمـودار  4مقایسه گردید، محاسباتی مشابه براي گروههاي 
دهیم.هاي محاسبه شده را در پیوست نمایش میآن در این متن بسنده کرده و داده

هاتایی از شاخص4هاي هاي اول تا سوم توسعه در گروهمه: مقایسه رفتار برنا3نمودار 

3هـاي  ها نیز به ماننـد گـروه  گردد، رفتار این گروه از شاخصطور که مشاهده میهمان
تایی در خلال برنامه سوم توسعه به رفتاري یکسان بدل گشته است و به مانند تحلیلـی کـه   

ــر گــروه ــز انجــام گرفــت مــی 3هــاي ب ــایی نی ــوانت ــه اول توســعه در  ت گفــت کــه برنام



هاي کنترلی، موفقیت بیشتري را کسب نموده است و این موفقیت در خـلال  گذاريسیاست
7و 6، 5هـاي  در ادامه محاسبات مربوط بـه گـروه  هاي بعدي کمرنگ تر شده است.برنامه

ها آورده شده است.تایی از شاخص
هاتایی از شاخص5هاي و رفتار یکسان در دستهاي: نتایج آزمون برابري رفتار مبادله4جدول 

آزمون الف آزمون ب آزمون ج
با نفت، ضریب جینی، مخارج دولتGDPتورم،بیکاري، 4.855 12.226 0.075

بدون نفت، مخارج دولتGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  5.167 13.635 0.077
بین المللی بنزینتورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت 5.871 15.393 0.077

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت بین المللی بنزین، تولید بنزین 15.859 43.740 0.081
قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنـزین، واردات بنـزین، تولیـد بنـزین،     

مخارج دولت 6.228 23.679 0.415
ن، واردات بنـزین، مصـرف بنـزین،    قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزی

تولید بنزین 2.298 4.540 0.241
قیمت داخلی بنزین، تورم، قیمت بین المللی بنـزین، واردات بنـزین، مصـرف    

بنزین   2.55 6.623 0.474

تایی5هاي هاي توسعه در گروه: مقایسه رفتار برنامه4نمودار 

تایی6هاي در گروهايفتار مبادلهر: نتایج آزمون برابري رفتار یکسان و 5جدول 
آزمون الف آزمون ب آزمون ج

با نفت، مخارج دولت، مصرف بنزینGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  18.231 82.036 0.097
بدون نفت، مخارج دولـت، مصـرف   GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 

بنزین 14.711 41.055 0.081
داخلـی بنـزین، قیمـت بـین المللـی      تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت 

بنزین، واردات بنزین 7.002 25.779 0.089
تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلـی بنـزین، قیمـت بـین المللـی      

بنزین، مصرف بنزین 18.857 46.899 0.081
تولید بنزین، واردات بنزین، مصرف بنـزین، قیمـت داخلـی، قیمـت بـین       8.558 33.736 0.448

برنامھ اول برنامھ دوم برنامھ سوم



المللی بنزین، مخارج دولت
تولید، واردات و مصرف، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنزین و تورم 2.402 4.3157 0.254

تایی6هاي هاي توسعه در گروه: مقایسه رفتار برنامه5نمودار 

تایی7هاي در گروهايهرفتارمبادل،: نتایج آزمون برابري رفتار یکسان و6جدول 
آزمون الف بآزمون  آزمون ج

بـا نفـت، مخـارج دولـت،     GDPتورم، بیکاري، ضریب جینـی،  
مصرف بنزین، تولید بنزین 679.574 44786.85 0.117

بدون نفت، مخـارج دولـت،   GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 
مصرف بنزین، واردات 33.550 329.628 0.109

بـین المللـی بنـزین،    وتورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی 
واردات بنزین، مخارج دولت 6.438 23.982 0.089

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمـت داخلـی بنـزین، قیمـت بـین      
المللی بنزین، مصرف بنزین، واردات 53.971 593.739 0.110

بین المللـی بنـزین،   و، مصرف بنزین، قیمت داخلیوارداتتولید، 
مخارج دولت، ضریب جینی 10.050 37.30468 0.448

ولید، واردات و مصرف، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنـزین و  ت
تورم، ضریب جینی 7.077 4.866 0.017

برنامھ اول برنامھ دوم برنامھ سوم



تایی7هاي هاي توسعه در گروه: مقایسه رفتار برنامه6نمودار 

ر بهینه کردن مصرف سوخت در ایرانها به منظوو راهکارگیرينتیجهـ7
هاي هدف در هـر  مشاهده نمود، رفتار شاخصتوانطور که در نتایج محاسبات میهمان

هاي کـلان نیـز بـا در اختیـار نبـودن      ریزيریزي کاملا متفاوت از هم بوده و در برنامهبرنامه
مقدار هدف، دیگر ابزاري براي سـنجش عملکـرد و ارائـه راهکـاربهبود بـراي آینـده بـاقی        

هاي اول ص در مورد برنامهوخصهماند. بنابراین با روند محاسباتی که در متن مقاله و بنمی
گـذاري بـر روي ثابـت نگـه     شود که هـدف چنان استنباط میتا سوم توسعه پیگیري شد، آن

توانـد تضـمین کننـده    هـا در هـر برنامـه مـی    اي در میان بعضی شـاخص داشتن رفتار مبادله
در بـین  عملکرد بهینه در رسیدن به چشم انداز باشد که این مهم تنها با محاسبه همبسـتگی  

دو شاخص منتج نخواهد شد.
هاي اول و دوم توسعه در ثابت نگه داشتن رفتـار متضـاد   چنان که مشاهده شد، برنامهآن

ها از خـود  گذاريهاي هدف، عملکرد بالاتري را در میان سیاستدر میان بعضی از شاخص
کمینـه تعـداد   شـود،  اند. یکی دیگر از نتایجی که از محاسبات فـوق اسـتنباط مـی   نشان داده
گذاري بر کنترل آنها اهـداف مـورد نظـر را پوشـش     توان با هدفهایی است که میشاخص

تایی بهترین 6و 5هاي شاخص معرفی شده در ابتدا، گروه12داد، که در این مقاله، از میان 
اند.ها بودهمعیار شناسایی موفقیت برنامه

ایرانها به منظور بهینه کردن مصرف سوخت در راهکار
مدیریت مصرف از طریق:. 1
؛بالابردن قیمت انواع سوخت. 1-1
؛کردن تأمین مالی براي خرید خودروهاي نو.تسهیل2-1
؛کنندمی.ساختن وسایلی که سوختهاي غیرفسیلی را مصرف3-1

برنامھ اول برنامھ دوم برنامھ سوم



مدیریت عرضه از طریق:. 2
؛.بالابردن میزان بنزین و سوختهاي برتر دریافتی از هر بشکه نفت خام1-2
هاي جـایگزین کـه خودروسـازان بتواننـد از آن اسـتفاده      ي انواع سوخت. عرضه2-2
؛کنند

؛ي انرژيکنندهي ابزارهاي مصرفبهبود گسترده.3-2
سوز بودن یا براي سوزي که براي دوگانهگسترش استفاده از موتورهاي دوگانه.4-2

؛اندهسوز نشدرقه دوگانهشکل متفو بهاندهجز بنزین طراحی شداستفاده از سوختی به
. جایگزینی جدي خودروهاي فرسوده با اولویت خودروهایی که مصـرف بـالاتري   5-2

(خلعتبري)دارند. 
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پیوست
تایی در برنامه اول توسعه3هاي : نتایج آزمون برابري در بین گروه1جدول 

برنامه اول توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج
یکاري، تورم و مخارج دولتب 1.103 1.165 0.002

مصرف بنزین، قیمت جاري و تورم 2.537 6.650 0.397

قیمت ثابت، قیمت جاري و تورم 1.945 3.017 0.149

قیمت ثابت، قیمت جاري و ضریب جینی 3.602 6.470 0.055

تولید بنزین، واردات و نرخ رسمی ارز 1.739 2.839 0.177

تولید بنزین، واردات و نرخ غیر رسمی ارز 5.462 32.429 0.333

مصرف بنزین، قیمت ثابت و قیمت جاري 1 1 0

در برنامه دوم توسعهتایی3هاي یج آزمون برابري در گروها: نت2جدول 
برنامه دوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

بیکاري، تورم و مخارج دولت 1.339 1.763 0.008

مصرف بنزین، قیمت جاري و تورم 2.573 5.864 0.313

قیمت ثابت، قیمت جاري و تورم 1.496 2.663 0.454

قیمت ثابت، قیمت جاري و ضریب جینی 1.321 1.521 0.012

تولید بنزین، واردات و نرخ رسمی ارز 2.131 3.557 0.139

تولید بنزین، واردات و نرخ غیر رسمی ارز 2.407 4.637 0.171

مصرف بنزین، قیمت ثابت و قیمت جاري 1 1 0

تایی در برنامه سوم توسعه3هاي : نتایج آزمون برابري در گروه3جدول 
برنامه سوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

بیکاري، تورم و مخارج دولت 4.385 12.648 0.063

مصرف بنزین، قیمت جاري و تورم 1.514 2.535 0.188

قیمت ثابت، قیمت جاري و تورم 1.671 2.829 0.212

قیمت ثابت، قیمت جاري و ضریب جینی 3.034 8.015 0.052

تولید بنزین، واردات و نرخ رسمی ارز 1.526 2.462 0.068

تولید بنزین، واردات و نرخ غیر رسمی ارز 1.616 2.753 0.072

مصرف بنزین، قیمت ثابت و قیمت جاري 1 1 0

تایی در برنامه اول توسعه4هاي : نتایج آزمون برابري در گروه4جدول 
برنامه اول توسعهآزمون الفآزمون بآزمون ج



0.08532.77511.156GDPورم، ضریب جینیمتغیر با نفت، بیکاري، ت
0.09150.52613.851GDPمتغیر، بیکاري، تورم، ضریب جینی
مصرف بنزین، واردات بنزین، نرخ غیر رسمی ارز، مخارج دولت0.26910.5483.11
مصرف بنزین، واردات بنزین، مخارج دولت نرخ رسمی ارز0.3975.4812.166
اري بنزین، تورم، ضریب جینیقیمت ثابت بنزین، قیمت ج0.0555.2672.893
متغیر و تورمGDPقیمت ثابت، قیمت جاري، 0.1493.0171.945

مصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت جاري، و مخارج دولت58327.0795.203خ.
مصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت حاري و تورم0.1451.6561.283

ريمصرف بنزین، تولید، قیمت ثابت و قیمت جا011
مصرف بنزین، تولید، واردات و قیمت جاري بنزین0.3413.3331.756

تایی در برنامه دوم توسعه4هاي : نتایج آزمون برابري در شاخص5جدول 
برنامه دوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

gdpمتغیر با نفت، بیکاري، تورم، ضریب جینی 1.609 2.0581 0.011
gdpمتغیر، بیکاري، تورم، ضریب جینی 1.620 2.105 0.012

مصرف بنزین، واردات بنزین، نرخ غیر رسمی ارز، مخارج دولت 2.573 5.864 0.313
مصرف بنزین، واردات بنزین، مخارج دولت نرخ رسمی ارز 2.573 5.864 0.313
قیمت ثابت بنزین، قیمت جاري بنزین، تورم، ضریب جینی 1.62 2.105 0.012

متغیر و تورمGDPقیمت ثابت، قیمت جاري،  1.496 2.663 0.454
مصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت جاري، و مخارج دولت 9.656 70.679 0.605

مصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت حاري و تورم 1.168 1.298 0
مصرف بنزین، تولید، قیمت ثابت و قیمت جاري 1 1 0

دات و قیمت جاري بنزینمصرف بنزین، تولید، وار 2.137 3.568 0.139

تایی در برنامه سوم توسعه4هاي : نتایج آزمون برابري در شاخص6جدول 
برنامه سوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

GDPمتغیر با نفت، بیکاري، تورم، ضریب جینی 7.083 28.663 0.065
GDPمتغیر، بیکاري، تورم، ضریب جینی 7.672 31.839 0.066

مصرف بنزین، واردات بنزین، نرخ غیر رسمی ارز، مخارج دولت 1.514 2.535 0.188
مصرف بنزین، واردات بنزین، مخارج دولت نرخ رسمی ارز 1.514 2.535 0.188
قیمت ثابت بنزین، قیمت جاري بنزین، تورم، ضریب جینی 4.499 12.058 0.052

و تورممتغیرGDPقیمت ثابت، قیمت جاري،  1.671 2.829 0.212
مصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت جاري، و مخارج دولت 3.429 6.281 0.183

مصرف بنزین، قیمت ثابت، قیمت حاري و تورم 1.5 2.115 0.064
مصرف بنزین، تولید، قیمت ثابت و قیمت جاري 1 1 0

مصرف بنزین، تولید، واردات و قیمت جاري بنزین 1.526 2.462 0.068

تایی در برنامه اول توسعه5هاي : نتایج آزمون در شاخص7جدول 
برنامه اول توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

با نفت،ضریب جینی، مخارج دولتGDPتورم،بیکاري، 9.24 29.106 0.085

بدون نفت، مخارج دولتGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  11.473 44.870 0.091



ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزینتورم، بیکاري، 13.851 50.526 0.091

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمتبین المللی بنزین، تولید بنزین   0.118

رج قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین، تولید بنزین، مخا
دولت 5.316 23.474 0.415

قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین، تولید 
بنزین 2.457 4.781 0.241

قیمت داخلی بنزین، تورم، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین  2.581 6.747 0.474

در برنامه دوم توسعهتایی5هاي : نتایج آزمون در شاخص8جدول 
برنامه دوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

با نفت،ضریب جینی، مخارج دولتGDPتورم،بیکاري، 1.609 2.058 0.011

بدون نفت، مخارج دولتGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  1.620 2.105 0.012

بنزینتورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی 1.620 2.105 0.012

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمتبین المللی بنزین، تولید بنزین 3.880 5.067 0.017

قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین، تولید بنزین، مخـارج  
دولت 5.229 18.077 0.268

، مصرف بنزین، تولیـد  قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین
بنزین 2.137 3.568 0.139

قیمت داخلی بنزین، تورم، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین  2.766 6.901 0.329

تایی در برنامه سوم توسعه5: نتایج آزمون در شاخهاي 9جدول 
برنامه سوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

نفت،ضریب جینی، مخارج دولتباGDPتورم،بیکاري، 7.083 28.66 0.065

بدون نفت، مخارج دولتGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  7.672 31.839 0.066

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین 9.863 60.626 0.074

نزینتورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت بین المللی بنزین، تولید ب 17.568 120.45 0.075

قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین، تولیـد بنـزین، مخـارج    
دولت 9.811 44.904 0.123

قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، واردات بنزین، مصـرف بنـزین، تولیـد    
بنزین 1.526 2.462 0.068

المللی بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین قیمت داخلی بنزین، تورم، قیمت بین  1.796 3.176 0.119



تایی در برنامه اول توسعه6هاي : نتایج آزمون برابري در شاخص10جدول 
برنامه اول توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

با نفت، مخارج دولت، مصرف بنزینGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،    0.118

بدون نفت، مخارج دولت، مصرف بنزینGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،    0.118

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیم بین المللی بنزین، واردات 
بنزین 10.530 39.49 0.091

ریب جینی، قیمت داخلی بنـزین، قیمـت بـین المللـی بنـزین،      تورم، بیکاري، ض
مصرف بنزین   0.118

تولید بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین، قیمـت داخلـی، قیمـت بـین المللـی      
بنزین، مخارج دولت 5.389 22.435 0.448

مت بین المللی بنزین و تورمتولید، واردات و مصرف، قیمت داخلی، قی 2.163 3.801 0.254

تایی در برنامه دوم توسعه6هاي نتایج آزمون برابري در شاخص11جدول 
برنامه دوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

با نفت، مخارج دولت، مصرف بنزینGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  8.231 22.43 0.036

بدون نفت، مخارج دولت، مصرف بنزینGDPینی، تورم، بیکاري، ضریب ج 3.880 5.067 0.017

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیم بین المللـی بنـزین، واردات   
بنزین 2.654 5.517 0.025

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، مصـرف  
بنزین 3.880 5.067 0.017

لید بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنـزین،  تو
مخارج دولت 9.768 60.26 0.321

تولید، واردات و مصرف، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنزین و تورم 2.298 4.151 0.143

تایی در برنامه سوم توسعه6هاي: نتایج آزمون برابري در شاخص12جدول 
سوم توسعهبرنامه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

با نفت، مخارج دولت، مصرف بنزینGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  10.700 38.383 0.065

بدون نفت، مخارج دولت، مصرف بنزینGDPتورم، بیکاري، ضریب جینی،  17.568 120.455 0.075

مللـی بنـزین، واردات   تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیم بـین ال 
بنزین 9.863 60.626 0.074

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، مصـرف  
بنزین 39.451 421.937 0.079

تولید بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین، قیمت داخلی، قیمت بین المللـی بنـزین،   
مخارج دولت 24.523 145.858 0.133

، واردات و مصرف، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنزین و تورمتولید 2.581 5.219 0.075

تایی در برنامه اول توسعه7هاي : نتایج آزمون برابري در شاخص13جدول
برنامه اول توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج



با نفت، مخارج دولت، مصرف بنزین، تولید GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 
زینبن   0.118

بدون نفت، مخارج دولت، مصرف بنـزین،  GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 
واردات   0.118

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیم بین المللی بنزین، واردات 
ن، مخارج دولتبنزی 8.152 33.842 0.091

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنـزین، قیمـت بـین المللـی بنـزین،      
مصرف بنزین، واردات   0.118

تولید، واردات، مصرف بنزین، قیمت داخلی، قیمت بین المللـی بنـزین، مخـارج    
دولت، ضریب جینی 4.573 21.105 0.448

تولید، واردات و مصرف، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنزین و تورم، ضریب 
جینی 2.698 2.594 0.017

تایی در برنامه دوم توسعه7هاي : نتایج آزمون برابري در شاخص14جدول
برنامه دوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

نفت، مخارج دولـت، مصـرف بنـزین،    با GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 
تولید بنزین 138.940 5678.699 0.052

بدون نفت، مخارج دولت، مصرف بنزین، GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 
واردات 20.279 120.972 0.046

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنـزین، قـیم بـین المللـی بنـزین،      
واردات بنزین، مخارج دولت 2.654 5.517 0.025

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت بـین المللـی بنـزین،    
مصرف بنزین، واردات 20.279 120.972 0.046

تولید بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین، قیمت داخلی، قیمـت بـین المللـی    
بنزین، مخارج دولت، ضریب جینی 17.695 156.945 0.345

قیمت داخلی، قیمـت بـین المللـی بنـزین و تـورم،      تولید، واردات و مصرف،
ضریب جینی   0.053



تایی در برنامه سوم توسعه7هاي : نتایج آزمون برابري در شاخص15جدول 
برنامه سوم توسعه آزمون الف آزمون ب آزمون ج

مخارج دولت، مصرف بنزین، تولیـد  با نفت، GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 
بنزین   0.058

بدون نفت، مخارج دولـت، مصـرف بنـزین،    GDPتورم، بیکاري، ضریب جینی، 
واردات 19.810 160.54 0.077

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیم بین المللی بنـزین، واردات  
ن، مخارج دولتبنزی 9.863 60.626 0.074

تورم، بیکاري، ضریب جینی، قیمت داخلی بنزین، قیمت بین المللی بنزین، مصرف 
بنزین، واردات 39.451 421.937 0.079

تولید بنزین، واردات بنزین، مصرف بنزین، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنزین، 
مخارج دولت، ضریب جینی   0.155

تولید، واردات و مصرف، قیمت داخلی، قیمت بین المللی بنزین و تـورم، ضـریب   
جینی   0.058

ي توسعههاتایی در برنامه7هاي : مقایسه رفتار گروه شاخص1نمودار

هاي توسعهتایی در برنامه6هاي اخص: مقایسه رفتار گروه ش2نمودار



هاي توسعهتایی در برنامه5هاي : مقایسه رفتار گروه شاخص3نمودار

هاي توسعهها در برنامهتایی شاخص4هاي : مقایسه رفتار گروه4نمودار 

هاي توسعهها در برنامهتایی شاخص3هاي : مقایسه رفتار گروه5نمودار


