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 چکیده 
؛ اگر سزایی دارده یت مالک کشتی، اهمیت بدریایی در پوشش مسئول ي نقش بیمه  

چه ممکن است که مالک کشتی، مبادرت به حمل و نقل کالا نماید و متصدي حمـل و  
ي مالک کشتی با عنوان صـرف مالکیـت کشـتی،    ها نقل نیز محسوب شود، اما مسئولیت

مـالکین کشـتی   . حمل و نقـل اسـت  مشتمل بر مواردي است که جدا از عنوان متصدي 
علاوه بر این که مسئول اعمال و خطاي خودشان هستند، مسئولیت عملیات فرمانـده را  

کنـد و نیـز مسـئولیت     مـی در قراردادهایی که وي در ارتباط با وظایف خـویش منعقـد   
 .وران مجاز مالک را بر عهده دارندعملیات خدمه کشتی و مام

تی، فرمانده کشتی، خدمه کشتی  و پوشـش بیمـه   تحقیق حاضر، مسئولیت مالک کش
 . کند میرا بررسی  ها آناي 
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 مقدمه . 1
اگر چه ممکن است مالک کشتی، مبادرت به حمـل و نقـل کـالا نمایـد و متصـدي      

ي مالک کشتی با عنوان صـرف مالکیـت   ها اما مسئولیتحمل و نقل نیز محسوب شود، 
عنـی  ی  کشتی، مشتمل بر مواردي است که جدا از عنوان متصـدي حمـل و نقـل اسـت،    

ون قـان  66مـاده  . ممکن است متصدي حمل و نقل، مستاجر کشتی باشد نه مالک کشتی
و مالک کشـتی، شخصـاً مسـئول اعمـال، تعهـدات، قصـور       «دارد  دریایی ایران مقرر می

خطاهاي خود و نیز مسئول عملیات فرمانده و قراردادهایی است که وي ضـمن انجـام   
مسـئول عملیـات کارکنـان کشـتی و      هم چنینمالک کشتی . کند میوظایف خود منعقد 

 . »اند  به خدمت در کشتی گمارده شده ماموران مجازي است که از طرف او
کـه مسـتاٌجر کشـتی، هزینـه     در صـورتی  « :دارد قانون فوث نیـز مقـرر مـی    74ماده 

کارکنان، خواربار، اداره امور کشتی و دریانوردي را شخصاً به عهده رفته باشـد از نظـر   
بنابراین، اگر مستاٌجر » .مالک کشتی در حکم مالک کشتی است ي مربوط بهها مسئولیت

فته کشتی، هزینه کارکنان، خواربار، اداره امور کشتی و دریانوردي را شخصاً به عهده گر
؛ لـذا در  مالک کشتی در حکم مالک کشتی است باشد، صرفاً از نظر مسئولیت مربوط به

اي آن را این تحقیق، مسئولیت مالک کشتی، فرمانده کشتی، خدمه کشتی و پوشش بیمه
 .کنیم میبررسی 

 مسئولیت مالک کشتی . 2
ا در ی ـ شده و مطابق قانون دریایی انگلستان، مالک کشتی باید کشتی را به بندر توافق

صورت سکوت قرارداد به مکان معمول بارگیري اعزام کند در صـورتی کـه کشـتی بـه     
اجاره داده شده باشد، مالک کشتی باید به مستاٌجر اطلاع دهد که کشتی، آماده بارگیري 

 ـ وقتی که لنگرگاه تعیین شده در قرارداد به مالک کشتی اعلام شد، او. است ک جانبـه،  ی
ي لازم جهـت  هـا  ندارد و در صورت لزوم، موظف است که کلیه هزینهحق تغییر آن را 

 ـ ایـن . دك کش براي نگهداشتن کشتی در لنگرگـاه تعیـین شـده را بپـردازد    ی کرایه دك ی
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اگـر مالـک کشـتی،    . براي نگهداري کشتی در هواي نامناسب مورد نیاز هسـتند  ها کش
از ایـن جهـت، تـاخیري در    آمادگی کشتی براي بارگیري را به اطلاع مستاجر نرساند و 

ت کـه در  یس ـزیـرا مسـتاجر، متعهـد ن    ؛سـتاجر، مسـئولیتی نـدارد   مبارگیري رخ دهـد،  
 1جستجوي کشتی بر آید

قانون بیمه دریایی انگلستان توجه  42ماده  1از جهت تاخیر در آغاز سفر باید به بند 
ویـا  » در واز« ک بیمه نامه به صـورت ی بیمه را وقتی که موضوع« :دارد مینمود که مقرر 

ر دکند، لازم نیست به هنگام عقد قـرارداد بیمـه، کشـتی     میبیمه » از مکانی مخصوص«
اما، در این خصوص، این شـرط ضـمنی وجـود دارد کـه      ؛همان مکان تعیین شده باشد

سفر باید در ظرف مدتی معقول آغاز شود و اگر در این مدت، سفر آغاز نشود، بیمه گر 
نتیجه تاخیر در آغاز سفر، ممکن است، ایـن باشـد کـه    . »فسخ نمایدتواند قرارداد را  می

نوع خطر مورد نظر طرفین تغییر کند و در حقیقت، خطر، دیگر همان خطري نباشد که 
مـثلاً ممکـن اسـت کـه در     . انـد   طرفین به هنگام انعقاد قرارداد، قصد تعیین آن را داشته

ا بـه  ی ـ ک خطر زمستانی شود وی تبدیل به ک خطر تابستانیی  خیر افتادن سفر،تانتیجه به 
بدین ترتیـب، بیمـه گـر حـق      ؛دلایلی دیگر، خطر مورد نظر قرارداد بیمه، شدیدتر شود

 42مـاده   2براسـاس بنـد   . دارد به استناد شدید خطر، خود را از مسئولیت معاف بدانـد 
با اثبات این موضوع که تـاخیر در نتیجـه   «  1906قانون بیمه دریایی انگلستان، مصوب 

 اوضاع و احوالی پیش آمده که بیمه گر پیش از انعقاد قرارداد از آن آگاهی داشته است،
در عـین حـال،    42مـاده   2بنـابراین، بنـد   . »وان شرط ضمنی را مردود اعـلام کـرد  ت می

 .در هر موردي هم قابل اعمال نیست خاصیت محدود کننده دارد و
شود، شروع بیمـه   میک بیمه نامه براي حمل کالا صادر ی بنابراین، در حالی که صرفاً

آغاز شود و در غیر این صورت،  باید در مدت زمانی معقول پس از قبول تعهد بیمه گر
البته قاعده فوق، استثنایی نیـز دارد  . بیمه گر نسبت به بیمه نامه حق فسخ خواهد داشت

                                                             
نشـر   مه پور نـوري منصـور،   ، حقوق دریایی، حقوق حمل و نقل دریایی کالا، ترجایوامی، هاردي. 1

 . 147ص ،1384، 2چ  مهد علوم، تهران،
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است که شروع خطـر در هـر زمـان در     1و آن در زمینه کالاهاي تحت بیمه نامه عمومی
 . تواند انجام گیرد و این بستگی به رفتار بیمه گذار دارد میطول مدت قرارداد 

قواعـد   4و 3، 2طـی بنـدهاي    ،مندرج در ماده بالا» در و از« و »در«مفاهیم بنابراین 
 2:اند  ادشده بالا به شرح زیرتشریح شدهی تفسیربیمه نامه ضمیمه قانون

تـا  ) مسـئولیت بیمـه گـر   (هرگاه مورد بیمه از محل خاصی بیمه شود، خطر  :»از« -
 .شروع نخواهد شد  سفر بیمه شده را آغاز نکند، ؛که کشتی میهنگا
محـل خاصـی بیمـه شـود و در     » در و از«ک کشتی با شرط ی وقتی که :»در و از« -

اد شده باشد، خطـر  ی در محل) سلامت(هنگام انعقاد قرارداد، کشتی در وضعیتی مطمئن 
اما اگر کشتی در هنگام انعقاد قـرارداد  . بلافاصله شروع خواهد شد) مسئولیت بیمه گر(

به محض ورود کشتی به محل مذکور ) مسئولیت بیمه گر(نباشد، خطر  اد شدهی در محل
آغاز خواهد شد و در صـورتی کـه بیمـه نامـه بـه نحـو       ) سلامت(در وضعیتی مطمئن 

دیگري مقرر نکرده باشد که کشتی براي زمان خاصی بعد از ورود، تحت پوشش بیمـه  
 .نامه دیگري باشد، در قرارداد تاٌثیري نخواهد داشت 

محل خاصی بیمه شده باشد به نحو دیگـري  » از«که مورد بیمه  میخطر، هنگاشروع 
ماده فوق اسـت کـه    1گیرد و این نیز استثنایی دیگر بر بند  مینیز تحت پوشش قرارداد 

بیمه نامه مطابق ) اد شدهی قانون 4بند (دهد  میفرض مدت زمان معقول را مد نظر قرار ن
بیمه شوند، » از زمان بارگیري به کشتی«منقول به شرط  ا سایر اموالی این بند، وقتی کالا

ا اموال منقول به طـور واقعـی بـر روي عرشـه کشـتی      ی که کالا میتعهد بیمه گر تا هنگا
قرارنگیرد، آغاز نخواهد شد و بیمه گر براي خطرات محـل کـالا از سـاحل تـا کشـتی،      

 بر روي عرشه، بدون تعهد بیمه گر به محض قرارگرفتن کالا 3.مسئولیتی نخواهد داشت

                                                             
1. Open Cover  
2. Good Dacre, JK ١٩۶٨, marine insurance claims, Wither by ٨ Co.LTD. LD, 
Landan, p. ۵٨.                                                                          
3. From the Lauding Thereof  
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 . ا عدم آن استی شود و این امر، قطع نظر از حرکت کشتی میهیچ گونه مهلتی آغاز 
شود، بلکه هر خسارتی که به جهـت   میمسئولیت مالک کشتی فقط به کالا محدود ن

ي دیگـر،  هـا  بـه کشـتی  ... ا کارکنان او، مانند خدمه و فرمانـده و  ی تقصیر و کوتاهی وي
، جان افراد و تاٌسیسات بنـدري وارد آیـد موجـب مسـئولیت مشـارالیه      ها آنمحمولات 
ست، که تصادم در ها کشتی 1از موارد عمده مسئولیت مالکین کشتی، تصادم. خواهد شد

و  هـا  مفهوم کلی خود، برخورد کشتی با هر گونه وسیله شـناور دیگـر، اعـم از کشـتی    
بـا امـوال غیـر     ها خورد کشتیبر هم چنیني دریایی، ها وسایل کمک ناوبري مثل چراغ

 . شود میاطلاق  ها شناور بندري مانند اسکله
 –کی از مباحث اصلی آن اسـت  ی ها که تصادم کشتی –ایی ی اما از دیدگاه حقوق در

در قـوانین انگلسـتان، تصـادم، شـامل      2.کدیگر استی تصادم، مبین برخورد دو کشتی با
کشتی به سایر ابزار و ادوات کشـتی دیگـر   ک ی ا برخورد بدنهی برخورد بدنه دو کشتی و

ورود کشتی به اسکله و بندرگاه و . کدیگر استی ا برخورد ابزار و ادوات دو کشتی بهی و
 3.شود میبرخورد آن با اسکله، تصادف تلقی ن

آن  164فصل دهم از قانون دریایی ایران، مربوط به تصادم در دریا است، کـه مـاده   
باشد، جبران خسـارت   ها کی از کشتیی تصادم در نتیجه خطاي اگر« :دارد میقانون مقرر 

 . »به عهده طرفی است که مرتکب خطا شده است
میزان مسئولیت هر کشتی، متناسـب بـا درصـد تقصـیر آن در بـروز تصـادم تعیـین        

ي طرف تصادم وجـود  ها دلایلی براي تعیین میزان تقصیر کشتی چنان چهولی  ؛شود می
بـه نحـو مسـاوي     هـا  آنقانون فوق الذکر، مسئولیت، بـین   165ه نداشته باشد، طبق ماد

لذا هیچ کشتی بیش از میزان مسئولیت خود موظف به جبران خسـارت   ؛شود میتقسیم 
                                                             

1. Collision  
مجلـه دانشـکده    ،هـا نقش بیمه دریایی در جبران خسارت ناشی از تصـادم کشـتی   ،ابو عطاء ،حمدم. 2

 . 72ش ،1385 ،حقوق و علوم سیاسی
 صص ـ،1374 ، دستباز، ، بیمه کالا، کشتی و هواپیما، انتشارات دانشکده امور اقتصادي، تهران ،هادي. 3

 . 312و  168 – 69
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قانون فوق، اگر تصادم منجر بـه لطمـات جـانی     165ولی طبق بند ج ماده . نخواهد بود
ولی هر  ؛ارده هستندي مقصر، موظف به جبران خسارت وها شود، در این حالت، کشتی

تواند به نسبت  میکدام که خسارت وارده را بیش از حد مسئولیت خود پرداخت نماید، 
 .مراجعه کند  ها آنتقصیر دیگران در وقوع حادثه به 

شـود،   مـی یی که در نتیجه غـرق شـدن کشـتی بـه علـت تصـادم ایجـاد        ها خسارت
ر ایـن میـان، مهـم نیسـت     آیـد و د  میي ناشی از خطرات دریایی به حساب ها خسارت

کـی از طـرفین مربـوط بـوده     ی 1کی از عللی که منجر به خسارت شده، بـی مبـالاتی  ی که
دك کردن آن به بندر تلف شود، این ی اگر کشتی در نتیجه بی مبالاتی در هم چنین؛است

 2.شود میتلف، ناشی از خطرات دریایی محسوب 
مسئول پرداخت خسارت وارده بـه  وقتی مالک کشتی اي در نتیجه اقدامات قانونی، 

ک کشتی بیمه شـده دیگـر   ی کشتی دیگر در نتیجه صدمات وارده به ان به دلیل تصادم با
تواند به  میشود، این خسارات تا جایی که به کشتی بیمه شده مربوط است، ن میشناخته 

، هم چنین. ي ناشی از خطرات دریایی به حساب آیدها آنموجب بیمه نامه آن کشتی، زی
کـه بـه    –ي دیگـر دریـانوردي   ها ا گرفتاريی بدون وجود امواج، طوفان و میوقتی تصاد

ي حاصـل از ایـن تصـادم،    هـا  پیوندد، خسارت میبه وقوع  –کند  میبروز حادثه کمک 
 . آید میي ناشی از خطرات دریایی به حساب نها خسارت
رت تصـادم بـین   در صو« :دارد میقانون مدنی درمورد تصادم کشتی مقرر  335ماده 
ا مسـامحه او ایجـاد   ی متوجه طرفی است که تصادم در نتیجه عمد ،مسئولیت... دوکشتی 

مسـئولیت،  . »ر باشند، هر دو مسئول خواهنـد بـود  و طرف، مقص شده است و اگر هر د
که شخص قصد زیان زدن به دیگري را ندارد ولی  ؛طبق این ماده مبتنی بر تقصیر است

عنـی تقصـیر غیـر عمـد     ی  شود، میحتیاطی سبب ضرر زدن به او در نتیجه غفلت و بی ا
قـانون   164مـاده  . نه تقصیر عمدي که شخص قصد اضرار به دیگري را دارد) مسامحه(

                                                             
1. Negligence  

 .89و  52ص  ،1369 و تصادم در تحقق خطر دریایی،ثیر بی مبالاتی، عمد، اتفاق ات. 2
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مقصـر   هـا  آنکـی از  ی و اگـر ... « :دارد میکه مقرر  میقانون مجازات اسلا 339دریایی و 
 .کند میموارد فوق را تایٌید » .باشد فقط مقصر ضامن است

قانون مدنی که در مورد تصـادم دو کشـتی در فرضـی کـه هـر دو طـرف        335ماده 
داند و در  میتقصیر دارند، بدون توجه به شدت و ضعف خطاهاست، هر دو را مسئول 

قانون مدنی، نه  335در ماده 1.افتن سبب اصلی نیست و به برابري اسباب تمایل داردی پی
است بلکه درباره چگونگی توزیـع خسـارت،    ي تصادم پرداخته نشدهها تنها به صورت

مد تقصیر است و آمبناي مسئولیت نیز مفهوم ناکار  .ندارد میبین دو طرف حادثه نیز حک
البته صـرف نظـر از ایـن تفسـیر، مطـابق       2ي زندگی ماشینی تناسب نداردها با ضرورت

زیرا در هر  ؛مسئولیت مالک کشتی بر نظریه خطر مبتنی است :توان گفت مینظریه خطر 
 . حال، مالک کشتی در قبال خسارت وارد به دیگران مسئولیت دارد

بر فرض مقصر بودن هر دو کشتی در تصادم، بیمه گران بدنه هر کشتی باید با توجه 
 ـ ي کشـتی  هـا  نابه میزان مسئولیت کشتی تحت پوشش خود، مستقلاً اقدام به جبران زی

و پرداخـت مـازاد    هـا  هـاتر مبـالغ خسـارت   ، تهـا  و برخلاف مالکان کشتی 3مقابل کنند
 5.در مورد بیمه گران اجرا نیست 4احتمالی

به موضـوع تناسـب خسـارات پرداختـه و      165قانون دریایی ایران در بند الف ماده 
تقسیم مسئولیت میان دوکشتی اي که هر دو در ایجـاد تصـادم مقصـر هسـتند را مـورد      

ا چنـد کشـتی، مرتکـب خطـا شـوند،      ی اگر دو :الف... « :دارد میتوجه قرار داده و مقرر 
، متناسب با اهمیت تقصیري است که از آن کشتی سـر زده  ها ک از کشتیی مسئولیت هر

                                                             
ضمان قهـري، انتشـارات دانشـگاه تهـران،     : ، حقوق مدنی الزام هاي خارج از قراردادکاتوزیان ،ناصر. 1

 . 364و  356ص ، 1385 ،5تهران ، چ 
2. Gaskell, N, Debattista, Ch & Swatton, R ١٩٨٧, Chorley & giles' shipping 
law, ٨th Ed, London, pp. ۵٧۵- ٧٨. 
3. Single Liability  
4. Cross Liability  
5. Gaskell, N, Debattista, Ch & Swatton, R ١٩٨٧, Chorley & giles' shipping 
law, ٨th Ed, London, pp. ۵٧۵- ٧٨. 
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ا تقصـیر  ی ـ ن و شواهد ممکن نباشد ویین اگر تشخیص اهمیت تقصیر با قرابنابرا ؛است
اسـت در  بهتر » .کسان برسد، طرفین به طور مساوي مسئول خواهند بود ی طرفین به نظر

تهـران در   میاین خصوص اشاره کنیم به راٌي دادگاهی که از شـعبه سـوم دادگـاه عمـو    
به ریاست آقـاي دکتـر منصـور     79و  791، 790به شماره دادنامه  1382/ 09/ 12تاریخ 

 85250پورنوري صادر شده است؛ بدین شرح که آقـاي الـف، علیـه شـرکت نفـتکش،      
کنـد   مـی کارشناس خبره چنین اظهارنظر  ؛کند میکیلوگرم تمر هندي خوراکی را مطالبه 

داشت و تغییري در مسیر خود  میکه کشتی نفتکش باید سرعت و راه خود را ثابت نگه 
مقررات بین المللی جلوگیري از  34داد و در صورت هرگونه تغییر مسیر، طبق ماده  مین

 .باید می، چنین اقدا1972تصادفات دریایی مصوب 
در زمان کافی به حد کافی و با اطمینان از نتیجه مثبت و به منظور پرهیز از تصـادم   

 Closeباشد، نه این کـه خـارج شـدن از وضـعیت تصـادم کشـتی کـه در وضـعیت         
Quarter Situation1  بدون توجـه بـه مقـررات     نفت کشقرار داشته است و کشتی

ت و با اقدامات غیر متناسـب،  مقررات مزبور شده اس 34و  17، 8فوق، مرتکب تقصیر 
و  75%، نفـت کـش  لـذا   ؛دیرهنگام و ناکافی خود، وضعیت تصادم را ایجاد نموده است

 194و  172، 165، 162شوند و به استناد مـواد   میمقصر شناخته  25%کشتی آقاي الف 
مقررات بین المللی فوق الـذکر،   34و 17، 18و مواد  1343قانون دریایی ایران، مصوب 

ــت شــرکت حکــم  ــشمحکومی ــه پرداخــت نفــت ک ــغ  500/262ب دلار آمریکــا و مبل
/ 06گردد و چون تاریخ تصادم،  میریال خسارت در حق آقاي الف صادر  000/131/18
، مشمول مرور زمان مقرردر نفت کشو تاریخ اقامه دعوي از ناحیه شرکت  1379/  09

قانون آیین دادرسی مدنی،  84اده م 11قانون دریایی ایران بوده و به استناد بند  170ماده 
شود و چون هـر دو کشـتی در ایجـاد خسـارت بـر       میصادر  2قرار عدم استماع دعوي

و آقاي الف  نفت کشصاحب کالاي حمل شده مقصر هستند، حکم محکومیت شرکت 

                                                             
 اصطلاحی است فنی در کارشناسی مزبور. 1
 .صادر می شد نه قرار عدم استماع دعوي  ، قرار رد دعوي 84ماده  11البته باید طبق بند . 2
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و  نفت کـش شرکت  75%کیلوگرم تمرهندي خوراکی به نسبت  85250به تسلیم مقدار 
 1.گردد میآقاي الف صادر  %25

، مسـئول  هـا  قانون دریایی ایران نیز مواردي را بر شمرده است کـه کشـتی   163ماده 
 :جبران خسارت وارده ناشی از تصادم نخواهند بود که عبارتنداز

 .ي شدید غیر قابل پیش بینیها ناتصادم ناشی از حوادث غیر مترقبه مانند طوف -
 .به جنگ آن را به وجود آورده باشدتصادم ناشی از قوه قهریه، مثلاً مائل مربوط  -
 . تصادم به علتی نامشخص و قابل تردید باشد -

ي مقرر در مواد مربوط ها قانون فوق، حکم مسئولیت 166در ضمن با توجه به ماده 
در قانون دریایی ایران در مواردي جاري است که تصـادم بـه علـت     ها به تصادم کشتی

 . باشد مین که استفاده از راهنما، قانوناً الزاافتد؛ ولو ای میخطاي راهنما اتفاق 
به موجب مـاده   ها برحسب معمول، بازار بیمه لندن، مسئولیت ناشی از تصادم کشتی

را تحت پوشـش قـرار     Running Down / Collision Clauseاي خاصی به نام 
نفـع از  کلوز مربوز، خسارت مربوط به کشتی مقابل، محموله آن، هزینه تاٌخیر، . دهد می

مبلـغ خسـارت پوشـش     ¾دست رفته، سهم از خسارت همگانی و هزینه نجات را تـا  
یی هـا  فوق الـذکر را کلـوپ  . باقیمانده از خسارت ¼بقیه انواع خسارت و نیز  ؛2دهد می

معروفند؛ کلوز مزبور در آمریکا، تمام  3ي حمایت و غرامتها کنند که به انجمن میبیمه 
 . دهد میت پوشش قرار مسئولیت را به طور کامل تح

اشتباه نگردد، چون برخورد شـدید بـین دو    4باید توجه داشت که تصادم با برخورد
کشـتی در حالـت    چنـان چـه  ا کشتی با اجسام دیگري، مشمول تصادم است اما ی کشتی

                                                             
 .162ص .1383 پورنوري ، حقوق دریایی در دادگاه دریایی، انتشارات مهد حقوق، تهران،  ،منصور. 1
 ،انی جمهوري اسلامی ایران، تهران، انتشارات موئسسه کشتیرصادقی نشاط، حقوق بیمه دریایی ،امیر. 2

 . 131ص  .1370
3. Protection and Indemnity Clubs ( P & I)  
4. Contact  
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ثابـت و   يا اشیای و 3، دیوارهاي بندرگاه2، راهنماي شناور1حرکت به اسکله، موج شکن
شود، بلکـه عنـوان    میغیر از کشتی برخورد کند، این تصادم نامیده نمتحرك دیگري به 

 .4را دارد) تماس(برخورد 
، مسئولیت قانونی است و مسئولیت 5مسئولیت تحت پوشش بیمه، طبق شرط تصادم

گیرد، لذا اگر بین مالک کشتی بیمه شده و کشتی دیگر، قراردادي  میقراردادي را در بر ن
شود و به سبب قصور متصدیان کشتی بیمه شده، این کشتی به به منظور همکاري منعقد 

کشتی طرف قرارداد برخورد کند و خسارت وارد آید، مشمول شـرط تصـادم نخواهـد    
شد، همان گونه که قبلاً بیان شد، مراد از مسئولیت در بیمه، مسئولیت حقوقی است کـه  

 . ا قانونی باشدی مسئولیت حقوقی ممکن است قراردادي

 ل خدمه و فرمانده کشتی اعما. 3
کنیم که  میدر ابتداي این بخش، در مورد جرم عمدي خدمه و فرمانده کشتی بحث 

ظاهر شده بود و بعد در همـان   1523ي فلورانس در سال ها براي اولین بار در بیمه نامه
در مورد خدمه و فرمانـده کشـتی بـا    . افتی ي لندن و آنتورپ نیز راهها زمان به بیمه نامه

طلاحی به نام جرم عمدي مواجه هستیم که اصولاً اصطلاح جرم عمدي در برگیرنده اص
اعمال خطاي فرمانده و ملوانـان کشـتی علیـه منـافع مالـک کشـتی اسـت، ولـی          میتما

                                                             
1. Pier 
2. Buoy  
3. Harbor Wall 

ص ص ـ، 1374 ، تهران ، دستباز، بیمه کالا، کشتی و هواپیما، انتشارات دانشکده امور اقتصادي ،هادي. 4
 . 312و  168 – 69

  ¾تحـت عنـوان   ) ا سفر معـین ی براي مدت معین(به موجب این شرط در بیمه نامه هاي بدنه کشتی . 5
مسئولیت در تصادم از آن نام برده شده است؛ درصورتی که بین کشتی بیمه شده و کشتی دیگر، تصادم 
ایجاد شوددرصورت احراز مسئولیت بیمه گذارکشتی بیمه شده، بیمـه گـر کشـتی تعهدخواهـد داشـت      

تی دیگـر را نیـز جبـران    بـه کش ـ  ، خسـارات وارده جبران خسـارت وارده بـه کشـتی مـذکور    علاوه بر 
 ) .1369هوشنگی ، (کند
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جرم عمدي در واقع، شامل هـر  . شود میي عادي را شامل نها اشتباهات و سهل انگاري
لوانـان کشـتی اسـت کـه در نتیجـه ایـن       نوع کلاهبرداري و تقلب از طرف فرمانده و م

 .بیند میاعمال، مالک کشتی زیان 
مقررات انعقاد بیمه نامـه، ضـمیمه اول قـانون بیمـه دریـایی       11تعریفی که در ماده 

اصطلاح جرم عمدي در برگیرنده هـر  « :آمده به این شرح است 1906انگلستان مصوب 
ا ی موجب ورود زیان به مالک وع عمل خلاف عمدي فرمانده و ملوانان کشتی است کهن

؛ لذا، نباید فراموش کرد کـه عمـل جـرم    »شود میبه مستاجر کشتی   –بسته به مورد   –
عمدي ملوانان و فرمانده کشتی باید بدون رضایت مالک کشتی انجام گیرد؛ چـون اگـر   

عمدي از سـوي   میتوان گفت جر میمالک کشتی، راضی به اعمال فرمانده کشتی باشد ن
ا ملوانان صورت گرفته است؛ بنابراین، زمانی که فرمانده کشتی، مالک کشتی ی ه وفرماند

اي کـه خسـارت   هم است، خسارت حاصل از رفتار خیانت آمیز او، مشمول بیمه نامـه 
 .شود میناشی از خیانت عمدي فرمانده و ملوانان کشتی را عهده دار است، ن

است که ریشه در قاچـاق،   میی، جرن نوع جرم عمدي فرمانده کشتتری معمولاً، رایج
اگـر  . نقض قوانین بین المللی و داخلی، انحراف از مسیر و غـرق تعمـدي کشـتی دارد   

فرمانده کشتی با دست زدن به قاچاق، مرتکب جرم عمـدي شـود، بیمـه گـر، مسـئول      
 . جبران خسارت وارده است
علـوم  مرتکـب تقصـیر فاحشـی شـده باشـد و م     ) بیمه گـذار (حال اگر مالک کشتی 

توانسته جلوي جرائم عمدي فرمانده و خدمه کشتی را بگیرد امـا ایـن    میشود که او  می
 1.کار را نکرده است، بیمه گر، مسئول جبران خسارت نخواهد بود

انجامـد،   مـی مسئولیت بیمه گر از زمانی است که عمل جرم عمدي که به خسـارت  
، زمان آغاز انحـراف مجرمانـه   مثلاً در خصوص انحراف کشتی، این زمان ؛شود میآغاز 

است و زمانی که عمل فرمانده کشتی منجر به محکومیت و فروش کشتی شده است تـا  
شـود؛ لـذا تـاریخ فـروش      مـی زمان فروش کشتی، نتیجه این عمل، متوجه بیمه گـذار ن 

                                                             
 71و  50، ص 99، مجله صنعت حمل و نقل، ش 1370تقصیر فاحش بیمه گذار، سایر خطرات . 1
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 .شود  میکشتی، تاریخی است که به مرور زمان آغاز 
خسارت نیـز  . بیمه گر مسئولیتی ندارد تازمانی که خسارت، واقعاً ایجاد نشده است،

وگرنه هیچ اهمیتی ندارد  ؛شود میباید از مواردي باشد که جزو مصادیق بیمه محسوب 
اي براي بنابراین، وقتی کشتی ؛ا نهی که خسارت در مدت اعتبار بیمه نامه ایجاد شده باشد

قاچـاق شـود و   انجام سفري بیمه شده باشد و در خلال سفر، فرمانده کشتی، مرتکـب  
ن ساعت لنگراندازي امن شود، بیمه گر، مسئول جبران ای 24موجب ضبط کشتی بعد از 

 .گونه خسارت نیست
، ضرورتی ندارد که بیمه گذار ثابت کند که فرمانده کشـتی، مالـک کشـتی    هم چنین

شود، ناشـی از   میاگر اعمال و مدارکی که براي اثبات جرم عمدي استفاده . نبوده است
ا اطاعت وي از دستورات مالک کشتی باشد، این قبیل اعمـال را  ی رمانده کشتی وجهل ف

 . مگر این که با حیله و تقلب همراه باشد ؛توان جرم عمدي تلقی کرد مین
شـود کـه بـه     مـی گنجانده » سایر خطرات میو تما«ي دریایی، عبارت ها در بیمه نامه

ا آسیب دیدن مـورد بیمـه   ی تمعناي هر نوع خطري که ممکن است سبب تلف، بازداش
از قواعد مربوط به انعقاد بیمه نامه کـه ضـمیمه اول قـانون بیمـه      12اصل . شود، نیست

سـایر خطـرات، فقـط     میعبـارت تمـا  «:دارد میدهد مقرر  میدریایی انگلستان را تشکیل 
موضوع دامنـه  . »اندشود که مشابه خطرات توصیف شده در بیمه نامه میشامل خطراتی 

نیز  2با جانب داري وایلدمن 1در دعوي باتلر» ...سایر خطرات  میو تما«عبارت  مشمول
 . مورد توجه قرار گرفت

در این دعوي، فرمانده کشتی براي این که مقداري پول نقـد موجـود در کشـتی بـه     
در . اختـه بـود  اند  را بـه دریـا   هـا  آندست دشمن نیفتد، بلافاصله بعد از توقیف کشـتی،  

به اعتقاد مـن،  « :گفت 3لرویدها که برسر بیمه نامه مطرح شده بود، قاضییی اجریان دعو

                                                             
1. Butler  
2. Wildman  
3. Holroyd 
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، هم چنـین ؛ا اعمال دشمن دانسـت ی این تلف را باید تلف ناشی از به دریا ریختن کالا و
سـایر تلفـات و حـوادث     میتمـا «ه این خسارت در قالب عبارت کلـی  توان، گفت ک می

تلفاتی است که نظـایر آن در بیمـه    میماانجامد که خود عبارت فوق، شامل ت می» ناگوار
 .»نامه بر شمرده شده است

قانون دریایی ایران، مالک کشـتی، شخصـاً    69همان گونه که بیان کردیم، طبق ماده 
نیـز مقـرر    86مسئول عملیات فرمانده کشتی و عملیات کارکنان کشـتی اسـت و مـاده    

مقابـل مالـک    در 85و 84، 83، 82فرمانده کشتی در صـورت تخلـف از مـواد    «:دارد می
 .»...کشتی مسئول است 

 P & Iاي مسئولیت مالک در کلوپ ي بیمهها پوشش. 4

 ي حمایت و غرامت ها روش کار انجمن. 4 – 1
لـذا،   ؛باید توجه داشت که بیمه گران، حاضر به قبول و پوشش همه خطرات نیستند

 - و جبران خسـارت متقابـل  ي حمایت ها ا انجمنی آي.اند  .ي پیها مالکان کشتی، باشگاه
یی کـه  هـا  را به وجود آورند تا ریسک -ي تخصصی بیمه کشتی هستند ها که از شرکت

شوند را پوشش دهند، که به منزلـه نـوعی بیمـه شـخص      میدر بازارهاي دریایی، بیمه ن
 . کند میثالث عمل 

 ، تامین خسارت بدنه کشتی بـود و بـر ایـن شـیوه پایـه     ها اساس فعالیت این کلوپ
شـدند کـه در صـورت مطـرح      میاعضاي این کلوپ، متعدد  میگذاري شده بود که تما

آن کلـوپ، همگـی    يي متعلق به هریـک از اعضـا  ها شدن ادعاي خسارت علیه کشتی
ي متعلقـه در پرداخـت آن خسـارت سـهیم     هـا  اعضاي کلوپ، به تناسب ظرفیت کشتی

پس از پرداخـت خسـارت   ک از اعضا ی موضوع بااهمیت دیگر، این است که هر. باشند
 .1کرد میقطعی، سهم خود را از آن خسارت پرداخت 
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ي خاص خـود  ها اي در مقابل مسئولیتبراي استفاده از پوشش بیمه ها مالکان کشتی
ا حقوق دریایی بر عهده آنان نهاده شده بود، اقدام به حمایت ی که به موجب قوانین ملی

ي قـانونی  ها الزام میک شرکت بیمه هستند، تمای چون ها باشگاه. کدیگر نمودندی متقابل از
قـانون بیمـه دریـایی انگلسـتان،      85مـاده   1بنـد  . شـود  میاعمال  ها آناي در مورد بیمه

 ـ زمانی که دو نفـر « :کند میرا این گونه معرفی  ها آن، 1906مصوب  ا بیشـتر، بـه طـور    ی
ایی بیمـه کننـد در   ي دری ـهـا  کنند که همدیگر را در مقابـل خسـارت   میمتقابل موافقت 

 . »اند  ا متقابل تشکیل دادهی ک شرکت بیمه تعاونیی حقیقت
و ایـن هیـات مـدیره در     کننـد  مـی اعضاي باشگاه از میان خود، هیات مدیر انتخاب 

خط مـش و سیاسـت اداره باشـگاه، مقـررات کلـی، سـرمایه        ارایه، مسئول مقابل اعضا
ان اجرایی باشگاه را براي اداره امور هیات مدیره، مدیر.گذاري و وصول مطالبات است 

بـراي   مـی تی کند و مدیران به سـهم خـود،   میشود، انتصاب  مییی که اتخاذ ها و سیاست
صـدور   ،صدور گواهینامه اعضا :این وظایف عبارتند از. دهند میوظایف محموله تشیل 

آوري و ، ثبت وحفـظ اسـناد و مـدارك، جمـع     ها و بازیافت ها بیمه نامه، اداره خسارت
 . ا هر امري که در جهت حفظ حقوق اعضاي باشگاه باشدی وصول حق بیمه

صـادر کننـده بیمـه    اي کارمند واجد شرایط، ماننـد  تحت نظارت مدیران عامل، عده
ل مالی، حقوقدان و کارشناس دعاوي بیمه اشتغال دارند تا بتواننـد  ینامه، متخصص مسا

 . عضاء رسیدگی کننددعاوي مربوط به باشگاه را به نمایندگی ا
آي، مبلغ معینـی مطـابق مقـررات،    . اند  .صاحبان کشتی براي عضویت در باشگاه پی

کشـتی   نبـه طـور کلـی، مالکـا    . پردازنـد  میبابت هر تن ظرفیت کشتی خود به باشگاه 
کنند، بعضـی هـم از طریـق کـارگزار بـراي عضـویت در        میمستقیماً به باشگاه مراجعه 

، مرسوم است که حق دلالی را خـود عضـو پرداخـت کنـد، نـه      شوند میباشگاه معرفی 
ک سال عضویت در ی شود و پس از اتمام میثبت نام در باشگاه هر سال تجدید  1.باشگاه

توانـد   میباشگاه، صاحب کشتی حق دارد که عضویت خود را لغو کند و به باشگاه نیز 
                                                             

 . 4، ش آي، فصلنامه صنعت بیمه. اند . تاه بر باشگاه هاي پی اي کو، مقدمهنوري ،مصطفی. 1
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 . اعضاء باشدي برخی از ها ا کلیه کشتیی خواستار لغو عضویت کشتی خاص و
اگر عضو، سوابق بدي از نظر دریافت خسارت داشته باشد، حق عضویت بیشتري از 

ي او چنـد مـورد نـاچیز باشـد،     هـا  دریافتی چنان چهشود و بالعکس،  میاو درخواست 
در مورد بیمه دریـایی، تاکیـد بسـیاري در مـورد     . ابدی ممکن است حق عضویتش تقلیل

 . سوابق بیمه شده از نظر دریافت خسارت شود
به علت روش متقابل و تعاونی بودنشان، در عین بیمـه گـذار    ها اعضاي این انجمن

 ـ رابطه بین انجمن و عضوي که به عنوان. بودن، بیمه گر نیز هستند ک بیمـه گـر عمـل    ی
مقـررات،  ایـن  . کنـد  مـی براساس مقررات تدوین شـده تعیـین    میکند را مجمع عمو می

را  هـا  توسط اعضا، خطرات تحت پوشش، استثنائات و محدودیت ها ترتیب ثبت کشتی
کند و بدین دلیل در بردارنده شرایطی هستند که هم ردیف شرایط منـدرج   میمشخص 

ک سـو و  ی ـ لازم به تذکر است که اساس نامه انجمن از. ي معمولی استها در بیمه نامه
صـل میـان حقـوق و وظـایف مـالکین کشـتی را بـه        مقررات آن، از سوي دیگر، حد فا

کننـد، در حـالی کـه ایـن امـر از       میک بیمه شده به روشنی ترسیم نی ک عضو وی عنوان
 1.ي بیمه تعاونی استها خصایص طرح

ي هـا  ي بیمـه از روش ها ي حمایت و جبران خسارت در مقایسه با شرکتها انجمن
به جـاي   ها انجمن. گیرند میذخایر بهره وتی براي محاسبه حق بیمه و تدارك اکاملاً متف

هر سـال   به عبارت دیگر در آغاز. کنند میاستفاده  2ي ثابت از نظام مطالباتیها نرخ ارایه
، هـا  تخمینی از مبالغ مورد نیـاز بـراي جبـران خسـارت    » بر مبناي تجارت گذشته«مالی 

مبلغ بـرآورد شـده   آید، سپس کل  میي سربار و مخارج دیگر به عمل ها پرداخت هزینه
 .3گیرد میاصول بیمه گري مورد استفاده قرار  ؛ولی امروزه ؛متناسب بود ها کشتی

                                                             
 ١٣٦٨ .، تھران مظلومی، بیمھ حمل دریایی کالا، بیمھ مرکزی ایران ،نادر. ١
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شـود کـه بایـد پیشـاپیش      مینامیده » 1پیش پرداخت مطالباتی« ،ک از اعضای سهم هر
ي بیش از حد پـیش بینـی   ها در طول سال نیز در صورت اعلام خسارت. پرداخت شود

ي تکمیلـی دیگـري را از   هـا  کان دارد که مـدیریت، پرداخـت  ، امها آنشده براي جبران 
 2اعضاء مطالبه کند

، نقش بسـیاري عمـده و اساسـی در    3 1924قانون حمل کالا از طریق دریا مصوب 
این قانون براساس قانون لاهه تدوین گردیده . توسعه و گسترش این کلوپ داشته است

از طرف مالکین کالا، بیمه گران، شود که چه خساراتی باید  میکه براساس آن، مشخص 
خسارات وارده به کالا معمولاً بزرگتـرین   ؛در نتیجه ؛تجار و صاحبان کالا پرداخت شود

 . آي دارد. اند  .ي پیها سهم را در مسئولیت و تعهدات کلوپ
دهنـد کـه در    مـی خود قرار  ير، پوشش وسیعی را در اختیار اعضاي مزبوها انجمن
باید توجه نمود که . ي حمایت و جبران خسارت تواماً داراي کاربرد استها مورد گروه

، ها شده، شامل خطراتی است که از حمل سفر، مسئولیت ارایهدر گروه حمایت، پوشش 
در  ؛شـود  میو مخارج مربوط به خدمه کشتی و نتایج حاصل از تصادف ناشی ن ها هزینه

مل کننده در قبال کـالا و در عـین   گروه جبران خسارت، دعاوي مربوط به مسئولیت ح
از قبیـل قـوانین   (ا مخارج ناشی از نقض مقـررات و تعهـدات   ی ها ، هزینهها حال، جریمه

 . گیرد میزیر پوشش قرار ) گمرکی
شده بابت صدمه و خسارت وارده بـه کـالا، تنهـا بخشـی کوچـک از       ارایهپوشش 

خسـارت بـراي انـواع    ي حمایـت جبـران   ها ي بسیار متنوعی است که انجمنها پوشش
 .دهند می ارایهي مالکین کشتی ها مسئولیت

 مقررات مسئولیت در قبال کالا. 4 – 1- 1
 ها ا کسري محموله و سایر داراییی مسئولیت در قبال اتلاف. 4 – 1 – 1 – 1

                                                             
1. Advance Calls 

 1368 .، تهران مظلومی، بیمه حمل دریایی کالا، بیمه مرکزي ایران ،نادر. 2
3. The Carriage of Good by Sea, Act ١٩٢۴  
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ا در ی ـ کشتی عضوي که در حال بارگیري اسـت  ها ا سایر داراییی تلف شدن محموله
البتـه بایـد    ؛ا قبلاً بارگیري کرده است، مشمول این بنـد اسـت  ی کند و میآینده بارگیري 

اتلاف به علت نقض تعهد و وظیفه در انجام مناسب امـور مربـوط بـه بـارگیري، اداره،     
 ـ بارچینی، حمل، نگهداري، مراقبت، تخلیه و تحویل محموله ا دارایـی از سـوي مالـک    ی

ر قبال افعال خطا و تقصـیر  ا اشخاص دیگري که مالک به عنوان عامل حمل دی کشتی و
تلف، ناشی از عدم قابلیت  آن کها ی شود، رخ داده باشد و میآنان، قانوناً مسئول شناخته 

 .1ا نا مناسب بودن کشتی عضو باشدی دریانوردي
 ـ مسئولیت و تعهد در قبال آسـیب وارده بـه محمولـه   . 4 – 1 – 1 – 2 ا سـایر  ی

 دارایی 
ک کشـتی عضـو   ی که بر روي ها ا سایر داراییی لها تعهد نسبت به محموی آسیب دیدن

ا قبلاً حمل شده است، با این شـرط کـه بـه    ی ا حمل خواهد شدی که در حال حمل است
علت نقض تعهد و وظیفه در انجام مناسب بارگیري، اداره، بارچینی، حمل، نگهـداري،  

ا اشخاص دیگري کـه  ی ا دارایی از سوي مالک کشتی وی مراقبت تخلیه و تحویل محموله
مالک به عنوان عامل حمل در قبال افعال، خطا و تقصیر آنـان، قانونـاً مسـئول شـناخته     

 ـ آسیب ناشی از عدم قابلیـت دریـانوردي   آن کها ی شود، رخ داده باشد و می ا نامناسـب  ی
 . بودن کشتی عضو باشد

تخلیـه و  این حق به مالک کشتی داده شده است که هزینه اضافی را بابت  هم چنین
مازاد بر هزینه اي که بـه طـور   (واگذاري محموله آسیب دیده و بی ارزش دریافت کند 

مسـئول   آن کـه ، مشـروط بـر   )نمـود  مـی معمول باید تحت شرایط قرارداد حمل صرف 
ه سایر اطراف قرارداد ق بلاي شناخته شود و نتواند آن را از منافع متعصرف چنین هزینه

 .دریافت کند

                                                             
 .پیشینمظلومی،  ،نادر. 1
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 ي حمایت و غرامت ها بیمه اي انجمني ها پوشش. 5
هـر نـوع   . معمولاً در بیمه نامه تعیین شده اسـت  ها اي در باشگاهموارد پوشش بیمه

مالـک کشـتی در   . توان مورد مشمول بیمه باشـگاه قـرارداد   میدعاوي اشخاص ثالث را 
ا نزدیک به کشتی که متعاقباً جان خـود  ی ي وارد به هر شخص در کشتیها قبال خسارت

ا ی که این شامل فرمانده، ملوان ؛ا بیمار شده، متعهد استی ا صدمه دیده وی را از دست داده
ي تـدفین،  هـا  ، شـامل خسـارت  هـا  شود که این هزینـه  میهر خدمه دیگر در کشتی نیز 

یی که مالک براي انتقال و مراجعت هریک از ها هزینه هم چنین. پزشکی و دارویی است
ا ی ا انتقال فرماندهی جابه جایی خدمه میي الزاها خود و هزینه خدمه کشتی به خانه و میهن

و مبالغی پرداختی به خدمه که ناشی  اند  ا به ساحل منتقل شدهی اند  ملوانانی که فوت کرده
 . دهد میاي قرار است را مورد پوشش بیمه ها آناز کارآمد نبودن موقتی 

توفق در بنـدرگاه، لنگرانـداختن،   ي انحراف از مسیر، ها هزینه هم چنینمالک کشتی 
ي بدنه کشـتی  ها برگرداندن مسافران قاچاقی و هزینه نجات افراد به دلیل آن که در بیمه

ي هـا  ي کشـتی شکسـته، هزینـه   هـا  و کالا قابل پرداخت نیست، هزینه انتقال باقی مانده
دن شدت ا کم کری یی که براي جلوگیريها ي حقوقی و دادگاهی، هزینهها قرنطینه، هزینه

کـه دادگـاه بـراي مالـک      مـی شود، جرای میي وارده از طرف مالک پرداخت ها خسارت
ي هـا  ، هزینـه هـا  ي ناشی از تاخیر به علـت اعتصـاب  ها گیرد، خسارت میکشتی در نظر 

یی که ها ا طولانی کردن مسیر معمولی کشتی و آلودگی نفتی، خسارتی بازداشت، توقیف
دیگر در درون کشتی به وجود آید، ضرر و زیان ناشی ا هر دارایی ی به سبب کسري کالا

غیر از تصادف به سـبب غفلـت در   (ا اموال ی ي وارده به کشتیها دك کشی، خسارتی از
در خصـوص  . توانـد مـورد پوشـش قـرار دهـد      مـی را نیـز  ) ا غفلـت خدمـه  ی کشتیرانی
که در بیمه نامه کشتی و کالا  –ي ویژه و هزینه نجات ها ي همگانی نیز هزینهها خسارت

 .قابل پوشش است  –قابل پرداخت نیست 
ي اتفاقی مربـوط  ها تعهدات مالک کشتی و هزینه ¼در خصوص مسئولیت تصادم، 

ي معمـولی و  هـا  به آن در ارتباط با تصادفات کشتی با هر کشتی دیگر که در بیمه نامـه 
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 . شوند میشوند، پوشش داده  میاستاندارد لویدز در بیمه بدنه و ماشین آلات بیمه ن
وارد  هـا  در نهایت، خسارتی که به تاسیسات بندري، باراندازه لنگرگاه و موج شـکن 

 .آید نیز از طریق باشگاه قابل پرداخت است  می
 :ي حمایت و غرامت نیستندها اي انجمنخطرهاي ذکر شده، تحت پوشش بیمه

 . متقبل شود ا مبلغی که قانوناً باید مالک کشتیی 1کسورات -
 خلاف کارهاي عمدي اعضا -
 کانتینرها، مخازن و سوخت کشتی -
 ا تاخیر کشتی ی هزینه معطلی براي تخلیه -
 .)قراردادي براي اجاره کشتی است(2زمان مربوط به ابطال قرارداد چارتر -
 مسئولیت عملیات نجات  -
 .)شود میدر بیمه بدنه کشتی، زیان دریافت (زیان به کشتی بیمه شده در باشگاه  -
 ). فقط در باشگاهاي تخصصی بیمه خواهد شد(عدم دریافت اجاره بها  -
 ي جنگیها خسارت -
در بازارهی دیگر، پوشـش مـورد   (ي وارده به اموال خود مالک کشتی ها خسارت -

 3.)نظر در دسترس است
خود قـرارداده   ءي بسیار متفاوتی را در اختیار اعضاها الذکر، پوشش ي فوقها کلوپ

نامحدود اسـت و صـرفاً در مـورد آلـودگی نفتـی،       ها است که سقف تعهدات بیمه نامه
 .ت کلوپ در هر حادثه مشخص شده استحداکثر تعهدا

 ي حمایت و غرامت ها اي انجمني بیمهها پوشش مهم ترین. 5 – 1

                                                             
1. Deductibles  
2. Charter  

ات کشـتیرانی جمهـوري   ، انتشـار اي انجمن هاي حمایت و غرامـت ، پوشش هاي بیمهخداداد ،سحر. 3
 . 18ص  ،1377 ،اسلامی ایران، تهران



 20...................................................................اي آنهمسئولیت مالک کشتی و شرایط بیم

ا افرادي کـه بـه غیـر از    ی بستگان خدمه و1،در قبال ملوانان مسئولیت. 5 – 1 – 1
 2اند  مسافر در کشتی سوار شده

 3مسئولیت در قبال مسافران . 5 – 1 – 2
 4مسئولیت در قبال اشخاص ثالث. 5 – 1 – 3

ا بیماري همه افراد به غیر از ی متصدي حمل، داراي مسئولیت در قبال فوت، جرح و
 اند  وابستگان، سایر افرادي که توسط متصدي حمل در کشتی سوار شدهملوانان، خدمه، 

در قبال کارگران بندري و بازدیدکنندگان در زمانی کـه در   هم چنینو مسافران است و 
لـذا،   ؛شود نیز مسئول اسـت  میا بارگیري انجام ی عرشه کشتی حضور دارند و کار تخلیه

توانند در خواست غرامـت   میا جرح شوند، ی زمانی که این افراد در کشتی، دچار حادثه
 . ي پزشکی را از مالک کشتی بنمایندها ا پرداخت هزینهی و

 مسافر پنهانی . 5 – 1 – 4
م مربـوط بـه داشـتن    یو جرا ها ي حمایت و غرامت در قبال هزینهها انجمن ياعضا

وارد کشـتی  ا ناخداي کشتی در بندري ی و ها آنمسافر پنهانی که بدون رضایت و اطلاع 
، شامل مخارج مربوط به نگهداري ها اي هستند، که هزینهشده است، داراي پوشش بیمه

 . است ها آنو فرستادن 
 5ي انحراف مسیرها هزینه. 5 – 1 – 5

ا در زمانی کـه  ی ا مریض وی ک شخص مصدوم وی اگر کشتی به منظور مداوا و درمان
ا مسافر پنهانی را دارد، ی دن پناهندگان وا قصد پیاده کری ک جانشین است وی منتظر ورود

                                                             
1. Liability in Respect of the Seaman  
2. Supernumerary. 
3. Liability in Respect of Passenger 
4. Liability in Respect of Third Parties  
5. Diversion Expenses  
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ي مربوط به این اتفاقات، قابل پرداخت است کـه شـامل   ها از مسیر منحرف شود، هزینه
ولی شامل  ؛ي بندري استها ي سوخت، بیمه، حقوق و دستمزد ملوانان و هزینهها هزینه
 . ، ضرر و زیان ناشی از کرایه و اجاره نخواهد بود)دموراژ(ي معطلی ها هزینه
 نجات زندگی . 5 – 1 – 6

مربوط به جایی است که بخواهند خدمات نجات دهنـده در دریـا را بـراي نجـات     
ي مربوط به نجات افراد ثـالثی کـه در   ها زندگی توصیف و تشریح کنند، که شامل هزینه

صـرفاً در  ) نجات دهنده(به شخص ثالث  ها ود و این هزینهش می، اند  کشتی وجود داشته
و اموالی را هم نجات داده  ها گردد که علاوه بر نجات زندگی، دارایی میزمانی پرداخت 

 . باشد
 1افراد در معرض خطر. 5 – 1 – 7
 2قرنطینه. 5 – 1 – 8

بـه  (شوند  میا کشتی و ملوان ضدعفونی ی ماند و میزمانی که کشتی در قرنطینه باقی 
 . ي اضافی ایجاد شده، قابل دریافت استها ، هزینه)دلیل بیماري مسري

 مسئولیت ناشی از تصادم . 5 – 1 – 9
زمانی که وقوع حادثه با کشتی دیگري ثابت شود، امکان دریافـت خسـارت وجـود    

اي، شـود و پوشـش بیمـه    مـی دارد و اگر کشتی با بارانداز برخورد کند، تصـادم تلقـی ن  
اصـولاً کلـوپ   . ي تلف و آسیب وارده به کشتی ثالـث اسـت  ها هزینه به جبرانمحدود 

ي بیمه تحت پوشش بیمه ها توانند از سایر شرکت مییی که اعضا نها آي پوشش. اند  .پی
مسـئولیت   ¼دهد و معمولاً داراي مسئولیتی برابـر   می ارایهنامه بدنه کشتی اخذ نمایند، 

                                                             
1. Persons in Distress  
2. Quarantine  
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 1.ایجاد شده است
 2ي وارده به کشتی به علت عدم تماس ها آسیب. 5 – 1 – 10

زمانی که امواج حاصل از حرکت کشتی باعث شود که کشتی دیگري که در بارانداز 
پهلو گرفته است دچار نوسان و حرکات شدید شود و طناب مهار کشتی پـاره گـردد و   

تمـاس  ، خسارت ناشـی از عـدم   ها یی وارد آید، به این گونه خسارتها به آن، خسارت
 3.شود میگفته 

 4ي وارده به اموال ها آسیب. 5 – 1 – 11
شامل خسارتی است که کشتی باعث بروز خسـارت بـه لنگرگـاه، بارنـداز اسـکله،      

 . شود... و  ها دیوارهاي ساحلی، کابل
 آلودگی . 5 – 1 – 12
 Tovalop٥قرارداد . 5 –1–13

اساس شرایط آن، خسارت وارده شود و بر  میاین قرارداد بین مالکان تانکرها منعقد 
ي پاکسـازي آن را  هـا  ا هزینـه ی ـ ي نفتی بـوده و ها به اشخاص ثالث که ناشی از آلودگی

کند، تعهـدات خـود را در قبـال نشـت نفـت از       میکند، که مالک تانکر تعهد  میجبران 
 . تانکر و پاکسازي آن و خسارت وارده به اشخاص ثالث را جبران کند

تغییر و تحـولات   ي ي حمایت و خسارت دریایی در آستانهها نبازارهاي بیمه انجم
قراردارند که این دوره، نخستین حرکت عمده در تـاریخ تحـول و پیـدایش     میبسیار مه

                                                             
1. Brown, RH ١٩٩۵, the cargo insurance contract and the institute cargo 
clauses, Wither by & Co. LTD, Section Fifteen, London, p .٢ 
2. Non – Contact Damage to Ship  

 . 312و  168 – 69ص ص ، پیشین،دستباز ،هادي. 3
4. Damage to Property  
5. Tanker Owner Voluntary Agreement on Liability Oil Pollution 
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ی است کـه حـق بیمـه قطعـی     یل اصلی این تغییر، ظهور بیمه گراعام. این انجمن است
ي بیمـه  هـا  انحصـار انجمـن  کنند در حالی که در دو قرن گذشـته، بـازار در    میدریافت 

اروپا،  ي اتحادیه. نبوده است ها آنیی بود که سود آوري، ملاك تشکیل ها ا کلوپی متقابل
انجمن  19ي سیستم تعاون و همکاري بین ها اخیراً اظهار داشته است که برخی از جنبه

صـاري جامعـه اروپاسـت و    حي بین المللی، مغایر اصول و مشـی ضـد ان  ها عضو گروه
 . شفافیت بازار در این بخش شده است خواهان
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 نتیجه گیري . 6
مالکین کشتی، علاوه بر این که مسئول اعمال و خطـاي خودشـان هسـتند، مسـئول     

کند و نیز  میعملیات فرمانده در قراردادهایی که وي در ارتباط با وظایف خویش منعقد 
اگـر مسـتاجر    نینهم چ. مسئول عملیات خدمه کشتی و ماموران مجاز مالک نیز هستند

کشتی، هزینه کارکنان، خواروبار و اداره امور کشتی و دریانوردي را شخصـاً بـر عهـده    
 . گرفته باشد، صرفاً از نظر مسئولیت مربوط به مالک کشتی در حکم مالک کشتی است

مطابق قانون دریایی ایران، مالک کشتی باید کشتی را به بنـدر توافـق شـده ویـا در     
نتیجه تاخیر در آغاز سفر، ممکن  ؛اد به مکان بارگیري اعزام نمایدصورت سکوت قرارد

است سبب تغییر نوع خطر شود و خطر دیگر همان خطري نباشـد کـه طـرفین هنگـام     
تواند قرارداد را  میکه در این صورت، بیمه گر  اند  انعقاد قرارداد، قصد تعیین آن را داشته

تاخیر در نتیجه اوضاع و احوالی پیش  کهاین مگر  ؛فسخ کند و از مسئولیت معاف شود
 . آمده باشد که بیمه گر، پیش از انعقاد قرارداد از آن آگاهی داشته است

اسـت کـه مطـابق قـانون      هـا  از موارد عمده مسئولیت مالکین کشتی، تصادم کشـتی 
دریایی ایران، اگر دو کشتی باهم تصادم کنند، میزان مسـئولیت مربـوط بـه هـر کشـتی،      

ا درصد تقصیر آن در بروز تصادم تعیین خواهد شد و اگر امکان تعیین میـزان  متناسب ب
 هـا  آني طرف تصادم وجود نداشته باشد، مسئولیت به نحو مساوي بین ها تقصیر کشتی

ولی هرکدام که خسارت وارده را بیش از حد مسئولیت خود پرداخـت   ؛شود میتقسیم 
 335مـاده  . مراجعه کند ها آنقوع حادثه به تواند به نسبت تقصیر دیگران در و مینماید، 

ایران در فرض تصادم دو کشتی مقصر، بدون توجه به شدت و ضعف خطاها هر . م. ق
. افتن سبب اصلی نیست و به برابري اسباب تمایـل دارد ی داند و در پی میدو را مسئول 

دربـاره  ي تصـادم پرداخـت نشـده، بلکـه     هـا  در ماده فوق، نه تنها به صورت هم چنین
 . نداده است میچگونگی توزیع خسارت بین طرفین نیز حک

همانطور که گفته شد، مسئولیت خدمه و فرمانده کشتی نیز به عهـده مالـک کشـتی    
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 ي ا باراتري مواجه هستیم که در برگیرندهی است که در این مورد با اصطلاح جرم عمدي
کشتی اسـت کـه بـدون علـم و     اعمال خطاي ملوانان و فرمانده کشتی علیه منافع  میتما

ن آن، قاچاق، نقض قوانین بین المللـی و  تری گیرد و رایج میرضایت مالک کشتی انجام 
اگر فرمانده کشتی بـا دسـت زدن    ؛داخلی، انحراف از مسیر و غرق تعمدي کشتی است

البته  ؛به قاچاق، مرتکب جرم عمدي شود، بیمه گر، مسئول جبران خسارت وارده است
توانسـته   مـی اي که عنی بیمه گذار، مرتکب تقصیر فاحش شود به گونهی شتیاگر مالک ک
م عمدي فرمانده و خدمه کشتی را بگیرد، اما این کار را نکرده باشـد، بیمـه   یجلوي جرا

 . گر، مسئول جبران خسارت نخواهد بود
ا نزدیک به کشـتی  ی ي وارده به هر شخص در کشتیها مالک کشتی در قبال خسارت

مالـک   ؛ا بیمار شـده، متعهـد اسـت   ی ا صدمه دیدهی باً جان خود را از دست دادهکه متعاق
ي حمایت و غرامت، مورد پوشـش بیمـه اي   ها تواند موارد فوق را در انجمن میکشتی 

شوند و  میي تخصصی بیمه کشتی محسوب ها ي مذبور، از شرکتها قرار دهد و انجمن
ي هـا  یی که در بازارهاي معمولی بیمهها کتا ریس اند  توسط مالکان کشتی به وجود آمده

 ؛کنند میشوند را پوشش دهند و به منزله نوعی بیمه شخص ثالث عمل  میدریایی بیمه ن
ا ی ـ ي این انجمن، شامل مسئولیت در قبال ملوانان، بستگان خدمـه و ها پوشش مهم ترین

مسـافران و  ، مسـئولیت در قبـال   انـد   افرادي که به غیر از مسافر در کشـتی سـوار شـده   
... ي تغییر مسـیر، مسـئولیت ناشـی از تصـادم و     ها اشخاص ثالث، مسافر پنهانی، هزینه

 . است
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