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 چکیده
. حمل و نقل دریایی به دلیل سهولت در جابجایی کالاو هزینه کمتر همواره با اقبال بازرگانان مواجه بـوده اسـت  

گونه مواد نیز راهی دریاها شده و و خلق مواد جدید و گاه خطرناك، این به پیشرفت علمیهاي اخیر با توجه در سال
اختلاف نظر در مبانی مسئولیت چنین متصدیانی در قوانین . متصدیان حمل و نقل را وارد عرصه تازه اي نموده است

 . مدنی و تجارت، حقوق موضوعه و فقه، مجادلات تخصصی و جذابی را باعث شده است
که تکـالیف  جداي از مبانی مسئولیت مدنی متصدي حمل و نقل دریایی، قبول جابجایی مواد خطرناك، ضمن آن

لـذا تکـالیف افـراد دخیـل در     . کند، موجب تحمیل خطر بر اشخاص ثالث استمخصوصی بر چنین متصدي بار می
مسئولیت  ه و با امتزاج عناصر عمومیبا مسئولیت مدنی ایشان داشت حمل و نقل دریایی مواد خطرناك ارتباط مستقیمی

اي مناسب و حمـایتی دسـت   مدنی حمل و نقل دریایی و تکالیف اختصاصی حمل کالاهاي خطرناك باید به ضابطه
 . یافت

، معاهـده هـامبورگ،   .جـی . دي. ام. متصدي حمل و نقل، کالاي خطرناك، مسئولیت مدنی، آي: گان کلیديواژه
 لاهه ویزبی    /معاهده لاهه

 مقدمه

مبنـاي ایـن    در زمینه حمل و نقل دریایی مواد خطرناك مقررات مدونی در دست نیسـت، لاجـرم بـراي احـراز    
لاهـه  /مسئولیت باید مقررات پراکنده را از قانون تجارت ایران، معاهدات مختلف مانند معاهدات هـامبورگ و لاهـه  

مقاله حاضر در دو گفتـار بـه   . وامثالهم استخراج نمودنامه بین المللی حمل و نقل دریایی مواد خطرناك ویزبی، آیین
 .پردازدهاي متصدي حمل و نقل دریایی در قبال حمل کالاهاي خطرناك می بررسی تکالیف و مسئولیت

 تکالیف متصدي حمل و نقل دریایی مواد خطرناك:  گفتار نخست
از نظر مـدت زمـان در اختیـار    . یدبی شک متصدي حمل و نقل، موثرترین فرد در جابجایی کالا به حساب می آ

حسـب  . داشتن کالا و مواجه شدن با خطرات دریایی و ایجاد مسئولیت، متصدي حمل و نقل جایگاه خطیـري دارد 
متصدي باربري و مستخدمان وي متعهد انجام  ،1».جی.دي .ام .آي «مقررات و معاهدات موضوعه، از جمله مقررات 

ایی در راستاي انجام تعهد خود مبنی بر تحویل کالاي خطرناك به مقصـد،  متصدي حمل دری. برخی امورات هستند
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١. International Maritime Dangerous Goods. 



گونه خسارت به کالا و دیگران، متعهد به انجام اموراتی است که جداگانه مورد بررسی قرار خواهد بدون ورود هیچ
 :ترین تکالیف مفروض قانونی متصدي حمل و نقل عبارتند ازمهم. گرفت

  2قابلیت دریانورديتهیه کشتی با : بند اول
در حقوق عرفی، تعهد تهیه کشتی با قابلیت دریانوردي توسط متصدي حمل و نقـل در ابتـداي سـفر بـه        

درگذشته، ضـمانت اجـراي ایـن امـر، مسـئولیت      . صورت ضمنی در تمام قراردادهاي حمل کالا در دریا وجود دارد
 3.ر متعهـد نداشـته اسـت   مطلق متصدي حمل بوده است و شمول مسئولیت بر وي، ارتباطی به احراز علم یـا قصـو  

.  اصلاح نموده اسـت  4لاهه ویزبی، این عقیده را به وسیله تعدیل وظیفه متصدي حمل، به تلاش لازم/ مقررات لاهه 
باید قبل یا در آغاز سفر سه مـورد را بـا توسـل بـه     ) حمل کننده( قواعد لاهه مقرر داشته است که متصدي باربري 

تهیـه  ) خدمه و تجهیزات مناسب و آمادگی کشـتی ج ) با قابلیت دریانوردي ب کشتی) الف: تلاش لازم فراهم آورد
هایی که براي کالاهایی که حمل می شوند امـن  دار و سایر بخشانبارهاي زیر عرشه، سردخانه ها، اتاق هاي یخچال

 5.و به اندازه باشد
، به قانون دریـایی ایـران   54ده در تشریح متن فوق که عینا توسط مقنن ایرانی ترجمه و تحت بند یک از ما  

وارد شده است، باید گفت، مسلما بند الف این ماده عام و دو بند دیگر ناظر به عنوان قابلیت دریانوردي منـدرج در  
 . باشندبند اول هستند زیرا تجهیزات کشتی و خدمه مناسب جدا از قابلیت دریانوردي نمی

چنانچه امري در وضع ماده از قلم افتاده باشد با توسل به عمـوم بنـد   رسد که هدف آن بوده که چنین به نظر می
کمـا ایـن کـه قطعـا کشـتی حامـل مـواد        . الف، متضرر قادر باشد عدم قابلیت دریانوردي کشتی را به اثبات برساند

تري نیاز دارد کـه واضـعان قواعـد لاهـه بـا درج قیـد       خطرناك براي حمل چنین موادي به ملزومات خاص و بیش
 . به فراخور موضوع، احراز قابلیت دریانوردي کشتی را به حاکم واگذار نموده اند» مناسب«

اي مسئولیت مطلق متصدي حمل و نقل را تقلیل به گونه  "تلاش لازم "لاهه ویزبی با ذکر عبارت / قواعد لاهه 
و نـه  ] حمـل کننـده  [تصدي حمـل  نه م« : داردکه در جاي دیگر در تکمیل ماده فوق الذکر مقرر میچنان. داده است

که خسـارات بـر   هاي ناشی از عدم قابلیت دریانوردي نیستند مگر آنمسئول خسارات یا آسیب] مالک کشتی[کشتی 
بنابراین، قواعد مزبور 6».به وسیله متصدي حمل باشد.... اثر فقدان تلاش لازم براي تهیه کشتی با قابلیت دریانوردي، 

صوص را تعهد به وسیله، قلمداد نموده است ولی وضع حکـم بـه ایـن نحـو کلـی و      تعهد متصدي حمل در این خ
تواند منجر به تفاسیر گوناگون و در نهایت فرار متصدي حمل اهمال موسع و عدم تبیین دقیق مفهوم تلاش لازم، می

 . کار از مسئولیت شود
ج، متصدي حمـل و نقـل را در صـورت    معاهده هامبورگ به تعهد مزبور اشاره صریحی ننموده، لاکن در ماده پن

از ایـن  . که مرتکب تقصیري موثر در ورود خسارت نشـده باشـد  ورود خسارت به کالا مسئول دانسته است، مگر آن
شود که اگر تعهد متصدي حمل مبنی بر فراهم آوردن کشتی داراي قابلیت دریانوردي انجـام نشـود،   امر استنتاج می

تر بـه نظـر   لاهه ویزبی عام/ این ماده به نسبت مفاد فوق الذکر قواعد لاهه . ستوي مرتکب تقصیر شده و مسئول ا
مشخص است که چنانچه کشتی در نظر . دهدتري در خصوص احراز مسئولیت به دست میرسد و معیار صحیحمی

                                                             
٢.Seaworthiness of the ship. 
٣. Colinvoux  (Raoul), (١٩٨٢) p.١٠٩. 
٤. Due diligence. 
٥. Hague /Hague Visby, Art.III.١ 
٦. Hague/ Hague Visby, Art.IV.١. 



در واقـع  مناسب نباشـد  ) که در مقررات مربوطه معیارهاي آن مشخص است(گرفته شده، از نظر قابلیت دریانوردي 
 .متصدي حمل و نقل در انجام امر مرتکب تقصیر شده است

هر چند تهیه کشتی داراي قابلیت دریانوردي معمولا به فرمانده کشتی، خدمه یا عاملان متصدي حمل محول می 
شود، ولی باید توجه داشت که این وظیفه غیرقابل توکیل است و مسئولیت آن مسـتقیما بـر عهـده متصـدي حمـل      

تواند به اي ناشی از عدم قابلیت دریانوردي کشتی، متصدي حمل و نقل نمیبنابراین در صورت وقوع حادثه  7.است
بهانه آنکه فراهم آوردن کشتی داراي قابلیت دریانوردي را به فرمانده کشتی یا هر شـخص دیگـري واگـذار نمـوده     

 . تکلیف استادعاي عدم مسئولیت نماید زیرا به هرحال وي شخصا مسئول انجام این 
متصدي حمل ونقل، با توجه به طبقه بندي کالایی که متعهد حمل آن است، موظف به تهیه کشتی مناسب از نظر 
ساخت و تجهیرات، با توجه به قوانین مربوط به آن کالاي خاص است و کشتی باید کاملا از محموله سفر قبلی تمیز 

قایاي محموله قبلی به خوبی تمیز نشده باشد، در واقع کشتی فاقد اگر کشتی فاقد امکانات لازم باشد یا ب. شده باشد
زیرا ممکن است بقایاي محموله قبلی به کالایی که قرار است حمل گردد قابلیت دریانوردي براي آن محموله است، 

 .یا به بسته بندي آن آسیب برساند
حقوق خاصی که حسـب مقـررات    تهیه کشتی داراي قابلیت دریانوردي، موجب سقوط] ضمنی[تخلف از تعهد 

براي متصدي حمل و نقل مقرر شده است مانند حق تخلیه و خنثی سازي کالاهاي خطرناك در صورت جهل وي به 
طور مثال چنانچه متصدي حمل، کشتی نامناسبی براي حمل هرگونـه بـاري اعـم از عـادي یـا      به. ماهیت کالا است

ل متوجه شود که بعضی از کالاها کیفیات خطرنـاکی دارنـد، جهـت    خطرناك را انتخاب نموده باشد و در اثناي حم
باشد، زیرا وي تعهـد تهیـه کشـتی    حفظ کشتی مبري از جبران خسارت در صورت تخلیه یا خنثی سازي آن ها نمی

داراي قابلیت دریانوردي را نقض نموده و در واقع باید پاسخگوي تخلف خود باشد و مجاز به وارد نمودن خسارت 
 .     لاي فرستنده نیستبه کا

تواند منجر بـه از دسـت دادن قابلیـت دریـانوردي     چیدن نامناسب کالا نمی 8دانانبر خلاف عقیده برخی حقوق
چنانچه چیدن کالا . زیرا تعهد به چیدن مناسب، تعهدي مجزا و تهیه کشتی موصوف تعهدي دیگر است. کشتی شود

دریانوردي شود، متصدي حمل و نقل در تعهد خود مبنی بر چیدن به نحوي باشد که موجب از دست رفتن قابلیت 
داراي قابلیـت  «مناسب کالا تقصیر نموده و عقیده نویسندگان صدرالذکر مبنی بر استمرار تعهـد متصـدي حمـل بـر     

متصـدي  «: قانون دریایی ایران کـه مقـرر مـی دارد    54در طول سفر و ایرادات وارد بر ماده » دریانوردي بودن کشتی
-مسموع نمی 9 »: ...اربري مکلف است قبل از هر سفر و در شروع آن مراقبت هاي لازم را به شرح ذیل بعمل آوردب

دقیقا مبین لزوم تلاش لازم و تعهد به وسیله از جانب متصدي حمل و » قبل و در آغاز سفر«باشد، زیرا درج عبارات 
سفر مسئول قابلیت دریانوردي کشتی باشد در واقـع  نقل است، چه در غیر این صورت اگر متصدي حمل تا انتهاي 

، بـاقی  10تعهد به نتیجه را بر وي تحمیل نموده و دیگر محملی براي اثبات تقصیر یا اهمـال متصـدي حمـل و نقـل    

                                                             
٧  . Schoenbaum, (٢٠٠۴) p.۶٨۴. 

  151. ، ص1383 مسولیت مدنی متصدي حمل و نقل دریایی،رساله براي دریافت درجه دکتري،دانشگاه تهران ، دمرچیلی محمد،  8
 

صحیح نیست و متصدي حمل و نقل باید تا انتهاي سفر متعهد این شرط ضـمنی  » قبل و در آغاز سفر« عقیده ایشان ، قید عبارت به  . 9
 .بماند

 .که مدنظر همان نویسندگان است . ١٠



اي مسئول بدانیم در واقع ماند زیرا اگر قرار باشد متصدي حمل و نقل را تا انتهاي سفر و در مواجهه با هر حادثه نمی
ایم، و این مخالف استدلال ایشان در مسئولیت مبتنی بر تقصیر متصدي حمل و یت محض را بر وي بار نمودهمسئول

 . اندو در  واقع با این نظر خود نقض غرض نموده 11نقل است
رسد متصدي حمل و نقل، وفق یک تعهد ضمنی، مبنی بر تهیه کشتی داراي قابلیت دریانوردي بنابراین به نظر می

 .   کار گیري تلاش لازم استاي که فرستنده اعلام نموده، با بهبه فراهم نمودن کشتی مناسب با نوع محمولهمتعهد 

 مراقبت از کالا : بند دوم 
متصدي حمل و نقل مکلف به بارگیري مناسب، چیدن بار، حمل، نگهـداري    12لاهه ویزبی/حسب مقررات لاهه

. نمایـد ن تکالیف، ایجاد تعهد واحدي با عنـوان مراقبـت از کـالا را مـی    جمع ای. و مراقبت از آن و تخلیه کالا است
ماننـد وظیفـه تهیـه      13.متصدي حمل و نقل متعهد به چیدن و حفاظت با دقت و ماهرانه هر بخش از محموله است

تصـدي  کشتی داراي قابلیت دریانوردي، تعهد به مراقبت از محموله نیز غیرقابل توکیل و واگذاري به غیر اسـت و م 
ولی بر خلاف مسئولیت قبلـی  . حمل مستقیما مسئول اعمال فرمانده، خدمه و سایر عاملانش در این خصوص است

بایست در آغاز سفر انجام شود، وظیفه مراقبت از محموله، یک تعهد مستمر  و در طـول  که بسیط و ساده بود و می
طور حمل یک کالاي خطرناك را قبول نماید، به چنانچه متصدي حمل و نقل دریایی،. جریان حمل کالا جاري است

قانون دریایی ایران . ضمنی تعهدي را پذیرفته که متضمن اعمال حداکثر دقت در چیدن و حمل این گونه مواد است
است که حسب آن متصدي حمل و نقل موظف است با کمـال دقـت و بـه نحـو      متضمن حکمی 54در بند دو ماده 

 .  ، جابجا، محافظت، مواظبت و تخلیه نمایدمطلوب محمولات را بارگیري

  14چیدن و تفکیک کالا:  بند سوم
کند چیده و بـا  متصدي حمل و نقل دریایی موظف است کالاها را به صورتی که ماهیت و کیفیت کالا اقتضا می

به نحوي چیـده شـود   هاي خطرناك باید محموله. از دیگر کالاها جدا نماید» .جی. دي. ام. آي«ي توجه به آیین نامه
جایی محموله ها نشود و از سـوي دیگـر ایـن چیـدن     هاي ناشی از آن موجب حرکت و جابهکه تلاطم دریا و تکان

 . تنگاتنگ، نباید منجر به اختلاط یا احتمال تاثیر گذاري مواد بر یکدیگر شود
که کالاهاي عادي باید از تهدید هاي خطرناك، امري فنی و دقیق است، زیرا علاوه بر آنچیدن و تفکیک محموله

کالاهاي خطرناك ایمن باشند، برخی از انواع کالاهاي خطرناك با یکدیگر سازگار نبوده و هنگام چیدن و حمل نباید 
در مجاورت هم قرار بگیرد و متصدي حمل و نقل، مکلف به چیدن و تفکیک دقیق کالا در حدود اظهارنامه و اعلام 

بسط جزئیات فنی این امر در حوصله این مقال نیست ولـی بـه طـور مختصـر، چیـدن و      شرح و . فرستنده آن است
جداسازي کالا متناسب با طبقه بندي کالاي خطرناك به چهار روش دور از هم، جدا از هم و جدا از یکدیگر توسط 

   15.یک اتاق یا انبار کامل و جدا از یکدیگر در طول کشتی انجام می شود

                                                             
 هر چند که اعمال این نوع مسئولیت بر متصدي حمل و نقل دریایی مواد خطرناك از نظر نگارنده آن مقبول نیست . 11

١٢. Hague/Hague Visby, Art.III (٢). 
١٣.Colinvaux,- (١٩٨٢), p. ١٣٢. 
١٤.Stowage and Segregation of Goods.  
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قدند، چیدن کالا به شکلی خاص موجب توازن کشـتی و سـلامت سفرشـده و از ایـن رو     برخی نویسندگان معت
کـه در  صرف نظر از آن 16.است و ارسال کننده و متصدي حمل اجازه توافق مخالف را ندارند مربوط به نظم عمومی

از مصـادیق نظـم   به موضوع، بیان نشده، چنانچه چیدن کـالا   این استدلال، هیچ دلیل خاصی براي تعمیم نظم عمومی
باشد، پس باید مسئولیت متصدي حمل و نقل در این خصوص را مبتنـی بـر مسـئولیت محـض دانسـت در       عمومی

برخی دیگر معتقدنـد، چیـدن مناسـب    . که نظر ایشان در مسئولیت مبتنی بر تقصیر متصدي حمل تعارض داردحالی
امنیت کلـی سـفر نیسـت، بلکـه ناشـی از تعهـد       کالا از سوي متصدي حمل و نقل، تنها براي حفظ تعادل کشتی یا 

  17.باشدمتصدي حمل به سالم رسانیدن سایر محموله ها نیز می
حدود تعهد متصدي حمل و نقل در خصوص چیدن و تفکیک کالاهاي خطرناك، تا حدي اسـت کـه فرسـتنده    

از فرستنده اقدام به چیدن  یدرباره ماهیت خطرناك کالا به وي اطلاع داده و موظف است با توجه به اطلاعات اعلام
بنابراین چنانچـه فرسـتندة کـالاي خطرنـاك،     . مناسب کالاي خطرناك با عنایت به مقررات خاص آن محموله نماید

اطلاعات مناسبی درباره نوع کالادر اختیار متصدي حمل قرار نداده باشد، ایـن فرسـتنده اسـت کـه مسـئول چیـدن       
 . نامناسب کالاها خواهد بود

اي به دلیل دارا بودن حمل و نقل مکلف به چیدن متعارف کالا است، بنابراین اگر لازم باشد که محمولهمتصدي 
ماهیت خطرناك، به طرزخاصی چیده شود، افزایش تکلیف متصدي حمل و نقل در گرو اظهارات فرستنده آن کـالا  

و تفکیک کرده باشد لاکن نسبت  لذا در صورتی که متصدي حمل و نقل، محموله را به صورت متعارف چیده. است
به ماهیت خطرناك کالا جاهل باشد، در قبال خسارات ناشی از عدم تناسـب نحـوه چیـدن و ماهیـت کـالا مسـئول       

 .       نیست

 عدم قبول کالاهاي خطرناك بدون رعایت نظامات: بند چهارم
عدم تطابق مدارك، بسـته بنـدي و    از اصول عقلی پذیرفته شده در تجارت دریایی آن است که اگر دلیل کافی بر

علامت و نشان گذاري کالاي خطرناك با مقررات مربوطه موجود باشد، متصدي حمل و نقل نباید کالا را بـارگیري  
لذا در صورتی که با علم به عدم رعایت نظامات در ارسال کالا، متصدي حمل و نقل اقـدام بـه بـارگیري و     18.نماید

ه بر تخطی از قوانین و ایجاد خطر براي اشخاص و محیط زیست، مسئولیت خسارات حمل چنین کالایی نماید علاو
 . وارده را با اقدام خود تقبل نموده است

 مسئولیت مدنی متصدي حمل و نقل دریایی مواد خطرناك: گفتار دوم
لاکن این امر مـانع جمـع    19.حقوقدانان معتقدند، مسئولیت متصدي حمل و نقل از نوع مسئولیت قراردادي است

زیاندیده . مسئولیت قهري و قراردادي وي نیست مگر آن که به واسطه توافق طرفین مسئولیت وي محدود شده باشد
حق دارد هم بر مبناي مفاد قرارداد طرح دعوي و مطالبه خسارت نماید یا بر مبناي مسئولیت مدنی دعـواي خـود را   

شوند الثی که به طور تصادفی یا بدون وجود هیچ گونه توافقی، متحمل زیان میقطعا این نظر، اشخاص ث 20.اداره کند
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متصدي حمل و نقل در برابر فرستنده و صاحبان سایر کالاها حداقل مسئولیت قراردادي و حداکثر . گیردرا در برنمی
رفا مسئولیت قهري طور اتفاقی متحمل خسارت شده اند صمضاف بر آن، مسئولیت قهري و در برابر اشخاصی که به

با توجه به جنبه قراردادي مسئولیت متصدي حمل و نقل، وجود قراردادي معتبر بین وي و فرستنده بار، بـراي  . دارد
 . تعیین حدود رابطه ایشان ضروري است

شود که از تعهدات و شروط قراردادي خود عدول نمایـد، ایـن شـروط    آغاز می مسئولیت متصدي حمل هنگامی
که در قرارداد حمل مقـرر نشـده   رغم آنصلی بوده و در قرارداد ذکر شده باشد یا جنبه فرعی داشته و علیتواند امی

باشد به موجب عرف حمل و نقل دریایی و مقررات آمره، جزئی از تعهدات متصدي حمل محسوب شـده و نقـض   
 .تلقی و موجب مسئولیت وي شود» تقصیر قراردادي«هر یک از این تعهدات 

ین شرط لازم جهت ورود مسئولیت بر متصدي حمل وجـود قـرارداد معتبـر و شـرط کـافی آن، عـدول از       بنابرا
تعهدات مصرح و ضمنی قرارداد است که تخطی از این شرایط موجب اتلاف و استقرار ضمان قهـري نیـز خواهـد    

 ـ  .بود ت خطرنـاك محمولـه   یکی از عوامل مهم در اعمال مسئولیت بر متصدي حمل و نقل، عالم بودن وي بـه ماهی
تکـالیف وي تحـت تـاثیر آن     به عبارت دیگر چنانچه متصدي حمل نسبت به این موضوع جاهل باشد، تمامی. است

اي استفاده نماید که آموزش هاي قرار گرفته و دیگر لازم نیست جهت تهیه کشتی داراي قابلیت دریانوردي از خدمه
 . چیدن و تفکیک کالا، دیگر داراي آن الزامات خاص نیست خاص براي جا بجایی مواد خطرناك دیده باشند یا

لذا در صورت جهل به موضوع، چنانچه در انجام دقائق مربوط به کالاهاي خطرنـاك کوتـاهی نمایـد مسـئولیتی     
کـه   براي وي متصور نیست و شرط لازم براي مسئول شناختن وي داشتن علم به ماهیت خطرناك کالا است؛ علمی

 . در وي ایجاد شود نده به نحو ملزمیباید توسط فرست
از ... «: شـود  مشاهده مـی  6.6آید، زیرا مقدمه این استدلال، در ماده لاهه ویزبی نیز برمی/ این معنا از قواعد لاهه

داشت ها اطلاع داشت موافقتی براي حمل نمیاگر متصدي حمل و نقل نسبت به ماهیت و خواص آن... جایی که آن
چنین کالاهاي حمل شده با این نحو علم و رضایت در معرض ... « : مۀ حکم، استنتاجی را بیان نموده کهو در ادا» ...

در جائی که متصدي حمـل،  . »...تخلیه، نابود یا خنثی شوند... وارد نمودن خطر به کشتی یا محموله ها قرار بگیرند، 
موید انجام تکلیف فرستنده بوده و از آن بـه بعـد بـار    اظهارنامه را دریافت یا ثابت شود که راجع به آن علم داشته، 

که متصدي حمل و نقل، تعهد حمل را قبول  در چنین موردي هنگامی21.مسئولیت بر عهده متصدي حمل خواهد بود
  22.کند به این معنا است که در واقع احتمال جبران خطرات موجود را نیز تقبل نموده است

ماهیت خطرناك ) متصدي حمل و نقل(صراحتا مقرر داشته، فرستنده باید به وي از سوي دیگر قواعد هامبورگ 
چنانچه فرستنده در انجام ایـن امـر تخطـی کنـد و متصـدي      . کالا و در صورت لزوم، احتیاطات لازمه را اطلاع دهد

  23.داز خواص خطرناك کالا مطلع نشود، فرستنده مسئول خواهد بو] از طریق فرستنده[حمل به نحو دیگري 
متصدي حمل جاهل، صرفا موظف به تهیه کشتی داراي قابلیت دریانوردي متناسب با کالاهاي معمولی است، اما 
در مواردي که متصدي حمل و نقل نسبت به ماهیت خطرناك کالا عالم باشد بایسـت تکـالیف مقـرر را بـه نحـوي      

لیت وي صرفا مربوط به موردي است که عالم بنابراین بحث در مورد مسئو. مناسب با خطر موجود به انجام برساند
 . به موضوع باشد

                                                             
٢١.Tetley (William), ١٩٨٨, p. ۴۶۵. 
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در حقوق ایران برخی نویسندگان بر آنند که مسئولیت قهري متصدي حمل و نقل در برابر فرستندگان کالاها بـر  
این عقیده ممکن است به دلیل حکم (شود، زیرا اصولا متصدي حمل و نقل امین است مبناي اثبات تقصیر مستقر می

و جز با تعدي و تفـریط  ) قانون تجارت باشد که قرارداد حمل و نقل را تابع مقررات وکالت دانسته است  387ه ماد
قـانون تجـارت کـه متصـدي حمـل و نقـل را        388ولی در مقابل، برخی دیگر  با استناد به ماده   24.مسئولیت ندارد

است، معتقدنـد کـه در مطالبـه خسـارت از      داند که در مدت حمل و نقل واقع شدهمسئول حوادث و تقصیراتی می
چه از یک سو باعث جلوگیري رسد آندر حیطه قواعد عمومی، به نظر می25.نامبرده نیازي به اثبات تقصیر وي نیست

عـدم ابتنـاء    26تر شدن موضوع شده و از سوي دیگر با فقه به عنوان پیشـینه حقـوقی ایـران مناسـبت دارد    از پیچیده
جهت بررسی همه جانبه مسئولیت مدنی متصدي حمل و نقـل بایـد   . نقل بر تقصیر است مسئولیت متصدي حمل و

مسئولیت وي در سه وجه مسئولیت وي در برابر فرستنده کالا واشخاص ثالث و مسئولیت وي که ناشـی از اعمـال   
 . افرادي که در استخدام وي هستند را به تفکیک بررسی نمود

 در برابر فرستنده  مسئولیت متصدي حمل و نقل: بند اول
از حیث نظري، در خصوص ارسال کالاهاي خطرناك، این فرستنده است که با ارسال محموله موصوف، مباشرتا 
محیط خطرناکی را ایجاد نموده است و متصدي حمل در برابر وي صرفا موظـف اسـت آن محمولـه را بـا در نظـر      

مستلزم اثبات انتساب آن به متصدي حمل و نقل اسـت  گرفتن تکالیف مقرر حمل نماید و عدم رعایت این تکالیف 
بنـابراین متصـدي حمـل عـلاوه بـر مسـئولیت       . اي اسـت و این به معناي اثبات تقصیر وي در برابر چنین فرسـتنده 

قراردادي که تابع شرایط خاصه است، در برابر ارسال کننده مواد خطرناك بار ضمان قهري  مبتنی بر اثبـات تقصـیر   
 . و استنیز بر دوش ا

استثنائاتی براي رجوع به متصدي حمل و نقل در  55و قانون دریایی ایران در مادة ) ب( 6.2قواعد لاهه، در ماده 
گونـه کـه   همـان . نظر گرفته اند، یکی از این استثنائات وقوع حریقی است که منتسب به متصدي حمل و نقل نباشد

توصیف و در نهُ گروه طبقه بندي شده اند و دسته هاي   ».جی. دي. ام. آي«نامۀ اشاره شد کالاهاي خطرناك در آیین
ولی نباید این شائبه به ذهن متبادر شود که با توجه بـه مصـادیق   . یک تا پنج این مواد شامل مواد قابل انفجار هستند

عال معاذیر مسئولیت و تقسیم بندي مذکور، متصدي حمل در قبال حریق هـاي ناشـی از مـواد خطرنـاك قابـل اشـت      
. عذر حریق، ناظر به حادثه اي است که متصدي حمل و نقـل دخـالتی در وقـوع آن نداشـته باشـد     . مسئولیتی ندارد

اگرمتصدي حمل و نقل یا خدمه وي مسبب ایجاد حریق باشند طبیعتا مسئول جبـران خسـارات وارده نیـز هسـتند،     
خارجی بر آن حـادث شـده باشـد حسـب      و چنانچه حریق ناشی از کالاي خطرناك باشد بدون آن که علت عمومی

با وحدت مـلاك  . باشندمورد فرستنده یا متصدي حمل بنا به شرایطی که گفته شد مسئول جبران خسارات وارده می
تواند به عذر حریق استناد نماید می شود که متصدي حمل و نقل در برابر فرستنده هنگامیاز حکم ماده، مشخص می

متصدي حمل و نقل نبوده و با این استدلال که حسب قوانین، مسئول خسارات ناشی از که حادثه منتسب به تقصیر 
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تواند در برابر فرستنده، از خـود رفـع مسـئولیت     باشد و کالاي فرستنده نفسا قابل احتراق بوده است، نمی حریق نمی
 .نماید

به معصوم، باربري را که حامـل  مشابه حکم فوق در فقه نیز درنظر گرفته شده است، فقها با ذکر روایت منتسب 
دانند و مکررا  بر آن روغن است، در صورت تلف، مسئول خسارات ناشی از حریق غیر ارادي و حمله راهزنان نمی

 27.اندتاکید نموده
بنابراین مسئولیت متصدي حمل و نقل در برابر فرستنده کالاي خطرناك منوط به اثبـات تقصـیر وي اسـت، و      

فرستنده کالاي خطرناك مسئول جبران خسارت وارد به محموله وي می باشد که مدعی اثبات نماید در برابر  هنگامی
 . زیان ایجاد شده در اثر تقصطیر متصدي حمل و نقل بوده است

 مسئولیت متصدي حمل و نقل در برابر اشخاص ثالث :بند دوم
تکالیف مقرر را رعایت نمـوده باشـد، در   تر گفته شد، مسئولیت فرستنده کالاي خطرناکی که گونه که پیشهمان

هر . اما در مورد متصدي حمل و نقل وضعیت متفاوت است. برابر اشخاص ثالث مشروط به  اثبات تقصیر وي است
چند بند چهار ماده پنج مقررات هامبورگ مسئولیت متصدي حمل و نقل در مورد ورود خسارت به کالا بر اثر آتش 

ولی باید توجه داشـت  28 .قصیر وي، مستخدمان یا عاملان او توسط مدعی دانسته استگرفتن را مشروط به اثبات ت
البته در برخی قوانین ماننـد  . که حکم این ماده در مورد حمل کالاهاي عادي است که در آن توازن خطر وجود دارد

و نقل بر مبناي میلادي حتی براي حمل کالاهاي معمولی، مسئولیت متصدي حمل  1990قانون دریایی مصر مصوب 
تقصیر مفروض بنا شده است، یعنی در صورت ورود خسارت به کالاها، وي مسئول خواهد بود مگـر آن کـه ثابـت    

وضعیت متصـدي حملـی کـه    29)  قانون دریایی مصر 229ماده ( .نماید که زیان وارده به سببی غیر از او بوده است
اي  مسئولیت متفاوت خواهد بود، زیرا اگرچه نشـانه  عد عمومینماید با قواعالمانه اقدام به حمل کالاي خطرناك می

بر تمایل فرستنده برارسال کالاي خطرناك وي همراه با سایر محمولات وجود ندارد، ولی قطعا شخصی کـه جهـت   
 . هاي درون آن ایجاد نموده است متصدي باربري استکسب درآمد، محیط خطرناکی براي کشتی و محموله

در برابر صاحبان سایر کالاها داراي مسئولیت قراردادي است ولی این مانع از استناد ایشان  متصدي حمل و نقل
ها تا تحویل در متصدي حمل و نقل در مقابل صاحبان کالا تعهد به سالم نگاه داشتن محموله. به ضمان قهري نیست

مرتکب تقصیر شده و ضـامن اسـت،    مقصد دارد و چنانچه عمدا یا به واسطه تقصیر خود، از این تعهد عدول نماید
لذا فرستنده کالاي خطرناك  براي جبران خسارات خود باید تقصیر وي را اثبات نماید، اما درباره سایر زیاندیـدگان  

از منظر ایشان متصدي حمل و نقل با قبول حمـل  . اوضاع متفاوت است... اعم از صاحبان سایر کالاها، دولت ها و 

                                                             
قد ذهب ، او اهرق ، او قطع علیه الطریق ، فان جـاء  : یقول ما رواه الحلبی عن ابی عبداالله علیه السلام فی حمال یحمل معه الزیت ف .  27

 . بینۀ عادلۀ انه قطع علیه ، او ذهب ، فلیس علیه شیء ، والا ضامن

 )177.ق ص.ه 1415و نیز شیخ انصاري ،  153. ق  ص.ه 1414و حر عاملی   260.ق ص.ه 1411مکارم شیرازي (

٢٨. (a) The carrier is liable : (i) for loss of or damage to the goods or delay in delivery caused by fire ,if 
the claimet proves that the fire arose from fault or neglect on the part of the carrier , his servent or 
agent …" (Hamburg Rules, Art. ۵(۴)  ) 

من هذا القانون إذا أثبت أن هلاك البضاعۀ أو تلففها یرجع  227من المادة )  1الفقرة ( یعفى الناقل من المسئولیۀ المنصوص علیها فى « .29
 ».إلى سبب أجنبى لاید له أو لنائبۀ أو لأحد تابعیه فیه 



کسب درآمد، اقدام به ایجاد محیطی خطرناك نموده است، هرچند که فرستنده نیز در فراهم مواد خطرناك به منظور 
 . آوردن چنین شرایطی دخیل است

اگرچه در ظاهر، کالاهاي فرستنده سبب ورود خسارت گردیده است ولی باید توجه داشت که اعمـال متصـدي   
گونـه  اقوي از عمل فرستنده مبنی بر ارسـال ایـن   تر وحمل و نقل در چیدن یا جا به جایی محموله ها سبب نزدیک

اي که با اعتماد و حسـن نیـت، کـالاي    استقرار بار اثبات تقصیر متصدي حمل و نقل بر عهده زیاندیده. کالاها است
در این امر که متصدي حمل و نقل با بارگیري کالاي . رسدخود را به متصدي حمل و نقل سپرده عادلانه به نظر نمی

اي محیط ناامنی براي دیگر کالاها، محیط زیست و اشخاص ثالث ایجاد نموده شکی نیست و با هر نظریـه  خطرناك
توان وي را مسئول دانست، چه قائل به نظریه مسئولیت در برابر انتفاع باشیم کند میکه مسئولیت محض را اثبات می

 . و چه نظریه خطر متقابل فلچر و یا خطر محض را معیار قرار دهیم
متصدي حمل و نقل، بی قید و شرط مسئول جبران خسارات وارده بر اموال یا نفوس دیگـران اسـت و چنانچـه    

به عبارت دیگر بهتر . نمایدستنده باشد، متصدي حمل و نقل به وي رجوع میخسارت، ناشی از فعل یا ترك فعل فر
شناسـد  آن است که جبران خسارات وارده به زیاندیده را محول به رجوع وي به فرستنده اي که چه بسا وي را نمی

در برابـر  بلکه ابتدا نزدیک ترین سبب و آن شخصی که آخرین تسـلط را بـر کـالاي خطرنـاك داشـته و      . قرار نداد
فرستندگان عادي تعهد به سالم رساندن محموله را دارد، یعنی متصدي حمل و نقل را مسئول جبران خسارات وارده 
قرار داد و در صورتی که حسب مقررات امکان مراجعه متصدي حمل به فرستنده مهیا باشد، جهت جبران غرامـات  

 . تواند به وي مراجعه نمایدپرداختی می
در چنین موردي موقعیت متصدي حمل و نقل به عنوان متلف مفروض و مسئول جبران خسـارات  به بیان دیگر 

است مگر آن که بنا به تقصیر فرستنده، پرداخت خسارت از جانب متصدي حمل، عادلانه نباشد، که در این صورت 
ن دریـایی ایـران در بنـد    که قانووي حق مراجعه به فرستنده خطاکار، جهت جبران غرامت پرداختی را دارد، کما این

دانـد بـه متصـدي حمـل و نقـل اجـازه       که فرستنده را مسئول صحت علائم و اوصاف کالا میدر حالی 54پنج ماده 
مراجعه به فرستنده خطاکار را براي جبران غراماتی که در اثر خطاي وي پرداخته را داده است ولی در ادامه تصریح 

چنین غرامتی مسئولیت و تعهدات نامبرده را که ناشـی از قـرارداد بـاربري     نموده که حق متصدي باربري به دریافت
 . است نسبت به هیچ کس غیر از فرستنده بار، محدود نخواهد کرد

فرستنده بار در مورد فقدان یا خسارات وارده به متصدي باربري «: داردقانون فوق الذکر مقرر می 55بندسه ماده 
ه ناشی از عمل یا تقصیر و یا غفلت فرستندة بار و یا عامـل و یـا مـامور مجـاز او     و یا کشتی به هر سبب و علتی ک

بنابراین اگر خسارت، مستند به عمل یا تقصیر فرستنده بار باشد وي مسئول خواهد بود، » .نباشد، مسئول نخواهد بود
بلکه براي فرستنده تکلیـف  مضافا آن که باید توجه داشت که این ماده ناظر به عدم مسئولیت متصدي باربري نیست 

ایجاد نموده است، لذا با در نظر گرفتن این استدلال ها مشخص است کـه ایـن مـاده نـه تنهـا مـانعی بـراي اعمـال         
سـازد، بـه   کند بلکه سلسله مراتب مراجعه زیاندیـدگان را تبیـین مـی   مسئولیت محض بر متصدي باربري ایجاد نمی
ان خسارات وارده به زیاندیده ثالث در صورتی که تقصیر فرستنده بار عبارت دیگر متصدي حمل و نقل پس از جبر

نیز متصدي حمل و نقـل را بـدون قیـد و    »  اف.ان .آي «قانون . را اثبات نماید حق مراجعه به وي را خواهد داشت
 30.داندشرط مسئول امنیت در طول زمان حمل کالا می

                                                             
٣٠. INF code, Appendix ١.١۶, IMDG code (٢٠٠٨) 



علیه سـریري آلمـان و    رانی نورترنشرکت کشتی"ر دعواي استنتاج فوق در رویه قضایی نیز تایید شده است، د
که مواد قابل اشتعال در وسیلۀ نقلیۀ کاپیتان ساخاروف، بارگیري شده بود، کانتینرهاي حاوي این  "کاپیتان ساخارف

 مواد به طور نامناسبی در عرشه پایین کشتی، بدون تهویه لازم براي این محموله چیده شده بود که تخلـف محـرز از  
خبـري کالاهـاي   متصـدي حمـل و نقـل از روي بـی    . اسـت » .جی. دي. ام. آي«شرایط معاهده سولاس و آیین نامه 

سـایر فرسـتندگان، بسـتگان    . خطرناك دیگري را نیز بارگیري نموده و کشتی آتش گرفت و دو ملوان کشـته شـدند  
اش، دعوایی علیه متصـدي  اي سرزمینیملوانان کشته شده، و دولت ایران براي جبران خسارات ناشی از آلودگی دری

در نهایت، دادگاه حکم به مسئولیت متصدي حمل و نقل در برابر زیاندیدگان داد ولی وي . حمل و نقل طرح کردند
این به معناي آن است که اگرچه متصدي حمل و نقل در برابـر    31.را از مطالبه خسارت از فرستنده مقصر منع ننمود

 . زیاندیدگان داراي مسئولیت محض است ولی حق مراجعه به فرستندة مقصر را براي جبران غرامات پرداختی دارد
 حادث شوند، کوچک سطحی در اگر چه ها،آن از ناشی خسارات که است پرواضح خطرناك، مورد کالاهاي در
 از ناشی خسارات. سازد می همیشه درمانده براي موارد اغلب در را زیاندیده آن، نکردن که جبران است سنگین چنان

 حمل متصدي .در نظر گرفت آن جبران براي مسئولی باید و است سنگین حال عین و در فوري خطرناك، کالاهاي
 مطـرح  نهـاد،  او دوش بـر  را جبران تعهد توانیم که بهترین اشخاصی از یکی عنوان به همواره مورد این در ونقل،

 دیگر سوي از و سازدمی رراتقم به و مقید محتاط را او همواره سنگینی این مسئولیت، سو یک زیرا از بوده است،
بـه وجـود    خسـارت  زیردستانش یا وي تفریط یا افراط اثر در به احتمال زیاد که نهدمی دوش شخصی بر را جبران

 . 32است آمده
از اعتقاد به این که مسئولیت متصدي حمل و نقلی که متقبل جابه جایی کالاي خطرناك شـده اسـت   صرف نظر 

، مسـئولیت  388مبتنی بر مسئولیت محض است در مورد متصدي حمل و نقل عادي نیز قانون تجارت ایران در ماده 
ایران درباره مبناي مسئولیت  ظاهرا متون قانونی 33.متصدي حمل و نقل را مشروط به اثبات تقصیر وي ندانسته است

داران، مشخصا مبناي مسئولیت قانون مدنی با ارجاع به احکام امانت 516متصدي حمل و نقل اتفاق نظر ندارند، ماده 
متصدي حمـل و نقـل را مسـئول    ) قانون موخر بر قانون مدنی(قانون تجارت  386و ماده  34وي را بر تقصیر دانسته

در جهت حـل   35.داند مگر آن که ثابت نماید تلف مال به وي منتسب نیستولات میجبران خسارات وارده به محم
قانون تجارت هستند، ضمن ایـن کـه    386قانون مدنی توسط ماده  516این اختلاف برخی اساتید قائل به نسخ ماده 

-که نزد اوست می ید امانی متصدي حمل و نقل را از نوع امانت استیمانی ندانسته و وي را به هر حال مسئول مالی
تعهـد ایمنـی ناشـی از عـرف بـین      : و برخی ضمن اعتقاد به حفظ هر دو ماده، ترجیح داده اند که گفته شود 36دانند

قانون مدنی بوده و با آن  516قانون تجارت متمم ماده  386و ماده ) قانون مدنی 225ماده (المللی حمل و نقل است 
که تخلف متصدي حمل و نقل از تعهد ایمنی لحاظ شود، ناظر به تخطی رسد در صورتیبه نظر می 37.تعارض ندارد

                                                             
٣١. Northern Shipping Co v deutche seereederei, The captain Sakharov. 

 1387 ،  السانمصطفی  .1
متصدي حمل و نقل مسئول حوادث و تقصیراتی است که در مدت حمل و نقل واقع شده  اعم از این که « : قانون تجارت  388ماده . 1

  »...خود مباشرت به حمل و نقل کرده و یا حمل و نقل کننده دیگري را مامور کرده باشد 
 ».ت که براي امانت داران مقرر استهمان اس... که از راه خشکی یا آب یا هوا باشد  ، اعم از اینتعهدات متصدیان حمل و نقل«. 2
 » ...اگر مال التجاره تلف یا گم شود متصدي حمل و نقل مسئول قیمت آن خواهد بود ، مگر این که ثابت نماید «. 3
 .516، ذیل ماده  1387، ، مجموعه محشاي قانون مدنیجعفري لنگروديمحمد جعفر، .4
 .516، ذیل ماده 1384،، قانون مدنی در نظم حقوقی کنونیکاتوزیان ناصر، .5



از شرط ضمنی موجود در قرارداد حمل و نقل، متضمن تعهد متصدي حمل به جابجایی ایمن کالا است و ارتبـاطی  
ست و لذا محل جاري شدن استدلال اخیرالذکر در مطالبات مبتنی بر قرارداد ا. مسئولیت قهري ندارد با قواعد عمومی

ضـمان   که زیاندیده جهت جبران خسارات وارده نظام مسئولیت قهري را برگزیند، حسب قواعـد عمـومی  در صورتی
 .  قهري کافی است اتلاف یا تسبیب منتسب به متصدي حمل و نقل را اثبات نماید

 ـ        388و  386براي اعمال ماده  ران قانون تجارت مانعی متصـور نیسـت زیـرا متصـدي حمـل و نقـل پـس از جب
کـه دلیـل خاصـی بـر انتخـاب      تواند به فرستندة مقصر رجوع نماید، مضـاف بـر آن  خسارات وارد به زیاندیدگان می

مسئولیت مبتنی بر تقصیر براي متصدي حمل در قوانین وجود ندارد و بر فرض این که اسـتدلالات طرفـداران ایـن    
توان آن را به عنوان یـک قاعـده   گفته شد نمی ترگونه که پیشنوع مسئولیت براي متصدي حمل صحیح باشد، همان

کلی مدنظر قرار داد و در فقه نیز نظر بر مسئولیت مفروض متصدي حمل و نقل است، علامه حلی، کشتیران و باربر 
را مسـئول  ) بـاربر ( در کتاب جامع عباسی حمال  بهاءالدین عاملی و38را ضامن آن چه که نزد وي تلف شده است  

لذا در صورت حمل مواد خطرناك به طریق اولی مسئولیت متصدي حمل   39.داننداو بشکند، می آن چه که در دست
 . و نقل مبتنی بر مسئولیت محض خواهد بود

پس چاره اي نیست که قانون موخر را ناسخ قانون مقدم دانسته و حسب قانون تجارت، مسئولیت متصدي حمل 
که حتی فقها در مورد حمـل و  کما این. ی بر مسئولیت محض قرار دادو نقل را حتی در مورد کالاهاي عادي نیز مبتن

بنابراین به طریـق اولـی متصـدي     40.باشدنقل کالاهاي عادي عقیده دارند که ملاح ضامن تلف آن چه غرق شده می
 .حمل و نقل مواد خطرناك نیز در برابر اشخاص ثالث داراي مسئولیت محض خواهد بود

 حمل و نقل در برابر اعمال مستخدمین مسئولیت متصدي: بند سوم
معلوم شد که مسئولیت متصدي حمل و نقل در برابر ارسال کنندگان و مالکان کشتی  اصولا مبتنی بر مسـئولیت  
قراردادي است، به بیان دیگر این متصدي حمل و نقل است که با ایشان داراي رابطه قـراردادي اسـت و بـه اعتبـار     

لاها اقدام به انعقاد قرارداد باربري نموده اند یا مالـک کشـتی مایملـک خـود را در     شخصی وي است که صاحبان کا
 . شناسند اختیار وي قرار داده است و چه بسا حتی هیچ کدام از کارمندان و مستخدمان متصدي را نمی

پاسـخگوي  شود، بنـابراین وي  شک نیست که قرارداد باربري بر مبناي شخصیت متصدي حمل و نقل منعقد می
ترین تعهد متصدي حمـل، جابجـایی   بنیادي. تعهداتی خواهد بود که حسب قرارداد باربري براي وي مقررشده است

بنابراین از نظر قراردادي متصـدي حمـل،   . باشدمی) تعهد ایمنی(کالا با حفظ کیفیت سلامتی که به وي تحویل شده
 . ندکنمسئول خساراتی است که مستخدمینش به اشخاص وارد می

را در مقابـل  ) متصـدي حمـل و نقـل   (، کارفرمـا  12از نظر ضمان قهري، قانون مسئولیت مـدنی ایـران در مـاده    
توان گفت چنانچه به واسطه فعـل یـا   داند و میزیاندیدگان، مسئول جبران خسارات ناشی از فعل کارگران خود می

قرارداد باربري یا قرارداد معتبري بـا متصـدي   ترك فعل کارگران متصدي حمل خسارتی وارد شود و زیاندیده فاقد 
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حمل باشد یا آن که قراردادي بین ایشان وجود داشته لاکن زیاندیده به مسئولیت قهري استناد نماید، متصدي حمـل  
 . باشدو نقل به عنوان کارفرما مسئول اعمال مستخدمین خود می

قانون دریایی ایـران   54ن، پاراگراف الف بند دو ماده با وجود مفاد قانونی فوق الذکرواستدلال منطقی نهفته در آ
باشد متصدي حمل را در مورد جبران خسارات ناشـی  قواعد لاهه می 4که ترجمه اي از پاراگراف الف بند دو ماده 

این مـاده را، بـا ایـن اسـتدلال کـه در       41از کوتاهی و تقصیر کارکنان خود مسئول ندانسته است و برخی نویسندگان
 .اندت قراردادي  شرط عدم مسئولیت امکان پذیر است، مغایر با سایر قوانین ندانستهمسئولی

رسد این استدلال ایشان صحیح نیست، زیـرا درج شـرط عـدم مسـئولیت، حـالتی انتخـابی اسـت و        به نظر می 
 ـ     الزامی تـوان  د و نمـی در آن وجود ندارد، لذا شان تقنین در آن نیست که مقرراتی بـراي مـورد اسـتثنایی وضـع نمای

با این بهانه کـه ممکـن اسـت در بعضـی     ) قانون دریایی 54قانون مسئولیت مدنی و ماده  12ماده (تعارض دو قانون
 . قراردادها، برخی شروط گنجانده شود را نادیده گرفت و مسلما قوانین یاد شده داراي تعارض هستند

کـه متصـدي   خدمان خود معتقدند، بـه لحـاظ آن  موافقان عدم مسئولیت متصدي حمل و نقل در قبال اعمال مست
حمل در طول سفر کنترلی بر کارکنانش ندارد و حتی در انتخـاب آن هـا نیـز آزادي کامـل نـدارد، عـدم مسـئولیت        

و طرح دعوا علیه متصدي حمل و نقل طولانی و موجب صرف هزینه زیادي  42تر استمتصدي حمل و نقل مناسب
ه مقررات هامبورگ در حکم عام خود قائل به وجود مسـئولیت متصـدي حمـل در    است واضافه نموده اند، با آن ک

چنین موردي است، در مواد دیگر در مقام بیان زوال محـدودیت مسـئولیت، تقصـیر عمـدي و سـنگین کارکنـان را       
 .موجب زوال محدودیت مسئولیت متصدي ندانسته است و قواعد هامبورگ دچار تناقض گویی شده است

رسد، زیرا ادعاي عدم انتخاب کارمندان توسط متصدي حمل داران نظریه فوق صحیح به نظر نمیتوجیهات طرف
شـوند و وي مسـئول   و نقل بی مورد است، در هر حال کارگران کشتی، کارمندان متصدي حمل و نقل محسوب می

یت متصدي حمل و نقل شاید در ناخود آگاه منظور مدافعان عدم مسئول. خسارات وارده ناشی از اعمال ایشان است
در چنین موردي مربوط به یکی از انواع قراردادهاي اجاره کشتی است که طی آن مالک موظـف بـه تـامین نیـرو و     
خدمه است،  ولی آیا شان مقنن ، وضع قانون بر مبناي یک مصداق خاص است یا باید جامع مصادیق و مانع اغیـار  

توان گفـت کـه کارفرمـا هـر لحظـه، بـر اعمـال        قطع و یقین نمیگونه که در خصوص سایر مشاغل به باشد؟ همان
مستخدمانش نظارت و کنترل دارد، پس چگونـه اسـت کـه در سـایر مشـاغل، مسـئولیت کارفرمـا در برابـر اعمـال          
مباشرانش را پذیرفته ولی در مورد متصدي حمل و نقل قائل به آن بود که به دلیل عدم امکان نظارت کامل بر اعمال 

از دیگر سو، به جهت جلوگیري از مواجه شدن زیاندیده بـا  ! ، متصدي حمل و نقل مسئولیتی نداشته باشد؟کارگران
هـا،  کارگران و تضمین جبران خسارات وي و نیز دقیقا به همان دلیل کوتاه نمودن زمان رسیدگی وکم کـردن هزینـه  

 . 43خود باشد بایست متصدي حمل و نقل، مسئول جبران خسارات ناشی از اعمال کارگران
طبیعی است که چنانچه کارگري با تعمد اقدام به وارد کردن خسارت نماید، متصدي حمل قادر به ممانعـت از   

وي نیست، زیرا متصدي حمل هرگز راجع به این اقدام نا معقول، تصوري نداشته تا بتوانـد از بـروز آن جلـوگیري    
گ در مقام بیان موردي جزئی از عنوانی کلی یعنی فرض عمد نماید، مضافا آن که حکم اشاره شده از قواعد هامبور
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توان احکام کلی استنباط نمود و حکـم  این امر واضح است که از مسائل جزئی نمی. کارگر در ورود خسارت است
آورد را به مورد غالب که به دلایل سهل انگاري یا بـه طـور غیرعمـد    موردي، که کارمند به عمد خسارت به بار می

نمایـد لزومـا   مضافا آن که کارگري که عامدا اقدام به ورود خسارت به کالایی مـی . شود تعمیم دادخسارتی وارد می
شود آن را از مصادیق تقصیر متصدي حمل در انتخاب خدمه شایسته دانست، زیـرا وي قـادر   ناکارآمد نیست و نمی

هاي او را شناسایی و وي را استخدام نموده است و بنا بـه  نبوده است به کُنه افکار کارگر پی ببرد بلکه صرفا قابلیت
 . ظاهر به دنبال ایجاد خطر براي سایرین نبوده است

منطقـی و لازم اسـت و در    بنابراین حکم استثنایی قواعد هامبورگ نه تنها ناقض اصل کلی نیست، بلکه حکمـی 
در ورود خسارت وضع حکم نموده اسـت و  ارتباط با عدم مسئولیت متصدي حمل و نقل در قبال تعمد کارگرانش 

به هر حال همان گونه که برخی اساتید معتقدند، هر مسئولیتی اگر قراردادي است نتیجه تخلف از یک تعهد است و 
مسئولیت ناشی ازفعل غیر نیز از این قاعده بیرون نیست، این مسـئولیت  . اگر قانونی است حاصل نقض یک تکلیف

    44.مراقبت از مباشران در عدم اضرار به دیگري است نتیجه نقض تعهد یا تکلیف
، اشـتباه دریـانوردي   )قواعد لاهـه  4بند ب بخش دو ماده (قانون دریایی ایران  55مطابق بند الف بخش دو ماده 

بنـابراین  . شـود فرمانده، کارکنان و نمایندگان مجاز متصدي حمل و نقل، موجب مسئولیت متصدي حمل و نقل نمی
با این وصف این سوال پیش می آید کـه در صـورتی کـه ایـن     . مشمول اشتباهات مدیریتی ایشان نیست حکم ماده،

افراد مرتکب اشتباه یا تخلف دریانوردي گردند چه کسی مسئول جبران خسارات خواهد بود؟ بر خلاف حکم مـواد  
ت ناشی از اعمال کارمندان وي  فوق الاشاره، بهتر آن است که مسئولیت متصدي حمل و نقل را در قبال تمام خسارا

در تایید این نظر، قواعد هـامبورگ در مـواد   . پذیرفته و سپس به وي اجازه داده شود به مسئول اصلی مراجعه نماید
کـه بـا    ، متصدي حمل و نقل را در قبال تقصیر کارگران نیز مسئول دانسته است، حکمـی 5مختلف از جمله در ماده 

زمینـی،  (قانون تجارت، بدون توجه به نـوع حمـل    388مطابقت دارد، مضافا آن که ماده قانون مسئولیت مدنی ایران 
داند که در مدت حمل و نقل واقـع شـده   متصدي حمل و نقل را مسئول حوادث و تقصیراتی می) دریایی یا هوایی 

بنـابراین  » .ده باشـد اعم از این که مباشرت به حمل و نقل کرده و یا حمل و نقل کننده دیگري را مـامور کـر  «است، 
متصدي حمل و نقل تعهد به انتخاب خدمه و کارمندان مجرب و شایسته داشـته و در برابـر اعمـال ایشـان مسـئول      

  45.است
انتخـاب مسـئولیت متصـدي حمـل و نقـل در قبـال ورود        46دانان عقیده دارنـد فلذا همان گونه که برخی حقوق

گونه که در قواعد و قوانین در نظر گرفته شده، کارآمدتر و ، همانخسارات غیر عمد کارگران وي در قبال زیان دیده
 . مناسب است

 نتیجه گیري
 توجـه  با. است گرفته صورت بسیاري هايبحث کنون تا نقل و حمل متصدي مسئولیت خصوص در نهایت؛ در

. داشـت  نظـر  در ایشان مسئولیت براي واحدي و کلی مبناي و معیار تواننمی نقل و حمل متصدیان تکالیف تنوع به
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 تـلاش  قیـد  درج بـا  نیـز  ایرانـی  مقـنن  و بوده دریانوردي قابلیت داراي کشتی تهیه به موظف نقل و حمل متصدیان
 داده قـرار  تقصـیر  مبنـاي  بر و مناسب تلاش انجام عدم گرو در را وي مسئولیت واقع در خصوص، این در مناسب

 ونقل حمل متصدي شخص به قائم و نبوده غیر به واگزاري قابل دریانوردي قابلیت داراي کشتی تهیه تکلیف. است
 را کشـتی  درریـانوردي  قابلیـت  دارد را آن حمـل  مسـئولیت  که کالایی اساس بر بایست نقل و حمل متصدي. است

 در نقـل  و حمل متصدي مسلما نباشد آن از ناشی خطرات و محموله با متناسب انتخابی کشتی چنانچه. کند بررسی
 نقـل  و حمـل  متصـدي  نمایـد  ثابـت  متضرر که شودبارمی وي بر هنگامی مسئولیت این لاکن. است مسئول آن قبال

  .است نکرده رعایت را کشتی انتخاب جهت مناسب و معقول معیارهاي
 از اعـم  که محموله از مراقبت خطرناك هايمحموله جابجایی در نقل و حمل متصدي دیگر مهم و مجزا تکلیف

 نحـوي  بـه  کـالا  چیـدن  مسـئول  نقـل  و حمل متصدي. باشدمی کالاهاست قبیل این از نگهداري و حمل بار، چیدن
 نباید خصیصه این لاکن است غیر به توکیل و واگزاري غیرقابل نیز تکلیف این. کالاست ماهیت با مناسب و مطلوب

 مفـروض  حتی یا محض موردي چنین در نقل و حمل متصدي مسئولیت که نماید تصور و داده فریب را پژوهشگر
 معقـولی  و متعـارف  هايدقت اعمال به متعهد وي اما است وي شخص به قائم تکالیفی چنین که هرچند زیرا. است
 محض مسئولیت اعمال مقنن منظور چنانچه صورت این غیر در زیرا دارد سفر آغاز و بارگیري حین در که که است

 متصـدي  مسـئولیت  امـا . دادمی امتداد مقصد به آن تحویل و کالا تخلیه تا را تکالیف این دامنه باید بود آن متعهد بر
 اثبـات  بـه  نیـازي  است شده بارگیري خطرناك هايمحموله کنار در که عادي کالاهاي صاحبان قبال در نقل و حمل

 مـوقعیتی  در را افـراد  کالاهـاي  منفعـت،  کسـب  جهت که است نقل و حمل متصدي این که چرا ندارد، وي تقصیر
  .است داده قرار خطرناك

 یـا  علم نقل و حمل متصدي مسئولیت مبناي تعیین در اصلی شاخص خطرناك کالاهاي حمل خصوص در اما  
 اطلاعی کالا خطرناك ماهیت به نسبت نقل و حمل متصدي چنانچه. است حمل موضوع کالاي ماهیت به وي جهل

 در و کرده تغییر آن از مراقبت و کالا چیدن یا و دریانوردي قابلیت داراي کشتی تهیه به وي تعهد قطعا باشد نداشته
 کـه  اسـت  حـدي  در کـالا  خطرنـاك  ماهیت از نقل و حمل متصدي اطلاع ضرورت. یابدمی تقلیل کالاها سایر حد

 روشن نقل و حمل متصدي براي مسلمی نحو به را کالایی چنین ماهیت که صورتی در را فرستنده  مربوطه، مقررات
 .است دانسته وارده خسارات جبران مسئول را فرسنتده شخص نسازد

 دانسـته  محض مسئولیت نوعی به را نقل و حمل متصدي مسئولیت عموما که فقها نظرات گرفتن نظر در با حتی
 بـه  منـوط  خطرناك کالاي فرستنده برابر در وي مسئولیت نهایت در که است مشخص ایشان عبارات در مداقه با اند

مـی  وي محموله به وارد خسارت جبران مسئول خطرناك کالاي فرستنده برابر در هنگامی و است، وي تقصیر اثبات
 .است بوده نقل و حمل متصدي تقصیر اثر در شده ایجاد زیان نماید اثبات مدعی که باشد
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