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 چکیده

قرارداد حمل و نقل دریایی کالا همچون سایر قراردادها فی مابین دو شخص اعم از حقیقی یا 
می شود. به موجب این قرارداد، متصدی حمل و نقل دریایی در مقابل طرف دیگر قرار د حقوقی منعق

متعهد می شود که در ازای دریافت مبلغ مشخص، کالای موضوع قرارداد را  داد یعنی فرستندۀ کالا
. لاکن به لحاظ بدهد بصورت صحیح و سالم تحویلحمل نموده و در تاریخ معینی در بندر مقصد 

خاص حمل و نقل دریایی، هیچ متصدی حمل و  و مخاطر پیچیدگی ها و همچنین حجم و تنوع کالاها
به همین دلیل گاهاً برای انجام این کار  ؛فرآیند را به تنهایی به سرآنجام برساند ایننقلی نمی تواند تمام 

. می کند را به آنها واگذار دریایی کالا با اشخاص دیگری قرارداد بسته و بخشی از فرآیند حمل و نقل
در دریایی در این حالت این سوال پیش می آید، در صورتی که به کالای موضوع قرارداد حمل و نقل 

که هیچ گونه  حمل و نقلدخیل در فرآیند ص ثالث اشخاتوسط یا تحویل تخلیه  حمل،حین بارگیری، 
متصدی حمل و نقل واقعی( و در ) رابطۀ قراردادی با فرستندۀ کالا ندارند و در مقررات هامبورگ

وارد شود، چه کسی مسؤول جبران  خسارتی، طرف مجری( نامگذاری شده اند)مقررات رتردادم 
 خسارت وارده  است؟ و مبنای این مسئوولیّت چیست؟ 

و پاسخی مستدل  تا به این سوالات به روش تحلیلی،است  نمودهسعی نگارنده در این نوشتار 
حمل و نقل دریایی کالا یعنی بروکسل،  کنوانسیون های ناظر به ومستند، از منظر نظام حقوقی ایران 
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 مقدمه

تجارت بین الملل به لحاظ اهمیت خاص خود متضممن حممل و نقمل کمالا از یم       
کشور به کشوری دیگر است. از میان سه شیوه ی حمل و نقل زمینی، دریایی و هموایی،  

علت کم هزینه بودن و استفاده از وسایلی کمه از ظرفیمت بمالای    حمل و نقل دریایی به 
بمه  که راه خدادادی بی نیماز از مراقبمت اسمت،    جابجائی برخوردارند، باعث شد تا دریا 

قسمت اعظم تجارت بین المللمی  کانون توجه کشورها تبدیل شود؛ به نحوی که امروزه 
بمه  ( 23: 1395 صمدیق، . )رداز جمله کشور ایران از طریق دریا صورت می گیم کشورها 

منظور حمل و نقل دریایی کالا در ابتدا تاجری که خود فاقد کشتی بود، برای حمل مال 
، کشمتی  که به موجمب آن، مالم    ؛با مال  کشتی قراردادی منعقد می کرد ،التجارۀ خود

ممی   در اختیمار تماجر قمرار    کشتی خود را برای مدت یا سفر معین و یا به صورت لخت
 داد اجمارۀ   قمرار )بمه   ؛منعقد می شدکه بر مبنای اصل آزادی قراردادی، ین قرارداد ا ؛داد
تمدری  و بما    به بعد از انقلاب صنعتی  ولی (Wilson, 2010 :36) بود. مشهور (کشتی
صنعت و تکنولوژی که منجر به پیدایش کشتی بخمار و برقمراری خطمون ممنظم      توسعۀ

ممی   از آن پم،، تجمار   ؛دشم سفر دریایی میسر نی بازۀ زما، تعیین دقیق گردیدکشتیرانی 
با توجه به تاریخ دقیق رسیدن کشتی به بندر مورد نظرشان، امور خود را برنامه د توانستن
و متوسط که هیچ گماه نممی توانسمتند بمه تنهمایی       جزءتجار  براینمایند. این امر  ریزی

الای خود را از طریق دریا بمه  د تا کرا فرآهم نموامکان این اقدام به اجارۀ کشتی نمایند، 
قرارداد ) علاوه بر رونق تجارت بین الملل، ارسال نمایند و بدین ترتیبد نظر مقصد مور

 ؛(41: 1375)ایموامی،  شمد  متولد در مقابل قرارداد اجارۀ کشتی (حمل و نقل دریایی کالا
ی حمل کرد: قراردادی است که بر اساس آن متصد توان آن را بدین گونه تعریفکه می
در ازای پرداخت کرایه از طرف فرستندۀ کالا، حمل سالم دریایی کالا دریایی کالا و نقل 

حممل و  این نوع خاص مخاطر را از بندری به بندر دیگر متعهد می شود. امّا با توجه به 
تمام این فرآینمد  نمی تواند ، هیچ متصدی حمل و نقلی ل و تنوع محموله های دریایینق
ولاً ایمن کمار را از طریمق    بلکه متصدیان حمل و نقمل معمم  برساند؛  به پایانتنهایی به  را

اشمخاص   از عملیات حمل و نقل دریمایی بمه   واگذاری تمام یا بخشی یاخدمه  استخدام
این سوال پیش ممی   این حالت . درقرارداد، به سرآنجام می رسانند از طریق انعقاددیگر 
 حمین عملیمات بمارگیری،    اد حمل و نقل، درلای موضوع قراردبه کاصورتی که آید، در 
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ص ثالمث  اشمخ خدمۀ متصدی حمل و نقل یما ا توسط یا تحویل، خسارتی تخلیه حمل، 
   ،وی که هیچ گونه رابطۀ قراردادی با فرستندۀ کالا ندارندبا  طرف قرارداد

خسممارت وارده بممه کالاسممت؟ و مبنایمماین  جبممران شممود، چممه کسممی مسممؤول وارد
دیگر و ایجماد یم     ابهام رفع صدهاه منظور پاسخ به این سوال و ب مسئوولیّت چیست؟
 حممل و نقمل دریمایی    فرآیند صحنۀ جهانی با توجه به بین المللی بودن رویۀ یکسان در

میلادی کنوانسیون بین المللی برای متحد الشمکل سماختن    1924کالا، در ابتداء در سال 
وانسیون بروکسل و یا مقررات لاهه بمه  موسوم به کن ،مقررات مربون به بارنامه از برخی

این مقررات توسط کشمورهای صماحب ناوگمان دریمایی     آنجائیکه  امّا از .تصویب رسید
 ؛را می نمود تا صاحبان کالا را تامینو نقل بیشتر منافع متصدیان حمل  تهیه شده بودند،

تما   بودنمد  بر همین اساس کشورهای در حال توسعه که بیشتر کشورهای صماحب کمالا  
کمالا و   فرسمتندگان خواهمان تمدوین مقرراتمی شمدند کمه در آن منمافع        ،صاحب کشتی

 1968از ایمن رو در سمال   شود. متصدیان حمل و نقل به گونه ای متعادل در نظر گرفته 
اضافه  کنوانسیون بروکسلی  پروتکل اصلاحی که به مقررات ویزبی معروف است، به 

کمالا را بمرآورده نسماخت. بمر هممین       فرستندگانخواسته های  این تغییرات نیزاما  ؛شد
سیون راجمع بمه حممل کمالا از طریمق دریما کمه بمه         نکنوامیلادی  1978اساس، در سال 

ایمن کنوانسمیون بما الحماق      به تصویب رسید؛ هر چنمد مقررات هامبورگ مشهور است 
ات رد ایمن مقمرر   علت عدم ولی به شد،لازم الاجراء  1992اول نوامبر از بیستمین کشور

، از جانب کشورهای صنعتی صاحب ناوگان دریایی علی الخصوص ایالت متحدۀ آمریکا
 2008اقداماتی جهت تصویب کنوانسیون جدید آغاز شد تا این کمه در نهایمت در سمال    

کنوانسیون سازمان ملل متحد در مورد قرارداد حمل بین المللی کالا که به طمور  میلادی، 
رت می گیرد و به مقمررات رتمردام معمروف اسمت بمه      کامل یا جزئی از طریق دریا صو

متاسفانه با وجود اینکه کشورمان هم از شمال، همم از جنموب و همم از    تصویب رسید. 
ارونمد رود   جهت جنوب غرب به ترتیب به دریای خزر، خلی  فارس، و دریای عمان و

و بمه   اد درصد تجارت خارجی کشور مما از طریمق  دریما     هشت دسترسی دارد و بیش از
بایدها و نبایمدهای آن   ایی کالا ومی گیرد، فرآیند حمل و نقل دری وسیلۀ کشتی صورت

ش، تابع اصول و ضوابط عاریه ای  قوانین تجارت و مدنی بوده اسمت؛ و   1343تا سال 
ش که خود در بخمش حممل و    1343تنها پ، از تصویب قانون دریایی در شهریور ماه 

میلادی با تفماوت همای بسمیار     1924دۀ بروکسل مصوب نقل دریایی کالا، ترجمۀ معاه
ش، استقلال خود را باز ممی یابمد.    1344جزئیست و الحاق به معاهدۀ بروکسل در سال 
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لاکن تا کنون هیچ گونه اقدامی در جهت پیوستن به الحاقیۀ کنوانسمیون بروکسمل یعنمی    
رتممردام م و  1978م و کنوانسممیون هممامبورگ مصمموب  1968ویزبممی مصمموب  -لاهممه 
پم، از  در این نوشتار نگارنده در پی آنسمت تما    م صورت نگرفته است. 2008مصوب 
بمه   ،روابط آن با طرفین قرارداد حمل و نقمل دریمایی کمالا   تبیین طرف مجری و  معرفی

کنوانسمیون همای بروکسمل، همامبورگ و رتمردام        سوال مطروحه از منظر قوانین ایران و
  پاسخ دهد.

 
 ی و روابط آن با طرفین قرارداد حمل و نقل دریایی کالاشناخت طرف مجر -1

ایی به علت گسترش دامنۀ محموله ه حمل و نقل دریایی کالا شدن فرآیند تخصصی
هیچ متصدی حممل و نقلمی نتوانمد     می شود باعث شده است تا که از طریق دریا حمل
ی و بدون کم  گمرفتن از  به تنهایتا انتها  بتدارا از ادریایی کالا تمام فرآیند حمل و نقل 

متصدیان حمل و نقل سرآنجام برساند؛ به همین دلیل توان تخصصی و مادی دیگران به 
د. نم حمل و نقل را به اشخاص ثالمث واگمذار ممی کن    گاهاً بخشی از فرآینددریایی کالا 

دریمایی  لاکن متاسفانه علی رغم نقش مهمی که این کارگزاران در فرآیند حممل و نقمل   
در بخمش حممل و نقمل    در کنوانسیون بروکسل و قانون دریمایی ایمران کمه     ،نددارکالا 

می توان آن را ترجمه شدۀ این کنوانسیون دانست، به این اشمخاص ثالمث همیچ    دریایی 
 گونه اشاره ای نشده است. لاکن تدوین کنندگان کنوانسمیون همامبورگ پم، از معرفمی    

ضممن   همماد هممین   2نسیون، در بند این کنوا 1مادۀ  1بند  به شرح متصدی حمل و نقل
آن را ایمن  ، ی(واقعم و نقل متصدی حمل )تحت عنوان  مستحدثاشاره به مفهومی نو و 

حممل  تمام یما بخشمی از فرآینمد    گونه معرفی نموده اند: به شخصی اطلاق می شود که 
است؛ این اصطلاح همچنین  شدهبه عهدۀ او واگذار  متصدی حمل و نقلکالا، از طرف 
شامل می شمود. امّما    نیز است رادیگری که عملیات حمل به او واگذار شده  هر شخص

طمرف  )تدوین کنندگان کنوانسیون رتردام در اقدامی نوآورانه ضمن استفاده از اصمطلاح  
« المف  » در شق ، جهت اشخاص ثالث دخیل در فرآیند حمل و نقل دریایی کالا (مجری
بمه شخصمی غیمر از    »کمرده انمد:   توصمیف  نین آن را اینچ این مقررات، «1»مادۀ « 6»بند 

که متعهد به انجام یکی از تعهدات متصدی حممل   ،متصدی حمل و نقل اطلاق می شود
حمل در مورد دریافت کمالا، بمارگیری، جابجمایی،     کالا به موجب قرارداد دریایی و نقل

 یما آن  مراقبت، تخلیه و یا تحویمل کمالا بشمود    ، چیدمان در انبار کشتی، حمل، نگهداری
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را انجام دهد، تا حدودی که چنین شخصی به صورت مستقیم یا غیرمستقیم، بنا به  تعهد
 «.عمل کند درخواست یا تحت نظارت یا کنترل متصدی حمل و نقل

ممادۀ اخیمر    6بنمد  « ب » و جهت رفع هر گونه ابهام از مفهوم طرف مجری، در شق 
شود که به صمورت مسمتقیم    : طرف مجری شامل شخصی نمیکه بیان شده استالذکر 

یا غیر مستقیم به جای متصدی حمل و نقل توسط فرستندۀ کالا، فرستندۀ ذکمر شمده در   
  اسناد، طرف ناظر یا گیرندۀ کالا به خدمت گرفته می شود.

همانگونه که ملاحظه میشود، مفهوم اشخاص ثالث دخیل در فرآینمد حممل و نقمل         
هیچگونه رابطۀ قراردادی ندارند و حدود تعهمدات آنهما،   دریایی کالا که با فرستندۀ کالا 

 در کنوانسیون رتردام دقیق تر از کنوانسیون هامبورگ بیان 

کنوانسیون هامبورگ در جهت تعیین حدود تعهمداتی کمه     1مادۀ  2چرا که  در  بند  
( عملیمات حممل  ده بگیرد، تنها از عبمارت ممبهم )  متصدی  حمل واقعی می تواند بر عه

شروع و پایان تعهدات مندرج در شمق   اده شده است؛ حال آن که با نگاهی به زماناستف
بما زممان    منطبمق   یابیم که این زمان، دقیقماً  می  دررترداد، کنوانسیون  1مادۀ  6الف بند 

پ، می تموان گفمت کمه     ؛ستکالاحمل و نقل دریایی  شروع و پایان مسئولیت متصدی
قابمل  زممانی علمی الاصمول     ۀدر این بماز ایی کالا حمل و نقل دریتمام تعهدات متصدی 

 (Smeele, 2010: 72 – 86) .می باشدطرف مجری تعهد از جانب 
مجمری دارای ویگگمی    بنابراین بر مبنای آنچه که بیان شد می توان گفت کمه طمرف  

 است:  های ذیل 
طرف مجری که انجام دهندۀ تمام یا برخمی از تعهمدات متصمدی حممل و نقمل       -1

ر مقابل فرستندۀ کالاست، هیچ گونه رابطۀ قراردادی یا کارگر و کارفرممایی بما   دریایی د
 فرستندۀ کالا یا فرستندۀ اسمی یا طرف ناظر یا گیرندۀ کالا ندارد.

به صورت مستقیم یا غیرمستقیم، بنا به با توجه به اینکه طرف مجری می بایست  -2
ممی  ، بنمابراین همم   کند عملنظارت یا کنترل متصدی حمل و نقل  تحت  درخواست یا

تواند یکی از خدمۀ متصدی حمل و نقل باشد و هم شخصی که در راستای اصل آزادی 
قراردادی با متصدی حمل و نقل و به منظور انجام یکی از تعهمداتش، قمراردادی منعقمد    

 کرده است.  
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                                                                           ت طاارف مجااری در حماال و نقاال دریااایی کااالا      ولیّومبنااای مساائ  -2
 نظام حقوقی ایران از منظر

همان گونه که بیان شد، در نظام حقوقی کشور ایران علی الخصوص قمانون دریمایی   
آن که در بخش حمل و نقل دریایی کالا ترجمه شدۀ کنوانسیون بروکسل با تفاوت های 

واقعی یا ثانوی یا طرف مجری یا همر نهماد مشمابه    بسیار جزئی است، از متصدی حمل 
، حمدود و ثغمور تعهمدات و                       یان نیامده اسمت بمه هممین دلیمل نیمز     دیگری، سخنی به م

مسئوولیّت های وی نیز به صورت واضح و شفاف، مشمخص نیسمت؛ بمه هممین دلیمل      
ضوعی می بایست جهت یافتن ی  پاسخ قانع کننده در صورت مواجه شدن با چنین مو

به سایر قوانین و مقررات رجوع کرد. لاکن قبل از آن باید بررسی نمود که آیما دخالمت   
اشخاص ثالث در فرآیند حمل و نقل، می تواند از میمزان مسمئوولیّت متصمدی حممل و     

 نقل دریایی کالا در صورت آسیب دیدن محموله های فرستندۀ کالا بکاهد یا خیر؟
 که مقرر نموده:  نون تجارتقا 386بر اساس مادۀ  
اگر مال التجاره تلف یا گم شود، متصدی حمل و نقل مسمئوول قیممت آن خواهمد    )

بود؛ مگر اینکه ثابت نماید: تلف یا گم شدن مربون به جن، خود مال التجاره یا مسمتند  
انمد  به تقصیر ارسال کننده یا مرسلٌ الیه و یا ناشی از تعلیماتی بوده که یکی از آنهما داده  

و یا مربون به حوادثی بوده که هیچ متصدی مواظبی نیز نمی توانست از آن جلو گیمری  
  نماید....(. 

اولاً، صرف اثبات نداشتن تقصیر از جانب متصدی حمل و نقل، سبب معماف شمدن   
وی از مسئوولیّت ناشی از تلف یا نقصان کالا نمی شود؛ بلکه می بایست ثابت کنمد کمه   

کالا، ناشی از عیوب ذاتی کالا یا تقصیر طرف قرارداد است کمه بمه   سبب تلف یا نقصان 
زیان خود اقدام کرده یا علت خارجی و احتمراز ناپمذیری )) قموۀ قماهره ((  باعمث  آن       

ئوولیت متصدی حمل و نقل بوده است؛ به همین دلیل نیز برخی از حقوقدانان مبنای مس
 (  178: 1389تقی زاده، نند. )قصیر( بلکه )فرض مسئوولیت( می دافرض ترا نه )
ارد و ناشی از تعهدی اسمت  ریشۀ  قرار دادی دبا توجه به اینکه این مسئوولیّت ثانیاً، 
متصدی حمل و نقل در برابر صاحب کالا نسمبت بمه سمالم رسمانیدن کمالا پذیرفتمه       که 

اگر متصدی حمل و نقل مباشرت تمام یا بخشی از  فرآیند حممل و   است، بنابراین حتی
؛ مسوول سالم رسیدن کالا بمه مقصمد اسمت    به دیگری واگذار کند، همچنان نقل را  نیز

در  اعمال نماینده خمود و کسمانی اسمت، کمه     (، مسئوولآمرچرا که مطابق قاعدۀ کلی، )
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قانون تجارت در ایمن   388(، چنان که مادۀ  429: 1374کاتوزیان، خدمت او می باشند )
 زمینه مقرر می دارد: 
ل و نقل مسئول حوادث و تقصیراتی است کمه در ممدت حممل و نقمل     متصدی حم

واقع شده، اعم از اینکه خود مباشرت به حمل و نقمل کمرده و یما حممل و نقمل کننمدۀ       
 دیگری را مامور کرده باشد....... .

مفاد این ماده اعم است از اینکه مامور و مباشمر حممل، کمارگر و نماینمدۀ متصمدی      
، ایمن  موجب قرارداد با متصدی حمل و نقمل دیگری که به حمل و نقل باشد یا شخص 
( بنابراین در نتیجۀ تعهد ایمنمی کمالا،   26: 1390)کاتوزیان،  تعهد را بر عهده گرفته است

متصدی حمل و نقل مسئوولیّت افعال ماموران و نمایندگان خود و کسانی کمه مباشمرت   
بمر عهمده گرفتمه انمد، بمه عهمده                                       در حمل کالا را به موجب قرارداد جداگانه در برابر او 

 (.  270: 1352امید، ) دارد
قانون تجارت در باب مسمئوولیّت   388می رسد آنچه که به موجب مادۀ البته به نظر 

 55ممادۀ   2متصدی حمل و نقل ناشی از فعل غیر بیان گردید، به موجب شق المف بنمد   
؛ چرا که قمانون گمذار در شمق    ودی )تخصیص( خورده استریایی ایران، تا حدقانون د
قانون دریایی ایران، عدم مسئوولیّت متصدی حمل و نقل دریمایی را   55مادۀ  2الف بند 

در قبال خسارت های وارده به محموله که ناشی از غفلت و قصور و یا عمل فرمانمده و  
و )ادارۀ اممور   یمانوردی( درمامور مجاز متصمدی، بمه هنگمام )    کارکنان و راهنمایان و یا

 می باشد را مقرر نموده است.  کشتی(
حال که مشخص شد مسئوولیّت قراردادی متصدی حمل و نقمل در برابمر فرسمتندۀ    
کالا  علی رغم دخالت شخص ثالث، اصولاً به قوت خود باقی است، آیا فرسمتندۀ کمالا   

، حمق رجموع   ه خود، علاوه بر متصدی حمل و نقلجهت وصول خسارت های وارده ب
به شخص ثالثی که تلف یا نقصان یا گم شدن کالا توسط وی رخ داده اسمت را دارد یما   

 خیر؟
یدَ خدمۀ متصدی حمل و نقل و اشخاص ثالث طرف قمرارداد بما وی کمه تلمف یما      

به آنهاست؛ نسبت به فرستندۀ کالا غاصبانه است، چرا که  یا گم شدن کالا، مربون نقص
رت شمخص ثالمث در فرآینمد    رابطۀ قراردادی فی مابین آنها، مباش دبه واسطۀ عدم وجو

، بدون اِذن فرستندۀ کالا بوده است. بنابراین فرستندۀ کالا علاوه بر اینکه می حمل و نقل
تواند از باب مسئوولیّت قراردادی به متصدی حمل و نقل رجموع کنمد، از بماب قواعمد     

فرآینمد حممل و نقمل را دارد )     ضمان قهری نیز حق رجوع به شخص ثالمث دخیمل در  
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به هر کدام از متصدی حممل و   . لاکن در صورت رجوع فرستنده(182: 1391کاتوزیان، 
یا شخص ثالث و دریافت خسارت خویش، حمق رجموع وی بمه شمخص دیگمری       نقل

ساقط می شود. النهایه مسئوولیّت ناشی از تلف یا نقص کالا بر ذمۀ شخص ثالث است؛ 
 قانون تجارت نیز اشاره شده است. 388آخر مادۀ  آنچنان که در فراز

 
 ولیت طارف مجاری در حمال و نقال دریاایی کاالا از منظار       ومبنای مسائ  -3

 لاهه، هامبورگ و رتردام کنوانسیون های
کنوانسیون های هامبورگ و رتردام گنجانده نشد؛ بلکه در این دو کنوانسمیون بمه   در 

حمل و نقل در مقابل فرسمتندۀ کمالا   متصدی  بقای مسئوولیّت قراردادی منظور تاکید بر
یات حمل و نقل را به اشخاص در فرضی که متصدی حمل و نقل تمام یا بخشی از عمل

واگذر می کند، مقررات مفصلی تدوین گردید کمه در اداممه بمه بررسمی آنهما ممی       ثالث 
 پردازیم.  

 کنوانسیون هامبورگ:( 3-1
آن که مقمرر نمموده اسمت:     10مادۀ  1 ه بنددر کنوانسیون هامبورگ نه تنها با توجه ب

هرگاه عملیات حمل یا بخشی از آن به ی  متصدی حمل و نقل واقعی محمول شمود،   )
اعم از اینکه چنین اختیاری برای متصدی حمل و نقل در قرارداد حممل و نقمل دریمایی    
کالا شناخته شده یا نشده باشمد، متصمدی حممل و نقمل دریمایی کمالا طبمق مفماد ایمن          

وانسیون، کماکان مسئوول کل حمل خواهد بود. برای آن بخش از فرآینمد حممل کمه    کن
توسط متصدی حمل و نقل واقعی انجام شده است، متصدی حمل و نقل مسئول تعمدی  

وظیفشمان   و تفریط متصدی حمل و نقل واقعی، مامور و نمایندگان وی کمه در اجمرای  
حممل و نقمل حتمی در فمرض     بقای مسئوولیّت متصمدی   (.صورت گرفته است میباشد

انتقال یا سپردن تمام یا بخشی از فرآیند حمل و نقل به خدمۀ خویش یا متصدی حممل  
واقعی کاملاً محرز و مسلم است؛ بلکه زمانی کمه مسمئوولیت متصمدی حممل و نقمل و      

ممادۀ   4جمب بنمد   متصدی حمل و نقل واقعی هر دو مطرح باشد، این مسئوولیت، به مو
 10ممادۀ   6است. هر چند ایمن اممر بما توجمه بمه بنمد       ک و تضامنی( )مشتراخیر الذکر، 

کنوانسیون هامبورگ، مانع حق رجوع ممکن بین متصدی حمل و نقل و متصدی حممل  
ود. البته قاعدۀ بقای مسمئوولیّت متصمدی حممل و نقمل در فمرض      و نقل واقعی نمی ش
حمل واقعی قاعده ای  متصدیبه حمل و نقل، خشی از فرآیند بیا  تمام انتقال یا  سپردن

کنوانسمیون   11مادۀ  1آمره که بر خلاف آن نتوان توافق نمود، نیست. بلکه بر مبنای بند 
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مواردی که نقص، تلمف،  هامبورگ، می توان عدم مسئوولیّت متصدی حمل و نقل را در 
حفاظمت متصمدی   یا تاخیر در تحویل، ناشی از رخ دادن واقعه ای  باشد، که کالا تحت 

عی است، شرن نمود. البته اثبات اینکه تلمف، خسمارت یما تماخیر در تحویمل      حمل واق
کنوانسمیون همامبورگ    11مادۀ  1ناشی از واقعۀ مزبور می باشد، به موجب فراز آخر بند 

در بماب مبنمای مسمئوولیّت متصمدی حممل      متصدی حمل و نقل می باشد. امّا  بر عهدۀ
 2یون هامبورگ، هر چند، بمه موجمب بنمد    واقعی در مقابل فرستندۀ کالا از منظر کنوانس

این کنوانسیون بر مسئوولیّت متصدی حمل واقعی در صورتی که نقص یا تلف  11مادۀ 
 یا تاخیر در تحویل ناشی از واقعۀ حادث شده در زمانی که کالا تحت حفاظت او بموده، 

کلیمۀ  است: )نوانسیون که مقرر نموده ( این ک10ماده  2بند تاکید شده است. با توجه به )
حمل و نقل، در ممورد مسمئوولیّت    مقررات این کنوانسیون حاکم بر مسئوولیّت متصدی

رت گرفته است، نیز مجمری  حملی که  توسط او صو حمل و نقل کنندۀ واقعی نسبت به
ین شائبه پیش می آید که منظور تدوین کنندگان این کنوانسمیون ایمن بموده    ا (.می باشد

دارای مسمئوولیّت قمراردادی   نیز در مقابل فرسمتندۀ کمالا    است که متصدی حمل واقعی
امّا به نظر نمی رسد که چنین چیزی مورد نظر تدوین  (189:  1992محمد قاید، است. )

کنندگان کنوانسیون هامبورگ بوده باشد؛ چرا که هیچ گونه رابطۀ قمراردادی فمی ممابین    
کمالا وجمود نمدارد و    متصدی حمل واقعی یا خدمۀ متصدی حممل و نقمل و فرسمتندۀ    

فرستندۀ کالا تنها بر مبنای قواعد ضمان قهمری و بمه لحماظ مسمئوولیّت ناشمی از فعمل       
نمد بما   ( همر چ 117:  2002 ،عمر فؤادشخصی، می تواند بر علیه آنها طرح دعوا نماید. )

اخیمر  ( از کنوانسمیون  8ممادۀ   2بنمد  ن هامبورگ و نیز )کنوانسیو (7مادۀ  2توجه به )بند 
این کنوانسیون، مشرون بمر اینکمه تلمف یما      (10مادۀ  2و همچنین فراز آخر )بند الذکر 

خسارت وارده از تقصیر عمدی یا سنگین متصدی حمل واقعی یا خدمۀ متصدی حممل  
و نقل ناشی نشده باشد، آنها می توانند از معافیتهما و محمدودیت همای مسمئوولیت کمه      

 .ن برخوردار اسمت، بهمره منمد شموند    متصدی حمل و نقل به موجب این کنواسیون از آ
امری که به نظر می رسد با قواعد حقوقی کشور ما ناسازگار باشد؛ چرا که یدَ اشمخاص  

نمه  یا نقص کالا  بت به فرستندۀ کالا غاصبانه است و ید غاصبانه در فرض تلفثالث نس
شد است، بلکه بر اساس قاعدۀ فقهی )الغاصب یوخذ به ا تنها تحت هر شرایطی مسؤول

(،  هیچ دفاعی نمی تواند حدود مسئوولیّت وی را کم یا زائل نمایمد. بما وجمود    الاحوال
لیت از جانمب متصمدی   این، درج هرگونه شرن عدم مسئوولیت یا محدود کنندۀ مسئوو

دعموای  حمل و نقل دریایی کالا در قرارداد حمل و نقل، چنانچه امکان طرح هیچ نموع  
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ۀ مماد  2و 1بنمدهای  قعی در ی  دادگاه صالح طبق )وا حمل و نقلحقوقی علیه متصدی 
 کنوانسیون هامبورگ  بلا اثر خواهد بود. (11مادۀ  1بند ( را از بین ببرد، طبق )21

 کنوانسیون رتردام: ( 3-2

، متصمدی حممل و   که مقرر نمموده اسمت   کنوانسیون رتردام 18 ۀمادمفاد  با توجه به
ا ترک فعل اشخاص زیر صورت گرفتمه  ول نقض تعهدات خود که بعلت فعل یئنقل مس
 می باشد: است،

 ،هر طرف مجری حمل الف(
 ،فرمانده یا خدمه کشتی ( ب
 ؛ یامستخدمین متصدی حمل و نقل یا طرف مجری حمل ( پ
همر یم  از تعهمدات متصمدی      ،( هر شخص دیگری که بموجب قرارداد حممل  ت

تا حدودی که آن شخص بمه   ،کند ءکند یا متعهد شده که اجرا ءحمل و نقل کالا را اجرا
صورت مستقیم یا غیر مستقیم به درخواست، یا تحمت نظمارت متصمدی حممل و نقمل      

این کنوانسیون که مسئوولیّت متصدی حمل و نقل با   20مادۀ  1و نیز بند  عمل می کند.
طرف مجری را در صورتی که هر دو مسؤول بروز زیان، خسارت یا تماخیر در تحویمل   

ر مقابل فرستندۀ کالا از نوع تضامنی می داند؛ جای هیچ ش  و تردیمدی  کالا باشند را د
در بقای مسئوولیّت متصدی حمل و نقل در مقابمل فرسمتندۀ کمالا در فمرض انتقمال یما       
ر سپردن تمام یا بخشی از فرآیند حمل و نقل دریمایی کمالا بمه اشمخاص ثالمث از منظم      

نای مسئوولیّت طمرف مجمری در مقابمل    نمی ماند. امّا در باب مب کنوانسیون رتردام باقی
فرستندۀ کالا و حدود این مسئوولیّت، هر چند در مقررات رتردام بمه صمراحت در ایمن    
باب سخنی به میان نیامده است، امّا با توجه به فقدان رابطۀ قراردادی فی مابین فرسمتندۀ  

یان گردیمد،  کالا و طرف مجری در اینجا نیز همانگونه که در بررسی مقررات هامبورگ ب
، صمرف نظمر از اینکمه    تلف یا نقص کالا توسط طرف مجمری  باید گفت که در صورت

متصدی حمل و نقل از باب مسئوولیّت قراردادی رجوع کنمد،  کالا می تواند به  فرستندۀ
، به طرف مجری یا هر شمخص  مقررات ناظر به مسئوولیت غیر قردادیمی تواند از باب 

ه فعل زیانبار او بوده است، رجوع کند. البته طمرف مجمری   ثالثی که ورود زیان منتسب ب
از مقمررات اخیرالمذکر، محمق بمه      19مقمررات رتمردام و ممادۀ     4ممادۀ   1بر اساس بند 

دفاعیات و حدود مسئولیت متصدی حمل و نقل بمه نحمو مقمرر در کنوانسمیون رتمردام      
 است.
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 نتیجه گیری:
تعهمدات متصمدی حممل و نقمل      طرف مجری که انجام دهندۀ تمام یا برخمی از  -1

دریایی در مقابل فرستندۀ کالاست، هیچ گونه رابطۀ قراردادی یا کارگر و کارفرممایی بما   
 فرستندۀ کالا یا فرستندۀ اسمی یا طرف ناظر یا گیرندۀ کالا ندارد.

به صورت مستقیم یا غیرمستقیم، بنا به با توجه به اینکه طرف مجری می بایست  -2
م ممی  بنمابراین هم   ،حمل و نقل عمل کنمد  متصدی کنترل نظارت یاتحت  درخواست یا

حمل و نقل دریایی کالا باشد و هم شخصی که در راستای تواند یکی از خدمۀ متصدی 
اصل آزادی قراردادی با متصدی حمل و نقمل و بمه منظمور انجمام یکمی از تعهمداتش،       

 قراردادی منعقد کرده است.  
خشی از فرآیند حممل و نقمل دریمایی کمالا تحمت      در صورتی که انجام تمام یا ب -3

نظارت مستقیم یا غیر مستقیم متصدی حمل و نقل توسط اشخاص ثالث که همیچ گونمه   
اعم از اینکه این اشخاص خدممۀ  ستندۀ کالا ندارند، صورت گیرد؛ )رابطۀ قراردادی با فر

ام تممام یما   متصدی حمل و نقل باشند یا اینکه بر مبنای اصل آزادی قراردادی جهت انج
بخشی از تعهدات متصدی حمل و نقل در مقابل فرستندۀ کالا، با متصدی حممل و نقمل   
قراردادی منعقد نموده اند و در کنوانسیون هامبورگ تحت عنوان متصدی حمل واقعمی  

( مسمئوولیّت  ان طرف مجری از آنهما یماد شمده اسمت    و در کنوانسیون رتردام تحت عنو
ر مقابل فرستندۀ کالا در فرض تلف یما نقمص کمالا بمر     قراردادی متصدی حمل و نقل د

مبنای کنوانسیون های هامبورگ و رتردام کماکان به قوت خود باقی می ماند. لاکمن بمر   
مبنای کنوانسیون بروکسل بقای مسئوولیّت متصدی حمل و نقل تا حمدودی تخصمیص   

غفلمت و   خورده است. چرا که متصدی حمل و نقل، مسئول فقدان یا خسارت ناشی از
قصور و یا عمل فرمانمده و کارکنمان و راهنمایمان و یما ممامور مجماز خمود بمه هنگمام          

 ( نخواهند بود.دریانوردی و ادارۀ امور کشتی)
در صورت ورود خسارت به محمولۀ موضوع قرارداد حممل و نقمل دریمایی در     -4

بمر حمق   زمانی که کالا در تحت تصرف اشخاص ثالث بوده است، فرستندۀ کالا عملاوه  
رجوع به متصدی حمل و نقل از باب مسئوولیّت قراردادی، می تواند به ایمن اشمخاص   
ثالث از باب قواعد ناظر به مسئوولیت غیر قراردادی نیز رجوع کنمد. چمرا کمه یَمد ایمن      
اشخاص در مقابل فرستندۀ کالا غاصبانه اسمت. همر چنمد بمر مبنمای کنوانسمیون همای        

ق به دفاعیات و حدود مسئولیت متصمدی حممل و   هامبورگ و رتردام این اشخاص مح
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نقل هستند؛ امری که با قواعد ضمان قهری حاکم بر نظام حقوقی کشور مما در تعمارض   
 است.

نظر به پیشرفتهای صنعتی و تکنولوژیکی که در امر حمل و نقل دریمایی حاصمل    -5
های زمان شده است، به نظر می رسد که قواعد کنوانسیون بروکسل دیگر جوابگوی نیاز

حال نباشند، لذا نیاز است تا قانون گذار کشورمان نسبت به بازنگری در قمانون دریمایی   
 کشور ما که در بخش حمل و نقل دریایی ترجمۀ کنوانسیون بروکسل است اقدام نماید. 
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