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 چکیده

توان به شده است که از جمله میهايی بر زندگی شهری مسائل، مشکلات و چالشسبب ايجاد  رشد و گسترش شهرنشینی

 توان گفت ايمن سازیکه به عنوان معضلی اجتماعی مطرح شده است؛ اشاره نمود. در همین راستا می یشهرتصادفات درون

لذا در اين پژوهش به   ها و معابر درون و برون شهری در کاهش خسارات ناشی از تصادفات اهمیت بسزايی دارد.راه

ژوهش پ پرداخته شده است. یل سلسله مراتبیتحلبر اساس  یدرون شهر یهاراه یسازمنيابخشی عوامل مؤثر بر اولويت

-یفیآن توص لیبر اساس روش تحل نیاست و همچن یکاربرد-یباشد، توسعه ا یکه دارا م یهدف تیحاضر با توجه به ماه

ها و تحلیل داده  صورت گرفته شده است یشيمایو پ یاطلاعات به صورت اسناد یجمع آور ن،یباشد. همچن یم یلیتحل

نیز را  قیتحق یآمار جامعهشده است.  انجامو با روش تحلیل سلسله مراتبی صورت   Expert choiceبا نرم افزار

دهند  یم لیتشک یو نخبگان دانشگاه ربط،يز یهاشهر کرج در سازمان یدرون شهر یهاراه یسازمنيکارشناسان مرتبط با ا

 یژگيبعد ونتايج پژوهش حاکی از آن است که در  نفر در نظر گرفته شده است. 04به تعداد حجم نمونه  یو با روش دلف

ها تعداد در بعد عملکرد راه ر،یگها وجود سرعتساخت راه تیفیبعد ک در ،یدرون شهر یرهایمس یهاقوس  ،هاراه یهندس

 اندبوده ازیامت نيشتریب یدارا یدرون شهر کیتراف زانیم اریمع ريسفر ز زانیو در بعد م یمعابر اصل یهایانشعابات و ورود

ات های پیاده،میزان کیفیت ديد انشعابگیر،میزان روشنايی معابر،پلکه بر اساس آن می توان گفت عرض معابر،وجود سرعت

 سازی معابر درون شهری شهرکرج حائز اهمیت می باشد. های جهت ايمنو ورودی

 .رج، شهر کی، تحلیل سلسله مراتبیدرون شهر یهاراه ی،سازمنيا کلید واژه:
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 مقدمه

ه شده است که از جملهايی بر زندگی شهری مسائل، مشکلات و چالشسبب ايجاد  رشد و گسترش شهرنشینی

های نههزيکه به عنوان معضلی اجتماعی مطرح شده است؛ اشاره نمود. تصادفات  یشهرتصادفات درونتوان به می

های درون آورند که اين موضوع ناشی از عدم ايمنی در معابر و راهرا در شهرها به وجود می جانی و مالی بسیاری

هزار نفر و  ستيو دو ونیلیم کيموجب مرگ  یسالانه، حوادث رانندگکه طوریباشد. بهو برون شهری می

در همین راستا (.160: 2031)شهباز و همکاران،  شوندینفر در سراسر جهان م ونیلیاز پنجاه م شیب یدگيدبیآس

ها و معابر درون و برون شهری در کاهش خسارات ناشی از تصادفات اهمیت بسزايی توان گفت ايمن سازی راهمی

کشور ايران بر اساس آمار منتشرشده از سازمان بهداشت جهانی، رتبۀ بالايی ازنظر وقوع قابل ذکر است که  دارد.

میرد؛ يعنی سالانه به ازای هر يک دقیقه، يک نفر در حوادث رانندگی می 14ی دارد و تقريباً در هر حوادث رانندگ

(. تعداد تصادفات 130: 2030نیا و همکاران، شوند )حکمتنفر بر اثر تصادفات رانندگی کشته می 014میلیون نفر، 

شوند به حدی زياد است به کشور وارد می هايی که از اين راهشدگان و مجروحان کشور و هزينهرانندگی، کشته

که بايد از هر تدبیر و تجربۀ موفق جهانی برای کاهش اين آمار بهره گرفت. هرساله بروز تصادفات پرتعداد 

های بسیاری را دچار عوارض شود و هزاران تن را مصدوم و خانوادهشهری باعث مرگ عدۀ بسیاری میدرون

شهر کرج نیز از جمله  (.244: 2030کند )ديندار بوسجین و همکاران، لی میروحی، جسمی و مشکلات عديدۀ ما

 و نیز با کندرا جذب میکه سالانه جمعیت بسیاری از نقاط مختلف کشور شهرهای مهاجرپذير در ايران است 

اين  ربه ا فزايش جمعیت و ازدياد حجم وسايل نقلیۀ سبک و سنگین ناشی از آن و ايجاد ترافیک بیشتر د توجه

شود که برای افزايش سطح ايمنی تردد در شهر و کاهش تصادفات طور جدی احساس میشهر، اين ضرورت به

های درون شهری آن توجه شود. لذا، در اين پژوهش به بررسی سازی معابر و راهيد نسبت به ايمنرانندگی، با

 شود.در شهر کرج پرداخته می 2سلسله مراتبیتحلیل بر اساس  یدرون شهر یهاراه یسازمنياعوامل مرتبط بر 

 پیشینه پژوهش

 های درون شهری به شرح زير قابل مطرح شدن هستند:سازی راهمطالعات صورت گرفته شده در راستای ايمن

شهری و منظور کاهش تصادفات درونريزی راهبردی بهبرنامه "ای با عنوان(، در مقاله2033محمدی و همکاران)

ريزی راهبردی برای کاهش تصادفات برنامه به مطالعه "رد شبکۀ معابر )مطالعۀ موردی: شهر مرودشت(بهبود عملک

و  يیاقتضا ،یانطباق اي یبازنگرها اند. بر اساس نتايج پژوهش آنپرداخته شهری و بهبود عملکرد شبکۀ معابردرون

قرار دارد  تيمعابر شهر مرودشت در اولو ۀشبک تیبهبود وضع یبرا یانطباق اي یراهبرد بازنگر ،ی/ تهاجمیرقابت

 کاهش انشعابات ل،یدلیمتعدد و ب یرهایگکردن سرعتلازم، برطرف یهانگیپارک جاديبخش، ا نيا یو راهکارها

 شهروندان است. یکیو بهبود سواد تراف هاابانیخ یدر برخ اديز یهایو ورود

                                                           
1AHP 
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قدند معت "صدر به کمک جدول سوات یمنظر بزرگراه طبقات یابيارز "در مقاله با عنوان  ،(2031) یشميابر ی وطالب

 ازاندعناصر در چشم نيکه حضور ا یرسد در حال یدر شهرها و کلانشهرها به نظر م یهابزرگراه شيرغم افزا یعل

 یرشه یو طراح یعماربوده و بخش م یعمران یگاهعرصه همچنان ن نياست نگاه غالب به ا افتهي شيافزا شهری

 قیمقاله با استفاده از راهبرد تحق نيمورد اشاره ندارد. در ا هیابن یو اجرا یطراح نديدر فرآ یمشارکت چندان

 هاینمونه شاخص از پل کيصدر به عنوان  یبزرگراه طبقات یمایس ،یدانیو روش مطالعات م یپژوهش مورد

ت. شده اس یحاصله در قالب جدول سوات سازمانده جيمورد مطالعه قرار گرفته، نتا تهرانشبکه حمل و نقل شهر 

 ساخت اماتم از پس هاپل یاز ملاحظات منظر شهر یبه بخش یابیدهد که دست یبدست آمده نشان م جينتا لیتحل

نیا و همکاران کمتح است. ازیشهر ممکن نبوده و ن يیبايز یمتول یتوسط نهادها ،برداریبهره زمان در و پل

رای ب "شهری يزد و علل وقوع تصادفات رانندگیونقل درونسازی حملحسن بهینه"ای با عنوان مقالهدر  ،(2030)

دند گیری چندمعیاره استفاده کرشهری يزد با رويکرد توسعۀ پايدار از الگوهای تصمیمونقل درونسازی حملبهینه

رای شده، مؤثرترين شیوه بکردن برخی معابر منطقۀ مطالعهطرفهابر و يکهای مرتبط با تغییر جهت معکه گزينه

 "(، در مقاله ای با عنوان1412ژنگ و همکاران) .ونقل در محدودۀ مرکزی شهر يزد هستندسازی حملبهینه

 یهایریگو جهت یلیتحل یهاروش یجاده: بررس یمنيا لیاستفاده در تحل یبرا یکیتراف یتضادها یسازمدل

از آن  های حاکیی پرداخته است. نتايچ پژوهش آنمنياقدام ا کيبه عنوان  یکیتعارضات ترافبه بررسی  "ندهيآ

ته ها صورت گرفدر طول سال یکیتراف یهایریدرگ یسازمدل یهادر روش یقابل توجه شرفتیاگرچه پاست که 

 حيتشر ندهيآ قاتیتحق یبرا دوارکنندهیام یهااز جهت یاست. برخ ازیمورد ن یشتریب یقاتیتحق یهااست، تلاش

اثرات تصادفات مربوط به خريد و ذخیره  "ای با عنوان(، در مقاله1420روسو و کمو) اند.و مورد بحث قرار گرفته

و  یاعاجتم یداريبر هر دو حوزه پا تواندیکه م یاجاده یمنيابه بررسی  "وسايل نقلیه در يک شبکه جاده شهری

به شدت به  هینقل ليوسا یساز رهیذخ یها انيجرها اند. بر اساس نتايج پژوهش آن، پرداختهبگذارد ریتأث یاقتصاد

 ازیاز ن تيمجدد به منظور حما یسازرهیذخ یهاانيشود. در واقع، جریمربوط م يیمصرف کننده نها یسفرها

 راي، زباشداست نامناسب  یهيفعل و انفعالات بد نيگرفتن ا دهينادچنین، هم.شوندیم دیتول يیکننده نهامصرف

ی ریگ میشود، و احتمالاً تصم یم جادياست که توسط هر دو بازار به اشتراک گذاشته شده و ا یاثر کیتراف ریتأث

مکان  اهینقطه س نییتع "ای با عنوان (، در مقاله1421چن) .رندیگیاثر را قبل از حمل و نقل در نظر م نيا سازندگان

به اينکه نمايش محل توجهبا " GISآن بر اساس  يیارتباط فضا یها یژگيو لیو تحل یکیتصادفات تراف یها

م کند که چگونه موقعیت تصادفات با استفاده از سیستتصادفات روی نقشه دشوار است، ابتدا دربارۀ اين بحث می

ساس رابطۀ فضايی بین تصادفات و عناصر شود و در مرحلۀ دوم، بر ااطلاعات جغرافیايی روی نقشه نمايش داده 

خیزبودن های حادثهخیز استخراج شوند. در پژوهش يادشده، علتهای حادثهشهری، محلهای معابر درونشبکه

 .نندکگیری در زمینۀ ايمنی ترافیک کمک میيک نقطه شناسايی شدند که به ارائۀ راهکارهايی برای تصمیم

 نی راهایم
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ان از راه کنندگ از شرايط و عواملی که بر ايمنی و سلامت استفاده است عبارتتوان گفت میايمنی راه در تعريف 

نجر کنندگان از راه از خطرهای م تأثیر گذاشته يا میتواند بگذارد. ايمنی راه ايجاد شرايطی در راه است که استفاده

ه هر شرايط غیرمنتظره، وضعیت يا موقعیتی که به ها ببه صدمات و خسارات جانی و مالی دور باشند. خطر در راه

تنهايی يا در کنار ساير عوامل امکان احتمال وقوع تصادف يا تشديد آن را سبب شود، اطلاق میشود. تصادف نیز 

رويدادی اتفاقی در راه برای يک وسیله نقلیه متحرک به تنهايی )مانند واژگونی( يا بین يک وسیله نقلیه با عوامل 

مانند وسیله نقلیه ديگر يا عابر( است که سبب فوت يا جراحت يا وارد شدن خسارت مالی به استفادهکنندگان ديگر )

به  راهايمنی قابل ذکر است که  (.2030، های کشورنامه ايمنی راه آيین)شوداز راه يا افراد واقع در حاشیه راه می

 يگرد شود، به عبارتت تصادف است گفته میمسائل ايمنی پیش از تصادف که کاهش دهنده خسارات و تلفا

ای باشد که از بروز ای باشد که امکان تردد ايمن را فراهم کرده و مهندسی آن به گونهطراحی راه بايد به گونه

(.ايمنی يکی از فاکتورهای جدانشدنی World Health Organization,8112)سانحه تا حد امکان جلوگیری کند

ايمنی جاده ای معمولا با عدم  .کندهايی همچون رانندگی نقش بسیار پررنگی پیدا میفعالیتزندگی است که در 

وجود تصادفات و تلفات مشخص می شود. اهمیت اين مساله معمولا برعکس اندازه گرفته می شود. ايمنی در 

ه ن، درک عمیق مسالجاده ها مساله پیچیده ای شامل مولفه های مختلف بوده و برای دستیابی به سطح مطلوب آ

ايمنی جاده و شناخت همه مولفه های موثر و تخمین میزان تاثیر هر يک در اين مهم، امری ضروری است و با 

 (.(Wegman,8112102گیردای انجام میهدف تخصیص بهینه بودجه ، بهبود ايمنی جاده

 درون شهریو راه راه 

يايی های زمینی، هوايی، ريلی و درترين عامل ارتباطی در نظر گرفت که در قالب راهتوان نخستین و طبیعیراه را می

بانی بخش م های شهریتعريف راه و خیابان در آئین نامه طراحی راهبندی شود. قابل ذکر است که تواند دستهمی

 شود. به راهنقلیه موتوری، دوچرخه و پیاده ساخته میای است که برای عبور وسايل مجموعه "چنین آمده است

هايی که عملکرد برون شهری دارند ولی از داخل شود، مگر در مورد راهها، خیابان نیز اطلاق میدر داخل آبادانی

)وزارت مسکن وشهرسازی،  "( که اطلاق خیابان به آنها معمول نیست2های شريانی درجه گذرند )راهاين مناطق می

راه است که بر اساس  مشخصات هندسیباشد ها يکی از عواملی که دارای اهمیت میبندی راهدر تقسیم .(2070

چنین، با بندی نمود. همتقسیم و خیابانهای محلی 1، شريانی درجه  2راههای شريانی درجه ها را به توان راهآن می

 شوند: ع گوناگونی تقسیم میها به انواباشد راههايی که به شرح زير میتوجه به نقش

 ؛ فراهم آوردن امکان جابجايی برای وسايل نقلیه موتوری )نقش جابجايی(. 2

 ؛ (دسترسی نقش) تأسیسات و بناها به موتوری نقلیه وسايل دسترسی امکان آوردن . فراهم1

 ؛ بازی و ملاقات )نقش اجتماعی( ، گردش کار، نظیر اجتماعی ارتباطات برای بستری . ايجاد0

 ؛ (شهری معماری نقش) معماری ساختار به دادن . شکل0

 ؛ (هوايی و آب تأثیرات نقش) راه اطراف محیط هوای و آب در . تأثیر1
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 .(همان) (اقتصادی نقش) شهر اقتصاد در . تأثیر6

 روش پژوهش

کاربردی است و همچنین بر اساس روش -ایپژوهش حاضر با توجه به ماهیت هدفی که دارا می باشد، توسعه 

تحلیلی می باشد. همچنین، جمع آوری اطلاعات به صورت اسنادی و پیمايشی صورت گرفته -تحلیل آن توصیفی

های مرتبط به شهر کرج، کتاب و اسناد مرتبط با موضوع پژوهش شده است که مطالعات اسنادی با مراجعه به طرح

يشی به وسیله پرسشنامه در عرصه پژوهش صورت گرفته شده است. به منظور انجام شده است و مطالعات پیما

بررسی روايی پرسشنامه از نظر اساتید، متخصصین و نخبگان شهری استفاده شده است و بررسی پايايی آن نیز با 

. ستاپرسشنامه  مناسبمی باشد و حاکی از پايايی  4.71ضريب آلفای کرونباخ محاسبه شده است که میزان آن 

 با توجه به محدوده مطالعاتی های درون شهریسازی راهايمنسؤالات پرسشنامه نیز بر اساس مؤلفه ها)زيرمعیارها( 

 یبخش يتبه منظور اولو  یشده پس از جمع آور یداده ها و اطلاعات گردآور یلو تحل يهتجز. مطرح شده است

له سلس یلمطرح شده با مدل تحل یبا توجه به شاخص ها های درون شهری در شهر کرجسازی راهعواملی ايمنبه 

شروع  رییگ یمعناصر تصم یبند يتو اولو شناسايیباشد و با  یم یاریچند مع يابیارز یکه از روش ها یمراتب

ن مراتبی، يکی از کارآمدتريروش فرايند تحلیل سلسلهقابل ذکر است که  شود، صورت گرفته شده است. یم

آن را مطرح کرد. اين روش ابزار قدرتمند و  2384ی است که نخستین بار ساعتی در سال گیرهای تصمیمروش

ی های اصلی آن بر اساس مقايسۀ زوجپذيری برای بررسی کمی و کیفی مسائل چندمعیاره است که ويژگیانعطاف

شوند ت داده میگیری دخالهای مختلف در تصمیم؛ در اين فرايند، گزينه(Nagi and chan, 8112: 82) هستند

ها وجود دارد. همچنین يکی از مزايای اين روش، محاسبۀ نرخ سازگاری و امکان تحلیل حساسیت روی شاخص

: 2083شود )عظیمی حسینی و همکاران، ها ايجاد میشدن آن امکان تجديدنظر در قضاوتاست که با مشخص

در  های درون شهری شهر کرجسازی راهايمنرا کارشناسان مرتبط با  یقتحق یجامعه آمار ،چنینهم (.70

نفر در نظر  04به تعداد حجم نمونه  یو با روش دلفدهند و  یم یلتشک یو نخبگان دانشگاه ،های زيربطسازمان

 . گرفته شده است

 هابحث یافته

 است:به شرح زير تحلیل سلسله مراتبی بر اساس  یدرون شهر یهاراه یسازمنياارزيابی عوامل مؤثر بر 

ی درون شهر یهاراه یسازمنيامرحله اول : تشکیل ساختار سلسله مراتبی از معیارها و زيرمعیارها مؤثر در  -

شهر کرج  یدرون شهر یهاراه یسازمنياالگوی ساختار سلسله مراتبی از زيرمعیارهای مؤثر در  2در شکل -کرج

 شهر کرج نشان داده شده است.  بر اساس هدف، معیار و زيرمعیارها در AHP با توجه به مدل

 

 

 
شهر کرج یدرون شهر یهاراه یسازمنیا  

 هدف

هاعملکرد راه میزان سفر معیار هاکیفیت ساخت راه  هاويژگی هندسی راه   
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با توجه  شهر کرج یدرون شهر یهاراه یسازمنیاالگوی ساختار سلسله مراتبی از زیرمعیارهای مؤثر در  -1شکل 

 AHP به مدل

 یسازمنيابه منظور وزن دهی به معیارها و زيرمعیارهای مؤثر در -مرحله دوم : محاسبه وزن معیارها و  زيرمعیارها-

معیارها و زيرمعیارها اولويت بندی شدند و از طريق مدل تحلیل سلسله شهر کرج ، هريک از ی درون شهر یهاراه

هر کدام مشخص گرديد که تحلیل هر کدام  از موارد بررسی شده به  وزن Expert Choice مراتبی و نرم افزار

بدست آمده در جدول ی شهر کرج درون شهر یهاراه یسازمنيا یارهاریمعزيرکه از  يیوزن هاشرح می باشد :

/. 010وزن  دارایهای مسیرقوس یارهایمعزيرکه با توجه به اطلاعات بدست آمده حاکی از آن می باشد  1ماره ش

حجم /. ، 200وزن  دارای معابر یهارساختيز/. ، 206وزن  دارای نشعابات معبرا/. ، 130وزن  دارایهندسه معابر، 

 وآمد در معابرحجم رفتدارای بیشترين وزن و  مسیرهای قوسکه  باشد ی/. م460وزن  دارایوآمد در معابر رفت

 یزوج يساتمقا ینب یباشد نشان دهنده سازگار ی/. م20. ینرخ سازگار ینهمچن دارای کمترين وزن هستند و 

 باشد. یانجام شده م

 /.11با نرخ سازگاری ی شهر کرجدرون شهر یهاراه یسازمنیامقایسه زوجی زیرمعیارهای -1جدول

نرخ 

 سازگاری

وزن 

 نهايی

وآمد حجم رفت

 در معابر

نشعابات معبرا  یهارساختيز 

 معابر

های قوس

 مسیر

 زيرمعیارها هندسه معابر

 

 

20./  

 

130./  هندسه معابر 2 2 0 0 1 

010./ های مسیرقوس  2 1 1 1   

200./ معابر یهارساختيز   2 1 0   

206./ نشعابات معبرا    2 1   

460./ وآمد معابررفتحجم      2   

 .2044 پژوهش، های دادهخذ: أم

 طولبر اساس اين معیار  -هندسه معابربرای هرزيرمعیار وزن هايی که از شاخص های زيرمعیارهای  در مرحله بعد

 4/4د و نرخ سازگاری نیزنمی باش 267/4/. و 800به دست آمده است به ترتیب دارای وزن  عرض معابرو  معابر

وزن های شاخص های  1است که نشان دهنده سازگاری بین مقايسات زوجی انجام شده می باشد. در جدول 

 مطرح شده است. هندسه معابرزيرمعیار 

 /.0با نرخ سازگاری هندسه معابرمقایسه زوجی شاخص های  -2جدول

  طول معابر عرض معابر وزن نهايی نرخ سازگاری

4./  800./  طول معابر 2 1 
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267./  عرض معابر  2 

 .2044 پژوهش، های دادهخذ: أم

های درون شهری شهر ايمنی راه به منظور سنجش میزان  های مسیرقوسهمچنین، وزن هايی که از شاخص های 

نشان می دهد ،که با توجه به اطلاعات بدست آمده زيرمعیارهای کیفیت  0بدست آمده در جدول شماره  کرج

/.  می باشند که نرخ سازگاری آنها 114/. ، دسترسی به کاربری های حیاتی دارای وزن 714زيرساختی دارای وزن 

 می باشد. 4/4نیر

 /.0با نرخ سازگاری های مسیرقوسمقایسه زوجی شاخص های -1جدول

نهايیوزن  نرخ سازگاری   قوس افقی مسافت ديد 

4./  714./  قوس افقی 2 0 

114./  مسافت ديد  2 

 .2044 پژوهش، های دادهخذ: أم

میزان روشنايی ، گیروجود سرعت،پیادههای پلبر اساس  معابر یهارساختيزنیز وزن شاخص های  0در جدول 

رين دارای بیشت گیروجود سرعتمطرح شده است که  دسترسی ايمن به حمل و نقل عمومیو همچنین میزان  معابر

/.  است که نشان 07/.( می باشد. نرخ سازگاری نیز 211دارای کمترين وزن)های پیاده پل/. ( و میزان 067وزن)

 دهنده سازگاری بین مقايسات زوجی انجام شده می باشد.

 /.13سازگاریبا نرخ  معابر یهارساختیزمقایسه زوجی شاخص های  -4جدول
های پیادهپل وزن نهایی نرخ سازگاری دسترسی ایمن به حمل  روشنایی معابر 

 و نقل عمومی

وجود 

گیرسرعت  

 

73./  763./ گیروجود سرعت 1 7 5 2   

216./  دسترسی ایمن به حمل و نقل عمومی  1 7 1 

195./  روشنایی معابر   1 5 

122./ های پیادهپل    1   

 .2044 پژوهش، های دادهخذ: أم

های درون شهری شهر میزان ايمنی راهبه منظور سنجش  انشعابات معبرهمچنین، وزن هايی که از  شاخص های 

تعداد انشعابات مطرح شده است که با توجه به اطلاعات بدست آمده  1بدست آمده است در جدول شماره کرج 

/. می 211دارای وزن   هاديد انشعابات و ورودی میزان کیفیت /. و 871دارای وزن  های معابر اصلیو ورودی

 نیز می باشد. 4/4باشند و نرخ سازگاری

 /.0با نرخ سازگاری انشعابات معبرمقایسه زوجی زیرمعیارهای شاخص ها  -5جدول
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هایمیزان کیفیت دید انشعابات و ورودی وزن نهایی نرخ سازگاری هایتعداد انشعابات و ورودی    

0./  535./ هایتعداد انشعابات و ورودی 1 3   

125./ هایانشعابات و ورودی میزان کیفیت دید  1   

 .2044 پژوهش، های دادهخذ: أم

رافیک میزان تتعريف و سنجیده شده است ،  وآمد در معابرحجم رفتکه با توجه به زير معیار  میزان سفردر معیار 

به عنوان شاخص های استفاده از وسايل حمل و نقل عمومی جهت سفرهای درون شهری و میزان  درون شهری

استفاده از وسايل /. میزان 667دارای وزن ترافیک درون شهری اين زيرمعیار در نظر گرفته شده است که میزان 

ای نیز وزن ه 24/. می باشند و در جدول  000دارای وزن حمل و نقل عمومی جهت سفرهای درون شهری 

 شاخص های مذکور مطرح شده است. 

 /.0با نرخ سازگاریوآمد در معابرحجم رفتمقایسه زوجی شاخص های -6جدول
  میزان ترافیک درون شهری میزان استفاده از وسایل حمل و نقل عمومی وزن نهایی نرخ سازگاری

0./  663./  میزان ترافیک درون شهری 1 2 

777./ نقل عمومیاستفاده از وسایل حمل و   1   

 .2044 پژوهش، های دادهخذ: أم

 به-با توجه به شاخص های مربوطهی شهر کرج درون شهر یهاراه یسازمنيامرحله سوم: تعیین اولويت های -

های مسیرهای درون شهری، در کیفیت قوس ها در ويژگی هندسی راهطور کلی در بررسی های صورت گرفته شده 

سفر  بعد میزانهای معابر اصلی و در ها تعداد انشعابات و ورودید راهلکردر عمگیر، ها وجود سرعتساخت راه

 یهاراه یسازمنيااولويت ابعاد  7که در جدول اندزير معیار میزان ترافیک درون شهری دارای بیشترين امتیاز بوده

بر اساس شاخص های معیارهای بررسی شده ذکر شده است که بر اساس آن می توان  ی شهر کرجدرون شهر

های های پیاده،میزان کیفیت ديد انشعابات و ورودیگیر،میزان روشنايی معابر،پلعرض معابر،وجود سرعتگفت 

 حائز اهمیت می باشد.سازی معابر درون شهری شهرکرج جهت ايمن

 

 ی شهر کرجدرون شهر یهاراه یسازمنیا ابعاد اولویت-3جدول
 اولویت ها

اولويت  بعد/معیار/شاخص                                                                               

 اول

اولويت 

 دوم

اولويت  اولويت سوم

 چهارم

ويژگی 

 هاهندسی راه

 

 هندسه معابر

 

     طول معابر

     عرض معابر

     قوس افقی های مسیرقوس
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     مسافت ديد

کیفیت ساخت 

 هاراه

 

های زيرساخت

 معابر

 

     گیروجود سرعت

     میزان دسترسی ايمن به حمل و نقل عمومی

     میزان روشنايی معابر

     های پیادهپل

     هایتعداد انشعابات و ورودی انشعابات معابر هاعملکرد راه

     هایديد انشعابات و ورودیمیزان کیفیت 

 میزان سفر

 

حجم 

وآمد در رفت

 معابر

     میزان ترافیک درون شهری

     میزان استفاده از وسايل حمل و نقل عمومی

 .2044 پژوهش، های دادهخذ: أم

 گیری نتیجه

امی که تم آمده استها به وجود توسعۀ شهر ی است که به دنبالجمله مشکلات شهری ازتصادفات درون افزايش

اين مسئله در کشور ايران به علت روند  قابل ذکر است که .باشندشهرهای جهان بیش از پیش با آن روبه رو می

 و های کشور و افزايش تعداد سفرها اهمیت بیشتری داردشدگان، افزايش تعداد کاربران راهصعودی تعداد کشته

هری مهاجرپذير است به عنوان مشکل و چالش اساسی وجود چون شهر کرج که شاين مشکل در کلانشهری هم

تواند در کاهش تصادفات درون شهری حائز های درون شهری شهر کرج میسازی راهدارد. در همین راستا ايمن

اهمیت باشد که در اين پژوهش به منظور ايمن سازی راه های درون شهری کشور و اولويت بندی ابعاد اثرگذار 

 عه پرداخته شده است. در آن به مطال

های درون شهری شهر کرج به ابعاد اثرگذار در ايمنی راهتوان چنین مطرح نمود که بر اساس نتايج اين پژوهش می

شعابات و ان ديد تیفیک زانیمو  ادهیپ یهاپل، معابر يیروشنا زانیم، ریگوجود سرعت، عرض معابرترتیب شامل 

 زانیم، ديمسافت دچنین پس از آن باشد که در اولويت اول مشخص شده است و همی شهر کرج میهایورود

ی حائز اهمیت است. با توجه حمل و نقل عموم لياستفاده از وسا زانیمی و به حمل و نقل عموم منيا یدسترس

ی شهر هایشعابات و ورودتعداد ان،طول معابرچون توان مواردی همهای سوم و چهارم نیز میبه تعیین اولويت

چنین بر اساس نتايج و مطالعات صورت گرفته شده در ی را در نظر گرفت. همدرون شهر کیتراف زانیمکرج و 

 های درون شهری شهر کرج ارائه نمود:توان راهکارهای زير را در جهت افزايش ايمنی راهاين مقاله می
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ها و سازی پوشش بیشتر خیابانمنظور مناسبختصاص بودجه برای رفع همۀ نواقص موجود در شبکۀ معابر بها-

 ؛سازی روها و ايمنکردن بیشتر پیادهعريض

 ؛هامسیرهای سواره و پیاده در بیشتر خیابانمشخص  تفکیک-

 مومی؛وسايل حمل و نقل ع يابی صحیحشهری از طريق مکانکاهش حجم ترافیک درون-

 افزايش رسايل حمل و نقل عمومی در سطح شهر؛-

 ؛يابی صحیحشهری از طريق مکانکاهش حجم ترافیک درون-

 شدۀ شهر برای ايجاد ترافیکی روان؛ساماندهی ترافیک محورهای عريض -

ونقل ها به کارکنان برای تشويق استفاده از حملونقل همگانی توسط سازمانارائۀ تسهیلات برای استفاده از حمل -

 عمومی؛

 های اصلی شهر؛های متصل به برخی خیابانکردن انشعابات و ورودیحداقل -

 .عیت شهرساماندهی ترافیک سواره و پیاده و تعريض مناسب معابر برای پاسخگويی به افزايش جم-

 

 

 

Prioritization of factors affecting the safety of inner-city roads based on 

Analytic Hierarchy Process 

 

 
Abstract 

The growth and expansion of urbanization has caused problems and challenges in urban life, 

which can be attributed to urban accidents that have been considered as a social problem. In 

this regard, it can be said that securing roads and passages inside and outside the city is very 

important in reducing the damage caused by accidents. Therefore, in this study, the factors 

affecting the safety of inner-city roads have been prioritized based on the Analytic Hierarchy 

Process. The present study was developmental-applied due to the nature and was descriptive-

analytical based on its analysis method. Also, data collection had been done in a 

documentary and survey as well as data analysis had been done with Expert choice software 

and the Analytic Hierarchy Process method. The statistical population of the study also 

consisted experts related to the safety of inner-city roads in the city of Karaj and academic 

elites. Based on the Delphi method, the sample size is considered to be 01 people. The 

results indicated that in the dimension of geometric characteristics of roads, curves of inner-

city routes, in the dimension of quality of road construction, the existence of accelerators, in 

the dimension of road performance, number of branches and entrances of main thoroughfares 

and in the dimension of sub-criterion of intra-city traffic with the highest score. According 

to the result, it can be said that the width of the passages, the existence of accelerators, the 



     234 -202، صص 1041 پاييز  ،04شماره  ،مجله علوم جغرافيايي دانشگاه آزاد اسلامي واحد مشهد

 

amount of light in the passages, the pedestrian stairs, the quality of the visibility of the 

branches and the entrances are important for securing the inner-city passages of Karaj. 

 

Keywords: safety, Intra-city roads, the Analytic Hierarchy Process, Karaj.  
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