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نیت ساس امهای شهری در میزان احفضایی محلهپیکربندی و چیدمان مطالعه تطبیقی نقش 

 )نمونه موردی: محلات جهانشهر و مهرویلا در شهر کرج(  ساکنین
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 30/2/1397: پذیرش                  119 -132 صص                   1/8/1396 :دریافت

 

 چکیده

اده از ب تداوم استفاحساس امنیت به عنوان یکی از نیازهای انسان، عامل اصلی پایداری فضاهای شهری است. از آن رو که سب       

ع امنیت به های متنوبر جن برد. یک عامل کالبدی تأثیرگذار فضای عمومی بوده و زمینۀ ارتکاب به برخی رفتارهای نابهنجار را از بین می

نیت عد روانی امبت بر . این مقاله با طرح فرضیۀ تأثیر الگوی پیکربندی محلاکیفیت نفوذپذیری معابر شهری است انسان در فضای عمومی

زایش امکان لی و افمد پیاده در شبکۀ محپیکربندی با تقویت امکان حرکت راحت و جریان رفت و آبه مطالعه این موضوع می پردازد. 

مشاهدات  ز روشابتدا ا نظارت افراد بر محیط زندگی، در ارتقاء احساس امنیت در فضای محله تأثیرگذار است. جهت آزمون فرضیه

یان روابط م پس س ردید،گمیدانی و برداشتهای کارشناسی در محدوده مورد مطالعه استفاده شده و کروکی ها و پلان های مورد نیاز تهیه 

. شدتعیین  ،Depth Mapنرم افزار  با استفاده خصوصیات توپولوژیکی و درجۀ ایمنی معابر در محلات مهرویلا و جهانشهر در شهر کرج 

ای و از ه حلیل خوشتکنیک ت از بررسی درجۀ ایمنی معابر مشخص گردید. برایو محله توسط ساکنین معابر امن و نا امن هر د همچنین 

ین امر بود دهنده انشان  نتایج استفاده شد.معناداری روابط میان خصوصیات توپولوژیکی و درجۀ ایمنی معابر  در زمینه  SPSSم افزار  نر

من ترند. اپایین، نا  رزش عمقامعابر منزوی که کم تر مورد استفادۀ عابر پیاده قرار می گیرند، در مقایسه با معابر همپیوند با متوسط که 

عامل اصلی  وندتر،حرکت و نظارت بهتر افراد )به ویژه پیاده( در سطح معابر با متوسط ارزش عمق پایین و به اصطلاح همپی جریان

رای بند، عموماً رخورداردر مقیاس محلی ب عمیق تریافزایش درجۀ ایمنی آن ها برای افراد است؛ بنابراین محلاتی که از ساختار فضایی 

ر بظارت افراد کت و نبا تقویت همپیوندی میان معابر در ساختار محلی پیکربندی نواحی مسکونی، جریان حر ساکنین خود نا امن ترند.

 ی یابد.محیط بیشتر شده و احساس امنیت در فضای عمومی محله افزایش م
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 بیان مسأله: 

هاای ارتکااب باه  ن بسیاری از نظریه پردازان با تحقیق و مشارکت در باب امنیت سعی بر کنترل زمینهتاکنو 1960از دهۀ      

ۀ پیکربنادی و افزایش احساس امنیت در شهرها داشته اند. از جملۀ آن ها طرح نظریۀ چیدمان فضایی است که باه مطالعا جرم

 یان افاراد ازنظار ا (Hillier, 1984) میلادی مطرح شد 1984ین نظریه توسط هیلیر و هانسون در سال ا فضایی شهر می پردازد.

لی رد. فار  اصااشااره دا پیکربندی عامل اولیه ایجاد حرکت در شهر بوده و به نحوۀ ارتباط میان فضاها یا کیفیت نفوذپذیری

ضاا مای تاوان دم بار فمر "نظارت طبیعی"تحقیقات در حوزۀ امنیت به روش چیدمان فضا این است که با افزایش میزان و تأثیر 

بار  ووقوع جرم را کاهش داد و به بهبود حس امنیت کمک کرد، چنانکه حرکت مردم در فضای شهر ماان  وقاوع جارم شاده 

ه نظار بحیط چیست. امنیت روانی کاربران تأثیرگذار است؛ پس بهترین راه برای به حداکثر رساندن اثر نظارت طبیعی افراد بر م

طارح اسات در ایان زمیناه دو دیادگاه گلای مفضا بر ابعاد متنوع امنیت انساان تأثیرگاذار اسات.  می رسد کیفیت نفوذپذیری

ا را همچاون هاکناد؛ و غریباه دیدگاهی که از محیط های باز و نفوذپذیر و عبور افراد غریبه از میان فضاهای آن حمایات مای

ا سااکنین تنها محیط های بسته و غیر قابل نفوذی کاهساکنین بخشی از فرآیند نظارت طبیعی قلمداد می کند و دیدگاهی که از 

آن  ص داده و بااها را به عنوان مزاحم تشاخیو فرآیند بنیادی این است که ساکنین غریبه مراقب طبیعی آن هستند حمایت کرده

 اساتنظاارت سااکنین )بار محایط محصاور( کلیاد محافظات از منطقاه در برابار جارم (. Hillier, 2004)ها مقابله می کنناد 

(2009Friendrich, et al, .) ر اصاطلاحات را منب  امنیت و دیگری منب  خطر می داناد. د به این ترتیب یک دیدگاه افراد غریبه

ش منااطق طراحی، اولی مبتنی بر فرمول کلاسیک شهری شبکۀ متناوب خیابان ها )ترکیب مضاعف خیابان ها( و دومای آفارین

نیات در محایط توسعۀ دانش موجود در این زمینه نیازمند بررسی ابعااد متناوع ام(. Hillier, 2004)درون گرا یا قابل دفاع است 

واباط میاان های مختلف و تصمیم گیری دربارۀ عملکرد هر محیط بر اساس شواهد است. بر این اساس این مقاله به مطالعاۀ ر

یر طراحای ( پرداخته و سعی بر تحلیل تاأثخصوصیات پیکربندی با احساس امنیت در دو محلۀ شهرکرج )با پیکربندی متفاوت

 فضایی در نواحی مسکونی بر جنبۀ روانی امنیت در آن ها دارد.

-سااکمین محلاه در این تحقیق با توجه مشکلات موجود در منطقه مورد مطالعه در زمینه وجود احساس ناامنی در میان        

د. شر پرداخته ه های پیگره بندی فضایی در میان دو محله این شه، به بررسی ارتباط احساس ناامنی و مولفرجهای شهری در ک

ه گوناه ای بر و مهر ویلا وجود تفاوت در الگوی پیکره بندی فضایی این دو محله بوده است هعلت انتخاب دو محله جهان ش

 عاابر منازویمشابکه  ودنبه دلیل دارا باو هم پیوند و محله مهر ویلا تصلم ر بدلیل تبعیت از ساختار شبکههکه محله جهان ش

-یمارا فاراهم  تفاوت در نوع پیکربندی فضایی امکان بررسی تطبیقی بر پایه الگوی پیکر بنادی به این ترتیب، .انتخاب شدند

 شود:های زیر مطرح میالات و فرضیهمنظور سؤنماید. بدین 

 و جهاان  هاای شاهری مهارویلامحله چه ارتباطی میان الگوی پیکربندی فضایی محله و میزان احساس امنیت ساکنین در

 ر کرج وجود دارد؟ هش

 ه چگوناه ر شهر کرج  بر احساس امنیت سااکنین ایان دو محلاهتأثیر الگوی پیکربندی فضایی محله مهر ویلا و جهان ش

 است؟ 

 داردوجود  به نظر می رسد میان الگوی پیکربندی فضایی محله و میزان احساس امنیت ساکنین ارتباط مستقیم و مثبتی. 

 و آماد  رسد به کارگیری الگوی بهینۀ پیکربندی فضایی محله از طریق تقویت امکاان حرکات و تساهیل رفاتبه نظر می

ار له تأثیرگذپیاده در شبکۀ محلی و افزایش امکان نظارت طبیعی ساکنین بر محیط زندگی بر میزان احساس امنیت در مح

  است.
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موارد ذیل اشاره . به اندله تحقیقاتی که به مطالعۀ روابط میان پیکربندی فضایی با جنبه های مختلف امنیت پرداختهاز جم     

های سه محله در شهر نوتردام در هلند به تأثیر ساختار ( با مطالعۀ نحوۀ استفادۀ افراد از خیابان2015ون نیز و دی رویج )نمود. 

انی و احساس امنیت کاربران پی بردند. همپیوندی بالای شبکۀ خیابان ها )در مقیاس کلان و خیابان ها در تقویت زندگی خیاب

کند. همچنین ساختار تر میها شده و مناطق مسکونی را امنپیوند با شبکۀ شهری( سبب حضور افراد متنوعی در آن

 ).س نا امنی در نقاط منزوی آن شده استغیرهمپیوند یکی از محلات حضور مردم در خیابان ها را محدود کرده و سبب احسا

Van Nes & De Rooij ,2015)  .( 2014متی جوسیتین)  با مطالعۀ رابطۀ سرقت مسکونی با ویژگی اتصال، همپیوندی، عمق، و

انتخاب در مقیاس محلی و کلان در شهر نیوهیون در آمریکا نشان داد رابطه میان ویژگی عمق در مقیاس محلی، و خطر 

های دور افتاده از مسیرهای اصلی محله بیشتر است. همچنین همبستگی نادار بوده و احتمال سرقت در موقعیتسرقت مع

پذیر به سرقت مسکونی از اتصالات قوی برخوردار ویژگی اتصال با خطر سرقت معنادار است و نشان می دهد نقاط آسیب

دهند. همبستگی میان ویژگی رار در اختیار مجرمان قرار میکه فرصت زیادی برای فبوده و برای سارقین جذاب ترند، چنان

( با 2005نوبانی و وین من ) .Matijosaitiene) (2014  معنادار اما ضعیف است محلی با خطر سرقت، همپیوندی و انتخاب

، جیب بری، های جرم، شامل شکستن در و پنجرۀ خانه یا مغازه و ورود به آن هابررسی ارزش اتصال و همپیوندی موقعیت

سرقت خودرو، و سرقت مسلّحانه در شهر ایپسیلاتی آمریکا، دریافتند نرخ جرایم در نقاط عمیق تر در مقیاس محلی پایین 

گذارند. از طرفی در محلات با تری برای فرار در اختیار مجرمان میتری دارند مسیرهای راحتاست؛ محلاتی که معابر منسجم

ر جرم کاهش یافته است، بنابراین تحت تسلط اتصال بالا )تقویت همسایگی و نظارت محلی بر ارزش دسترس پذیری بالا آما

 تر و تحت تسلط اتصال پایین امکان وقوع جرم بیشتر استبه عنوان یک ویژگی محلی(، امکان وقوع جرم کم -خیابان

(Nubani & Wineman, 2005). (1391بقایی )اتصال با جنبۀ عینی و روانی امنیت در  به بررسی معناداری روابط میان ویژگی

ها معنادار است، دهد روابط میان درجۀ دسترس پذیری معابر با میزان امنیت افراد در آندو محلۀ شهر کرج پرداخته و نشان می

  با افزایش دسترسی به یک مسیر امنیت ساکنین در آن نیز ارتقاء یافته است.

-می یمنی محیطاگر درجۀ به آمار وقوع جرم مربوط بوده و نمایانآن  انی دارد. بعد عینیامنیت ابعاد عینی و رومفهوم امنیت: 

رهایی از "نی باشد. بعد روانی قضاوت شخص از احتمال آسیب در محیط پیرامون است که احساس امنیت نام دارد و به مع

، اما مستقل از هم (. این ابعاد،1379رب، است )میرع "اطمینان موجه و مستمر اضطراب و داشتن اعتماد و تردید، آزادی از

ی ویکرد اصلز دو رامرتبط به یکدیگرند. پیشگیری از وقوع جرم و ارتقاء احساس امنیت در شهرها اقدامی ریشه ای و متأثر 

)عامل  جه داردهای اجتماعی ارتکاب به جرم تواست. رویکرد نخست انسانی بوده و به کنترل انگیزه های شخصی و زمینه

ناسب م(. رویکرد دیگر مکانی است و به کاهش فرصت اعمال جرم و افزایش امنیت توسط روش های 1نسانی، جدول ا

قاله بر رابطۀ میان طراحی فضایی با ابعاد (. تأکید این م1388( )سوری، 1فضایی، جدول  -پردازد )عوامل کالبدیطراحی می

 متنوع امنیت انسان در محیط است.
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 ابعاد مختلف امنیت در فضای شهریمل تأثیرگذار بر عوا -2جدول 

 ناسب و غیره، زمینه ساز جرم و مخلّ امنیت روانی اند.کمبود مسکن م-بیکاری-یاختلاف طبقات-مهاجرت-عوامل اجتماعی مثل تراکم بالای جمعیت عامل انسانی

 

 

 

 

 

 

 عامل کالبدی

 

 اندازه فضا

 مقیاس فضا
کران حس ای بیک مقیاس حس محیطی دوستانه و امن را تبادر می کنند. در مقابل فضاهخیابان های باریک و فضاهای کوچ

 (.1392محیطی رسمی را ایجاد می کنند که اضطراب آورند )گل، 

 فضاهای کوچک با توأم شدن جمعیت زیاد مستعد ناامنی و جرم هستند. ازدحام

 

 فرم فضا

 

 رؤیت پذیری

و رفته، کف فر زمینه ساز اهداف بزهکارانه است. سطوح عمودی، فضای برآمده، سطوحعدم رؤیت پذیری ناشی از فرم فضا 

ضایی خوانا (. همچنین فرم های ف1373شکل به مکان های جرم خیز تبدیل می شوند )پودراتچی،  Uو  Lکنج ها، سطوح 

 مان  از سردرگمی انسان در محیط شده و بر احساس امنیت تأثیرگذارند.

 

 

آسایش 

-بصری

 حیطیم

 نمادی کیفیت
 & Burton)علائم روشن، خوانا و قابل مشاهده مان  از سردرگمی انسان در محیط شده و سبب امنیت روانی می شوند 

Mitchell, 2006). 

 (.1392د )جکوبز، گذارننمای بستۀ بناها با محدود کردن نظارت بر محیط زمینۀ جرم را فراهم نموده و بر امنیت روانی تأثیر کیفیت بصری

 کیفیت نور
ود که شنجام اروشنایی مناسب در محیط بر ابعاد مختلف امنیت تأثیرگذار است. طراحی ساختمان ها باید به گونه ای 

 (.Burton & Mitchell, 2006مسیرهای پیاده را نه بیش از حد روشن و نه بیش از حد تاریک نماید )

 محیط  کیفیت

ای پنجره ه"ن ا عنواویلسون و کلینگ با شدگی دارند، بر امنیت محیط تأثیرگذارند )نظریۀ نشانه هایی که حس انزواء و ره

زگی فظ پاکیح. توجه به سیمای محله و نمای ساختمان ها )عدم وجود پنجره های شکسته در بنا(، مراقبت و (9"شکسته

 (.1393 است )فلاحت و رضایی، محیط و...، پتانسیل وقوع جرم را کاهش داده و بر امنیت روانی نیز تأثیرگذار

 

اختلاط 

 کاربری ها

ن ر پژوهش لیدرند. دتمحلات پیاده محور )با کاربری مختلط( در مقایسه با محلات وابسته به اتوموبیل در تقویت تعاملات اجتماعی موفق 

یی پیاده ان، و تواناا همسایگببه اجتماع، آشنایی ( مبتنی بر مقایسۀ محلات پیاده محور و وابسته به اتوموبیل، قابلیت پیاده روی، تعلق 2001)

روانی ساکنین و کاهش  ( و سبب ارتقاء امنیت1392روی تا محل کار در محلۀ پیاده محور به مراتب بیشتر بوده )سیف الهی فخر و همکاران، 

 فرصت وقوع جرم در آن ها می شود.

 عامل فضایی
کیفیت 

 نفوذپذیری

ا، با رعایت اهای باز و نفوذپذیر و ساخت نواحی پویحمایت از فض -محدودیت دسترسی به محیط زندگی افرادایجاد سلسله مراتب فضایی و 

 تمایز روشن میان فضای عمومی و خصوصی

 : عامل فضایی

 تمرکز این بحث بر موضوع نظارت طبیعای باوده و ازکیفیت نفوذپذیری فضا بر ابعاد متنوع امنیت انسان تأثیرگذار است.       

اثر جاین جکاوبز  "مرگ و زندگی شهرهای بزرگ آمریکایی"شود. دیدگاه نخست در کتابدو دیدگاه کاملاً متفاوت بررسی می

( آمده است. او از محیط های باز و نفوذپذیر و عبور افراد غریبه از میان فضاهای آن حمایت می کند؛ غریبه ها همچون 1962)

( موجاود اسات. 1972از اساکار نیاومن  ) "فضای قابل دفاع"د. دیدگاه دوم در کتاب انساکنین بخشی از فرآیند نظارت طبیعی

و فرآیند بنیاادی ایان اسات  های بسته و غیر قابل نفوذی که ساکنین تنها مراقب طبیعی آن هستند حمایت کردهنیومن از محیط

نظاارت سااکنین )بار محایط (. Hillier, 2004)د کننکه ساکنین غریبه ها را به عنوان مزاحم تشخیص داده و با آن ها مقابله می

کیفیاتی که نیومن در تئوری فضای قابل دفاع (. Friendrich, et al, 2009محصور( کلید محافظت از منطقه در برابر جرم است )

طاول ها به فضا ارائه می دهد، طراحی واحدهای همسایگی با الگوی منزوی، بن بسات، و معاابری باا برای حذف نفوذ غریبه

لازمۀ موفقیت این مدل های همسایگی شباهت اساتانداردها  (.Shu, 1999کنند )پذیر میآسیب کوتاه هستند، که فضاها را کاملاً

گیاری رابطاه سابب آشانایی و و ارزش های ساکنین و خویشتن داری آن ها در تعامل با یکدیگر است. در این صورت شاکل

ای باا خصوصایات فضاای ( مبنی بر مطالعۀ پاروژه1981شود. موری )اقبت از محیط میتعلق خاطر افراد به هم و تمایل به مر

-اگرچه طراحی کالبدی می"کند قومی پرداخته و اشاره می -قابل دفاع و آمار شدید جرم، به عامل مهم از هم گسیختگی نژادی

تواند تضامین کننادۀ حضاور فعاال و اما نمیتواند شرایطی ایجاد کند که جرم در کنترل اجتماعی شهروندان و ساکنین درآید، 

از طرف دیگر در نواحی فاقد زندگی همگانی )جوام  بساته باا امکاناات (. Murry,1994) "مشارکت ساکنین و شهروندان باشد

محدود برای تعامل میان افراد( اگر ساکنین خواهان رابطه با همسایگان ماورد نظار خاود باشاند، ناچاار باه گساترش زنادگی 
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تفاوتی افراد نسبت باه همساایگان ها نداشته باشند، که سبب انزواء و بیخویش اند و ترجیح می دهند ارتباطی با آن خصوصی

و حوادث پیرامون است. اما در محلات دارای زندگی همگانی می توان با افراد مختلف آشنا شاد و باا گاذر زماان باه آن هاا 

به تعادلی عالی بین عزم مردمش برای داشتن خلوت ضاروری و آرزوهاای "نزدیک شد. از نظر جکوبز یک ناحیۀ شهری موفق 

 "همزمان آن ها در رابطه با داشتن درجات مختلف ارتباط و تماس، لذت جویی یا کمک از مردم پیرامون خود دست مای یاباد

 (. این تعادل از جزئیاتی کوچک حاصل می شود که مورد قبول عامۀ مردم هستند. 1392)جکوبز،

 عمومی می افزایاد استدلال می نماید که حضور مردم بر احساس امنیت در فضای هیلیر با انتقاد از رویکرد دفاعی نیومن       

از نظار  (.Hillier, 1984) شاودو وسایل اولیه ای را فراهم می کند که فضا به وسیلۀ مردم به صورت طبیعی اداره و کنتارل مای

چناان موجاود های کلان تار همیدمان فضا، خطر تحلیل های نادرست به ویژه در مقیاسهیلیر با وجود ابزار قدرتمندی مثل چ

پاذیری  است. تفکیک پیکرۀ فضایی در جهت استفادۀ ضعیف و محدود افراد از محیط، خلق فضاهای عمومی با قابلیت رویات

 ن شارایط کااربر محیط شده و در ایاکم، و ایجاد دسترسی های ثانویۀ منزوی، سبب کاهش میزان و تأثیر نظارت طبیعی افراد 

 (.Hillier, 2004سارقین آسان تر است )

 : چیدمان فضا

لیت نیسات، از فضای انسانی مبتنی بر دو فرضیه است. فر  نخست این است که فضا بستر فعا مدل نظری چیدمان فضا       

ده هاای انجاماد و ایان ایافضای محدب مایبلکه ویژگی ذاتی آن است؛ حرکت انسان در فضای خطی به تعامل با دیگران در 

ابل نحاوۀ هندسی قابلیت توصیف نحوۀ تجربۀ انسان در فضا را دارند. فر  دوم این است که خصوصیات منفرد فضاها در مق

انساان  ترکیب آن ها با هم در شکل دادن به رفتار مخاطب اهمیت چندانی نداشاته و پیکربنادی فضاایی اسات کاه بار رفتاار

ابطاۀ ترتیبای (. در گام بعد روش چیدمان فضا به واسطۀ تبدیل روابط فضایی به گاراف، ر1389ست )ریسمانچیان، تأثیرگذار ا

س زادگاان، فضاها را با هم تحلیل کرده و خصوصیات فضا را در به صورت پارامترهای کمّی و گرافیکی ارائه مای دهاد )عباا

انچیان، فضاایی و اجتمااعی موجاود در سیساتم مهام هساتند )ریسام(. این پارامترها در تحلیل روابط میان کیفیت های 1381

یی، مفهوم عینای آن ارتبااط فضاا. (Raford and ragland, 2004)یک ویژگی محلی است اتصال اتصال:  ( و عبارتند از:1389

کااران، هم مفهوم کاربری آن دسترسی، و مقدار عددی آن نمایانگر تعداد دسترسی های مستقیم باه یاک فضاسات )یزدانفار و

 تعاداد میاانگین نمایاانگر آن مقادار عاددی و (1388جدا گزینی )یزدانفر و همکاران،  ،18مفهوم کاربری انزواءانزواء: (. 1388

رناد تفضااهای عمیاق تار از کلیات پیکربنادی جادافتاده  .دارد با سایر نقااط وجاود فضا میان یک که واسطی است فضاهای

الایی دارد، احتماالاً به احتمال استفاده از معابر اشاره دارد. فضایی که درجۀ انتخاب با19خابانتانتخاب: (. 1389)ریسمانچیان، 

 نب (. ست )همان مبیشتر مورد استفاده قرار می گیرد و برای رفتن از یک موقعیت به موقعیت دیگر، احتمال عبور از آن زیاد ا

 :پیکربندی فضایی

ا مجواری میان فضااهباط میان فضاها می پردازد، که همجوار یا ترتیبی است. رابطۀ هبه نحوۀ ارت مفهوم پیکربندی فضایی       

ا توضیح ن مفاهیم رهای مختلف ایتقویت کنندۀ همپیوندی، و رابطۀ سلسله مراتبی عامل انزواء فضایی است. هیلیر با ارائۀ مثال

  آورده شده است. 1داده که نمونۀ آن در تصویر 
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 Hillier, 2007: p70, 244 & Hillier, 2005 در درک پیکره بندی فضایی، منبع: :  مثال هایی 1شکل 

به بررسی نقش پیکربندی بر حرکت عابر پیاده می پردازد. چنانکه  "حرکت طبیعی"در ادامۀ این بحث هیلیر با طرح نظریۀ       

ن زمینه عوامال محلای و خارد مقیااس مثال پیکربندی فضایی تنها عامل مهم هدایت حرکت پیاده در فضای شهر بوده و در ای

گاذار های فضاایی تأثیرجاذب های فضایی و کاربری اراضی اهمیت کم تری دارند. پیکربندی بر هر دو عامل حرکت و جاذب

ها تأثیر پذیرد. روابط میان حرکت و جاذب های فضایی نیز متقابل اسات. در ابتادا پیکربنادی سابب تواند از آناست، اما نمی

های عمدتاً تجاری برای بهره وری از ایان حرکات در راساتای آن مکاان اد حرکت در فضای شهر می شود، سپس کاربریایج

 ,Hillier, et al)شاوند )نظریاۀ اقتصااد حرکات( یابی شده و به عنوان جاذبه های فضایی سبب ایجاد حرکت و افزایش آن می

 (.1389به نقل از ریسمانچیان،  1993

 : تحقیقروش 

ۀ خطی )معاابر( فراخوانی نقشبا توجه به هدف مطالعه درگام نخست با  رویکرد این تحقیق کیفی و راهبرد آن کمّی است.      

با نرم افزار  های لازم، نقشۀ پارامترهای فضایی در مقیاس محلی بدست آمد وو انجام تحلیل Depth Map4محلات به نرم افزار 

ARC GIS ن محالات را ال از ساکنین خواسته شد موقعیت دقیق معابر امن و نا اماؤس 2با طرح عد گویاسازی گردید. در گام ب

یت با تکنیاک طبقه بندی آن ها به لحاظ میزان امنو  وارد شد SPSSنقاط مورد نظر به نرم افزار  مشخص کنند، سپس اطلاعات

عیاین رتباۀ هار وضعیت خوشه ها و ت خوشه انجام گرفت. پس از تحلیل 5در  SPSSدر "k-means"و روش  "تحلیل خوشه"

 گروه، معناداری روابط میان خصوصیات پیکربندی با احساس امنیت توسط ضریب پیرسون تحلیل گردید.

 قلمرو تحقیق: 

محلات جهانشهر و مهرویلا در شهر کرج نمونۀ موردی این تحقیق هستند. محلۀ جهانشهر یکی از هسته های اصلی شهر       

بوده که در محدودۀ شمال شرقی آن توسعه یافته است. دلیل محبوبیت این منطقه باغ ها و فضاای سابز آن  چند هسته ای کرج

یان رفته اناد. سال اخیر، با توسعۀ منطقه و افزایش ساخت و سازهای بی رویه در سطح محله به شدت از م 50است که در طی 

مبتنی بر نظریۀ اقتصاد حرکت، دسترس پذیری و پیوند فضایی محله با شبکۀ کلان شهر، عاملی مهم در توسعۀ آن باوده اسات. 

-الگوی طراحی شبکۀ معابر محله، شطرنجی است. محلۀ مهرویلا در مرکز شهر کرج واق  شده و در طول محور اتوبان تهاران

شاطرنجی اسات. طباق آماار ساال  -. الگوی طراحی شبکۀ معابر این محله به صورت خطیکرج توسعۀ خطی پیدا کرده است

علات نفار تخماین زده شاده اسات.  33000نفر، و جمعیت محلۀ جهانشاهر  27000، جمعیت محلۀ مهرویلا در حدود 1390

ای کاه ده اسات باه گوناهر و مهر ویلا وجود تفاوت در الگوی پیکره بندی فضایی این دو محله بوهانتخاب دو محله جهان ش

ر بدلیل تبعیت از ساختار شبکه متصل و هم پیوند و محله مهار ویلاباه دلیال دارا باودن شابکه معاابر منازوی همحله جهان ش
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امکاان بررسای همچنین زمیناۀ اقتصاادی و اجتمااعی مشاابه انتخاب شدند. به این ترتیب، تفاوت در نوع پیکربندی فضایی و 

 . یکر بندی را فراهم می نمایدتطبیقی بر پایه الگوی پ

   : ی پژوهشهاتحلیل یافته

د حلات وجومبه طور کلی دو تفاوت مهم در الگوی پیکربندی : های پیکربندی محلات به روش چیدمان فضابررسی ویژگی

رده و کاهم جایی راحت پیاده را فرابطۀ همجواری )مستقیم( در ساختار شبکۀ معابر محلۀ جهانشهر امکان جابهر -1دارد: 

 م در محلۀمستقییرغهای با واسطه و احتمال وقوع جریان حرکت پیاده در فضای محله را نیز افزایش داده است، اما دسترسی

هایی که نشهر معابر مسکونی در سطح خیاباندر محلۀ جها -2د محدودیت در حرکت پیاده شده است مهرویلا سبب ایجا

رفاً های صبانارد؛ خیاشوند؛ این وضعیت در محلۀ مهرویلا حالت عکس دد، به هم متصل میانمحله را به شبکۀ شهر پیوند داده

 شوند. مسکونی به واسطۀ معابری منزوی، به هم، و به شبکۀ شهر وصل می

   
 مأخذ: نگارندگانتحلیل اتصالات محلی در محلات جهانشهر )تصویر سمت راست( و مهرویلا )تصویر سمت چپ(.  -2شکل 

 
 مأخذ: نگارندگانتحلیل انزواء محلی در محلات جهانشهر )تصویر سمت راست( و مهرویلا )تصویر سمت چپ(.  -3ل شک

 
 مأخذ: نگارندگانتحلیل انتخاب محلی در محلات جهانشهر )تصویر سمت راست( و مهرویلا )تصویر سمت چپ(.  -4شکل 

ه از ایان های بدسات آمادن فضا استفاده شده است. در نقشهبرای درک ساختار محلی پیکربندی محلات از روش چیدما      

ترسی به ( مورد بررسی گرافی قرار گرفته و میزان دس3Rهر خط محوری با دیگر خطوط در شعاع محلی ) "نحوۀ تقاط "روش 

( کاه 2 لهای اصلی محلات است )شاکآن به صورت گرافیکی نمایش داده می شود. بیشترین میزان دسترسی مربوط به خیابان

حلاه بیشاتر ( و احتمال انتخاب شان برای رسیدن به مقاصد مهم در ساختار شابکۀ معاابر م3متوسط عمق پایینی داشته )شکل 

 (. دسترسی و احتمال استفاده از معابر مسکونی ضعیف بوده و متوسط عمق بالاتری دارند.4است )شکل 

عدم "، نمایانگر3های پیکربندی محلات مبتنی بر جدول معیار شاخصبیشینه و انحراف -افزایش اختلاف در مقادیر کمینه      

تار حداکثر و انحراف معیار پارامترهاا کام -در سلسله مراتب فضایی محلات است. هر چه اختلاف میان ارزش حداقل "تعادل

گیارد. در هارویلا تعلاق مایباشد، همگونی و تعادل در ساختار فضایی محلات بهتر بوده و از این نظر امتیاز بیشتری به محلۀ م
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محلۀ جهانشهر متوسط ارزش اتصال و انتخاب در ساختار شبکۀ معابر در مقایسه با محلاۀ مهارویلا بیشاتر اسات، اماا تفااوت 

معناداری به لحاظ ویژگی عمق ندارند، بنابراین از متوسط ارزش همپیوندی به عنوان پارامتر جایگزین استفاده شاده کاه نشاان 

حد حرکت کردن در یک شبکۀ محلی راحت است. از این نظر امتیاز بیشتری به محلۀ جهانشهر تعلق می گیارد. می دهد تا چه 

الگوی ارتباط بین معابر در محلات مورد نظر متفاوت بوده و محلۀ جهانشهر با پیروی از الگوی متناوب سااختار همپیونادتری 

 دارد.
 ه در مقیاس محلی. ویژگی های پیکره بندی محلات مورد مطالع -3ول جد

 اتصال انزواء انتخاب انسجام

 محله
انحرا

ف 

 معیار

 یشینهب-کمینه میانگین

انحرا

ف 

 معیار

 میانگین
-کمینه

 بیشینه

انحرا

ف 

 معیار

میانگی

 ن

-کمینه

 بیشینه

انحرا

ف 

 معیار

 یشینهب-کمینه میانگین

 هرجهانش 16-1 5 05/3 81/2-2 43/2 15/0 593-0 65 105 17/3-53/0 10/2 48/0

 مهرویلا 12-1 3 15/2 50/2-82/1 26/2 15/0 271-0 27 46 84/2-74/0 74/1 4/0

 . 1396، مأخذ: نگارندگان

 : تحلیل فضایی امنیت در محلات

کنین شناساایی برای پاسخگویی به سوألات و آزمون فرضیۀ تحقیق با طرح دو سوأل معابر امن و نا امن محلات توسط سا      

 (. 5انجام گرفته است )جدول  SPSSدر نرم افزار  "تحلیل خوشه"ل درجۀ ایمنی آن ها با تکنیک و تحلی (5)شکلشده 

 
 موقعیت معابر مورد مطالعه در محلات جهانشهر )تصویر سمت راست( و مهرویلا )تصویر سمت چپ(.  -5شکل 

ورد بررسای قارار ممهرویلا انتخاب شده و  معبر در محلۀ 8معبر در محلۀ جهانشهر، و  12های افراد، پس از بررسی پاسخ      

گویان پاساخ "فراوانای"، مبتنی بر هر دو مؤلفۀ امنیت و نا امنی و باا توجاه باه"ایمنی"گرفتند. طبقه بندی معابر به لحاظ درجۀ 

شته و بارای نیت دایث امحاند. برخی معابر بیشترین فراوانی را از انجام شده است که از ابعاد مورد نظر به این معابر اشاره کرده

د ساازی ز استاندارپس ا اند.امنی مورد توجه نبوده و ارزش صفر گرفتهن امن هستند، در مقابل از حیث ناتعداد زیادی از ساکنی

طبقاه وارد شاد و  spssافازار (، مقادیر استاندارد شدۀ آن باه نارم4داده های مربوط به ابعاد امنیت و نا امنی در معابر )جدول 

لات مهارویلا و ، به ترتیاب در محا5و  2معابر قرار گرفته در خوشۀ  5دسته انجام گرفت. با توجه به جدول  5بر در بندی معا

 دارند. در هر دو محله پایین ترین درجۀ ایمنی برای افراد را 1جهانشهر، بالاترین، و معابر قرار گرفته در خوشۀ 
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 های ساکنین محلاتمبتنی بر پاسخمنی برای معابر، مقادیر مربوط به مؤلفه های امنیت و نا ا -4جدول 

 محلۀ جهانشهر محلۀ مهرویلا

 نقاط نام خیابان امنیت ناامنی نقاط نام خیابان امنیت ناامنی

 A1 کسری جنوبی B1 29 0 درختی 145 0

 A2 فرعی کسری جنوبی B2 20 0 انوشیروان غربی 15 22

 A3 خیابان گلستان B3 0 8 بزرگمهر غربی 5 39

 A4 خیابان استانداری B4 25 0 انوشیروان شرقی 15 46

 A5 میدان گلها B5 0 120 بزرگمهر شرقی 10 21

 A6 بلوار جمهوری B6 1 36 سهروردی شرقی 10 29

 A7 خیابان بوستان B7 0 11 میدان معلم 28 0

 A8 میدان هلال احمر B8 3 21 میدان دوم 7 0

ه ط بمی امنیت و نا امنی مربوتوضیحات: در جدول مقابل مقادیر ک

ابر ین معاپاسخگویانی است که از ابعاد مورد نظر به  "تعداد"معابر، 

عد ز باشاره کرده اند. برخی معابر از بعد امنیت، و برخی دیگر ا

 من، و، اعدم امنیت مورد توجه افراد بودند. برخی معابر برای افراد

 برخی نا امن اند.

 A9 بلوار بهارستان 7 7

 A10 بلوار مولانا 22 3

 A11 خیابان کسری شمالی 13 2

 A12 بلوار ماهان 60 3

 .1396، مأخذ: نگارندگان

 .1396مأخذ: نگارندگان، 

اباط میاان آورده شده است. بارای تحلیال معنااداری رو 7و  6صیات توپولوژیکی و درجۀ ایمنی معابر در جداول خصو       

اده شاده آورده شده در این جداول اساتفخصوصیات پیکربندی فضایی با احساس امنیت در محلات مورد مطالعه از اطلاعات 

 است.
 ل انتخاب معابر در محلۀ مهرویلادرجۀ ایمنی، میزان دسترس پذیری، درجۀ انزواء و احتما -6جدول

 اتصال انزواء انتخاب
 نقاط نام خیابان خوشه درجۀ ایمنی

 کیفی کمی کیفی کمی کیفی کمی

 B1 درختی 2 خیلی زیاد زیادخیلی  7-12 خیلی کم 82/1-2 خیلی زیاد 271-110

 B2 انوشیروان غربی 3 متوسط خیلی زیاد 7-12 خیلی کم 82/1-2 زیاد 109-64

 B3 بزرگمهر غربی 1 خیلی کم کم 3 زیاد 31/2-42/2 کم 21-9

 B4 انوشیروان شرقی 1 خیلی کم زیاد 5-6 متوسط 18/2-31/2 متوسط 63-22

 B5 بزرگمهر شرقی 3 متوسط زیاد 5-6 کم 2-18/2 متوسط 63-22

 B6 سهروردی شرقی 5 کم خیلی کم 1-2 متوسط 18/2-31/2 کم 21-9

 B7 میدان معلم 4 زیاد متوسط 4 کم 2-18/2 متوسط 63-22

 B8 میدان دوم 4 زیاد متوسط 4 خیلی کم 82/1-2 متوسط 63-22

 . 1396، مأخذ: نگارندگان

 مرکز نهایی خوشه ها -5جدول 

 مهرویلا جهانشهر

 5 4 3 2 1 5 4 3 2 1 خوشه ها

 036/0 089/0 054/0 000/1 036/0 000/1 000/0 114/0 400/0 000/0 امنیت

 630/0 000/0 467/0 000/0 924/0 000/0 690/0 086/0 069/0 931/0 تهدید و تعر 
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 ل انتخاب معابر در محلۀ جهانشهرو احتما درجۀ ایمنی، میزان دسترس پذیری، درجۀ انزواء -7جدول

 اتصال انزواء انتخاب
 درجۀ ایمنی

خوش

 ه
 نقاط نام خیابان

 کیفی کمی کیفی کمی کیفی کمی

 A1 کسری جنوبی 1 خیلی کم متوسط 5-7 زیاد 44/2-54/2 کم 71-29

 A2 فرعی کسری جنوبی 4 کم خیلی کم 1-2 خیلی زیاد 54/2-81/2 خیلی کم 28-0

 A3 خیابان گلستان 3 متوسط متوسط 5-7 متوسط 35/2-44/2 خیلی کم 28-0

 A4 خیابان استانداری 1 خیلی کم کم 3-4 خیلی زیاد 54/2-81/2 کم 71-29

 A5 میدان گلها 5 خیلی زیاد خیلی زیاد 12-16 خیلی کم 2-15/2 زیاد 343-185

 A6 بلوار جمهوری 2 زیاد خیلی زیاد 12-16 خیلی کم 2-15/2 خیلی زیاد 593-344

 A7 خیابان بوستان 3 متوسط متوسط 5-7 کم 15/2-35/2 کم 71-29

 A8 میدان هلال احمر 3 متوسط زیاد 8-11 متوسط 35/2-44/2 متوسط 184-72

 A9 بلوار بهارستان 3 متوسط خیلی زیاد 12-16 کم 15/2-35/2 خیلی زیاد 593-344

 A10 بلوار مولانا 3 طمتوس متوسط 5-7 کم 15/2-35/2 زیاد 343-185

 A11 خیابان کسری شمالی 3 متوسط متوسط 5-7 خیلی زیاد 54/2-81/2 کم 71-29

 A12 بلوار ماهان 2 زیاد زیاد 8-11 کم 15/2-35/2 متوسط 184-72

 . 1396، مأخذ: نگارندگان

ام گرفتاه مبساتگی پیرساون انجاتحلیل معناداری روابط میان خصوصیات توپولوژیکی و درجۀ ایمنی معابر با ضاریب ه       

عاابر ود دارد؛ ماست. مبنی بر نتایج بدست آمده رابطۀ قوی و معناداری میان ارزش انزواء و درجۀ ایمنی معابر در محلات وجا

اشاته، ت وجود ندمنزوی برای ساکنین نا امن ترند. از طرفی ارتباط معناداری میان ارزش انتخاب و درجۀ ایمنی معابر در محلا

هارویلا مستگی میان ارزش دسترس پذیری با درجۀ ایمنی معابر برای محلاۀ جهانشاهر معناادار و قاوی، و بارای محلاۀ و همب

و در  مق باالاعرس پذیری پایین و متوسط (. به این ترتیب در محلۀ جهانشهر معابر با ارزش دست9و  8معنادار نیست )جداول 

 پایینی دارند.محلۀ مهرویلا معابر عمیق و منزوی، درجۀ ایمنی 
 فضایی و امنیت در محلۀ جهانشهر ارتباط میان ویژگی های -8جدول 

 انتخاب انزواء اتصال ویژگی های پیکربندی

 547/0 **782/0 **719/0 ضریب پیرسون تامنی

 066/0 003/0 008/0 ضریب معناداری

 12 12 12 تعداد

tailed-2level ( 0.01ant at the Correlation is signific.** 

 فضایی و امنیت در محلۀ مهرویلا ارتباط میان ویژگی های -9جدول 

 انتخاب انزواء اتصال ویژگی های پیکربندی

 705/0 **859/0 444/0 ضریب پیرسون امنیت

 051/0 006/0 271/0 ضریب معناداری

 8 8 8 تعداد

tailed)-2level ( 0.01Correlation is significant at the .** 

تحلیل معناداری روابط میان خصوصیات توپولوژیکی و درجۀ ایمنی معابر نمایانگر اهمیت خاا  ویژگای عماق بارای         

عدم پیوستگی میان معابر عامل اصلی انزواء در پیکربندی فضایی تحلیل بعد روانی امنیت در سطح محلات مورد مطالعه است. 
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نظارت طبیعی عابرین پیااده بار آن هاا، سابب ر برخی معابر شده و با کاهش که مان  دسترسی و حرکت افراد د محلات است

معابر همپیوند با متوسط عمق پایین در مقیاس محلی، با جذب حرکات پیاادۀ بیشاتر و بروز احساس ناامنی در آن ها می شود. 

ند؛ متوسط ارزش عمق در آن ها پایین نظارت بهتر توسط ساکنین، امن ترند. این معابر در ساختار کلان نیز جایگاه ویژه ای دار

بوده و پیوند مناسبی با شبکۀ کلان شهر دارند. به این ترتیب امنیت این دسته از معابر نه تنها تحت تأثیر جریان حرکت و رفات 

کاه به این ترتیب می توان گفات  و آمد ساکنین محلی، بلکه متأثر از جریان رفت و آمد و حضور افرادی غیر محلی نیز هست.

بخشی از امنیت در قلمرو عمومی محلات شهری متأثر از نحوۀ ارتباط محله با شبکۀ کلان شهر و پیوند باا منااطق و محالات 

پدیاد  ختار محلی پیکربندی نواحی مسکونیاطراف است. که جای بحث و بررسی دارد. ویژگی های ناپیوستگی و عمق در سا

 ایی محلات بوده که بسیار آسیب پذیر هستند.آورندۀ فضاهایی منفصل و مجزا در ساختار فض

   :گیرینتیجه

 دی، و قابلیت پیادهپارامترهای توپولوژیکی روش چیدمان فضا مبنایی برای سنجش معیارهایی مثل امنیت، توانایی اقتصا         

حقیقاات در تنی بر نتاایج مداری در فضاهای شهری هستند؛ این موضوع متأثر از جریان حرکت افراد در سطح معابر است. مبت

ی بر نتاایج مبتن .ارندداین زمینه  پارامترهای توپولوژیکی فضا )همپیوندی، عمق، و...( با الگوهای حرکت پیاده ارتباط معناداری 

ر باارت افاراد پژوهش، درجۀ ایمنی معابر با جریان حرکت و امکان نظارت بر آن ها رابطۀ معناداری دارد؛ جریان حرکت و نظ

د مطالعاه، مشاهدات میدانی انجام شاده از معاابر در محالات ماورترین عامل احساس امنیت ساکنین در آن هاست. ر مهممعاب

وده و باه باهای عمدتاً تجاری در سطح معابری که متوسط عماق در آن هاا پاایین حرکت افراد و تمرکز فعالیتنشان می دهد 

پیوناد میاق و ناهماکنین را به رفت و آمد ترغیب می کند؛ همچنین ساختار عاصطلاح همپیوندترند، با القاء پیام محیطی امن، س

از  ده اسات. تارسهاا را نیاز کااهش دابرخی معابر امکان دسترسی و استفادۀ  افراد از آن ها را محدود کرده و درجۀ ایمنی آن

ابر جارم ا را در برد؛ که این مسأله آن هوقوع جرم در این معابر، منجر به کاهش رفت و آمد و استفادۀ ساکنین از آن ها می شو

بااط هاای اجتمااعی، جارم و خشاونت ارتبا کااهش امکاان باروز آسایباحساس امنیت و نا امنی آسیب پذیرتر خواهد کرد. 

 .دهدتمایل شهروندان به حرکت در فضاهای شهری را افزایش میمستقیمی داشته و 

 
 منیتروابط میان پیکربندی فضایی، حرکت، و ا -6شکل 

نی ری با درجۀ ایم(، پیکربندی فضایی )متأثر از ویژگی عمق، که رابطۀ قوی و معنادا6شکل با توجه به مدل پژوهش )     

و عامل ده و دمعابر در محلات مورد نظر دارد( با ایجاد حرکت بر احساس امنیت در قلمرو عمومی محلات تأثیرگذار بو

فضای  نیت درند؛ حرکت و نظارت طبیعی ناشی از آن منجر به احساس امحرکت و امنیت نیز رابطه ای متقابل با هم دار

ار راحی ساختوهش، طعمومی محله شده و افراد را به حرکت و فعالیت نیز ترغیب می کند. بر اساس نتایج به دست آمده از پژ

رکت م جریان حهر از زواء معابمعابر در مقیاس محلی باید به گونه ای انجام پذیرد که با تقویت همپیوندی و جلوگیری از ان

 بیشتری در فضای محلی تولید کرده و سبب افزایش نظارت اجتماعی ساکنین در سطح آن باشد. 
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