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 چکیده 
طراحی و  نهیحاصل در زم یهاشرفتی، باتوجه به پشهریونقل توسعه شبکه حمل ها جهتتقاطع یسازسطحرهمیامروزه غ

و  یسطح مانند هر پروژه شهررهمیغ یهااحداث تقاطع است.کردهدایپ یاژهیگسترش و نمود و در کشور، پل ساخت انواع

گرسو، از دی شهروندان دارد. یو کلان بر ابعاد مختلف زندگ یانیم ،خرد گذاری وسیعی در مقیاسریتاثسطح ، زیرساختی دیگر

های ای که تحقق آن در بخشگونهبه عنوان رویکردی شاخص در شهرسازی، اهمیت یافته است به« شهر اکولوژیک»مفهوم 

در تواند چگونه می شهری سطحهای غیرهماحداث تقاطعشود. پرسش اصلی پژوهش این است که مختلف جهان دنبال می

مولفه  88ر مطالعه حاضر، اهداف شهر اکولوژیک در پنج بعد، مطرح گردید و تعداد داثرگذار باشد.  اهداف شهر اکولوژیک تحقق

( رگذریز 8 و روگذر 0)سطح در شهر قزوین تقاطع غیرهم 2زیرمجموعه ابعاد مذکور شناسایی شدند. مطالعه موردی شامل 

 ،یدانیم) یفیتوص قاتیاز نظر نحوه انجام، از سه نوع تحق بوده و( یو کم یفی)ک ختهیآم ،تیاز لحاظ ماه قیروش تحقباشد. می

زن به گانه به لحاظ اهمیت و ومراتبی نشان داد ابعاد پنجنتایج فرآیند تحلیل سلسه. ه استاستفاده شد ی(و اسناد یشیمایپ

. در بصری _و ادراکیفرهنگی  -، بعد اقتصادی، اجتماعیو منابع ستیز طیمحترتیب عبارتنداز: بعد حمل و نقل و ترافیک، 

فرهنگی، روگذرها برتری بسیار زیادی را نسبت به زیرگذرها  -در بعد اجتماعی تحلیل دوم، نتیجه تحلیل تاپسیس نشان داد

 بصری نیز -زیست و منابع، بعد اقتصادی و بعد ادراکیونقل و ترافیک، بعد محیطچنین در بعد حملاند. همدست آوردهبه

 هارتبه اول و زیرگذر ،درصد از اهمیت کل 3068سب کبا  هاروگذربا روگذرها بوده است. در نهایت مشاهده شد کلی، برتری طوربه

طح سغیرهم احداث تقاطعکه ند. نتیجه ایناکسب کردهدر تحقق اهداف شهر اکولوژیک را  ترپاییندرصد رتبه  1861با کسب 

حال باید به مواردی محدود شود که امکان توجیه علمی مفید است، با اینبه ویژه روگذر برای حل بخشی از مشکلات ترافیکی، 

 مضرات در راستای تحقق اهداف شهر اکولوژیک، میسر باشد.
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 مقدمه 
 یانرژمصرف  برابر 18تا  0کاهش  ،نیزم یکیاکولوژ بردتیماندن در ظرف یبرا کرده اعلام داریتوسعه پا یتجارت جهان یشورا

درصد مصرف  08و  یجهان یمصرف انرژ صددر 88ساخته شده  طیکه مح ییاست. از آنجا ضروری یو مواد در اقتصاد جهان

 دارد یجهان یداریبر پا یقیعم ریشهرها تأث یو بازساز یساخت، نگهدار ،ی، نحوه طراحدهدبه خود اختصاص میمواد را 

(Moore, et al., 2014). نظر سلامت توسعه با شرایط نابسامانی ازشهرها در اقتصادهای درحالویژه کلانشهرها به امروزه اکثر 

و ر و از این باشدزیست میدر تعامل با محیط لازم عدم تعادل هاآن مشکلترین . مهمهستند روروبهو کیفیت زندگی  یمحیط

ی شرایط سازسلامت و پایدار یحفظ و احیامواجه هستند. زیست عوارض آلودگی هوا، آب، خاک و محیطبا شهرها  است که

شهری و بازگشت  ایجاد و اصلاح ساختار هاترین آناساسی کهاست  یمناسب در شهرها، به لحاظ محیطی، دارای ابعاد مختلف

ه رفتها مدنظر قرار گمنظور رفع این چالش. یکی از راهکارهایی که بهباشدمیآن به ارتباطی صحیح بین شهر و بستر طبیعی 

 ویژه در حوزه طوربهسطح که های غیرهمشهری و تقاطع ونقلحمل(. از سویی، 1820است )طاهری،ایده شهر اکولوژیک شده، 

روند. شمار میزیستی در شهرها بهمحیط مشکلات بروز و انرژی مصرف اصلی عناصر گیرند ازونقل قرار میی حملهاابرپروژه

ناپذیر بوده و با دیگر ابعاد شهر اکولوژیک از جمله منابع اقتصادی، ها با مباحث پایداری شهر اجتنابلذا تداخل تاثیرات آن

 از انرژی و مواد تجدیدشونده نیز ارتباطی متقابل و مستقیم دارند. تعاملات اجتماعی و استفاده

باشد لزوم ها میشدت نیازمند احداث و ایجاد حجم وسیعی از زیرساختان که در مسیر توسعه قرار دارد و بهدر کشور ایر

-همهای غیرهای زیرساختی ازجمله تقاطعاما این قبیل طرح؛ یابدپرداختن و توجه به نوع متناسب توسعه اهمیتی مضاعف می

م و رغم گسترش جهانی مفاهیتوجه به الزامات کلی توسعه پایدار و بهبیاند که سطح، گاه چنان آرمانی و تبدیل به هدف گشته

سازی، گونه تناسب و بومیهای اصلی شهر اکولوژیک، بدون در نظرگرفتن وضعیت ویژه هر شهر و محلات آن و بدون هیچمولفه

ن سطح بدوشوند. حتی در برخی موارد احداث چند تقاطع غیرهممی کار گرفتهصورت مشابه و تکراری در سراسر کشور به به

یک شهر  یافتگیتوسعهآمیز مدیریت شهری و یا نماد عنوان رزومه موفقیتگردند تا بهتوجیه علمی به بخشی از شهر تحمیل می

زیاد و صرف  چنداننهعلمی  ارزشبامعرفی شوند. این تغییر آنی چهره شهری، معمولا با انعقاد چند قرارداد مطالعاتی، آن هم 

، با رویکردی تقلیدی حتی در شهرهای کوچک نیز تجویز مشاهدهقابلدر قیاس با حجم تغییرات کلان  ریپذهیتوج هزینه اولیه

ین ی نخواهد پایید که ارزمانیدچه تحت کنترل نباشد و با همین سرعت فعلی ترویج گردد گردد. این روند چنانو عملیاتی می

 ه بخش اعظم توان شهرها در جهت رفع تبعات ناخوشایندشان خواهندشد. کنندمصرفها زهسا

 08به شهر تاریخی قزوین نیز سرایت نمود. تصویب ساخت بیش از  1833سطح از سال گیری ساخت تقاطعات غیرهمهمه

( و 1832ساز شرق، )مهندسین مشاور آتیه نیقزو کینقل و ترافوجامع حملسطح روگذر و زیرگذر در مطالعات تقاطع غیرهم

دهد. معمولا ای بارز از این اشتیاق را نشان میسال نمونه 12تغییر چهره ناگهانی این شهر سنتی و کهن در طی مدتی کمتر از 

یزی ررنامهگزینی، نوع سازه و مصالح آن، هر نوع باحداث تقاطع شامل علت زیرگذر یا روگذر شدن، مکان کنندههیتوجمطالعات 

ا هبرداری و نیز جلب نظر و کسب مشارکت مردم مکفی نیست؛ بررسینگر جهت تعیین تکلیف تقاطع در پایان عمر بهرهآینده

طح ها، سو مطالعه این طرحگردد. بررسی تصویب و اجرایی نیز می سرعتبهای و ترافیکی است که عمدتا محدود به موارد سازه

های موارد نادر، صرف هزینه و تعریف طرح رازیغبهاست.  دارنمودهیپدویژه در محدوده محلات به تاثیرگذاری گسترده آن را

زیستی، اجتماعی، اقتصادی و حتی نشده محیطبینیسازی آثار پیشها و برطرفاصلاحی جهت حفظ کارآمدی این تقاطع

هایی که از بدو امر فاقد کارایی و بارگیری موارد طرحکه در برخی گر سطح نامطلوب مطالعات اولیه است؛ چنانترافیکی، بیان

ی جهت ااکنون به نحوی غیرقابل اصلاح با توجه به نبود هرگونه مطالعات بازیافت و یا برنامهاند نیز هممناسب ترافیکی بوده

 ها بر دوش شهر تحمیلالای بصری سای کلان به صورت زائدهتوسعه و ارتقای عملکردی در گذر زمان، در نهایت با صرف بودجه

در تحقق اهداف شهر  سطحرهمیغ یهااحداث تقاطع یاثرسنجچه گفته شد، هدف اصلی این پژوهش بنابر آنگردند. می

 گردد:است و در این راستا سوالات ذیل مطرح می کیاکولوژ
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 اثرگذار باشد؟ اکولوژیکاهداف شهر  در تحققتواند چگونه می شهری سطحهای غیرهماحداث تقاطعسوال اصلی: 

چگونه ها آن یبندتیاولوچه بوده و  کیدر تحقق اهداف شهر اکولوژ سطحغیرهم هایتقاطع یاثرگذار هایابعاد و مولفه -1

 است؟

تواند تاثیر بیشتری بر تحقق اهداف شهر اکولوژیک داشته سطح )روگذر و زیرگذر( میهای غیرهمکدامیک از انواع تقاطع -2

 باشد؟

 

 پیشینه پژوهش 
انتشار  نینچو هم (1231) ستریاثر ریچارد رج ی،برکل شهر اکولوژیکبا انتشار کتاب  ترین اقدام در معرفی این مفهوم،اصلی

هر شالمللی بین همایش نیاولبا برگزاری حرکت  نی. ادیشروع گرد یشهر یاکولوژعنوان مدیریت او به تحت  سازمان نشریه

پژوهشگران را از سرتاسر جهان گردهم آورد تا در خصوص  همایش نی. اگرفتشتاب  یدر برکل 1228در سال  اکولوژیک

 شهر اکولوژیکشهرها بر اساس اصول  یدهشکل یرا در راستا ییشنهادهاینظر پرداخته و پبه بحث و تبادل یمشکلات شهر

از آن پس تاکنون تحقیقات نظری و کابردی بسیاری در زمینه شهر اکولوژیک انجام  .(Ecocity Builders, 2013) ه دهندئارا

 آورده شده است. ها و نتایج حاصل،ترین آنمهم 1در جدول پذیرفته است؛ 
 ترین مطالعات خارجی و داخلی درخصوص مفهوم شهر اکولوژیک ) نگارندگان(. مهم1جدول 

 شرح تحقیق نام محقق

ریاااااچاااااارد 

 رجاایسااااتاار  

(1231) 

د، تنوع کن تیکالبد سالم کل شهر را حما نیزم یکاربر یالگو لهیوسبه اتیح ستمیمانند سشهر اکولوژیک شهری است که 

. چهار بعد اصلی شهر کند جادیشهر تنوع ا یدر کارکردها شرویو پ یداریپا یالگوها یریکارگدهد و با به شیرا افزا یستیز

 .(Register, 1987اجتماعی و الزامات اکولوژیک ) -زمینی، فرهنگی -های کالبدیاکولوژیک عبارتنداز: طراحی شهری، ویژگی

 روزلناادمااارک 

(1221) 

های اولویت یبازنگر؛ سالمو  جوامع فشرده، متنوع جادیمنظور ابه نیزم یکاربر یبازنگرخلق شهر اکولوژیک: گانه اصول ده

مسکن ؛ هاو مرداب یکوهستان ،یخطوط ساحل یایاحی؛ ونقل عمومحمل و سواریدوچرخه ،رویونقل جهت توجه به پیادهحمل

 ،یمحل یاز کشاورز تیحما. پوستان و ناتوانانزنان، رنگین یهای بهتر براو فرصت یعدالت اجتماع و مختلط. ارزان سته،یشا

 تیحما خطرناک. یو پسماندها یحفاظت از منابع و کاهش آلودگ و افتیباز جیترو و باغ شهرها. یسبز شهر یهای فضاطرح

 الانآموزش فع قیاز طر زیستیمحیط یآگاه، اندازهمصرف بی نقدو  یستیزساده جیترو ی،کیاکولوژ یهای اقتصادفعالیت از

(Roseland, 1997, 197.)  

فیلین گفرون و 

هاااماااکااااران 

(2880) 

و جصرفه یسکونتگاه یالگوها قیتوان از طریامر را م نیدر تعادل باشد. ا عتیاست که با طب نیا شهر اکولوژیک هدف اصلی

 یکه با اهداف کل یستگاهیز یمواد، چرخه آب و ساختارها انیحمل و نقل، جر یکارآمد، همراه با الگوها یدر فضا و انرژ

 (.Gaffron et al., 2005, 9د )مطابقت دارند به دست آور یداریپا

جااااافاااااری 

کاااناااوورثااای 

(2880) 

 یفشرده، کاربر یفرم شهر عبارتنداز: شهر اکولوژیک کیدر قلب توسعه  ینقل و فرم شهروحمل نیب وندیپ گانهاصول ده

با  ،یموتورریغ یهاحالت یبرا طیبرتر و شرا ینقل عموموحمل یهاستمیتوسعه س تیمحور، اولو انسانمختلط، تراکم بالاتر و 

 .(Kenworthy, 2006, 68) استیی مواد غذا دیتول تیو ظرف شهر بکر عتیها، حفاظت از طبجاده تیظرف شیحداقل افزا

ییجون سااان  

(2811) 

 یتصادو توسعه اق یتوسعه اجتماع کیعنوان توسعه شهر بهارتباط بین دو مفهوم توسعه پایدار و شهر اکولوژیک پرداخته و  به

 (.Song, 2011, 142) شماردیبرم داریاز روند توسعه پا یتجسم مهمکه در اهداف شهر اکولوژیک جایگاه ویژه دارد را 

الااایااازابااات   

راپوپورت و آنه 

 (2810ورنه )

با توجه  دهدینشان متحقیق  جینتا دهند.میقرار  یمورد بررسی، شهر یداریگفتمان پا نوعپنج را با  اکولوژیک پروژه شهرشش 

 یراب یمتعدد یهاکه راه شودفکر  هدف غایی کیبه عنوان  اکولوژیکبه شهر بهتر است  اکولوژیک،شهر  یهاتنوع پروژهبه 

 .(Rapoport & Vernay, 2014, 1) به آن وجود خواهد داشت یابیدست

-جمعهمحمود 

 همکاران و پور

و  (1822)

(1821) 

با آن  اند که درشده در شهر بجنورد پرداختهبر مبنای مطالعات انجام رویکرد شهر اکولوژیک یهاتبیین اصول، ابعاد و مولفهبه 

 پورجمعه)دنکنیم یبنداصلی شهر اکولوژیک را شناسایی و در ابعاد مختلف سطح یهاتحلیلی و اکتشافی مولفه-رویکرد توصیفی

 پورجمعه) ددارنبیان میسازی رویکرد شهر اکولوژیک در شهر بجنورد را و درنهایت با ارائه مدلی، بومی  0.(1821همکاران،  و

 8 .(1822همکاران،  و
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مصااطفی سعد 

و هاامااکاااران  

(2811) 

در  یاوهقه یهانیتوجه منطقه با استفاده از زمقابل زیستیمحیط یهابر حفظ ارزش یمبتن اکولوژیک شهرمعتقد هستند که 

 یهامناسب است. پروژه یتیجمع یهاهمه گروه یاست که برا یدوستانه انسان طیمح کاکولوژیک ی. شهرباشدمیتوسعه 

جذب  یشهر بومزیست کی تیریرا در مد ندانگذاشته و شهرو ریتاث یامکان را دارند که بر تعاملات اجتماع نیا اکولوژیکشهر

 Saad, etاست ) یزندگ تیفیک گیری دائمپایش و اندازهها آن یکی از وظایف چون شوندیم ریجامعه درگ یها براکنند. آن

al., 2017, 54). 

امیرا مرسااااال 

(2811) 

کنند های مهمی که فضاهای سبز ایفا میکند. از دیدگاه او نقشهای چندگانه آن تاکید میبر فضای سبز شهری، اهمیت و نقش

 (.Mersal, 2047, 22توسعه پایدار ) زیستیهای اجتماعی، اقتصادی، فرهنگی و محیطعبارتند از: جنبه

النااا واسااایلیوا 

(2813) 

ر یک شهعملکرد  یاساساصول کند که به بررسی امکان تحقق مفهوم شهر اکولوژیک در روسیه پرداخته است. او بیان می

استفاده از  و آورانهفن یندهایبه فرآ یبسته با بازگشت حداکثر دیچرخه تول یریگبه شکل ژهیعبارت است از: توجه و اکولوژیک

 (.Vasilyeva, 2018, 1ی )انرژ کنندهجوییصرفه یهایورآفن

یگاااناا  وو و 

هاااماااکااااران 

(2828) 

 رگذاریهمه عوامل تاث م،یطور که با منابع سروکار دارهمان دیاست که ما با یمعن نیبه ا «عتیبا طب یطراح»کنند که بیان می

یان م  هارگ در محور ارائه شده توسط  عتیطب یطراحچنین معتقدند که هم .بگیریمدر نظر را  ستمیاکوس یهاتیو ظرف

 یشهرها یطراح یمک هارگ برا یهادهیعلاقه به ا دیتجد هادرجا مانده است و هدف آنزمان  یدر طکتاب طراحی با طبیعت، 

 (.Wu, et al., 2020, 54) است یداریو پا محورعتیطب محور،ندهیآ عت،یبا طب یاست که مطابق با طراح نیچ

 یمحمدپریسا 

و غااافااااری  

هاااماااکااااران 

(1081) 

منظر و  مولفه اصلی، 1از بین  ،بر طبق نتایج .نداپرداخته بندرعباسدر  کیاکولوژ یابعاد مؤثر بر توسعه شهر یبندتیبه اولو

ک توسعه اکولوژی درترین میزان اهمیت را آلودگی فضای شهری کمو شهری به ترتیب بیشترین  سلامتچشم انداز شهری و 

 احس تعلق به ترتیب جایگاه های سوم تا پنجم ر ر وحمل و نقل پایدا ،نفوذ در طبیعت و محیط مولفهچنین شهری دارند. هم

و  یفارغ یمحمدگرفتند ). مشارکت اجتماعی و دسترسی به خدمات شهری نیز به ترتیب در رتبه ششم و هفتم قرار اندداشته

  .(03، 1081، همکاران

تااو هااوآی و  

گیاان  هون   

(2828) 

فظ و ح ،یستیو حفاظت از تنوع ز عتی: حفاظت از طبدیتحقق بخش به شهر اکولوژیک توانیم کلی قاعده شش با معتقدند

مردم، حفاظت و  یبرا یزندگ طیمح نهیبه یسازمانده ،یریپذمطابق با تحمل یتوسعه شهر ،یفرهنگ تیها و هوارزش جیترو

 ,Hoai Nguyen & Huong Thi Vu) به سمت رشد سبز یتوسعه اقتصاد ی وگذارهیجذب سرما ست،یزطیمح سازیزهیپاک

2023, 10-11.) 

هولیا کاسااکون 

(2828) 

 سایتوجه در مققابل یهانمونه .پردازدیسراسر جهان م ییمعاصر از مناطق مختلف آب و هوا شهر اکولوژیک یهامدل یبررسبه 

ه کوچوکچکمج یشنهادیپ اکولوژیکو شهر  یعربشهر مصدر در امارات متحده  ن،یدر چ نیانجیت اکولوژیک مانند شهر ،یجهان

و استفاده  یاز نظر معمار شهرهای اکولوژیک تیبر اهم قیتحق یهاافتهی اند.گرفتهقرار  قیدق یمورد بررس هیاستانبول ترکدر 

 یهاوان مدلعنهمسو هستند، به تکنولوژی یهاشرفتیها که با پمدل نیکند. ایم دیتأک اقلیمبا  یسازگار یبرا مناسباز مصالح 

 .(Coskun, 2023, 110) شوندیم معرفی میو حساس به اقل داریپا یشهر

 

 ادبیات پژوهش 
گرفته شااده اساات. در برخی متون فارساای این  Eco-cityاز واژه انگلیساای  شااهر اکولوژیک،مفهوم اصاالی این پژوهش یعنی 

 اکوسیتیگرا و شاهر اکولوژیک ترجمه شده؛ در برخی متون هم از عبارت  تحت عنوان اکوشاهر، بوم شاهر، شاهر بوم   اصاطلاح  

وان به عن« شهر اکولوژیک»های دربرگیرنده آن، در این تحقیق از عبارت اساتفاده شاده است. با توجه به مفهوم اصلی و مولفه  

 معادل فارسی استفاده خواهد شد. 

 تیریو مد یزیربرنامه قیاز طرارتقا دهد و که رفاه شهروندان و جامعه را  ی استشهرطبق تعریف بانک جهانی، شهر اکولوژیک 

افزوده و از آن  ندهیآ یهانسل یها براییدارا نیا ، بهبردیبهره م تیزیسمحیط یهاستمیس یایکه از مزا ایکپارچهی یشهر

 ییهاتاکنون عمدتا توسط جنبشمفهوم شهر اکولوژیک  .(Hoai Nguyen & Huong Thi Vu, 2023نماید )می محافظت

 یعلف مدل توسعه یبرا ینیگزیعنوان جابهزیست با محیطو سازگار  دیجد یهاحلتحقق راهمعرفی و استفاده شده که هدفشان 

متحده  الاتیدر ابا مدیریت ریچارد رجیستر  1«سازندگان شهر اکولوژیک»، سازمان دهیااین انتشار  شگامانیاز پ یکی. ه استبود

-یلانسلامت طو با لحاظ نمودنها و روستاها شکل شهرها، شهرک رییبه تغی المللنیب هایهمایش سلسله برگزاریاست که با 

ل اصو یتعداد قیرا از طر شهر اکولوژیک کی ،مشابه یهاو سازمان این سازماندارد.  توجه یعیو طب یانسان یهاستمیمدت س
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مفاهیم و ابعاد اصلی و مهم که به نوعی با شهر اکولوژیک در ارتباط هستند  در ذیل (.Gaffron et al., 2005) کنندیم فیتوص

 آورده شده است. 1در شکل 

 
 مفهومی اولیه پژوهش )نگارندگان(. مدل 1نمودار 

س از پ یینها ستیلچک کی جادیانجام شده است. ا یشهر داریتوسعه پا یاست که در راستا یتلاش نیترمهمشهر اکولوژیک 

 کیان تواند به عنویملیست، ها براساس نتایج این چکماندگیها و عقبسازی پیشرفتشهر اکولوژیک و کمیعملکرد  یابیارز

بک از س تیو حما یمناطق شهر یعیطب طیحفاظت از مح قیباشد. تشو شرفتیپ در مسیر هامقابله با چالش یبرا راهنماچراغ 

از  .(Vasilyeva, 2018) است یضرور هااستیس یو ارتقا یآموزش، مشارکت اجتماع قیاز طر ستیزطیدار محدوست یزندگ

و چهار بخش  «نهیزم»یک اند از: عبارت شهر اکولوژیکریزی و توسعه لفه برنامه(، پنج مو2880دیدگاه گفرون و همکاران )

. «یاقتصاد - یهای اجتماعجنبه»و  «هیو مواد اول یانرژ یگردش اناتیجر»، «ونقلحمل» ،«یساختار شهر»شامل  یتوسعه شهر

 0طراحی شهری )شامل ک مطرح هستند: ترین معیارها برای تحقق یک شهر اکولوژیهای ذیل به عنوان اصلیابعاد و مولفه

شهر با اصل اساسی دسترسی از طریق مجاورت، طراحی و توسعه یافته است و به  معیار برای دسترسی از طریق مجاورت(:

ح دهد. این طرصرفه را ارائه میبهروی به فضاهای باز/ سبز، خدمات اولیه شهری و مسکن مقرونپیادهساکنان، دسترسی قابل

ند. کنقل عمومی را برای مشاغل پیرامون فراهم میوو حمل زیست را بیان و دسترسی پیادهنقل سازگار با محیطوهای حملگزینه

چنین تولید و استفاده از انرژی معیار برای مدیریت مسئولانه منابع و مواد و هم 0( )شامل 2زمینی -های فیزیکی )کالبدیویژگی

چنین تولید و استفاده از انرژی پاک و تعهد به مدیریت مسئولانه منابع و مواد اولیه و هماین شهر م پاک و تجدیدپذیر(:

ند. ککند که هوای پاک و دسترسی به آب پاک و سالم را تضمین میتجدیدپذیر است. سطحی از شرایط فیزیکی را حفظ می

کند که غذای سالم و محلی در دسترس باشد. دهد و اطمینان حاصل میاین شهر حفظ و سلامت خاک را نیز مدنظر قرار می

این شهر امکان دسترسی  های فرهنگی و مشارکت جامعه(:معیار برای ارتقای فعالیت 0اجتماعی )شامل -های فرهنگیویژگی

برای های فرهنگی و مشارکت دادن کامل جامعه، شرایط را کند و با ترویج فعالیتالعمر را برای همه فراهم میبه آموزش مادام

-کند. این جامعه در یک اقتصاد عادلانه سرمایهبیان خواسته ها، رشد دانش و تعامل و حکمرانی مشارکتی انسانی تسهیل می

ادی اقتص-کند که به نفع مردم و کره زمین و متعهد به رفاه هر شهروند، صرف نظر از طبقه و نژاد و وضعیت اجتماعیگذاری می

شهر، متعهد به حفظ و احیای تنوع زیستی  معیار برای حفظ و احیای تنوع زیستی(: 8)شامل  الزامات اکولوژیکباشد. او می

 برداری و نیازهایبوم و تنوع ژنتیکی است. بهرهای، تنوع زیستای و جهانی، از جمله تنوع گونههای محلی، منطقهبومزیست

های کند و با حفظ پیوندهای ضروری داخل و بین دالانها، در محدوده ظرفیت برد زمین حفظ میبومخود را در مورد زیست

 (.Ecocity Builders, 2013کند )اکولوژیک، از یکپارچگی اکولوژیک پشتیبانی می
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 ونقل پایدارشهر اکولوژیک و حمل 
های آینده نیازهای کنونی اجتماعات را بدون کاهش توان نسل کهیطوربهونقل پایدار بخشی از پایداری جهانی است حمل

های گزین ازجمله عوامل مهم بر مقبولیت سیاستهای جاین گزینه(. در دسترس بود1831تأمین کند )بهزادفر و گلریزان، 

جایگزین مناسبی برای استفاده از خودرو  کهیدرصورتکننده سواره های محدودهها و سیاستاست؛ چراکه طرح داریپاونقل حمل

شهر اکولوژیک  کیهای که با ویژگی یمحلات در(. 33، 1828رو خواهند شد )سلطانی، نداشته باشند، با مقاومت روبه

وجود دارد.  ،گیرندصورت می یشخص یکه با خودرو ییسفرها ستن ازمختلف در جهت کا هایایدهاز  ی، تنوعاندشدهیطراح

در سه  کیسازی ترافخودرو هستند. آرام تیمالک یو حت یدسترس ن ،یدرباره پارک یدیکل ماتیاز تصم یبی، ترکهاایده نیا

هستند که به  یدینسبتا جد ییهادهیپد ک،یهای کم ترافاز خودرو و حوزه یهای عارمتداول بوده، اما حوزه یامر ر،یاخ هده

 دیدهای جپهنه یریزی براشود. هنگام برنامهافزوده می تشانیمقبول زانیبر م زیای در حال رشد بوده و هر روز نشکل فزاینده

 یترسدس تیقابل یوقت . البتهنخست در نظر گرفته شود تیعنوان اولوبه شهیهم دیبدون خودرو با یالگو، شهر اکولوژیک

ونقل صورت، حملنیاریممکن برخوردار باشند در غ تیفیاز حداکثر ک دیآن با هایگزینجای ابد،ییکاهش م یشخص یخودروها

 یبرا گرید یهادهیازجمله ا (.081 ،1821)جنکز و جونز،  ابدییشدت کاهش مبه یدسترس تیشده و قابل یدچار مشکلات جد

 یهاحوزه یبراعمومی ونقل مناسب حمل یهارساختیز جادیاست. ا «ن یپارک تیریمد»بحث  ،یموتور یکاهش سفرها

 یاز فضا و محدود شده ای نیمع زانیم عریفچون ت یموارد مکمل کیشهر اکولوژ کیواقع در  یمسکون یهامختلط و حوزه

خصوص  در . به عبارت دیگر سیاست اصولیباشدیها مآن حوزه دکنندگانیازدکارمندان، کارگران و ب ن،یساکن یبرا ن یپارک

به  هافتیصیتخص یفضا دیبا کیشهر اکولوژ کیدر طرح  گرید جیرا یهابا طرح امتداداست که در  نیا ن یپارک تیریمد

 .(Rajak, et al., 2016) رساند ممکن آن را به حداقل ،یرا کاهش داد و در حالت آرمان ن یپارک

 

 سطحمههای غیر اثرات احداث تقاطع 
و کلان بر ابعاد مختلف  یانیم ،خرد گذاری وسیعی در سطحری، تاثدیگر یسطح مانند هر پروژه شهررهمیغ یهااحداث تقاطع

محلات  یممکن است موجب گسستگ یاز لحاظ اجتماع ،ینقل شهروارتباط حمل جادیا یورا شهروندان دارد. یشهر و زندگ

 موجب کاهش یاجتماع یهایناهنجار جادیممکن است با ا ؛کند جادیرا نسبت به گذشته ا یارتباطات بهتر عکسبه ایشود و 

ر کند. د جادیا یعمده و شگرف راتییمحلات تغ یدر ساختار کالبد تواندیمچنین هم ؛شود تیامن شیافزا حتی ایو  تیامن

 دارند. زیادی اریروگذرها نقش بس ژهیسطح به وهمریغ یهاتقاطع ی،شناسییبایز نهیزم

 
 (Seyed Mosallaie & Khastou, 2017: 41سطح )های غیرهم. ابعاد تاثیر احداث تقاطع2نمودار 
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 تیحائز اهم یحفظ و نگهدار نهیدر زم ژهیوبه یبردارپس از بهره نیزها و ساخت تقاطع نیهم در ح زین یاقتصاد هایمولفه

موجب  عکسبه ایمحدوده اطراف شوند و  یسطح ممکن است خود باعث رونق اقتصادهمریغ یهاتقاطع ی. از طرفندسته

 ییسزاب ریافراد تاث یذهن ریتصو نیچنو هم در شهر یابیجهت نهیدر زم یبصر یادراک هایمولفه محدوده گردند.مشاغل  یکساد

لوب و مط یرا ارتقا بخشد و منظر طیمح ییخوانا ،مطلوب یبصر یهاتیفیبا ارتقا ک تواندیسطح مهم ریتقاطع غ جادی. ادارند

 سطحمههای غیر ترین ابعاد تاثیرات احداث تقاطع، مهم2(. در نمودار 31، 1820عکس )سیدمصلائی، به ایرا فراهم سازد و  بایز

 بر محلات شهر آورده شده است.

 

 سطح )زیرگذر یا روگذر(انتخاب نوع تقاطع غیرهم 
 بودن آن بر اساس شیوه مرسومرو گذر  ای رگذریکننده در انتخاب زنییعوامل تع نیترسطح مهمهمریغبه هر تقاطع تبدیل در 

 یهاتیمحدود ایبا آن و  یمنطقه و هماهنگ یو بلند یپستها و دسترسی طیشراخصوصا در شهرهای کوچک صرفا بر مبنای 

 ینگموجود هماهترافیکی و عوارض جغرافیایی  الزامات و نیازهایکه با  یطرح اصولا متقاطع است. یرهایو قائم مس یافق یراستا

شد منتخب و برگزیده خواهد باشد نهیگز نیتریاقتصاد زین یو نگهدار ییو از نظر اجرا بوده بهتر یاز منظر ظاهر و داشته باشد

اشد. بجوار عموما در دستورکار نمیو بررسی جدی تاثیرات طرح با نگاه شهرسازانه از منظر توسعه پایدار خصوصا بر مناطق هم

 سطح بردهنده تاثیرات مثبت و منفی نوع تقاطع غیرهمکه نشان هاییمولفه ییدر صورت شناسا (.13، 1820)سیدمصلائی، 

سطح به روگذر و یا زیرگذر را نه صرفا برمبنای ها تصمیم تبدیل یک تقاطع همتوان بر اساس آنمحیط پیرامون باشد می

ی به اهداف شهر اکولوژیک رسانبیآسکم عدم در راستای ارتقا و یا دست توأمانای بلکه ملاحظات کالبدی، ترافیکی و سازه

 اتخاذ نمود. 

 
 نگارندگان(. مدل مفهومی پژوهش )3نمودار 

-غیرهم هایتقاطع قابل مشاهده است، تاثیرات 8مفهومی پژوهش که در نمودار  مدل بندی مباحث نظری، دردر راستای جمع

 هریش عملکرد و انسانی اکولوژیک، بعد سه در شهر اکولوژیک تبیین شده است؛ تاثیرات، سطح و نقاط اشتراک آن با اهداف

 میزان ها،دهآلاین تولید میزان با که گیرددربرمی را منابع و زیستمحیط هایمولفه مستقیما اکولوژیک بعد اند.هشد بندیدسته

 و سطحی هایآب با تعامل میزان خاک، و طبیعی زمین در اندازیدست و مداخله حجم سبز، فضای سرانه بازیافت، قابلیت
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ز ا مطالعات بدوی طرح کیفیت چنینهم و تجدیدپذیر هایانرژی از استفاده میزان بهداشت، و نظافت حفظ امکان زیرسطحی،

 چنینمه و اجتماعی -فرهنگی هایمولفه شامل انسانی بعد. است گیریاندازه و سنجشقابل اکولوژیک شهر منظر توجه به اهداف

-محلی و عمومی )در حین ساخت و پس از بهره رضایت جمله از هاییمولفه شامل اجتماعی بخش. است اقتصادی هایمولفه

 و میزان اجتماعی، امنیت اجتماعی، تعاملات و عمومی فضاهای ارتقای میزان تعلق، حس و اجتماعی پیوستگی میزان برداری(،

 ترینلیاص اقتصادی بخش در. باشدمی بلایا برابر در افراد از محافظت میزان چنینهم و فضاهای میسر رسانی از طریقامکان پیام

 اثیرت زمین، از حداقل و بهینه استفاده نشده(،بینیهای پیشنگهداری و هزینه و )هزینه ساخت طرح کلی هایهزینه ،هامولفه

بعد  بوده و پیرامونی فرسودگی میزان و سفر هزینه در تاثیر تقاطع، ایجاد از درآمدزایی امکان مجاور، هایکاربری انواع ارزش بر

 نیز ونقلحمل هایمولفهاست.  بصری -ادراکی هایمولفه چنینهم و ترافیک و نقلوحمل هایمولفه شامل شهری عملکرد

 کیفیت بر اثیرت محلی، دسترسی و معابر شبکه بر تاثیر پیاده، میزان و سواره ایمنی میزان سواره ارتباط تسهیل میزان از: عبارتند

 حداقل شامل نیز بصری-ادراکیهای مولفه نهایت در مداری وپیاده ارتقای و دوچرخه مسیر در تسهیل و عمومی نقلوحمل

 .باشدمی شناختیزیبایی عناصر از بهره حداکثر امکان و خوانایی و ادراک حداکثر میزان تقاطع، محور در دید انسداد میزان

 

 شناسی تحقیقروش 
در جریان انجام جا که در روش پراگماتیسم، محقق ملزم به استفاده صرف از یک روش خاص نیست، در این پژوهش از آن

ظر نحوه از نشود؛ بنابراین تحقیق و بنا به ضرورت، از راهبردهای استقرایی و قیاسی برای پاسخگویی به سوالات استفاده می

 ،مرتبط با اسناد و اطلاعات یهاکه در بخش ایگونه به است ییو استقرا یاسیق هایاز روش یقیتلفاین پژوهش استدلال، 

هره گرفته بیی ااز استدلال استقری دانیو مطالعات م شیمایمربوط به پ یهاو در بخش شودیاستفاده م یاسقی استدلال عمدتا از

 یاز نظر زمان قیروش تحق .ردیگیقرار م ی در حوزه نظریکاربرد قاتیاز نظر هدف در دسته تحق قیتحق نیاچنین هم .شودیم

مورد مطالعه ( در شهر 1082 -1828)ساله  12بازه  کیدر  سطحیرهمغ یهاتقاطع احداث راتیتاث رایاست ز یطولاز یک سو، 

نیز  گیرد بنابراین از روش تحقیق مقطعیها با یکدیگر مورد مقایسه قرار میاز سوی دیگر، وضعیت کنونی تقاطع گیرد ومیقرار 

مونه و ن کیتمرکز بر  یکه به جا شودیم یبنداز نظر عمق در زمره مطالعات پهناگر دسته قیتحق نیابهره گرفته شده است. 

ای هدر این پژوهش از روش تحقیق آمیخته و به عبارتی ترکیبی از روش .متمرکز است هااز نمونه یفیآن، بر ط قیمطالعه عم

 های اسنادی،زمان استفاده شده است. در مراحل اولیه با استفاده از روشبه طور هم( 1832)برگرفته از بازرگان، کیفی و کمی 

ها پرداخته شد. سپس چهارچوب نظری پژوهش مشخص شده و بندی یافتهآوری، تحلیل و جمعمیدانی و پیمایشی به جمع

 -یفیتوص قاتیاز نظر نحوه انجام در دسته تحق های شهرسازی،مانند عمده پژوهش قیتحق نیامدل مفهومی تدوین گردید. 

ی و شیمایپ ی،دانیم قیتحق: روش شده استپژوهش استفاده  نیدر ا یفیتوص قاتیتحق ینوع اصل سهز ؛ اردیگیقرار م یلیتحل

 اسنادی )مستقیم و غیرمستقیم(. 

ترین ابعاد و است، در بخش نخست، مهممشاهدهقابل 2گونه که در جدول در راستای پاسخ به سوال اصلی پژوهش همان

سطح به روش تحلیل های غیرهمتقاطع نهیزم درولوژیک های تأثیرگذار بر اساس میزان اهمیت، بر تحقق اهداف شهر اکشاخص

گیری، اختصاصاً از اساتید در نمونهدهی شدند. ( سنجش و وزن11)نسخه  8چویسافزار اکسپرتمراتبی و با استفاده از نرمسلسله

 10حاضر، با دریافت نظرات دانشگاه پرسش به عمل آمد. نحوه تعیین تعداد نمونه بر اساس روش گلوله برفی بود. در پژوهش 

ای هسپس در بخش دوم، با استفاده از تحلیلها به شباهت معقول و در نتیجه به کفایت رسید. تن از اساتید دانشگاه، پاسخ

ک روگذر سطح شهر قزوین به تفکیهای غیرهمبندی تقاطعکیفی اسنادی و میدانی و درنهایت تحلیل تاپسیس، به بررسی و رتبه

 در تحقق اهداف شهر اکولوژیک پرداخته شد.و زیرگذر 

 
 قینحوه پاسخ به هرکدام از سوالات تحق .2جدول 
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 شرح سوال

 نحوه پاسخ به سوال

 روش انجام تحقیق
روش تحلیل و ابزار 

 مورداستفاده

احداث سوووال ایلی: 

-هووای غیرهمتقوواطع

چگونه  شهری سوطح 

در تحقق توانوود مووی

 اهداف شهر اکولوژیک

 اثرگذار باشد؟

 هایتقاطع یاثرگذار هایابعاد و مولفهاول:  

کدام  کیدر تحقق اهداف شهر اکولوژ سطحغیرهم

 چگونه است؟ بندی آناست و اولویت

 روش پیمایشی

پرسش از اساتید دانشگاه و 

 متخصصان

 بیمراتفرآیند تحلیل سلسله

افزار اکسپرتبا استفاده از نرم

 (11چویس )نسخه 

به سطح های غیرهمکدامیک از انواع تقاطعدوم: 

بر  تواند تاثیر بیشتریمی تفکیک روگذر و زیرگذر

 تحقق اهداف شهر اکولوژیک داشته باشد؟

 روش اسنادی و میدانی

های حاصل از بر اساس یافته

 مطالعات و مشاهدات

ای هتحلیل تاپسیس و تحلیل

 اسنادی و میدانی کیفی

 

 شناخت نمونه موردی پژوهش 
جایی )کوثر(، های سرداران، شهید رروگذر به نام 0مورد شامل  2های موردنظر پژوهش یعنی در این بخش، وضعیت تقاطع

)همبستگی(، شهید مطهری و سیدحسن نصرالله زیرگذر شامل  8دی )نادری( و نیز  1دی )عمران(،  2)ع(،  قدس، امام رضا

، موقعیت 1داوری و حدس و گمان، شرح داده شده است. در تصویرخلیج فارس صرفا بر اساس مستندات موجود و بدون پیش

 مشاهده است.لها در شهر قزوین قابقرارگیری تقاطع

 
 سطح مورد بررسی در شهر قزوین )نقشه پایه از شهرداری قزوین(تقاطع غیرهم 9. جانمایی 1تصویر 

ویژه در توجه، کاهش شیب از سمت شمال به جنوب شهر است که موجب مشکلاتی در هدایت آب باران بهنکته مهم و قابل

نارضایتی شهروندان، در فرسودگی کالبدی تقاطع و نواحی اطراف نیز دخیل مسئله علاوه بر ایجاد  است. اینزیرگذرها شده

چنین بررسی آرشیو شکایات مردم و شده از مراحل ساخت و همهای انجام شده و تصاویر ارائهاست. با توجه به بررسیبوده

های هپذیری مغازیتی از کاهش رویتها، نارضاهای مسئولین، مشکلاتی از قبیل کاهش قیمت املاک و ارزش اقتصادی آنمصاحبه

های سطحی، افزایش تصادفات رانندگی در زیر پل، قطع مسیر دسترسی مستقیم محلی و گرفتگیهای روگذر، آبکناره پل

های ساخت و نگهداری، ها در کنار افزایش هزینهاستفاده نبودن مسیرهای پیاده و دوچرخه در برخی از تقاطعناکارامدی و قابل

 باشد.اثبات می قابل
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 بحث و تحلیل 
گانه های سیاز مولفه تن از اساتید دانشگاه انجام گردید که در خصوص میزان اهمیت هرکدام 10تحلیل اول با اخذ نظرات 

را درج  2تا  1 ها خواسته شد با مقایسه دودویی معیارها نسبت به یکدیگر، امتیازدر این مرحله، از آنها سوال شد. تحقیق از آن

موردی ونه مرتبط با نم بندی معیارها را انجام داد. درواقع، این نظرسنجیمراتبی اولویتنمایند تا بتوان با فرآیند تحلیل سلسله

هی دها در تحقق اهداف شهر اکولوژیک و به بیان دیگر وزنطور کلی در جهت تعیین اهمیت هرکدام از مولفهپژوهش نبوده و به

نقل و های حملشود، بالاترین وزن به مولفهمشاهده می 8گونه که در نتایج نظرسنجی در جدول هر مولفه بوده است. همان

، به عنوان هدف اصلی ساخت تقاطع بیشترین وزن و امتیاز را کسب ارتباط سوارهو روانی یل تسهیابد و ترافیک اختصاص می

 کرده است.
-سطح در ارتباط با اهداف شهر اکولوژیک ) برگرفته از خروجی نرمهای غیرهمهای تاثیر تقاطع. امتیاز ابعاد و مولفه3جدول 

 ((11افزار اکسپرت چویس )نسخه 

 هامولفه ردیف ابعاد
امتیاز 

 بعد

امتیاز 

 مولفه

حمل و 

 نقل

 (، حذف گره و چراغ قرمزیو محل یسواره عبور، به عنوان هدف اصلی ساخت تقاطع )تسهیل ارتباط سوارهمیزان  1

86080 

86821 

 86821 ی محلی و ...(دسترس یرهایسفر، مس یاتصال به محور طرح، تقاضا) تاثیر بر شبکه معابر و دسترسی محلی 2

 86212 ( رهیو غ یتاکس ستگاهیاتوبوس، ا ستگاهیا)سهولت حرکت و سرویس دهی، ایجاد  کیفیت حمل و نقل عمومی 8

 86110  (رو و ... ادهیپل عابر، مساحت پ ،یمحل میمستق ریحفظ مس) دوچرخه و ارتقا پیاده مداری حرکتتسهیل در میزان  0

 86200 )طرح هندسی، مسافت دید، روشنایی شبانه و ...(  ایمنی سواره و پیادهمیزان  0

محیط 

زیست و 

 منابع

 

0 
 یناش یگآلود ، مانیفولاد و س دیجهت تولی مصالح، آب مصرف دیتول ندیشده در فرا دیگاز تول) هامیزان تولید آلاینده

 ...(  و یصوت یدر زمان ساخت، آلودگ کیاز ازدحام تراف

86283 

86202 

 86808 ی(بردارعمر بهره انیپس از پا یجمع آور امکانزمین و  ،آب ،یمصالح مصرف) بازیافت قابلیت 1

 86132 قبل و بعد احداثسبز  یو تعامل با فضا ی(و عمود یسطح) سرانه فضای سبز 3

 86112 موجود قبل احداث در تقاطع اندازی در زمین طبیعی و خاکحجم دست 2

 86112 )به ویژه در فصول سرد و بارش های جوی(  های سطحی و زیر سطحی و سازگاری با اقلیمبا آبتقاطع، زان تعامل می 18

 86808 )حتی الامکان به شکل مکانیزه( در تقاطع امکان حفظ نظافت و بهداشت 11

 86833 ) مانند سلولهای خورشیدی و ...(  سبز و تجدیدپذیر هایاستفاده از انرژیمیزان  12

 86818 )مطالعات فاز صفر و یک و اسناد بالادست( مطالعات منطبق یا مرتبط با مفاهیم شهر اکولوژیکوجود و یا کفایت  18

 اقتصادی

 

 ( و نظارت یو نگهدار ریتعم ت،یریمد نهیهز ن،ینشده معارضینیبشیپ یهانهیبه مساحت، هز نهیهزح )های طرهزینه 10

86102 

86200 

 86128 ، فضای شهری، فضاهای خدماتی و ...( ن یمانند پارک دیجد یهایکاربر فیتعر امکان) استفاده بهینه از زمین 10

 86801  رمجاو خدماتیتاثیر بر نوع و کاربری های میزان  10

 86118 تقاطع تاثیر بر قیمت املاک تجاری پیرامونمیزان  11

 86108 تقاطع مسکونی پیرامونتاثیر بر قیمت املاک میزان  13

 86823 (رهیغرفه و غ ن ،یپارک ،یغاتیتبل یتابلوها)با ایجاد  درآمدزایی از تقاطع امکان 12

 86800 پیرامون تقاطعدر سازه و فرسودگی میزان ایجاد  28

 86810 کاهش هزینه سفر با رویکرد محلی و حمل و نقل عمومی در تقاطع 21

اجتماعی 

 فرهنگی

 

 ی(بردارهنگام ساخت و پس از بهره) رضایت محلی و عمومیمیزان  22

86188 

86288 

 86108 در محدوده اطراف تقاطع حس تعلقبالا بردن پیوستگی اجتماعی و میزان  28

 86830 در محدوده تقاطع ارتقای فضاهای عمومی و تعاملات اجتماعیمیزان  20

 86801 و ...( سرقت حداقل  ،اشراف حداقل هنگام سوانح،  پذیریرویت ،یرینقاط غافلگ)حداقل  امنیت اجتماعیتاثیر بر  20

 86800 )با تابلوها و بنرهای در معرض دید( مناسبتی و آگاهی بخشیهای در پیام رسانی تقاطع کارکرد میزان  20

 86112 ...( در تقاطععی )سیل، زلزله و محافظت مردم در مقابل بلایای طبیمیزان امکان  21

ادراکی 

 بصری

 )برای سواره و پیاده( و ایجاد منظر مطلوب انسداد دید در محور تقاطعحداقل  23

86811 

86002 

 86880 )خوانایی مسیرها، نشانه ها، لبه ها و ...(  ادراک و خواناییسطح  22

 86288 ها و...( سازی، المانی )اعم از دیوارنگاره، کف شناختعناصر زیباییگیری از بهره 88
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   هانمونهتحلیل 
تقاطع  2از نظرات شهروندان( در هرکدام از در بخش دوم، به تحلیل کیفی مطالعات میدانی، اسنادی و پیمایشی )برگرفته 

 ارائه شده است. 0های موردنظر تحقیق در جدول شود. تحلیل به شکل موضوعی و بر اساس ابعاد و مولفهمربوطه پرداخته می
در راستای تحقق اهداف شهر اکولوژیک )برگرفته از مشاهدات میدانی سطح های غیرهم. تحلیل کیفی اثرات احداث تقاطع4جدول 

شرکت سازندگی انصار  و امام رضا(، )قدس، خلیج فارس ایبالانخاتم یقرارگاه سازندگشهید رجایی موسسه نگارندگان و آرشیو اسناد 

 ایی و سرداران(( )تصاویر: نگارندگان(دی(، شرکت ملی ساختمان )سیدحسن نصرالله( و شرکت دی )شهید مطهری، شهید رج9دی و 7)

ک
ل و ترافی

ل و نق
بعد حم

 

اما  .گرددیم یابیموفق ارز یهاشرق به غرب در زمره نمونهاصلی  تردد سواره در محور لیاز نظر تسه شهید مطهری تقاطع

یژه ومناسب در زیرعرشه بهمحلی و فقدان نور عرض معابر ادیز اریکاهش بسدر کنار کنارگذر  ریدر مس یینصب چراغ راهنما

 رو با عرض مناسب در ارتقای کیفیت ودر شب کیفیت تقاطع را تحت تاثیر قرار داده است. تعریف باند اضطرار در کنار پیاده

  ایمنی تقاطع خصوصا در مواقع بروز حوادث در زیرگذر موثر است.

 بوده است؛ حذف موفق غرب به شرق محور سفر زمان کاهش و عبوری ترافیک سرعت افزایش خصوص ، درنصراللهزیرگذر 

 کیتردد تراف کم عدم ایجاد محدودیت درو یا دست لیتسه باشد. در موردراهنمایی بعد از احداث تقاطع حائز اهمیت می چراغ

. در محور رددگیم یابیموارد ارز نیترفیتقاطع در زمره ضع سطح عمود بر محوردر محور هم ادهیعبور دوچرخه و پ ایو  یمحل

 منیا ینبود فضا، است. در صورت بروز سانحهشده جادیدر کنار آبراه ا متریسانت 88به عرض  ایرو یا باریکهپیادهصرفا  زیرین

آوری آب در کانال در مواقع بارش سنگین، کارآمد نبودن سیستم جمع گردد. فراوانموجب مشکلات  تواندیم ستادنیجهت ا

 گردد.گیرافتادن خودروها میزیرگذر، موجب 
 

 پذیر نبودن پیاده و سوارکردنونقل عمومی نظر به امکانمطلوب بوده و در حیطه حمل خلیج فارسعملکرد ترافیکی زیرگذر 

 123باشد. وجود دهی مسافران در مسیر اصلی زیرگذر چندان مطلوب نمیمسافر به دلیل ماهیت طرح زیرگذرها، در سرویس

های عریض در رودوربین کنترل ترافیک در کنار تعریف باند اضطرار و پیاده 2دوربین کنترل سرعت و  2ترافیکی و تابلوی 

  های تقاطع توانسته در بالا بردن ایمنی سواره عبوری موثر واقع شود.مسیر اصلی و نیز کناره
 

 یرصرفا بلوار جمهوبا حذف تبادلات جهتی،  و هنشد سریملازم  یتملک اراض، هیاول ضعف مطالعات لیبه دل، امام رضادر روگذر 

 تیبا ظرف ن یپارک جادباشد. ایسطح بسیار کم میاست. افزایش عرض سواره به نسبت قبل از احداث در همدوطبقه شده 

 1 تنداشه به با توجچنین هم .دینمایم کیافبه تر یانیتقاطع با توجه به مجاورت با آرامستان کمک شا ریخودرو در ز 1888

  از نظر تعداد رتبه اول را دارا است. یکیتراف یتابلو 122و  کیکنترل تراف نیدورب 0کنترل سرعت و  نیدورب

ازدحام ترافیک باتوجه به حذف چراغ قرمز اولیه در مسیر اصلی شرقی غربی طرح و تقلیل زمان توقف  شهید رجاییدر روگذر 

چهارراهی قبل و بعد از تقاطع روگذر در محور شمالی جنوبی کاهش یافته است. احداث یک های راهنمایی در تنظیم چراغ

باشد. نیز این تقاطع به عنوان مانعی در نفوذپذیری تلقی پل عابرپیاده در تقویت ارتباط دو طرف تقاطع حائز اهمیت می

 ها حفظ شده است.رشه و بین پایهگردد و عدم گسست محلی و پیوستگی حرکت پیاده و دوچرخه محلی از زیر عنمی
 

 

-سطح نیز مناسب بوده و سرویسهای محلی محدودیتی ایجاد ننموده و عرض باقیمانده در محور همدر دسترسی دی 2روگذر 

نداشتن حداقل فضای ایستادن در کناره پل روگذر و نبود باند  باشد.ونقل عمومی با محوریت اتوبوس برقرار میدهی حمل

گردد. با آغاز فعالیت برج تجارت قزوین به عنوان کاربری جاذب ترافیک در مجاورت اضطراری نقطه ضعف این سازه محسوب می

  است. تقاطع مجددا مشکلات ترافیکی در محدوده تشدید شده
تاکنون چند مرتبه با گردد های انتهای پل که به محور تاریخی سبزه میدان ختم میبا توجه به محدودیت دی 1در روگذر 

تغییر و انسداد در مسیرهای محلی سعی شده سطح عملکردی مطلوب تقاطع حفظ گردد. از دیگرسو نظر به باریک شدن 

های تقاطع، تسهیل و روانی ترافیک چه در محور اصلی و سطح به دلیل اشغال جزیره میانی توسط پایهعرض باقیمانده در هم

باشد. نداشتن باند اضطرار و پیاده رو دهی حمل و نقل همگانی با مشکلات جدی مواجه میچه در مسیرهای محلی و سرویس

سازی این تقاطع تاثیری در حذف چراغ قرمزهای سطحچنین غیرهمباشد. هممناسب نیز از جمله دیگر مشکلات این تقاطع می

 پذیرد. طح با آن صورت میسچنان کنترل عبوری همسطح نداشته و همهم

 

 

در قدس  دانیهرچند م گرددیم یابیارز هانیتردر زمره موفق یکیاز منظر تراف شامل دو پل روگذر بوده و قدستقاطع 

مطلوب برقرار  یعموم ونقلحملسطح هم ابانیدر خباقیمانده با توجه به عرض مناسب  شده است. ایاحسطح مجددا هم
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البته شیب تند پل بالایی و عرض ناچیز مسیر شده است.  فیکنترل تعر نیدورب کیو  یکیتابلو تراف 280از  شی. بباشدمی

 تواند در ایمنی طرح ایجاد اشکال نماید.متری می 13پیاده رو در کنار نبود باند اضطرار در ارتفاع 

ت و منابع
س

ط زی
حی

بعد م
 

باشد. در زمان حفاری دو رشته قنات پدیدار گردید. با مشهود می شهیدمطهریضعف مطالعات زیرسطحی در طرح تقاطع 

توجه به سطح پیشرفت طرح به ناچار این مسیرها مسدود شدند که بعدتر نفوذ رطوبت در دیواره طرح و سایر اماکن مجاور و 

تابش  عدمآن  یاصل لیباشد که دلیم ریگچشم ریمس یباند جنوبزمان بارش برف در در ت مشکلافرسایش را موجب گردید. 

 محل رد جریان آب طبیعی . شیبباشدیم رگذریبلند ز یوارهاید نظر بهضلع  نیقرارگرفتن ا هیو در سا دینور خورشمناسب 

ان امکعدم  لیبه دلدر نتیجه  غربی احداث شده-و شرقی محور این بر عمود صورت به طرح و باشدمی جنوب به شمال تقاطع

 گردد. تعریف سیستم بازیافت آب بارشآبگرفتگی معابر محلی در زمان بارش ایجاد میمشکل  یسطح یهاآبمستقیم  تیهدا

باشد. جنس دیواره و سقف بتنی بوده و کیفیت رن  نانو اجرا و استفاده از آن جهت آبیاری فضای سبز از نقاط قوت طرح می

شده  جادیا رگذریز جزیره میانیدر  یسبز یفضاباشد. کننده بودن مناسب نمیشده نیز از منظر امکان شستشو و یا خودپاک

 نیزم در یاندازاز منظر دستی وجود ندارد. محلو دسترسی  استفاده بصری امکان یمترمربع 8388که با وجود مساحت 

ایمنی طرح و  ،لیسحوادثی مانند  تواند دریکه م خاکبرداری انجام شدههزار متر مکعب  122تقاطع بالغ بر  نیدر اطبیعی 

برداری و بازیافت این زمین با توجه به حجم آوری تقاطع در پایان عمر بهرهچنین جمعهم قراردهد. ریرا تحت تأث همحل

 زا خواهد بود.خاکبرداری بسیار هزینه بر و چالش

 

 

 

قاطع و مانند ت های سطحی به دلیل تعارض با محور اصلی طرح مسدودهای اصلی و مستقیم انتقال آبلوله نصراللهدر تقاطع 

ود. ششهید مطهری به لوله های باریک و جانبی تبدیل گردید. در زمان بارش سنگین معمولا محدوده طرح دچار آبگرفتگی می

های فصلی در مخازن زیر تقاطع سازی بخشی از آب حاصل از بارشذکر ذخیرههای سبز و بازیافت مورد قابلدر زمینه انرژی

مترمربعی در  1308گیرد. فضای سبز ت آبیاری فضای سبز و شستشوی مسیر مورد استفاده قرارمیباشد که آب مذکور جهمی

باشد. حجم بالای خاکبرداری به میزان هرچند با توجه به عدم دسترسی کاربردی نمیاست.  طرفین کانال زیرگذر قابل مشاهده

اندازی بزرگ در محدوده زمین طبیعی ن یک دستمترمکعب آن هم در مسیر متقاطع با شیب طبیعی زمین به عنوا 280888

 باشد و در برابر سیل و جهت بازیافت در پایان عمر تقاطع چالش زا خواهدبود.مطرح می

 
 

 
 

ر طرحی که هنماید. توضیح ایناز نظر میزان مصرف مصالح و تولید آلاینده به نسبت مطلوب می خلیج فارسشرایط زیرگذر 

مند باشد و مصالح کمتری به نسبت متراژ ایجاد شده مصرف نماید در تطابق بیشتری با اهداف تری بهرهکه از طراحی بهینه

ردد. گشهراکولوژیک است. ایجاد سیستم بازیافت آب و تعریف چرخه انتقال آن جهت آبیاری فضای سبز نکته مثبتی تلقی می

یش ترین نکته در این تقاطع تخریب بباشد. مهممطلوب میدر زمینه آلودگی صوتی به نسبت سایر تقاطعات در حیطه نسبتا 

کاری و توجهی به صورت چمنباشد لذا هرچند فضای سبز قابلهزار اصله درخت قدیمی می 3هکتار باغ سنتی و قطع  2از 

ن در این چنیزیست نخواهد بود. همکننده خسارت وارد به محیطحال جبراندرختچه در محدوده تقاطع ایجاد شده با این

زیستی و اجتماعی دیده نشده است. به دلیل جهت محوریت تقاطع در راستای تقاطع نیز در مطالعات اولیه پیوست محیط

  گرفتگی در این زیرگذر بر خلاف دو مورد دیگر یعنی نصر و مطهری گزارش نشده است. شیب زمین تاکنون آب
در قیاس با زیرگذرها اتفاق  محدودی اندازیدست مترمکعب 88818 میزان به خاکبرداری حجم به توجه با سرداران در روگذر

در . است نگردیده گرفتگی گزارشآب یا و سیل برداریمدت بهره طی در سطحی هایآب با تعامل نحوه زمینه در. افتاده است

در مسیر آن ایجاد ننمود و صرفا محل چند  خللی تقاطع، سازهاجرای  ولی وجود داشتهقنات نیز در زیرسطح مسیر این تقاطع 

اشد. بنمود که این قابلیت تعاملی در سازه روگذر به عنوان یک امتیاز مثبت در قیاس با زیرگذرها حائز اهمیت میشمع تغییر 

ولیه العات اباشد. در این تقاطع نیز مطآوری سازه بتنی میبرداری، بازیافت محدود به تخریب و جمعدر صورت پایان عمر بهره

 گردد.زیستی مشاهده نمیمرتبط با مباحث شهراکولوژیک اعم از اجتماعی، اقتصادی و محیط
 

سبز موجود  یهکتار فضا 2/1بالغ بر  ی جزیره میانیآورجمع و در نشده جادیا یسبز یفضا گونهچیه امام رضا در تقاطع

ه با توج است. امدهیدر فصول بارش به دست ن یگرفتگآب زا یگزارش مناسب یکشزه و تظاشده است. با توجه به حف بیتخر

ویژه فولاد و سیمان بر مبنای استانداردهای اعلامی کارخانجات، ی و آلایندگی حاصل از تولید مصالح بهمصالح مصرفحجم به 

وجود دارد. اول  تیحائز اهمتقاطع قدس دو نکته  زیتقاطع و ن نیدر اباشد. چندان مطلوب نمی وضعیت تقاطع از این منظر

است  حمل شده نیتهران تا قزوشرق در  مانکاریتقاطعات از کارگاه شرکت پ نیقطعه سگمنت به کار رفته در ا کیهر  کهنیا

 اریبس نیچسب و رز ینکته دوم استفاده فراوان از نوع .دینمایاضافه م ناشی از تولید مصالححاصل به حجم انتشار  یکه آلودگ

از  یبخش د.گردیم یبنددسته افتیبازقابلریو غ یکه در زمره مصالح سم باشدیدر اتصال قطعات سگمنت به هم م یسم
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ع، تقاط. باشندیمند مبهره یدیخورش یهااز سلولبه دلیل امکان استفاده از نور طبیعی،  یو اخطار ییروشنا یهاستمیس

 است و در اجرای آن بخشی از باغستان سنتی تخریب شده است. یستزیطیحو م یاجتماع وستیفاقد پ مانند سایر موارد

منظر  نیاز ا یاو احداث چهار دهنه پل رودخانه شهید رجاییروگذر احداث  حدوده،مبخشی از بازار از  هبا توجه به گذر رودخان

 لیتا کنون س شده فیتعر یغرب -یطرح به صورت شرق یموضوع که محور اصل نیو به رغم ا ی در رودخانه ایجاد ننمودهتداخل

 یهاابانیپل از خ یبر رو یزدگخیامکان بروز  نییشدن آب حاصل از برف به سمت پا یدر مواقع جار .گزارش نشده یآبگرفتگ ای

ذر ماهیت روگحجم خاکبرداری با توجه به . تعامل مناسب روگذر با مسیرهای آبی حائز اهمیت است. باشدیکمتر م زیمسطح ن

باشد و بازیافت زمین آن دشواری کمتری نسبت به هزار مترمکعب می 83بودن به نسبت مساحت تقاطع کم و در حدود 

باشد. در استفاده از انرژی مترمربعی شامل چمنکاری و کاشت درختان بلند می 18088زیرگذرها خواهد داشت. فضای سبز 

 اند.ها قرارگرفتهشود که در محدوده شیبراههتوولتاییک رویت میپایه روشنایی ف 18سبز و بازیافت صرفا 

 

 
ه با باشد کها در میانه میبندیبا توجه به به حجم آلاینده تولید شده با توجه به میزان مصالح مصرفی در رتبه دی 2تقاطع 

شدید در نداشتن هرگونه پیوست اجتماعی باشد. ضعف مصرف دال مجوف مبین نوع طراحی غیربهینه میتوجه به نوع سازه کم

باشد. البته به دلیل کاربری مسکونی محدود پیرامونی به غیر از چند شکایت از آلودگی صوتی و مشهود می زیستیو محیط

چنین به دلیل وجود ادارات پیرامونی باشد همخورد. این تقاطع فاقد هرگونه فضای سبز میلرزش مورد خاصی به چشم نمی

 باشد.در نتیجه نظارت مداوم از نظر نظافت بدون مشکل می 2مله شهرداری منطقه از ج
 

 

در زمینه مصرف مصالح و منابع و به تبع سطح انتشار از جایگاه مناسبی برخوردار است. مشکل اصلی این تقاطع  دی 1تقاطع 

های همجوار است و حتی در بحث آلودگی صوتی و لرزش و نیز انتقال دود حاصل از ترافیک ساکن بر روی عرشه به ساختمان

ونه گاند. هیچز در چند نوبت با شهرداری و استانداری مکاتبه نمودزیست و دانشگاه علوم پزشکی نیاین زمینه اداره محیط

  فضای سبزی در این روگذرتعریف نشده است.

به دلیل حجم مصالح مصرفی حجم انتشار آلاینده زیاد بوده و رتبه اول آلودگی را در بین تقاطعات از آن خود  قدسدر تقاطع 

 اریشده بس جادیافضای سبز  سرانهتقاطع در رده چهارم دارد.  2دسی بل در بین  31چنین با آلودگی صوتی است. همنموده

هکتار  0/0. در حدود باشدیم یاز باغستان سنت یتقاطع با پارک دهخدا و بخش نیا یریدرگ تاهمی حائز باشد. نکتهیم زیناچ

 انیم نیسال هم قطع شده است. تنها نکته مثبت در ا 28از  شیببا سن اصله درخت  888و  دیگرد سازیپاک غاز پارک و با

های سطحی و ، در زمینه نحوه تعامل با آبقدسدر روگذر  .باشدیم گریاصله درخت به مکان د 08 یی به جای قطعجابجا

ول نظافت در کل قابل قب نماید. وضعیتکش به نحو مناسب عمل میهای ایجاد شده در زیر تقاطع زهزیرسطحی به دلیل کانال

ر باشند. دهای خورشیدی میهای پایش و روشنایی خصوصا در محدوده عابرپیاده مجهز به سلولباشد. بخشی از سیستممی

 در مطالعات اولیه وجود ندارد. زیستیهای اجتماعی و محیطاین تقاطع نیز پیوست

 

ی
صاد

بعد اقت
 

 

باشد که به نوبه خود موجب افت قیمت مشهود می شهید مطهریافزایش رطوبت و فرسودگی در اکثر منازل کناره زیرگذر 

ها به حساب آورد. وجود نظرات مثبت نهیگز نیترپرچالش هبتوان در زمر دیرا شا تقاطع مطهریعملکرد ها گردیده است. آن

های وائیهو شک و مستندات به استناد شواهد نیخصوصا عابر یمحل نیت ساکندر مقابل اعتراضا هرکنندگان سوااستفاده نیب

که در زیر عرشه روگذرها متداول  یگرید یکاربر چیو ه دینمایکل فضا را اشغال م رگذری. کانال زباشدیتامل مموجود قابل

ها ولهفضای باز کانال زیرگذر به اجبار این لتوجه به عدم امکان عبور مستقیم تاسیسات شهری از نیست. با  فیتعرقابلباشد می

سطح انحراف یابند تا محدوده جهت هدایت و خروج از محدوده کانال زیرگذر تا انتهای شیبراهه باید امتداد یافته و در هم

 یدهسیامکان سرو عدم آخر هنکتهای بالایی را به نسبت روگذرها در زمان اجرا در پی دارد. تبع هزینهتقاطع را دور بزنند که به

 سریم زین رگذریز یدر محور اصل دهیسرویس نیچنو هم استعرض کم معابر  لیدل به یدر محور محل یحمل و نقل عموم

 .باشدامکان پذیر نمی نقل عمومیومندی از مزایای اقتصادی حملبهرهلذا ، باشدینم

 
 

 

 
 

 

خواهد  برنهیهز اریبس نیزم افتیباز ندیآفر ،عمر طرح انیدر صورت پا یخاکبردار یحجم بالا، با توجه به نصراللهدر تقاطع 

ده ش رامونیتقاطع در ارزش املاک پاحداث بودن  ریتاثیمحور تقاطع موجب ب تا یمسکون یهایتوجه کاربرفاصله قابل. بود

ای هدر کنار هزینه رفع آبگرفتگی شدبایتابش نور مناسب م از یکه خود معلول عدم برخوردار هکنار یهاوارهید یفرسودگت. اس

های مکرر تجهیزات زیرگذر موجب افزایش مخارج نگهداری و تعمیر این سازه در های سنگین و جبران سرقتناشی از بارش

با توجه  دهنشبینی البته پیش و زیرزمینی شهری تاسیسات بالای حجم و زیرگذر ماهیت به توجه گردد. باقیاس با روگذرها می

ر اند خصوصا دهای دقیق از آن دسته تاسیسات زیرمینی که در گذشته دور اجرا شدهمعضل نبود آرشیو و کمبود نقشهبه 

 باشد.توجه میقابل نشدهبینیهای پیشدرصدی هزینه 3نیز میزان  این طرح شهرهای قدیمی، در
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توجه بودجه به رفع معارض اختصاص یافته که عمدتا به ، به رغم پایین بودن هزینه ساخت، درصد قابلخلیج فارسدر زیرگذر 

های مترتب بر اصلاح موارد سرقتی با توجه به عدم امکان نظارت همگانی چنین هزینهباشد. همدلیل حجم بالای خاکبرداری می

باشد. می ذکرنشده قابلبینیهای پیشهای فلزی و ادوات روشنایی در قالب هزینهپذیری فضای زیرگذر مانند دریچهو عدم رویت

چنین به دلیل نوسازی محوطه پیرامون، های تجاری نیازمند به حمل بار سنگین، در محدوده رونق یافته و همبرخی کاربری

چنین حذف دسترسی مستقیم به جایگاه سوخت محلی بر کارکرد و درآمدزایی آن . همارزش املاک مسکونی ارتقا یافته است

 های مرمتی درپی دارد.ها مشهود است که هزینهه است. آثار فرسودگی در جدارهتاثیر نامطلوب داشت

 
 

 نظرم از نکرده است ایجاد زیرسطحی و سطحی آب جریان طبیعی مسیر در تغییری سرداران روگذر احداث کهاین به توجه با

 با سهمقای آرشیوی اولیه و تصاویر به مراجعه با خورد.نمی چشم به رطوبت از اثری نیز جوارهم هایبدنه در کالبدی فرسودگی

های تجاری مجاور دیواره کوله پل روگذر، به ارزش برخی از کاربری .باشدمی مشهود نکته این حاضر حال در ابنیه وضعیت

  دلیل انسداد دید تحت تاثیر نامطلوب قرارگرفته است.
باشد. با سهولت تعامل با معارضان عمدتا تاسیساتی پرهزینه می ، از نظر حجم مصالح مصرفی در زمره روگذرهایدی 2روگذر 

ای استفاده اکنون به عنوان پارکین  اجارهدرصد از هزینه، صرف رفع معارض شده و فضای موجود در زیر عرشه هم 0/2تنها 

 توانیمسطح ر همی و عرض مناسب مسیمحل هاییدر دسترس رییبا توجه به عدم تغ ینقل عموموحمل خصوصدر شود. می

  اشد.بچنین تابلوهای تبلیغاتی در درآمدزایی از تقاطع شایان توجه میهم د.بو یبهبود یکم ایقبل و  تیحفظ وضع یمدع

در عمل گردید سطح حذف میشد و صرفا جزیره میانی در محور هماحداث نمی امام رضا که روگذراز منظر اقتصادی، درصورتی

های عریض پیرامونی و روادهیکه آن هم با کسر از پ بودمیمتر  2کمتر از  شده به نسبت بعد از احداث پلتفاوت عرض اضافه

لذا ضروری است با دقت بیشتری در هنگام مطالعات و انتخاب طرح برگزیده نسبت  .بود نیتامقابل بدون تحمیل هزینه کلان

شود. با توجه به حجم زیاد مصالح مصرفی قیمت تمام شده بسیار  به بررسی تناسب صرف هزینه به تامین اهداف پرداخته

درصد از هزینه احداث تقاطع امام رضا صرفا صرف  3زیادی به ازای هر مترمربع در قیاس با سایر تقاطعات داشته است و 

است کنین محل شدهها به ساجاییو تغییر مسیر تاسیسات شهری و بعضا پرداخت خسارات وارده ناشی از این جایه شناسایی

ده ش ی پیرامونیمسکون یارزش واحدها فیموجب تضع دیو اشراف د یصوت یآلودگنشده است. بینیکه در برآورد اولیه پیش

کمک  هارونق آن بهبوده و پیرامونی  ی )عمدتا تعمیرات خودرو(تجار یهایدر خدمت کاربراست. پارکین  در زیر عرشه 

 شده است.جوار هم یخدمات یارزش تجار شیموجب افزانیز و  دینمایم

 

 

 
های تقاطع جهت رفع معارضین مصروف شده که عمدتا جهت حل و فصل شکایات درصد از هزینه 8، بیش از دی 1در روگذر 

ات بکننده عمده انشعاهای قدیمی شهر بوده و توزیعجواران و نیز جابجایی تاسیسات متراکم در محدوده تقاطع که از بخشهم

باشد. ارزش املاک مسکونی به دلایل لرزش، آلودگی صوتی، هوا و ... کاهش یافته است. در آمدزایی از پارکین  است، می

 باشد.های مثبت اقتصادی این تقاطع میزیرعرشه در کنار درآمدهای تبلیغاتی از سایر جنبه
 

د جوار به واسطه اشراف دینامطلوب بر قیمت واحدهای مسکونی همترین نکته از بعد اقتصادی در تقاطع قدس بروز تاثیر مهم

باشد. این واحدها تا قبل از احداث تقاطع با توجه به مجاورت با پارک دهخدا و دید به باغستان در زمره مناطق با سواره می

  سکونی موثر است.جواری با فضای سبز در ارزش مکه به صورت کلی همشدند. توضیح اینبندی میقیمت بالا دسته
 دچار یغرب ضلع تجاری هایکاربری روگذر شهید رجایی، جنوب به شمال محور در مستقیم سواره مسیر نشدن تعریف به دلیل

 یاهیبه عنوان سرما نیاز زم نهیاستفاده به یاقتصاد هایمولفه. از انددچار اختلاف قیمت شده خیابان و املاک دو سمت رکود

ها هپشت کول شیبراههو  هاهیپا یشده محدود به فضااشغالکه جهت ساخت پل  ینیزمدر روگذر شهید رجایی، . باشدیم یمحل

 خوردیبه چشم م زین ن یسبز و پارک یفضا ،یعبور یمحورها فیعلاوه بر تعر هاهیپا انیمانده در م یباق یو در فضا باشدیم

به طور  تواندیکه م روگذر موجب تسهیل ترافیک شدهاز  یبرداربهره .باشدو تعمیم این مورد در کلیه روگذرها صادق می

سواره و  دیکه در معرض د یبه نحو ی استغاتیتبل عناصرنصب  ،موارد گریاز د .دینما فایسفر نقش ا هنیدر کاهش هز میمستق

به صورت روگذر اجرا گردیده در عمل که این تقاطع با توجه به این .باشدیم زایی حائز اهمیتدرآمد جادیدر ا که باشدمی ادهیپ

های یتوضعاست. با بررسی صورتها بودهها و شمعحفاری صورت گرفته و تعارض با تاسیسات شهری محدود به فضای زیر پایه

درصد از مبلغ  0/8نشده مبلغی در حدود بینیهای پیشجایی تاسیسات و سایر هزینهارائه شده توسط پیمانکار هزینه جابه

باشد. در اکثر موارد هزینه رفع معارضین تاسیساتی در روگذرها به دلیل امکان گذر دادن وضعیت قطعی پروژه میتصور

ه در گونه کهای پل مطابق تصویر و عدم نیاز به طی مسیر طولانی و دور زدن تقاطع آنانشعابات حتی از بین و یا درون پایه

 باشد.تر میزیرگذرها مرسوم است پایین
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ی
ی فرهنگ

بعد اجتماع
 

 

وجود فضای سبز و فضای مناسب زیر عرشه و سهولت دسترسی پیاده به آن موجب ایجاد مکان ملاقات و  سرداراندر تقاطع 

 در شب با نور فضای زیرعرشه .هستند موثر امنیت افزایش در موجود نیز کنندهکنترل هایتجمع افراد شده است. دوربین

 اسبمن نفوذپذیری و قرارنداده تاثیر تحت و ارتباط پیاده و دوچرخه را محلی ارتباطی شبکه روگذر .استشده روشن مناسب

 به با توجهدر فرآیند احداث نیز  است. احداث یک پل عابرپیاده نیز در این زمینه موثر بوده است.شده حفظ مختلف جهات در

  ابر اتفاق نیافتاده که این مورد در رضایت محلی موثر بوده است.های کاری در روگذرها انسداد وسیع معامکان تفکیک جبهه

جز محدوده خیابان شهیدسلیمانی با ایجاد کانال زیرگذر ارتباط محلی شمال و جنوب را به طور کامل به شهید مطهریتقاطع 

باشد و طرف مشهود میخورد. گسست کامل محلات دو گونه فضای عمومی نیز در زیرگذر به چشم نمیقطع نموده و هیچ

ردد. گپذیری فضای زیرگذر در سطحی نامطلوب ارزیابی میکیفیت دسترسی پیاده و دوچرخه در سطحی نازل قرار دارد. رویت

  توان مطرح نمود.می شده، های برق را نیز که موجب خاموشی زیرعرشههای فلزی و کابلسرقت مکرر دریچه

فوذ، دو سمت نای که یک کانال سرباز غیرقابلاست به گونه نصراللهایجاد گسست کامل و نفوذناپذیری از نکات منفی زیرگذر 

سواران مجبورند تا کل محدوده پروژه را از هم جدا نموده است. این طرح مسیر مستقیم دوچرخه را قطع نموده و دوچرخه

چرخه باشد چراکه تمایل پیاده و دوگر بروند که به نوبه خود در ایجاد نارضایتی موثر میتقاطع را دور زده تا بتوانند به سمت دی

 نداشتن و روشنایی سیستم از مراقبت و نگهداری عدم باشد. سرقت وبرای جابجایی حفظ حرکت در مسیر مستقیم می

 .باشدمی امنیت و ایمنی منظر از آن ضعف نقاط از سراسری شبکه در اخلال بروز هنگام اضطراری هایسامانه
 

های خدماتی مانند جایگاه سوخت باعث نارضایتی شده است. با توجه به انسداد حذف دسترسی کاربری خلیج فارس،در زیرگذر 

ورد. خجواران به چشم نمیکلی محدوده طرح در زمان اجرا و تخریب باغات سنتی و نبود فضای عمومی، تعلق خاصی در بین هم

 دهنده شرایط نامطلوب امنیت است.های روشنایی در زیرگذر نشانهای فلزی فاضلاب و سیستمدریچه سرقت مکرر
 

است. بنا به ماهیت روگذر فضای زیر و بالا در معرض دید و  شده نیپل تام زیر و روی شب در ییروشنا، امام رضادر روگذر 

های کنترلی در حفظ امنیت تقاطع موثر است. اشراف دید از دوربین جواران قراردارد که این در کنار وجودنظارت عابرین و هم

عرشه روگذر و کاربست  ریز دهیسرپوش یوجود فضاجواران نقش داشته است. روی پل به منازل اطراف در ایحاد نارضایتی هم

و در هر د هاهیپا یبر رو یمناسبت یاز تابلوها یادی. تعداد زباشدیپرکاربرد کاملا مشهود م یعموم یفضا کیآن به عنوان 

مانند  نی. در هنگام بارش سنگخوردیتقاطع به چشم م یهم بر رو یاخبار یتابلو 1شده و تعداد سمت و به هر دو جهت نصب

 .محسوب گرددپناه جانتواند به عنوان و سازه میعرشه سرپناه بوده  ریز یفضاتمام روگذرها 

 

 

گذاری چنین رضایت مردم بوده است. نامدهنده حفظ ارتباط پیاده و دوچرخه و هممستندات، نشان شهید رجاییدر تقاطع 

ایین های پباشد. تمامی بخشکارهای پیرامون به نام این تقاطع، مشهود بوده و در همین راستا قابل استناد میوبرخی از کسب

 تواندشرف دید ساکنان منازل اطراف است که بر اساس معیارها میپل در معرض دید و نظارت عام بوده و روی عرشه ها نیز در 

 ای منفی است اما بهدر افزایش امنیت موثر باشد، به صورت معکوس این اشراف دید از جانب سواره به منازل مسکونی نکته

ها به ز و فضای زیر عرشههای سبمند است. حاشیهباشد. تقاطع از نور مناسب شبانه بهرهدلیل فاصله مناسب چندان حاد نمی

 گیرد.عنوان فضایی عمومی با توجه به نبود پارک در سطح محل از جانب مردم مورداستفاده قرار می

 

 
 

های تجاری پیرامونی با ارائه سطح بالاتری از خدمات و تامین پارکین  برای واحدهای مذکور با توجه به کاربری دی، 2تقاطع 

واسطه آلودگی صوتی و لرزش و اشراف دید تاثیرات های مسکونی بهموثر بوده است ولی بر کاربریمندی در افزایش رضایت

دید رضچنین این تقاطع به علت درمعباشد. همنامطلوبی داشته که با توجه به تعداد کم کاربری مسکونی پیرامون چشمگیر نمی

باشد. تقاطع در راستای محور اصلی شمال به جنوب ت دائمی میهای متعلق به ادارات پیرامون، تحت نظاربودن و وجود دوربین

 پذیرد.های مناسبتی و تبلیغاتی در آن انجام میشهر بوده و از مرکزیت برخوردار است لذا حجم وسیعی از پیام رسانی
 

نارضایتی مردم در حجم انبوه زا بوده است. ، نبود هرگونه پیوست اجتماعی از همان زمان آغاز پروژه چالشدی 1در روگذر 

ئه ها مجبور به اراشکایات از سروصدا، لرزش و آلودگی و ... نمود یافته تا جایی که شهرداری جهت کاهش اعتراضات و نارضایتی

ها مانند بخشودگی عوارض و ... گردید. این عدم رضایت در کاهش حس تعلق مردم نیز موثر بوده یک سری امتیازات و مشوق

، جواران مسکونیقاطع از منظر حذف نقاط غافلگیری و در معرض دید بودن شرایط خوبی دارد اما اشراف کامل پل بر هماست. ت

جواران تجاری تعریف پارکین  اختصاصی برای این گروه توانسته تا موجب نارضایتی شده است. در راستای جلب رضایت هم

 حدی موثر واقع گردد.
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نین چایجاد شده نیز آلودگی صوتی و بصری ایجاد نموده است؛ هم از فضای سبز تخریب شده و سازه ، بخشیقدسدر تقاطع 

اشراف دید کامل نیز به منازل پیرامون موجب نارضایتی فراوان شده است. مشاغل خدماتی و تجاری پیرامون نسبت به ایجاد 

های سبیمارستان و آمبولانعنوان فضای عمومی برای مراجعین  نمایند. از فضای زیر پل بهپارکین  زیر تقاطع اظهار رضایت می

شود. این تقاطع با توجه به ارتفاعش گزینه مناسبی جهت پناه بردن در برابر سیل خواهد بود و فضای اورژانس نیز استفاده می

امکان اجرای فازی روگذرها باشد. نظر به زیر عرشه نیز با توجه به استحکام سازه در برخی حوادث دارای ایمنی مناسبی می

 جواران ایجاد نموده که در کاهش نارضایتی حین ساخت موثر بوده است.مزاحمت کمتری به نسبت زیرگذرها برای هم

 

 

ی
صر

ی ب
بعد ادراک

 

 

 گونههیچقوسی پیرامونی اشاره نمود. های نردهدار بودن دیواره جدار کانال زیرگذر و وجود توان به طرحمی مطهریدر زیرگذر 

 کاری است که نه از نظر بصری و نهخورد و فضای سبز میانی نیز عمدتا شامل چمنعنصر تزیینی در این تقاطع به چشم نمی

ازی سگیری وجود ندارد. وجود فرسودگی پیرامونی، فقدان کفباشد. در ساعات شبانگاهی نورپردازی چشمدسترسی کابردی نمی

  زدگی فراوان بر بدنه اصلی تقاطع بسیار نامطلوب می نماید.رح و نیز آثار نمروهای کناره طمناسب در پیاده
 ناسبی مکه خصوصا با نورپرداز باشدینصب شده در مرکز تقاطع م یوجود چهارشاخ فلز نصراللهمورد در تقاطع  نیترشاخص

 بیسبز ش یو فضا یقوس یهالیهندر ها،وارهیبه طرح د توانیها ممولفه ری. از سابخشدیتقاطع م نیبه ا یخاص هشبانه جلو

  تزیینی در آن نام برد. و نصب چند المان دار

اری کانسداد دیدی ندارد ولی فاقد هرگونه عنصر و جاذبه زیباشناختی به جز فضای سبزی مشتمل بر چمن خلیج فارسزیرگذر 

 قدیمی ایجاد شده است.درخت  3888باشد، که این فضا نیز به ازای نابودی و درختچه می

 

وجود  زیها و نعرشه ریدر شب در زشده  ینورپرداز عناصرسبز گسترده،  یموارد شامل فضا یبرخ جادیا، سرداراندر روگذر 

رار ق توجهمنظر مورد  نیتوان از ایعرشه را م یدر دو سو یلیمقدس و سرداران جن  تحم فاعبا موضوع د یبتن یهانگارهوارید

  ها وجود دارد.چنین انسداد دید در مقابل بدنه تجاری پیرامون کولههم داد.
 

 یهایاز کاربر یتعداد برای دیبه عنوان مانع دها کوله یرامونیپ یهاوارهیو د یطولانهای شیبراههوجود  امام رضا)ع(،در روگذر 

به  دیجهت انسداد د یفلز وارید یو حت است یسازکف ایو  ینیتقاطع فاقد عنصر تزئ نیا .شودیمشاهده م رامونیپ یتجار

 در مجاورتمتر  3از  شیتقاطع با ارتفاع ب نیا ، پلسوگری. از دباشدیبدون بهره م ناتیاز هرگونه تزئو مخابرات  یاداره آگاه

  است.تعارض  درشاخص  یمیقد عنصر کیبه عنوان  )ع(نیامام زاده حس بنای
 

باشد اشاره زمان میهای تزیینی به نحوی که در معرض دید سواره و پیاده به طور همتوان به المانمی شهید رجاییدر روگذر 

روها به ها و درختان بلند و کفسازی پیادهها، درختچهسازی سبز با انواع گلها و محوطهدار بودن پایهچنین طرحنمود. هم

ره باشد. منظگیر نمیه نورپردازی شبانه از منظر بصری چندان چشمدار حائز اهمیت است؛ هر چند در زمینصورت رنگی و طرح

  باشد.طبیعی کوهستان و وجود عنصر آب جاری در محدوده تقاطع از نقاط قوت مکان طرح می
 

نسبت متعادل بوده و از عناصر ویژه عمارت قدیم جهاد کشاورزی بههای اطراف بهدر قیاس با ساختمان دی 2ارتفاع روگذر 

برد. صرفا کاشیکاری سنتی منطبق با الگوی بناهای کهن قزوین و نورپردازی نه چندان جذاب تزئینی چندان زیادی بهره نمی

  ها ایجاد شده است.های تجاری پیرامونی در محدوده شیبراههتوان نام برد. انسداد دید برای برخی کاربریها را میزیر پایه

ها با الهام از طرح کاشی اماکن تاریخی مانند دروازه ها مشهود است. روی پایهدر امتداد شیبراهه، انسداد دید دی 1در روگذر 

 کاری رنگی بوده و علاوه بر زیبایی، قابلیتشده و سرویس بهداشتی موجود نیز دارای تزئینات کاشیکاریدرب کوشک کاشی

  ورد.خورپردازی تزئینی نه چندان مناسبی نیز در آن به چشم مینما اجرا شده است. نشستشو نیز دارد. ابتدای پایه ها یک آب
 

ی که قصد اعناصر تزئینی خاصی نداشته و صرفا منظر زیبایی از باغستان سنتی پیرامون طرح را در دیدرس سواره قدسروگذر 

ها انسداد دید مشهود شیبراهه چنین مانند تمام روگذرها در محدودهنماید. همخروج از شهر از مسیر پل را دارد ایجاد می

به سمت خارج شهر، با توجه به تعریف دو قوس اجباری به رغم رعایت  قدسمتری پل خروجی روگذر  13باشد. ارتفاع می

 تواند برای برخی افراد آزاردهنده باشد.چنان میای از نظر ذهنی هماستانداردهای ایمنی و آیین نامه
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های تهیه و تدوین گردید که در آن به مقایسه اثرات تقاطع 0های اسنادی و مشاهدات میدانی، جدول دادهدر ادامه با توجه به 

 سطح به تفکیک روگذر و زیرگذر پرداخته شده است.غیرهم
موسسه )برگرفته از مشاهدات میدانی نگارندگان و آرشیو اسناد . مقایسه زیرگذرها و روگذرها در تحقق اهداف شهر اکولوژیک 5جدول 

دی(، شرکت ملی 9دی و 7شرکت سازندگی انصار ) و امام رضا(، )قدس، خلیج فارس ایبالانخاتم یقرارگاه سازندگشهید رجایی 

 ساختمان )سیدحسن نصرالله( و شرکت دی )شهید مطهری، شهید رجایی و سرداران((

 زیرمولفه مولفه بعد

 برتری

 روگذر
-هیچ

 کدام
 زیرگذر

ت و منابع
ط زیس

محی
 

    وجود هرنوع مطالعات منطبق و یا مرتبط به مفاهیم شهر اکولوژیک در مطالعات فاز صفر و یک

 هامیزان تولید آلاینده

    حجم مصالح مصرفی و گاز تولیدشده در فرآیند تولید مصالح
    مصرفی فولاد و سیمانآب مصرفی جهت تولید مصالح اصلی 

    گاز ناشی از ازدحام ترافیک ایجاد شده در زمان ساخت

    گاز ایجاد شده بر اثر ازدحام ترافیک ناشی از عملکرد نامناسب 

    آلودگی صوتی
    آلودگی آب در زمان ساخت

 بازیافت

    قابل بازیافت بودن مصالح مصرفی
    بازیافتچرخه آب قابل 

    برداریسهولت جمع آوری تقاطع پس از پایان عمر بهره

    0سرانه فضای سبز و تعامل با فضای سبز موجود

    اندازی در زمین طبیعی و خاکحجم دست

    های سطحی و زیرسطحی و سازگاری با اقلیم در فصول سرد و بارشمیزان تعامل با آب

    قابل شستشو و ...( کیسرام ایشونده، پوشش نانو  زیخود تم وارهی)دامکان حفظ نظافت و بهداشت 

ی
صاد
اقت

 

 هزینه طرح

    هزینه به مساحت

    برداریهزینه برچیدن تقاطع پس از پایان عمر بهره

    هزینه های پیش بینی نشده معارضین

    نیاز جهت مدیریت طرحپیش بینی پذیر بودن هزینه مورد 

    هزینه تعمیر و نگهداری و نظارت

    امکان تعریف کاربری جدید مانند پارکین  و سرویس بهداشتی استفاده بهینه زمین

    تاثیر بر نوع و رونق کاربریهای خدماتی مجاور

    تاثیر بر قیمت تجاری پیرامون

    تاثیر بر قیمت مسکونی پیرامون
    تابلوهای تبلیغاتی پارکین  غرفه و .. امکان در آمدزایی از تقاطع

    فرسودگی پیرامون تقاطع

    هزینه سفر با رویکرد محلی

ک
ل و ترافی

ل و نق
حم

 

-پیاده ارتقای و دوچرخه مسیر در تسهیل

  مداری

    مسیرمستقیم تردد محلی حفظ

    عابر پل

    رو پیاده مساحت

 یمحل تاثیر بر شبکه معابر و دسترسی
    اتصال به محور طرح

    بهبود مسیرهای دسترسی محلی

    ایستگاه اتوبوس تاکسی و .. عمومی نقل و حمل کیفیت
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 ایمنی

    مسافت دید

    روشنایی شبانه

    طرح هندسی مناسب

 در تسهیل منظر از طرح موفقیت میزان

سواره به عنوان هدف اصلی از  ارتباط

 ساخت تقاطع

    عبوری سواره
    مسافت سفر
    0 حذف گره ها

ی
اجتماع

 

 

)هنگام ساخت،  رضایت محلی و عمومی

 برداری(پس از بهره

    وجود فضایی جهت ملاقات و قرار

    دوربینهای کنترل کننده

    امکان دیده شدن در مواقع خطر

     برداریشکایات ثبت شده در هنگام ساخت و بعد از بهره

 امنیت

    نقاط غافلگیری

    در معرض دید و دسترس بودن هنگام سوانح

    اشراف به منازل پیرامون
    سرقت تجهیزات

    تابلوها و بنرهای در معرض دید رسانی مناسبتی و آگاهی کارکرد در پیام

ی 
ادراک

ی
صر
ب

    انسداد دید شهروندان در محور تقاطع 
    ادراک و خوانایی

 عناصر زیباشناختی

    نورپردازی شبانه

    کف سازی

    دیوارنگاره

 
 

 د.ش بر اساس میزان تحقق اهداف شهر اکولوژیک استفاده سطحهای غیرهمبندی تقاطعبرای رتبه از روش تاپسیس در انتها،

 هایرمولفهزکه  استماتریس تصمیم یک ماتریس سطری ستونی  است.اولین گام در روش تاپسیس تشکیل ماتریس تصمیم 

گیرند و هر سلول نیز ارزیابی هر گزینه بر گزینه پژوهش )روگذر و زیرگذر( در سطر قرار می 2معیار پژوهش( در ستون و  88)

ماتریس تصمیم نرمال  قبل،با استفاده از رابطه  بعد در گام. شودتکمیل می 0 تا 1باشد که بر اساس طیف اساس هر معیار می

یس در ماتر همحاسبه شد «مراتبیفرآیند تحلیل سلسله»از روش  در بخش قبل، معیار پژوهش که 88 وزن مرحله بعد. درشودمی

آل هآل مثبت و ایدفاصله هر گزینه از ایدهه و های مثبت و منفی را تعیین نمودآلبرای هر معیار ایدهشود. سپس مینرمال ضرب 

( 2الی  0بعد )نمودار  0بندی روگذرها و زیرگذرها در هر رتبه محاسبه کرد.توان های قبلی میمنفی را با استفاده از رابطه

 دست آمد. به

 
ته )برگرف و منابع ستیز طیمحبندی بر اساس بعد . رتبه4نمودار

 (2221نسخه از خروجی اکسل 

 
ز )برگرفته ا کیحمل و نقل و ترافبندی بر اساس بعد . رتبه 5نمودار 

 (2221نسخه خروجی اکسل 

 
فرهنگی )برگرفته از  -بندی بر اساس بعد اجتماعی. رتبه6نمودار 

 (2221نسخه خروجی اکسل 

 
بندی بر اساس بعد اقتصادی )برگرفته از خروجی اکسل . رتبه7نمودار

 (2221نسخه 
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ی )برگرفته از بصر یادراکبندی بر اساس بعد . رتبه8نمودار 

 (2221نسخه خروجی اکسل 

 
 (2221نسخه بندی نهایی )برگرفته از خروجی اکسل . رتبه9نمودار 

 

است  هاتولید آلایندهزیست و منابع، که باید به آن بسیار توجه شود ترین عامل در بعد محیطمهم اول پژوهش: پاسخ به پرسش

اشد. ب، به عنوان هدف اصلی ساخت تقاطع میارتباط سوارهو روانی تسهیل نقل و ترافیک، میزان وترین عامل در بعد حملو مهم

ترین عامل در بعد است. مهم استفاده بهینه و حداقل از زمیناحداث تقاطع و های هزینهترین عامل در بعد اقتصادی، مهم

د انسداد دیبصری، حداقل  -ترین عامل در بعد ادراکینیت و سپس جلب رضایت شهروندان و مهمفرهنگی، ارتقای ام -اجتماعی

 و ایجاد منظر مطلوب است.  در محور تقاطع

 دستفرهنگی، روگذرها با اختلاف، برتری زیادی را نسبت به زیرگذرها به -در بعد اجتماعی دوم پژوهش: پاسخ به پرسش

ها طورکلی، برتری با روگذربصری نیز به -زیست و منابع، اقتصادی و ادراکیو ترافیک، بعد محیطونقل اند. در بعد حملآورده

 1861با کسب  هارتبه اول و زیرگذر ،درصد از اهمیت کل 3068سب کبا  هاروگذردست آمده است. درنتیجه مشاهده شد که به

 ند.اکسب کردهدر تحقق اهداف شهر اکولوژیک را  ترپاییندرصد رتبه 

 

 گیرینتیجه 
با  ک،اهداف شهر اکولوژی در تحقق سطحهای غیرهماحداث تقاطعاصلی پژوهش یعنی چگونگی تاثیر  جهت پاسخ به پرسش

ر دنتایج ذیل حاصل شد:  و از نوع توصیفی )میدانی، پیمایشی و اسنادی( (یو کم یفی)کاستفاده از روش تحقیق آمیخته 

گی و فرهن-زیست و منابع، اقتصادی، اجتماعینقل و ترافیک، محیطوسازی یک تقاطع، پنج بعد حملسطحتصمیم به غیرهم

سواره ارتباط سواره، ) یو روان لیتسهنقل و ترافیک عبارتنداز: و. معیارهای بعد حملبصری بایستی موردتوجه قرار گیرد-ادراکی

 )اتصال یمحل یبر شبکه معابر و دسترس ریتاث زانیم، ها و چراغ قرمزها(زمان سفر، مسافت سفر، حذف گره ،یو محل یعبور

 تیفیک، (یدسترس تیفیو ک یمحل یدسترس یرهایمس شیافزا ایسفر، کاهش و  یتقاضا زانیدر م ریبه محور طرح، تاث یمحل

 یدر حرکت دوچرخه و ارتقا لیتسه، (رهیو غ یاتوبوس، تاکس ستگاهیا جادیا ،دهیسی)سهولت حرکت و سرو ینقل عموموحمل

 ادهیسواره و پ یمنیاو رو و ...(  ادهیوجود پل عابر، مساحت پ ،یتردد محل میمستق ریبعد از احداث تقاطع )حفظ مس یمدارادهیپ

الح )حجم مص هاندهیآلا دیتولزیست و منابع عبارتنداز: . معیارهای بعد محیطشبانه و ...( ییروشنا د،یمسافت د ،ی)طرح هندس

 یناش یگآلود ،آوریو عمل مانیفولاد و س دیتول یمصالح، آب مصرف دیتول ندیدر فرا شدهدیبه نسبت مساحت، گاز تول یمصرف

 افت،ازیبچرخه آب قابل ،نیبودن مصالح، زم افتیباز)قابل افتیباز تیقابل، و ...( یصوت یدر زمان ساخت، آلودگ کیاز ازدحام تراف

 حجم، سبز قبل و بعد احداث یسبز و تعامل با فضا یفضا سرانه، (یبردارعمر بهره انیپس از پا آوریجمعو سهولت امکان 

ول در فص ژهی)به و میبا اقل یو سازگار یسطحریو ز یسطح یهاتقاطع با آب تعامل، قبل احداث یعیطب نیدر زم اندازیدست

 فادهاستها، شستشو بودن دیوارهو قابل( زهیالامکان به شکل مکانیحفظ نظافت و بهداشت )حت امکان، (یجو یهاسرد و بارش

سط تو کی)مطالعات فاز صفر و  کیشهر اکولوژ میمرتبط با مفاه ایمطالعات منطبق  وجودو  ریدپذیسبز و تجد هاییاز انرژ

، به مساحت نهی)هز عتقاط یهانهیهز. معیارهای بعد اقتصادی عبارتنداز: در اسناد بالادست( ایو  انیمشاور، کارفرما نیمهندس

و حداقل از  هنیبه استفاده، و نظارت( ینگهدار ،ریتعم ت،یریمد نهیبودن هز ریپذینیبشیپ ،اننشده معارضینیبشیپ یهانهیهز

و  بر نوع ریتاث زانیم، و...( یخدمات یفضاها ،تجمع یفضا ن ،یمانند پارک دیجد یهایکاربر فیدر تقاطع )امکان تعر نیزم

 کانام، رامونیپ یاملاک مسکون ارزشبر  ریتاث زانیم، رامونیپ یاملاک تجار ارزشبر  ریتاث زانیم، مجاور یخدمات یهایکاربر

و  قاطعت رامونیسازه و پ یفرسودگ جادیا زانیم، (رهیغرفه و غ ن ،یپارک ،یغاتیتبل یاز تقاطع )با تابلوها ییدرآمدزا نهیو زم

39.3%

60.7%

زیرگذر

روگذر

13.7%

86.3%

زیرگذر

روگذر
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 یو عموم یمحل تیرضافرهنگی عبارتنداز:  -ی. معیارهای بعد اجتماعینقل عموموو حمل یمحل کردیسفر با رو نهیهز کاهش

 یعموم یفضاها ارتقای، حس تعلق در محدوده اطراف افزایشو  یاجتماع یوستگیپ جادیا، (یبردار)هنگام ساخت و پس از بهره

هنگام سوانح، حداقل  پذیریرویت ،یری)حداقل نقاط غافلگ یاجتماع تیبر امن ریتاث، در محدوده تقاطع یو تعاملات اجتماع

ا و )با تابلوه یبخشیو آگاه یمناسبت یهایرسانامیتقاطع در پ کارکرد، و ...( زاتیسرقت تجهعدم  رامون،یاشراف به منازل پ

یز بصری ن -. معیارهای بعد ادراکیزلزله و ...( ل،ی)س یعیطب یایمردم در مقابل بلااز محافظت  امکانو  (دیدر معرض د یبنرها

 ییانا)خو ییادراک و خوانا سطح، افزایش منظر مطلوب جادیدر محور تقاطع و ا دیانسداد دشامل موارد ذیل است: حداقل 

  .و...( نورپردازی ها،المان ،سازیکف وارنگاره،ی)د شناختیییبایاز عناصر ز یرگیبهره، ها و...(ها، لبهنشانه رها،یمس

که باید  زیست و منابع،ترین عامل در بعد محیطها، در نتیجه فرآیند تحلیل سلسله مراتبی، مهمبندی ابعاد و مولفهجهت اولویت

، سواره ارتباطو روانی تسهیل نقل و ترافیک، میزان وترین عامل در بعد حملاست و مهم هاتولید آلایندهبه آن بسیار توجه شود 

در  های ترافیکیسازی تقاطع موجب بهبود شرایط گرهسطحعبارتی اگر غیرهمباشد؛ بهبه عنوان هدف اصلی ساخت تقاطع می

احداث تقاطع و های هزینهترین مولفه در بعد اقتصادی، شود، لزوما نباید انجام گردد. مهممسیر اصلی و محلی نمیهر دو 

فرهنگی، ارتقای امنیت اجتماعی و سپس  -ترین عامل در بعد اجتماعیاست. مهم استفاده بهینه و حداقل از زمینچنین هم

و  انسداد دید در محور تقاطعبصری، حداقل  -ترین عامل در بعد ادراکیجلب رضایت عمومی و محلی شهروندان بوده و مهم

 ایجاد منظر مطلوب است. 

سطح )به تفکیک روگذر و زیرگذر( بر تحقق اهداف شهر اکولوژیک و های غیرهمدر راستای بررسی میزان تاثیر انواع تقاطع

در را  ترپایینرتبه  ،درصد 1861با  هارتبه اول و زیرگذر ،درصد 3068با  هاروگذرگردید نتایج تحلیل تاپسیس مشخص براساس

ند. همچنین در مطالعات اسنادی و میدانی پژوهش درخصوص زیرگذرها، مشاهده شد اکسب کردهتحقق اهداف شهر اکولوژیک 

ا دیگر مکرر شده، در دو زیرگذرجنوبی( احداث -به غیر از زیرگذر خلیج فارس که در راستای شیب کلی اراضی شهر )شمالی

واند به تآوری آب نیز بسته به شدت بارش نمیخورد. بر مبنای مطالعات، تاسیسات مکانیکی جهت جمعآبگرفتگی به چشم می

نحو درخور پاسخگو باشد بنابراین ضروری است محدودیت احداث زیرگذر و یا هر نوع تونل عمود بر محور شیب طبیعی زمین 

ویژه در شهرهای تاریخی مانند است و بهشدهد. به صورت کلی فضای زیرسطح کمتر شناختهدر هنگام طراحی مدنظر قرارگیر

تانی های کهن، بقایای باسبینی نشده، احتمال برخورد با قناتقزوین علاوه بر امکان وجود معارضان تاسیساتی زیرزمینی پیش

 با توجه به عمومیت معضلچنین چالش مواجه نماید. هم تواند کلیات احداث طرح را باو غیره نیز وجود دارد که این نکته می

 تحمیل هرش به منظر این از اینشدهبینیهای کلان پیش، هزینهمینی قدیمیزتاسیسات زیراز محل عبور دقیق  یهاکمبود نقشه

 از خاکبرداری الامکانبایست عمق و دقت بیشتری داشته باشد و حتیهای زیرسطحی میلذا مطالعات و شناساییگردد. می

آن اجتناب نمود؛ در صورت ضرورت با  ویژه در محلات قدیمیگسترده و عمیق جهت ساخت زیرگذر در شهرهای کهن و به

چنین با توجه به دیدگاه شهر اکولوژیک بینی بودجه لازم در بدو امر مطالعات مکفی در این زمینه باید صورت پذیرد. همپیش

ا اعم هگونه کاربریکننده ترافیک لزوم تصویب قوانین محدودکننده، در صدور مجوز ایجاد اینعوتهای ددر مورد تقلیل کاربری

سازی ضروری سطحدی و برج تجارت قزوین( بعد از تصویب طرح غیرهم 2از تجاری، پارکین  و غیره )برمبنای تجربه تقاطع 

ها با فروش تراکم یا تغییر کاربری قطعات مجاور گونه کاربریاینویژه این که در برخی موارد جبران بخشی از هزینه باشد؛ بهمی

سطح برای حل های غیرهمنماید. در انتها باید اذعان نمود که کاربست تقاطعگردد که خود یک دور باطل ایجاد میتامین می

ینی بهای قابل پیشبودن هزینه ونقل و ترافیک، راه حل مفیدی است ولی به علت بالاای از مشکلات مربوط به حوزه حملپاره

سازی، تنها باید به مواردی محدود شود که سطحزیستی، اجتماعی و غیره استفاده از راهکار غیرهمهای محیطو مستتر، آسیب

 ها در راستای تحقق اهداف شهر اکولوژیک میسر باشد.امکان توجیه تخصصی مضرات و آسیب

 نوشتپی
.1  Ecocity Builders  
.2  Bio-geo 
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.3  Expert Choice 
ل عدم باشد اما به دلیگر برتری نسبی سطح فضای سبز ایجاد شده به نسبت مساحت کل تقاطع بعد از احداث در زیرگذرها میداده های اسنادی بیان. 4

اصله  888زیرگذر خلیج فارس و قطع  هکتار از باغ سنتی در 260اصله درخت و تخریب حدود  3888تعامل با فضای سبز موجود با توجه به قطع بیش از 

 هکتار چمن از قبل موجود در امام رضا در عمل هیچ یک از انواع دارای برتری مطلق نخواهد بود. 160درخت در قدس و نیز 

ر تقاطع سرداران و قدس دهد اما به دلیل احداث میدان دبندی تنزل میمیدان در نصرالله و و چراغ قرمز در مطهری در مجموع زیرگذرها را در رتبه. 0

چنین چراغ قرمزهای زیر تقاطع امام رضا هیچ یک از انواع زیرگذر یا روگذرهای مورد بررسی به صورت مطلق دارای برتری به عنوان یک گره و هم

 باشند.نمی
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