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 تهران، ایران. ،بهشتی

  نقل شهریحمل و 

 چکیده:  مقاله تخصصی

اند که منجر به اختلال در چرخه به طور عمده تحت تسلط خودروها قرار گرفته هایابانامروزه خ

باعث کاهش  یشخص یاز حد از خودروها یششده است ، استفاده ب یونقل شهردر حمل یداریپا

و  یکتراف  آرام سازیمانند  یکردهاییمقاله با استفاده از رو ین. اشودیاحتمال تصادف م یشافزا

 آرام سازیعوامل مؤثر در  یابیسنجش و ارز ینموضوعات پرداخته، بنابرا ینبه ا یخانگ ی هنهپ

 کیی یدارجهت تحقق حمل و نقل پا یخانگ یپهنه  یجادبر ا یدبا تأک یشهر یهادر محله یکتراف

 است. یاز مطالعات ضرور

که با توجه به هدف پژوهش  مطالعات  یردگ یقرار م یلیتحل-ییفتوص یحاضر در دسته بند مقاله

 Super( با استفاده از نرم افزار ANP) یشبکه ا یل. در ابتدا، روش تحل است یزن  یفیک-یکاربرد

Decision دو  تبر اساس نظرا یداربه حمل و نقل پا یابیدست یها برا ینهگز یبند یتاولو یبرا

 یکتراف آرام سازی یمناسب برا یارهایقرار گرفته است . سپس مع یابیمتخصص برجسته مورد ارز

قابل در م ید)محله جد یقیمطالعه تطب یت،درمشخص شده ودر نها یینتع یبا استفاده از روش دلف

 تر انجام شده .مناسب هایینهگز یآمار یل( با استفاده از تحلیمیمحله قد

تجمع  یقهوا  از طر یکاهش آلودگ ی،عبور یکحذف تراف هایینهمقاله، گز هاییافتهاساس  بر

 یرا برا یازامت ینبالاتر یعملکرد یسازگار یو ارتقا یشخص یو کاهش ازدحام خودرو هایکاربر

 ییباشناسکالبد،کارکرد،فرم و ز یارهایکسب کردند که معادل مع یدارونقل پابه حمل یابیدست

له است ،در مرح هستند یزن یکیتراف سازیآرام تحقق  یاصل یارهایکه مع یو رفتارشناس وی،محت

بت به نس یاز جنس کارکرد و محتو یبه اقدامات یلتراباد متما یخمحله ش یجبعد با توجه به نتا

 .ملاصدرا بودند
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 مقدمه

مقیاس جدیدی از دسترسی و شیوه جابه ، توسعه مدرن شهرها

جایی را در برنامه ریزی شهری مطرح نمود که با تعاریف سنتی 

بار جا به جایی با ت بود. از طرفی دیگر، اثرات زیانتفاوان م

 ،و زندگی فردی و اجتماعی شهروندانخودرو بر محیط زیست 

لزوم بازنگری در شیوه های جابه جایی متکی بر خودرو را 

 اندازه، تا قبل از انقلاب صنعتی،. کند اجتناب ناپذیر می

قیاس ای مبر مبن ،ت و فواصل عناصر تشکیل دهنده شهرتناسبا

انسانی و الگوی جابه جایی ها نیز بر اساس حرکت فرد پیاده 

ها در گذشته از واقع شهر در .(0931)جعفری و همکاران  بود

قابلیت پیاده مداری بالایی برخوردار بوده و پیاده روی به عنوان 

اصلی ترین الگوی جابه جایی مردم در داخل کانون های 

 یا در دسترس بودن اسان برایزیستی به دلیل کم هزینه بودن 

 .(5: 0931)معینی، رفت کلیه ی اقشار جامعه به شمار می

که، در قرن بیست و یکم تصور تحرک در زندگی روزانه آنحال 

 در واقع استفاده از اتومبیل برای .بدون وسیله نقلیه دشوار است

تسهیل جابه جایی در زندگی روزانه پذیرفته شده است 

(Dasilva,2015:301). ها و حمل ونقل دو روی اساساً شهر

افزون بر این به  (Akimura, 2014:9).یک سکه هستند 

توان با خیابان هایش ( شهر را می0360اعتقاد جین جیکوبز )

 .(0931:49)قره بگلو و خواجه سعید، شناخت 

گزینه  ءبه ارتقا توسعه حمل و نقل پایدار در هسته مرکزیش

 های حمل و نقل پاک با هدف خلق محیط دوستانه و در

دسترس برای همه و فضای شهری ایمن با شاخصه های 

ب و هوا و کم کردن انتشار گازهای الوده آزیباشناسی و بهبود 

 . (Sdoukopoulos  et al,2010) استلودگی صوتی آو 

ی موضوعی است که جهت حفظ ترافیک آرام سازی، همچنین

ری از عدم تعادل های اجتماعی و فرهنگی و جلوگیدکارکر

اما مسئله این  ؛گردد پیشنهاد می زیست محیطی محله ها

ترافیک توجه نشده است. از  آرام سازیاست که در ایران به 

نگاهی دیگر افزایش تعداد تصادفات در معابر شهری و تبعات 

 مشکلات ،هزینه های گزاف ناشی از تصادفات شامل ،آنپس از 

. یگر که در اینده قابل جبران نیستروحی وروانی و موارد د

و حفظ سلامت و ایمنی کاربران  لزوم ایمن سازی معابر 

رام آ. در واقع اهمیت کرده است استفاده کننده از ان را بسیار با

 فیزیکی که در معابر بهبه مجموع اقدامات فیزیکی و غیر سازی

نی ایم تأمینقلیه و منظور کاهش سرعت و حجم تردد وسایل ن

عبور و مرور کاربران حمل و نقل موتوری انجام می پذیرد 

 .(0936)طحانی و همکاران ، اطلاق میگردد

، لاتومبیشد  مد وآکه  استبه علاوه، پهنه خانگی یک خیابان 

پیاده، دوچرخه و بازی کودکان را در یک فضای مسکونی 

هدفمند در یک محیط طراحی شده . کند وصل می مشترک

 "سرعت حرکت سواره برابر است با سرعت حرکت پیاده، و

برتری می  علایق پیاده و دوچرخه سوار را نسبت به سواره

مناسب سازی می خیابان برای استفاده عموم "و"دهند

 .(Children’s Play Council ,2002)"شود

 پرداخته شده است:در این مقاله به مطالعه و بررسی دو محله 

o ملاصدرا که از محلات توسعه یافته شهر قزوین و جزئی  محله

این محله به دلیل بوده  های جدید شهر قزویناز توسعه

تجاری در آن رفت و آمد  ای فرا محلههای حضور کاربری

  .استبسیار متکی به خودرو ای درون محله

o این محله  قزوین که شهرآباد از محلات قدیمیشیخ محله

 .استها در درون محله مسکونی اتومبیل نیز شاهد تسلط

شهر قزوین های قدیمیعلاوه از آنجا که این محله جز بافتب

نقل و نامتناسب بودن معابر  و مشکلات ناشی از حمل است

نقل سواره در این محله و عدم نفوذ پذیری  و برای حمل

  .میخورد  معابر در محله به چشم

 پیشینۀ تحقیق
ترین ( به تعیین مهم0935مسعود تقوایی و مسعود سجادی)

نقل شهری با استفاده از  و بر حمل مؤثرهای عوامل و شاخص

پرداخته در این زمینه های پیشرو نقل شهر و تجربیات حمل

( به تبین مفهوم 0934علاوه محسن حدیقه جوانی)اند. ب

حیطی پایداری از سه دیدگاه اقتصادی و اجتماعی و زیست م

ها پرداخته است و ضمن تعریف مفاهیم اولیه به ارزیابی شاخص

ی نوید سعید به مقالهان میتوخانگی  پهنه پردازد. در زمینهمی

در این مقاله به  .اشاره کرد (0911) نه حبیبیزافر-نیاضور

فاطمه خانگی و اصول آن پرداخته شده است.  معرفی پهنه

سعی ( 0932)زهره داوودپورهنی و آسمیه -بادآزارعی گرگ 

به این سوال پاسخ دهد که آیا محله خانقاه سنندج که  کرده اند

دارای ویژگی های مناسب جهت ایجاد یک پهنه امن خانگی 

است؟ وچه راهکارهایی وجود دارد تا این محله تبدیل به یک 

 ؟پهنه امن خانگی شود
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 آرام سازیهمچنین از مطالعات صورت گرفته در زمینه 

به مقاله جمشید بختیاری و هما حبیبیان  می توان افیکیتر

ترافیکی جهت حفظ  آرام سازیبه بررسی  رویکرد ( که 0936)

های اجتماعی و فرهنگی و جلوگیری از عدم تعادل کارکرد

مریم نظری و  ؛پردازدزیست محیطی محلات مسکونی می

سازی توسعه بسترتحقق  به دنبالکه ( 0932)کتولی

 د.، اشاره کراستپایدارانسانی و بهبود رفاه اجتماعی شهروندی 

، مرتبط با 2111ر سال د Gueganعلاوه مطالعاتی توسط ب

 AHP  دهد روش که نشان می انجام شده سیستم امتیازدهی

تواند به عنوان روش تصمیم گیری چند معیاره به منظور  می

ترافیکی استفاده شود  سازیآرام اولویت بندی پروژه های 
(Rahman et al,2015). 

 شناسی ها و روشداده
ژوهش در این در این مطالعه با توجه به موضوع و هدف پ

که با توجه به هدف پژوهش  ؛لیلی استتح-تحقیق توصیفی

های کاربردی قرار گیرد و ماهیت آن تواند در زمره پژوهشمی

آوری شده در این مطالعه به اطلاعات جمع .نیز کیفی است

. روش گردآوری اطلاعات در این روش اسنادی و میدانی است

در ادامه از پرسشنامه و  استای  پژوهش اسنادی و کتابخانه

 که در نهایت به ،مصاحبه با متخصصان بهره گیری شده است

ی اسنادی و اکتشاف -ای های کتابخانهتلفیق و ترکیب یافته

بندی، از طریق آمار استنباطی )روش کمی( به از دستهپس 

های مناسب پرداخته شده است. تجزیه و تحلیل و ارائه راهکار

در مواردی که سطوح  .است AHPتعمیم روش  ANPروش 

گذارند و یا عناصری که در یک  تأثیرپایینی روی سطوح بالا 

توان از سطح قرار دارند مستقل از هم نیستند دیگر نمی

به ای استفاده کرد. روش تحلیل شبکه  AHPروش

 ی به جای سلسله مراتبگیرنده اجازه ساخت یک شبکهتصمیم

. در این پژوهش بر (Sa’aty, Takizawa1986)دهد را می

 Super Decisionو استفاده از نرم افزار   ANPاساس مدل

نقل پایدار با  و های جهت تحقق حملبندی گزینهاولویت

استفاده از نظر دو کارشناس خبره پرداخته شده است. در 

ی فرایند تحقیق با استفاده از روش دلفی مقبولیت ادامه

انگی ی خترافیکی با تاکید بر پهنه آرام سازیمعیارهای تحقق 

نقل پایدار مورد بررسی قرار  و به منظور دستیابی به حمل

تفاده از نظر سنجی از ده گرفته است. در روش دلفی با اس

و در  به سنجش معیارها پرداخته شده استکارشناس خبره 

نهایت به منظور تحلیل پرسشنامه ساکنین با استفاده از نرم 

ابتدا پایایی و روایی و نرمال بودن پرسشنامه  SPSSافزار 

ی پرسشنامه از روش الفای یبرای سنجش پایابررسی شد. 

و همچنین روایی پرسشنامه با  کرونباخ استفاده شده است

رای بمندی از نظر کارشناسان و اساتید تایید اصلاح شد. بهره

براورد حجم نمونه در این مطالعه از روش کوکران استفاده شده 

معیارهای تحقیق برای تحلیل  هدف و نین بر اساسچ. هماست

زمون تی مستقل آها از مار استنباطی و با توجه به نوع پرسشآ

 استفاده شده است.

 قلمرو پژوهش 

که به دنبال  استساز  ی ملاصدرا از محلات جدید و تازهمحله

های اخیر شهر قزوین در شمال آن و تا حد زیادی توسعه

 محله و خر ساخته شده استأسازی متمنطبق بر اصول شهر

و جزئی از بافت دوم شهر قزوین  باد واقع در منطقهآشیخ

 . استفرسوده شهر قزوین 

از ابعاد کالبد، فرم، کارکرد،  ه هاتر محلبرای شناخت دقیق

. اندمحتوی، زیباشناسی، رفتارشناسی مورد بررسی قرار گرفته

 
 ( موقعیت محله ها در شهر قزوین1شکل 
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اخت شن سنجی ساکنان در زمینهبر اساس نتایج حاصل از  نظر

 رویپیادهسواری و و میزان دوچرخه وضعیت عرض معابر ،محله

در حال حاضر در محله  و وجود فضای سبز  و تردد غیر بومی

 در مقابل محله ؛آباد بوده استشیخ ملاصدرا بیشتر از محله

های خودروآباد به مراتب بیشتر از محله ملاصدرا با عبور شیخ

 (0شماره شکل ) .سنگین مواجه است

 چارچوب نظری 
ناپذیر هر اجتماع انسانی است های گریزاز ضرورت ونقلحمل

عه گردد. توساقتصادی و اجتماعی می که موجب پویایی توسعه

پایدار به طور خاص، در  نقل و پایدار به طور عام و حمل

های محیطی، اجتماعی  جوی یافتن  توازن میان کیفیتجست

 تسهیلات حمل آینده( در عرصهو اقتصادی )در زمان حال و 

نقل پایدار  و ریزی و طراحی حملنقل است. در واقع برنامه و

هایی برای کاهش  عوارض در حلبه دنبال دستیابی به راه

نقل  و های مختلف است بر همین اساس، رویکرد حملبخش

های ها و هزینهشود که بازتابپایدار به رویکردی گفته می

دهد. به ظرفیت قابل تحمل  عی را انعکاس میاجتما –محیطی 

گذارد و بین نیازهای جابه جایی و ایمنی و نیازهای احترام می

کند دسترسی، کیفیت محیطی و سرزندگی توازن بر قرار می

را می نقل پایدار  به طور ساده حمل و .(0931:6)سلطانی، 

  :توان چنین تعریف کرد

ون به مخاطره انداختن ورد نیازهای جاری حمل و نقل بدآبر

  .یندهآنیازها توسط نسل  ایمنِ وردنِآبر قدرتِ

همچنین مرکز حمل و نقل پایدار، سیستم حمل و نقل را این 

 :کند چنین تعریف می

وردن نیازهای اساسی افراد و جوامع که ایمن باشد و به آبر

نحوی که سلامت ادمی و اکوسیستم را در نظر بگیرد و عدالت 

 .(4: 0935)عموشاهیرا در بین نسل ها در نظر بگیرد 

 (Home-zone) اصطلاح اصطلاح پهنه خانگی ترجمه

های مسکونی بار در بریتانیا برای اشاره به خیاباننخستین 

ی شده به کار رفته است. به عبارتی  اشاره به  خیابانی طراح

دارد که در آن مردم و وسائل نقلیه سراسر یک مسیر را با خیال 

نها در این فضا آگذارند. تمامی سوده و راحت به اشتراک میآ

ین و کیفیت زندگی در آن برای ساکن هستندبا یکدیگر یکسان 

 Sheffield City)د اولویت بالاتری از حرکت ترافیکی دار

Council, 2008:2).  
  تاس تجاری وهای مسکونی عبارتی پهنه خانگی شامل واحدبه

که اتومبیل در آنها دارای سرعت بسیار پایین و در این پهنه 

سواری و تعاملات اجتماعی و فضای سبز رویی و دوچرخهپیاده

: 0932 داوودپور، و زارعی کرگ آباد، آهنی) استاولویت 

 یها تیو فعال یباز لیپتانس دیبا طیمح کلبه بیانی  .(022

 ساکنان ریآرامش سا به طوری که مزاحم  کند جادیمرتبط را ا

  .(Biddulph, 2001:58) نشود

میلادی  0311در طی اواخر دهه ترافیکی  آرام سازیمفهوم 

ین جایگز یترافیک آرام سازیدر دنیا گسترش یافت. در واقع 

های سنتی چون تفکیک سواره از پیاده، بستن جاده، روش

ت های محدودیر علامتب ءسیستم ترافیک یک طرفه و یا اتکا

که پیش از این برای کاهش اثرات ترافیک در نواحی  سرعت شد

 شده است. مسکونی به کارگرفته می

های سنتی داشتند که روش استدلیل این جایگزینی معایبی 

(Biddulph,2007:117).  ،ترافیکی  آرام سازیبه خصوص

به وجود  ،آن کاهش جریان ترافیکروش هایی که هدف اصلی 

دن محیطی غیر جذاب برای سواره از طریق کنترل سرعت روآ

ایمن تر و رانندگان مسئولیت تلاش برای محیطی آمد و شد و 

  .(Grana et al,2010) باشد، تعریف شد ترپذیر

خلق و بهبود فضای  ،آرام سازی ترافیکی با هدفاستراتژی 

و دوچرخه سواران و افزایش  بهبود وضعیت پیاده ،خیابان ها

سطح ایمنی و کاهش نیاز به اجبار پلیس تهیه شده 

 . (Berthod et al,2013)است

یکی به دو دسته اصلی تراف آرام سازیبراساس این اهداف 

 :تقسیم می شود

ه به طور ابتدایی جهت حل مشکل ن دسته از مداخلات ک( آ0

  .شود سرعت بالا طراحی می

 روش های محدود کننده به منظور کنترل جریان ترافیک (2

(Donate et al,2014).  

ترافیکی  آرام سازیهای خانگی در واقع بسط الگو  رویکرد پهنه

 خانگی علاوه بر تمرکز بر مسائل با این تفاوت که در پهنه است؛

نقلی مسائل اجتماعی نیز نظیر افزایش امنیت  و ایمنی و حمل

 نظر بوده است.  و تعاملات اجتماعی مد

نقل پایدار جهت توسعه  های حمل وها و زیر ساختسیاست

زیست و برابری اجتماعی با هدف اقتصادی، حفظ محیط

نقلی جهت دستیابی به اهداف  سیستم حمل و سازیبهینه

اقتصادی، اجتماعی و زیست محیطی، بدون به مخاطره 

 ،صفارزاده؛ چاوشی و زینالی) هستندهای اتی انداختن نسل
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هش دو مدل . در نهایت با بررسی مبانی نظری پژو(0911

 ( 9و  2) شکل های شماره مفهومی ارائه شده است.

مدل دوم  ،مشخص است همانطور که در هر دو مدل مفهومی

در مدل مفهومی اول در ارتباط با مدل اول است؛  در ادامه و

 
مدل مفهومی اول (2شکل   

 
مدل مفهومی دوم (3شکل   
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، به گزینه هایی که دارو زیر معیارهای حمل و نقل پای ارهامعی

ده شاست، مرتبط ترافیکی مطرح  آرام سازیبا نگاه به رویکرد 

 زیر معیارهایاول  گزینه های مدل مفهومی ،اند. در مرحله بعد

 ،فرم ،کالبد ترافیکی یعنی آرام سازیمعیاراصلی تحقق  شش

در مدل  .زیباشناسی و رفتارشناسی است محتوی، کارکرد،

ترافیکی با  آرام سازیمفهومی دوم در جست جوی تحقق به 

ه ک است به طوری دنبال شدهنگاه به رویکرد پهنه خانگی 

ح در مدل مفهومی دوم مستخرج از مبانی گزینه های مطر

 . استنظری پهنه خانگی 

 ها مطالعات و بررسی یافته
 ها با استفاده از روش مطالعات و بررسی یافتهANP 

 ANPهای مدل یافتهالف( 

یابی با هدف سنجش ارزاز ارتباط ای تشکیل نظام شبکه ابتدا به

اده نقل پایدار با استف و به منظور دستیابی به حمل مؤثرعوامل 

ای همعیار اقدام شده است؛ ترافیکی، آرام سازیهای از تکنیک

این سلسله مراتب شامل سه معیار زیست محیطی، اقتصادی و 

دار ( بوده است. )سه معیار اصلی حمل و نقل پای اجتماعی

کاهش استفاده از زمین،  همچنین زیر معیارها نظیر عبارتند از :

کاهش تصادفات، محور، ایمنی و نقل انسان و افزایش حمل

کاهش تراکم ترافیکی، امنیت، تعاملات اجتماعی و عدالت در 

 زیر معیارهای تحقق حمل و نقل پایدارکه  استدسترسی 

کاهش ازدحام خودروی  : تند ازهای مطرح عبارگزینه هستند.

ها و افزایش شخصی، کاهش آلودگی از طریق تجمع کاربری

ا، هفضای سبز، حذف ترافیک عبوری، توجه به فرم ساختمان

های موجود و فراهم آوردن کاربری سازگاری عملکردی کاربری

ای، داشتن وضوح کالبدی، توجه به در مقیاس محله

جهت تعامل و قابل  یایبندی مسیر، ایجاد فضاهسکانس

ها و استفاده از تجهیزات بینی، استفاده از علائم و نشانهپیش

شکل ) .(آرام سازی)با نگاه به رویکرد  ترافیکی آرام سازی

 (4شماره 

 
 ANPارتباطی مدل شبکه ( 4شکل 
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 پرسشنامه بر اساس ارتباطی اقدام به تهیه پس از طرح  شبکه

در ابتدا (  0) جدول شماره کمیتی ساعتی شده است.  3قیاس 

بعد  به مقایسه زوجی معیارها بر اساس هدف و در مرحله

ودار در زیر نمها ها بر اساس معیارمقایسه زوجی گزینه

 زوجی صورت گرفته است. تهیه شده و مقایسه هایای شبکه

زوجی در مدل  مقایسه های 6تا  2ول های شماره جددر 

 دکیأدار با تنقل پای و ریزی حملبرای برنامه ANPای شبکه

 مده است. آترافیکی  آرام سازیاستفاده از الگوی  بر

بوده است. به  0/1نرخ ناسازگاری قضاوت انجام شده کمتر از 

 )درونی، بیرونی و چگونگی ساختار برقراری این ارتباط .استها بوده نیاز به ایجاد ارتباط بین خوشهکلی،  منظور تهیه رتبه

اتریس ر مبَاَ .گرددماتریس اولیه میر بَمتقابل( سبب تشکیل اَ

از حاصل جمع بردار اولویت داخلی )ضرایب  0نشده دهیوزن

شود. ها در ابر ماتریس اولیه ایجاد میاهمیت( عناصر و خوشه

ر ماتریس بَاز ضرب مقادیر اَ 2دهی شدهر ماتریس وزنبَسپس اَ

گردد. با محاسبه می 9ایدهی شده در ماتریس خوشهوزن

ر ماتریس به لحاظ بَدهی شده، اَر ماتریس وزنبَاَ 4یزه کردننرمال

ر ماتریس اَبَشود. در انتها تبدیل می 5ستونی به حالت تصادفی

ماتریس موزون  اَبَرمحدود با به توان رساندن همه عناصر 

 .(Adam and Sa’aty,2003:25) ددگرمحاسبه می

 ،جی بر مبنای نظر دو کارشناس خبرهلازم به ذکر است نظرسن

دکترای برنامه ریزی حمل و نقل و دکترای شهرسازی که از 

 ، انجام شده است.هستنداساتید دانشگاهی 

 

 گزینه ها بر اساس زیرمعیارها یزوج ه هایسیمقا (2 جدول

 )زیرمعیار(ایمنی (گزینه ها  )نشانهاستفاده از 

 5/1 )زیرمعیار(انسان محورونقل حمل

 )زیرمعیار(ایمنی (گزینه)سازی تجهیزات آراماستفاده از 

 99/1 ونقل انسان محور )زیرمعیار(حمل

 )زیرمعیار(ایمنی زیرمعیار(انسان محور   ) حمل ونقل

 99/1 )زیرمعیار(کاهش استفاده از زمین

 )زیر معیار(ایمنی (زیر معیارکاهش استفاده از زمین)

 2 )زیرمعیار(محورحل و نقل انسان 

 (زیر معیارایمنی)
 کاهش استفاده از زمین

 )زیر معیار(

 2 )زیر معیار(انسان محور ونقلحمل

 (زیر معیارتعاملات اجتماعی )
 کاهش استفاده از زمین

 )زیر معیار (

 2 )زیر معیار(انسان محورونقل حمل

 )معیار(اجتماعی (معیاراقتصادی )

 0 )معیار(زیست محیطی

 )معیار(زیست محیطی (گزینه) ها عملکردی کاربری سازگاری

 0 )معیار (اقتصادی

 )گزینه(کاهش آلودگی (گزینه) ها عملکردی کاربری سازگاری

 0 )گزینه(حذف ترافیک عبوری

 )گزینه (کاهش آلودگی (گزینه )ترافیک عبوریحذف 

 5/1 )گزینه(کاهش ازدحام خودروی شخصی

 )زیر معیار(تعاملات اجتماعی ه(گزینفضای تعامل و قابل پیشبینی)

 5/1 )زیر معیار(امنیت

 )گزینه(کاهش آلودگی (گزینهکاهش ازدحام خودروی شخصی)

 2 )گزینه(حذف ترافیک عبوری

 (گزینهکاهش آلودگی )
 کاهش تراکم ترافیکی

 )زیر معیار(

 0 ترافیک عبوری)گزینه(حذف  

 )زیر معیار(تعاملات اجتماعی ه(گزینفضای تعامل و قابل پیشبینی)

 5/1 )زیر معیار( امنیت

 

یساعت یتیکم 9 یاسق(  1 جدول  

 تعریف امتیاز )شدت اهمیت(

 اهمیت برابر 0

 اهمیت نسبتا بیشتر 9

بیشتراهمیت با شدت  5  

 اهمیت با شدت خیلی بیشتر 1

 اهمیت فوق العاده بیشتر 3

1و  6و  4و  2  مقادیر متوسط 

 

گزینه ها، زیرمعیارها و معیارها یزوج ه هایسیمقا (4 جدول  

 کاهش ازدحام خودروی شخصی

(گزینه)  
)گزینه(کاهش آلودگی  

)گزینه(حذف ترافیک عبوری  2 

(گزینهکاهش آلودگی )  
تراکم ترافیکیکاهش   

 )زیر معیار(

ترافیک عبوری)گزینه(حذف    0 

, (گزینه)وضوح کالبدی  )زیر معیار(تعاملات اجتماعی   

)زیر معیار(امنیت  4 

(زیر معیارعدالت  ) )زیر معیار(تعاملات اجتماعی   

)زیر معیار (ایمنی  2 

()معیاراجتماعی  )معیار(زیست محیطی   

)معیار (اقتصادی  0 

(معیار) زیست محیطی )معیار(اجتماعی   

)معیار(اقتصادی  0 
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زیرمعیارها بر اساس گزینه ها یزوج ه هایسیمقا(  3جدول   

و کاهش  ایمنی افزایش

 (زیر معیار) تصادفات 

خودروی  کاهش ازدحام

 شخصی )گزینه(

سکانس بندی 

 )گزینه ( مسیر

 استفاده از علائم  و

 )گزینه( نشانه

استفاده از تجهیزات 

 )گزینه( سازیآرام

 99/1 99/1 99/1 99/1 )گزینه(فرم ساختمان

 0 9 2 - )گزینه(کاهش ازدحام

 0 9 - - )گزینه (سکانس بندی مسیر

 25/1    )گزینه(استفاده از نشانه

 تعاملات اجتماعی

 (زیر معیار)

 حذف ترافیک عبوری

 )گزینه(

 فضای تعامل

 )گزینه(

 کاهش ازدحام

 )گزینه(

 کاهش آلودگی

 )گزینه(

 25/1 99/1 2/1 99/1 فرم

 5/1 0 99/1 - )گزینه(حذف ترافیک عبوری

 2 9 - - )گزینه(فضای تعامل

 0 - - - )گزینه(کاهش ازدحام
 

گزینه ها و معیارها به انضمام زیرمعیارها یزوج ه هایسیمقا(  5جدول   

(گزینهفرم ساختمان ) )زیر معیار(امنیت  )زیرمعیار(تعاملات اجتماعی   

)زیر معیار(ایمنی  9 9 

)زیرمعیار(امنیت  - 2 

(گزینهحذف ترافیک عبوری ) )زیر معیار(کاهش تراکم ترافیکی  )زیرمعیار(کاهش استفاده از زمین   

)زیر معیار (افزایش معبر انسان محور  2 2 

)زیر معیار(کاهش تراکم ترافیکی  - 2 

(گزینه حذف ترافیک عبوری ) )معیار(محیطیزیست   )معیار(اجتماعی   

)معیار(اقتصادی  99/1  5/1  

)معیار(محیطیزیست   - 2 

(زیرمعیارکاهش ازدحام خودروی شخصی ) )معیار(محیطیزیست   )معیار(اجتماعی   

)معیار(اقتصادی  99/1  0 

)معیار(محیطی  - 2 

گزینه (کاهش آلودگی ) )معیار(محیطیزیست   )معیار(اجتماعی   

)معیار(اقتصادی  99/1  0 

)معیار(محیطی  - 2 

(معیارزیست محیطی ) )زیر معیار(کاهش استفاده از زمین  )زیرمعیار(ایمنی   

)زیر معیار(افزایش معبر انسان محور  9 9 

)زیر معیار(کاهش استفاده از زمین  - 0 

(معیاراجتماعی ) )زیر معیار(امنیت  )زیرمعیار(تعاملات اجتماعی   

)زیرمعیار(برابری  2 9 

)زیر معیار(اجتماعیتعاملات   - 0 
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 ANPهای مدل تحلیل یافتهب ( 

  کردن آن :از امتیازدهی و نرمالیزهحاصل  نتایج بر اساس

o  ،حذف ترافیک عبوری 

o ها ع کاربرییکاهش آلودگی هوا  از طریق تجم 

o  کاهش ازدحام خودروی شخصی 

به عنوان  0150/1و  2023/1و  2051/1با امتیاز به ترتیب 

نقل پایدار با  و ممکن جهت تحقق حملی هاگزینهبهترین 

 شناخته شدند. ترافیکی  آرام سازیکید بر أت

های موجود و فراهم پس از آن سازگاری عملکردی کاربری

و ایجاد فضای  59/1با امتیاز ای وردن کاربری در مقیاس محلهآ

ها و پس فرم ساختمان 92/1بینی با امتیاز تعامل و قابل پیش

تر وضوح کالبدی و و در سطوح پایین 19/1با اختلاف 

فاده و است آرام سازیبندی مسیر و استفاده از تجهیزات سکانس

 .ندهستها دارای ارجحیت از علائم و نشانه

  مطالعات و بررسی اماری با استفاده از روش دلفی 

 های روش دلفییافتهالف( 

معیار اصلی مشخص شده  6در این بخش به مطالعه و بررسی 

رم، ، فترافیکی یعنی معیارهای کالبد آرام سازیجهت تبین 

  (9 شماره )شکلمحتوی، زیباشناسی، رفتارشناسی  کارکرد،

مورد سنجش قرار  کارشناس 01توسط که  ،پرداخته شده است

 گرفته است. 

ارشد معماری کارشناس کارشناسان ما در این پژوهش شامل:

کارشناس ارشد  کارشناس ارشد طراحی شهری، منظر،

 ونقل ترافیک،دکتری مهندسی حمل ریزی شهری،برنامه

 و  ودندبونقل ی حملکارشناس ارشد رشته دکتری معماری،

نتایج پرسشنامه  شد. درجه امتیازدهی 1طیف لیکرت اساس  بر

دلفی که توسط کارشناسان مربوطه تکمیل شده است در 

 ذکر شده است. 1شماره  جدول

شود فازی استفاده میبرای تحلیل پرسشنامه از روش تحلیل 

 فازی از اعداد فازی مثلثی  کارگیری تحلیلبه منظور به 

 

ی معیارها با گزینه هازوج ه هایسیمقا( 6جدول   

 حمل ونقل انسان محور )معیار(

کاهش ازدحام 

 خودروی شخصی

 )گزینه(

 کاهش آلودگی

 )گزینه(

سکانس بندی 

)گزینه(مسیر  

 استفاده از نشانه

 )گزینه (

استفاده از 

 تجهیزات

سازی)گزینه( رامآ  

)گزینه(حذف ترافیک عبوری  0 0 2 9 0 

)گزینه(کاهش ازدحام  - 0 2 2 2 

)گزینه(کاهش آلودگی  -  2 2 2 

)گزینه(سکانس بندی مسیر  - - - 2 2 

)گزینه(استفاده از علائم و نشانه ها  - - - - 2 

(معیار زیست  محیطی )  
 فرم ساختمان

 )گزینه(

حذف ترافیک 

 عبوری

 )گزینه(

کاهش ازدحام 

 خودروی شخصی

 )گزینه(

 کاهش آلودگی

 )گزینه(

 سکانس بندی مسیر

 )گزینه(

)گزینه(سازگاری  2 25/1  25/1  25/1  5/1  

)گزینه(فرم ساختمان  - 2/1  2/1  2/1  0 

)گزینه(حذف ترافیک عبوری  - - 0 0 2 

 2 0 - - - )گزینه(شخصی کاهش ازدحام خودروی

)گزینه(کاهش آلودگی  - - - - 2 

(زیر معیار اجتماعی )  
 فرم ساختمان

 )گزینه(

حذف ترافیک 

)گزینه(عبوری  

 فضای تعامل

 )گزینه(

 کاهش ازدحام

 خودروی شخصی

 )گزینه(

 کاهش آلودگی

 )گزینه(

)گزینه(سازگاری کاربری  2 0 2/1  0 99/1  

)گزینه(فرم ساختمان  - 5/1  25/1  5/1  99/1  

)گزینه(حذف ترافیک عبوری  - - 99/1  0 0 

بینی)گزینه(فضای تعامل و قایل پیش  - - - 9 2 

)گزینه(کاهش ازدحام  - - - - 99/1  
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 وردهآاعداد فازی مثلثی  1جدول شماره شود در استفاده می

 شده است.

 در گام بعدی میانگین فازی هر شاخص پیرامون اهمیت آن 

 شود:محاسبه می 0شماره فرمول خص طبق شا
(1) فرمول  

F =
∑ 𝑙

n
∙

∑ m

n
∙

∑ u

n
 

 

l, m, u  که با توجه به درجه اهمیت  هستنداعداد فازی مثلثی

 شود.مقدار آن مشخص می

  بعد از انجام مراحل فازی زایی، باید فازی زدایی توسط فرمول

 (3)جدول شماره .انجام شود (2) فرمول شماره  میانگین مرکز

 ها در روش دلفیتحلیل یافتهب ( 

تا  1زدایی باید بین در این روش اعداد به دست امده در فازی 

 یید یک شاخصأباشد، حد وسط در نظر گرفته شده برای ت 0

اما در این روش با  .شوددر نظر گرفته می 5/1معمول   به طور

ستانه در این روش آشود و شدت دقت بیشتری محاسبه می

طبق این روش و اعداد محاسبه  شود.در نظر گرفته می 1/1

. در هستند( 1/1) تر از شدت استانهبالا ،اعدادشده تمامی

یید بوده و هیچکدام حذف أها مورد تشاخصنتیجه تمامی

فازی محسوب شده و مراحل  و این پرسشنامه تک شوندنمی

چنانچه معیاری از شدت  ها وجود ندارد.بعدی برای این شاخص

 لازم به تکرار فرایند بود. ،گرفت تر قرار میآستانه پایین

 ای آماری هروشSPSS 

 مطالعات و بررسی با استفاده از تحلیل آماریالف( 

در این مرحله مطابق به مطالب بیان شده در مبانی نظری به 

آرام بررسی کارآمدی اقدامات پیشنهادی هریک از معیارهای 

ترافیکی پرداخته خواهدشد. به بیانی دیگر بررسی کار  سازی

(با توجه به نظر ساکنان 9امدی گزینه های مطرح در شکل )

دومحله ی ملاصدرا و شیخ اباد ،این قسمت از پژوهش در قالب 

لق که به ترتیب متع ی تطبیقی بین ساکنان دو محلهمطالعه

له دو محبر اساس نظر ساکنان  هستندبه بافت جدید و قدیم 

در قالب پرسشنامه بر مبنای طیف لیکرت انجام شده است. 

همانطور که روش تحقیق پژوهش بیان شد، تحلیل این 

 SPSSپژوهش با استفاده از ازمون تی مستقل در نرم افزار

مستقل اگر سطح معناداری  Tصورت گرفته است. در روش 

گر ا یعنی واریانس دو متغییر یکسان است و ،بیشتر باشد 15/1

یعنی واریانس دو متغییر یکسان نیست و  ،باشد 15/1کمتر از 

در این روش  Tاختلاف معناداری وجود دارد. هرچه مقدار 

 صورت تصادفی رخ دادهاحتمال اینکه نتایج به ،بیشتر باشد

 (01)جدول شماره  باشد کمتراست.

 های آماری تحلیل یافتهب ( 

 :موارد زیر یافته شده است از مطالعه و بررسی و تحلیل یافته ها

 محدود کردن  تأثیربررسی "اقدام مرتبط با فرم  در بررسی

 "حرکت سواره در مرکز محلات در کاهش ترافیک غیر بومی

یعنی واریانس  است 15/1از آنجا که سطح معنا داری کمتر از 

دو متغییر یکسان نیست و ساکنان دو محله توافق نظر ندارند 

کل )ش محله ملاصدرا تمایل بیشتر دارند. که ساکنانبه طوری

 ( 6شماره 

 فرمول

(2)  
if F = (L،M،U)   Then F =

L + M + U

3
 

 ییزدا یهر شاخص و فاز یفاز یانگینم محاسبه( 9جدول

زداییفازی میانگین معیار  

14/1 کالبد  36/1  11/0  39/1  

11/1 فرم  16/1  36/1  14/1  

10/1 کارکرد  11/1  36/1  15/1  

66/1 محتوی  12/1  39/1  11/1  

66/1 زیباشناسی  14/1  35/1  10/1  

10/1 رفتارشناسی  11/1  31/1  15/1  

 

 یمثلث یاعداد روش فاز( 8جدول

(1و1و0/1) کاملا بی اهمیت  

(1، 0/1، 9/1) خیلی بی اهمیت  

(0/1، 9/1، 5/1) بی اهمیت  

(9/1، 5/1، 15/1) متوسط  

(5/1، 15/1، 3/1) با اهمیت  

(15/1، 3/1، 0) خیلی با اهمیت  

اهمیت کاملا با  (0،0 ،3/1)  

 ( 1393 یزدیار،و ا یسرافراز یبی،حب )برگرفته از:

 

نتایج پرسشنامه دلفی ( 7جدول  

01           کارشناس 1 2 3 4 5 6 7 8 9 

 معیار

 کالبدی 1 1 1 6 6 6 6 1 1 1

 فرم 6 1 1 6 5 4 5 1 6 6

 کارکرد 5 5 6 6 1 1 1 5 5 1

 محتوی 1 1 6 5 6 4 4 1 6 5

 زیبا شناختی 6 6 1 5 6 6 5 1 5 4

 رفتارشناسی 6 1 6 5 6 1 6 6 6 4
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ست بن ب"در بررسی معیار کالبدی نسبت به اقداماتی نظیر 

، "در محلات در کم کردن ترافیک غیر بومیها کردن کوچه

تمهیدات به منظور کم کردن حجم عبور ومرور  تأثیربررسی "

به کارگیری فضای سبز در  تأثیربررسی "و  "بر آلودگی هوا

 است 15/1سطح معناداری کمتر از  "کاهش آلودگی صوتی

 یعنی واریانس دو متغییر یکسان نیست  و اختلاف معناداری 

وجود دارد به طوریکه در دو مورد اول توافق ساکنان ملاصدرا 

آباد توافق بیشتری دارند. ی شیخو در مورد اخر ساکنان محله

های سنگفرش شده بر سرعت خیابان أثیرتبررسی "اما نسبت 

کم  کردن عرض معبر بر  تأثیربررسی "و  "و حجم آمد و شد

. از آنجا که سطح "حجم و سرعت عبور ومرور از نظر ساکنان

 تفاوت معنا داری وجود ندارد. است 15/1معناداری بیش از 

 (1)شکل شماره 

 شود  که تفاوت معناداری می ز بررسی معیار کارکردی در یافتا

 که  ی اقدام مرتبط با این معیار وجود دارد به طوریدر زمینه

  آباد توافق بیشتری دارند.ی شیخساکنان محله

 ( 1)شکل شماره 

از آنجا که سطح معناداری  ااقدامات، معیار محتودر بررسی 

بوده است تفاوت معناداری بین نظرات ساکنان  15/1کمتر از 

 یانگینم یسهمستقل جهت مقا یآزمون ت( 10جدول

 متغیر بعد

اختلاف  میانگین

 میانگین
 tمقدار 

خطای 

 معیار

 سطح

معنی 

آبادشیخ ملاصدرا داری  

 فرم
بررسی تاثیر محدود کردن حرکت سواره در مرکز محلات در 

 کاهش ترافیک غیر بومی
211/9  115/9  214/1  960/9  960/9  11/1  

 کالبد

ها در محلات در کم بررسی تاثیر  بن بست کردن کوچه

 کردن ترافیک غیر بومی
32/9  91/9  545/1  160/1  116/1  11/1  

های سنگفرش شده بر سرعت و حجم بررسی تاثیر خیابان

 آمد وشد
14/9  15/9  00/1  053/1-  63/1  11/1  

بررسی تاثیر تمهیدات به منظور کم کردن حجم عبور ومرور 

 بر آلودگی هوا
02/4  15/9  219/1  124/9  110/1  11/1  

تاثیر به کارگیری فضای سبز در کاهش آلودگی بررسی 

 صوتی
12/9  16/9  910/1-  391/0-  110/1  10/1  

بررسی تاثیر کم کردن عرض معبر بر حجم و سرعت عبور 

 ومرور از نظر ساکنان
1/2  64/2  065/1  19/0  3/1  61/1  

 کارکرد
بررسی میزان موافقت ساکنان به استفاده همگانی از سطح 

مشترک(خیابان )فضای   
44/2  63/2  246/1-  611/5  163/1  10/1  

 محتوی

ها بر نظارت اجتماعیبررسی تاثیر نورپردازی و بازشو  41/2  01/9  613/1-  501/3-  161/1  11/1  

متر  61بررسی تاثیر کاهش طول سکانس مسیر به کمتر از 

 در افزایش ایمنی
52/2  15/2  221/1-  096/9-  112/1  11/1  

 زیباشناسی

تاثیر منظرو نماهای موجود در محله در رغبت بررسی 

روییساکنان به پیاده  
44/9  49/9  104/1  151/1  241/1  13/1  

روییبررسی تاثیر استفاده از مبلمان مناسب برسطح پیاده  16/9  22/9  591/1  111/51  111/1  11/1  

بررسی تاثیر استفاده از نماهای یکپارجه و احداث فضای 

فعالیتبر ای سبز حاشیه  
12/9  16/9  091/1-  391/0-  110/1  10/1  

بررسی تاثیر استفاده از خیابان سنگفرش شده در تمایل به 

روییپیاده  
14/9  15/9  00/1  053/1-  63/1  11/1  

 رفتارشناسی
56/2 بررسی تاثیر خطوط حرکت و تابلو نشانه بر رفتار رانندگان  69/2  119/1-  396/1-  111/1  94/1  

ها در کاهش حجم و سرعت ترددگیرسرعتبررسی تاثیر   43/9  21/9  201/1  139/2  114/1  11/1  
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آباد نسبت به ی شیخدو محله وجود دارد و ساکنان محله

 (3)شکل شماره  اقدامات مربوط توافق بیشتری دارند.

 نمای یکپارچه و احداث  تأثیربررسی "در زمینه دو گزینه 

از "استفاده از مبلمان بر سطح پیاده روی تأثیر"و "فضای سبز 

دو متغییر یکسان  است 15/1آنجا که سطح معناداری کمتر از 

 آباد نسبت به گزینه اول و ملاصدرا نسبت نیست و محله شیخ

 (01)شکل شماره  به گزینه دوم توافق نظر دارند.

 ثیرتأبررسی "ی معیار رفتارشناسی از آنجا که اقدام در زمینه

دارای سطح معناداری  "تردد مگیرها در کاهش حجسرعت

ی ملاصدرا توافق بیشتری و ساکنان محله است 15/1کمتر از 

 (00)شکل شماره  دارند.

 نتیجه گیری
در پژوهش حاضر به اولویت بندی گزینه ها جهت تحقق حمل 

 ترافیکی و پهنه ی خانگی آرام سازیو نقل پایدار با تاکید بر 

رسی گزینه ها  بر پرداخته شده است. و در عین حال به بر

 قزوین متعلقبا بررسی دو محله واقع در شهر اساس نوع بافت 

 اساس تحقیق وبر . استپرداخته شده  به بافت جدید و قدیم

کاهش الودگی از  شد که اساساً انجام شده دریافت مطالعه

 حذف ترافیک ع کاربری ها و افزایش فضای سبز،یطریق تجم

 تری شخصی دارای امتیاز بالاعبوری و کاهش ازدحام خودرو

نکه  این سه گزینه آحال  ،جهت تحقق حمل و نقل پایدار بوده

عنی ین م. این به اهستنددر ارتباط مستقیم با معیار کالبدی 

است که معیار کالبدی از ارجحیت بیشتری نسبت به معیارهای 

ترافیکی و به عنوان ارجح ترین گزینه و معیار   آرام سازیدیگر 

  مطرح بودهترافیکی  آرام سازیو  به منظور حمل و نقل پایدار

مرتبط با معیار کالبدی در دو محله  یبا بررسی گزینه ها است.

ساکنان  نظر توجه به فضای سبز بیشتر مدآباد و ملاصدرا، شیخ 
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 گزینه سازگاری عملکرد ،در مرحله بعد بافت سنتی بوده است.

وردن کاربری در مقیاس محله آکاربری های موجود و فراهم 

 ترافیکی است، آرام سازیای که مرتبط با معیار کارکرد در 

باد آافت قدیم شیخ رای امتیاز بالا تر بوده که ساکنان محله باد

ومین سکارکردی توافق بیشتری داشته اند. نسبت به اقدامات 

ساکنان محله تازه  توجه به فرم ساختمان ها بوده کهگزینه 

 توجه به زیبایی شناسی آن توافق بیشتری دارند.  ساز بر

ساختمان ها به عنوان چهارمین گزینه و معیار جهت تحقق 

ترافیکی بوده و پس  آرام سازیو  برنامه ریز حمل و نقل پایدار

ن گزینه های داشتن وضوح کالبدی و توجه به سکانس آاز 

 مان معیار محتوی است و در مرحلهبندی مسیر که معادل ه

و گزینه دارای  خرین معیارآخر معیار رفتارشناسی به عنوان آ

که به ترتیب نظر ساکنان بافت جدید و  اولویت بوده است،

این معیارها به گونه ای بوده ساکنان محله قدیم به هریک از 

محله  زیباشناسیتازه ساز نسبت به گزینه های مرتبط به معیار 

ا و در ارتباط بحساس تر بوده اند استفاده از مبلمان مناسب و 

مینه و در زضرورت بیشتری در بافت سنتی داشته  معیار محتوا

بافت جدید نسبت به مردمان ساکن در  هم رفتار شناسی

یر در جدول زگیرها تمایل بیشتر داشته اند.  استفاده از سرعت

در نمایش داده شده  00شماره  جدولنتایج حاصله در قالب 

  است.

 پی نوشت:

0. Unweight Super Matrix 
2. Limit Super Matrix 
9. Cluster Matrix 
4. Normalize 
5. Stochastic 

 فهرست منابع:

 یکتراف آرام سازی(. 0936هما. ) یبیان،و حب ید،جمش ی،کمر یاریبخت

کلپا  )محله یادهبه پ یتبرالو یدبا تاک یسواره در محلات مسکون

 یاسلام یو شهرساز یمعمار ی. کنفرانس پژوهش هاشهر همدان(

  .https://sid.ir/paper/895460/faSID . یرانا یخیو تار

شاخص  یلو تحل یابیارز(. 0935مسعود. ) ی،مسعود، و سجاد یی،تقوا

. : شهر اصفهان(ی)مطالعه مورد یشهر یدارحمل و نقل پا یها

 .01-0(،  0)4 یدار،پا یو شهرساز یمعمار

 https://sid.ir/paper/265490/fa 

ارزیابی (، 0931جعفری، کامران رضایی؛ ملکی، سعید؛ گشتیل، معصومه )

قابلیت پیاده مداری فضاهای شهری با رویکرد نوشهرگرایی 

فصلنامه مطالعات  .نمونه موردی: محله کیانپارس در شهر اهواز

 2(6)، ریعمران شه

گیری تصمیم(. 0939حبیبی، آرش.، ایزدیار، صدیقه وسر افرازی، اعظم. )

 ، رشت کتیبه گیل.ند معیاره فازیچ

های دستیابی به توسعه و حمل روش(. 0934حدیقه جوانی, محسن. )

 .90-44، 9(00، )مدیریت شهری نوین .و نقل پایدار شهری

 داوودپور، سمیه و آهنی،فاطمه.،  آباد،رگگارعی ز

 (Home Zone) سنجی پهنه امن خانگیامکان .(0932زهره)

 ( خلاصه ای از نتایج پژوهش11جدول 

 متغیر بعد
 میانگین

 شیخ آباد ملاصدرا

 کالبد

ها در بررسی تاثیر  بن بست کردن کوچه

 محلات در کم کردن ترافیک غیر بومی
*  

های سنگفرش شده بر بررسی تاثیر خیابان

 سرعت و حجم آمد وشد
  

بررسی تاثیر تمهیدات به منظور کم کردن 

 حجم عبور ومرور بر آلودگی هوا
*  

بررسی تاثیر به کارگیری فضای سبز در 

 کاهش آلودگی صوتی
 * 

بررسی تاثیر کم  کردن عرض معبر بر 

 حجم و سرعت عبور ومرور از نظر ساکنان
  

 کارکرد

بررسی میزان موافقت ساکنان به استفاده 

 همگانی از سطح خیابان )فضای مشترک(
 * 

 فرم

بررسی تاثیر محدود کردن حرکت سواره 

در مرکز محلات در کاهش ترافیک غیر 

 بومی

*  

ی
 زیباشناس

بررسی تاثیر منظرو نماهای موجود در 

روییمحله در رغبت ساکنان به پیاده  
 * 

تاثیر استفاده از مبلمان مناسب بررسی 

روییبرسطح پیاده  
*  

بررسی تاثیر استفاده از نماهای یکپارجه و 

بر فعالیتای احداث فضای سبز حاشیه  
  

بررسی تاثیر استفاده از خیابان سنگفرش 

روییشده در تمایل به پیاده  
  

محتو
ا

 

ها بر بررسی تاثیر نور پردازی و بازشو

 نظارت اجتماعی
  

بررسی تاثیر کاهش طول سکانس مسیر به 

متر در افزایش ایمنی 61کمتر از   
 * 

ی
س

 رفتارشنا

بررسی تاثیر خطوط حرکت و تابلو نشانه 

 بر رفتار رانندگان
  

ها در کاهش حجم بررسی تاثیر سرعت گیر

 و سرعت تردد
*  

 

https://sid.ir/paper/895460/fa
https://sid.ir/paper/265490/fa
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عاملی جهت ارتقا کیفیت محیط در کالبد محلات شهری )نمونه 

 .020 ،22 محیط،فصلنامه آمایش ، (موردی: محله خانقاه سنندج

ایجاد پهنه ی خانگی (.0913سعیدی رضوانی،نوید وحبیبی،فرناز .)

و محله های زیست پذیر )از ،روشی برای تولید خیابان ها 

 .01. 21(:5)24فصلنامه فن و هنر، ،مفهوم تا اجرا(

 نقل پایدار شهری شیراز، و (، مباحثی در حمل0931سلطانی، علی )

 انتشارات دانشگاه شیراز، چاپ اول

کید بر أونقل شهری با تمباحثی در حمل(، 0931سلطانی، علی )

 شیراز.، مرکز نشر دانشگاه رویکرد پایدار

نوآوری  ،0911 صفارزاده، محمودرضا و چاوشی، امیرپوریا و زینالی، یاشار،

 ،ونقل عمومی شهری در جهت توسعه پایداردر فناوری حمل

 تهران، ونقل و ترافیک ایران،هشتمین کنفرانس مهندسی حمل

https://civilica.com/doc/39696 

طحانی، اسدالله و مرادقلی، فریده و نهتانی، محمد و علی احمدی، 

 ،ترافیک و روش های آن آرام سازیبررسی  ،0936علیرضا،

 ومدیریت عمران،معماری دومین کنفرانس بین المللی مهندسی

 https://civilica.com/doc/662546بحران،تهران،

بررسی پایداری سیستم حمل و نقل  ، (0935) عموشاهی ،نسرین .

، سومین کنفرانس SWOT شهری در خمینی شهر با استفاده از

سالانه پژوهش های معماری، شهرسازی و مدیریت شهری، اصفهان، 

 ..4ص.

های منظر وونرف؛ مؤلفه(. 0931خواجه سعید, فرناز. )و قره بگلو, مینو

  42 ,(43)10- 51.منظر شهری در خیابان برای زندگی

 ، انتشارات آذرخشمدارشهرهای پیاده (،0931معینی، سید محمد مهدی )
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