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 آن در توسعه شهر پايدار تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
 )شهر تهران :مطالعه موردي(

 
 دكتر مهرداد نوابخش
 دانشيار دانشگاه آزاد اسلامي

 
 مجيد كفاشي 

    دانشجوي دكتري دانشگاه آزاد اسلامي واحد علوم و تحقيقات 
 
  

 
 چكيده 

پيوسته ميزان ترافيك     رشد،  قرن بيستم   اواخر  ريزي شهري در    هاي اساسي فراروي برنامه     چالش  يكي از 
شبكه معابر و ،  هاي شهري در نظام. قرارداده است تحت تاثير را بوده كه دستيابي به توسعه شهري پايدار

در مجموع  .  گذارند  هاي حمل و نقل درون شهري تاثيرات مختلفي برتوسعه شهرها و اراضي مي                سيستم
جايي كالا و مسافر بلكه بر توسعه نيز تاثير             هاي حمل و نقل نه تنها در جابه           توان گفت كه شبكه      مي
شبكه معابر درون شهري امكان توسعه اراضي را در طول معابر افزايش داده و تاثيري خطي بر                 .  گذراند  مي

ها بر توسعه اراضي اثر       ها به طور عمده در محل تقاطع         كه شبكه آزاد راه     ، حال آن  دنبال دارد   توسعه را به  
 . گذارند مي

زيست پايدار مستلزم زندگي و همجواري نزديك با محيط شهري جذاب و متناسب باخواست و توان                 
، ملاحظات و اقدامات لازم را براي       هاي موجود در سطح استراتژيك      تحقيقات درباره گزينه  .    ساكنان است 

رسيدن به اين هدف، هم مستلزم استفاده از         .  دهد   نشان مي  2020دستيابي به حمل و نقل پايدار در افق          
هاي جديد در حمل و نقل،  و هم برقراري ارتباط علمي و منطقي بين حمل و نقل و رشد اقتصادي                         فناوري
هاي درگير    علاوه براين، براي اجراي اقدامات مؤثر مورد نظر در اين زمينه، عزم و مداخله تمام گروه               .  است

 . ضروري است
شهري جديد،     نظري در مورد تولد پديده كلان       –اي تاريخي     مقاله حاضر بر آن است تا با ارائه مقدمه         
شهري را    زمان با ورود خودرو به صحنه شهرهاي موجود،  سير تحول جهاني برخورد با حمل و نقل كلان                   هم

ها يا    هاي محوري هر يك از دوره        و بعد از آن پي بگيرد،  گرايش        1980تا1950هاي پنج گانه      طي دهه 
شهرهاي   راهبردهاي حمل و نقلي مطرح در كلان     «ها را در قالب ها را مورد بحث و بررسي قرار دهد و آن  دهه

ريزي حمل و نقل شهري و با الهام از             هاي عمده برنامه    سپس با ارائه ويژگي   .  به تصوير بكشد  »  جهان
هاي حمل و نقل عمومي غير انبوه شهر تهران و تاثيراتي كه              نظريه توسعه پايدار شهري،  وضعيت سيستم      

 . هاي حمل و نقل بر توسعه شهر تهران دارند را مورد بررسي و مطالعه قرار دهد شبكه
 

 . ريزي شهري، برنامه شهر پايدار، توسعه، حمل و نقل كلان: واژگان كليدي
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 مقدمه       
اين امكان به وجود آمد كه محل كار كه عموما                                           ،     از هنگامي كه اتومبيل شخصي وارد صحنه زندگي شهرها شد                                                  

  به    جدا شود و ارتباط آن دو                      ،   هاي اطراف باشد                ها و آبادي            توانست در حومه                در شهرها بود از محل سكونت كه مي                               
 .   وسيله اين پديده نوظهور نسبتا ارزان قيمت به طور مستمر و روزانه برقرار گردد                                                                         

ها اين امكان                      شكي نيست كه در مناطقي هم كه به دليل شرايط مختلف اقليمي و جغرافيايي و نظاير اين                                                                                                               
همين پديده جادويي ارتباط آن دو                                          .         اي و محل زندگي در شهر باشد                                          وجود داشت كه محل كار در مناطق حومه                                        

به موازات تكامل فناوري خودرو از جمله افزايش سرعت حركت اتومبيل و كاهش                                                                                        .     را به طور روزانه برقرار كرد                             
،     طبعا فاصله مراكز خوابگاهي                               ،     تر شدن قيمت زمين در شهرها از سوي ديگر                                                         هزينه نسبي آن از يك سو و گران                                           

جا كه مدت زمان رفت و آمد                                            بيش از پيش افزايش يافت تا آن                                          ،     ها و مناطق پيراموني از شهرهاي مادر                                                    حومه    
پذير          هنوز تحمل كردني و امكان                               ،     ها با وسيله نقليه شخصي                                  صبحگاهي و عصرگاهي بين مادر شهرها و حومه                                                     

شهري زاييده و گسترش يافته وسيله                                               توان به روشني اظهار داشت كه اساسا پديده كلان                                                                 جا كه مي                تا آن       .     بود   
هاي حمل و نقل همگاني سريع در مراحل بعدي                                               نقليه و مخصوصا اتومبيل شخصي در اوايل ورود آن و سيستم                                                      

شهرها را در هر كشوري به موازات پيگيري ورود و                                                                        توان سير پيدايش و گسترش كلان                                           به راستي مي               .         بود   
 .   هاي شهرهاي آن كشور جست وجو و پيگيري كرد                                         گسترش اتومبيل در صحنه                     

–اي فراتر از محدوده فيزيكي                                         شهري غالبا محدوده                         مادامي كه دامنه مسائل حمل و نقلي ترافيكي كلان                                                             
اي و ملي و حتي                            تري چون منطقه                     هاي كالبدي گسترده                         شود و گاهي محدوده                           كالبدي مادر شهر را شامل مي                                    

،   بازار ساخت و ساز                      ،     بازار بورس            ،     بازار سرمايه              ،         غير كالبدي چون بازار كار                                –فراتر از آن قلمروهاي غير فيزيكي                                             
طبيعي است             .     گيرد        ها را در بر مي                          فضاي اطلاعاتي و نظاير اين                                ،         فضاي زيست ـ محيطي                       ،     بازار واردات خودرو                      

هاي         تا هنگامي كه محدوده                         .         شود       ريزي نمي              و برنامه          ،         مطالعه      ،         شناخته      ،     كه اين مسائل به روشني تعريف                                       
شهري        هاي واقعي كلان               زايي عوامل مؤثر در محدوده                           از قبيل گسترش ظهور فراگيري و عوارض                                  ،   پيدايش و بروز             

هيچ ترديدي مثلا مشكل و نارسايي سيستم حمل و                                                                 ريزي واقع نشود بي                           برخورد و برنامه                   ،     مطالعه      ،         مورد توجه           
هاي مسافركش                   ها و موتورسيكلت                       شهري چون تهران در پيدايش و گسترش مشكل سواري                                                               نقل همگاني كلان                  

مشكل رفت و آمد روزانه خيل عظيم مردم بين تهران و كرج را                                                                                ،     مشكل مسكن تهران                   .     ظهور خواهد كرد                  ،         آن  
ظهور      )     شهر ديگر كشور                     و حتي هفت كلان                   ( حذف مشكل خودروهاي فرسوده از تهران                                               .     به دنبال خواهد داشت                         

 .    رابه دنبال خواهدداشت                     3 و  2مشكل خودروهاي فرسوده در شهرهاي درجه                                     
 

 بيان مساله          
 : اند عبارتند از                سوالاتي كه در اين مقاله مورد توجه قرار گرفته                                           

 ريزي مدون است؟                شهر تهران سيستم حمل و نقل شهري داراي برنامه                                             آيا در كلان            -
 در صورت وجود برنامه آيا با اصول پايدار شهر مطابقت دارد؟                                                         -
 شهر تهران در توسعه شهر اثر گذار است؟                                      ريزي حمل و نقل كلان                    آيا برنامه            -
 شهر تهران وجود دارد؟                      چه مسائل و مشكلاتي در درون سيستم حمل و نقل كلان                                               -
 

 اهميت و ضرورت موضوع                   
ريز در سيستم حمل و نقل را مشخص                                                      مطالعه و بررسي اين موضوع نقاط قوت و ضعف مديران برنامه                                                                                   -

 .   كند     مي  

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
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ريزي در سيستم حمل و نقل در كجا قرار داريم و                                                                       توان دريافت كه به لحاظ برنامه                                           از طريق اين مطالعه مي                                 -
 .   انداز آينده چگونه است                       چشم   

 
 شهري        سيرتكويني حمل و نقل كلان                       

ريزي        دهد كه نگرش به برنامه                       ريزي حمل و نقل شهري طي تنها پنج سال به روشني نشان مي                                                      نگاهي به برنامه               
 .   اي پيداكرده و حتي كاملا دگرگون شده است                                       شهري آن تحول گسترده                     حمل و نقل در مسير نگرش كلان                          

رسيد كه صرفا كاربران سيستم حمل و نقل شهري بايد مورد توجه قرار گيرند اما                                                                                                                     ابتدا چنين به نظر مي                              
دست     ،         بلافاصله پس از آن اين پرسش مطرح شد كه آيا كساني كه كاربر سيستم حمل و نقل شهري نيستند                                                                                                                         

پس از آن به اين موضوع پرداخته شد كه آيا تنها عواملي                                                     .   كم نبايد در حدكاربران سيستم مورد توجه قرار گيرند                                                
اند         و ايمني سفرها بايد مورد توجه حمل و نقل شهري باشند يا عوامل ديگري نيز مطرح                                                                                                         ،         هزينه     ،         چون زمان          

اقتصاد ملي و كمبود انرژي در سطح جهان از عوامل مهم                                                                         ،         اي هوا            كه در پاسخ عواملي چون آلودگي منطقه                                                
توانند تمام               ها مي       چنين به نظر رسيد كه تنها مهندسان طراحي بزرگراه                                              .   تشكيل دهنده حمل و نقل برشمرده شد                                

هاي شهري برآيند و اما بلافاصله پس از                                                       ريزي و طراحي بزرگراه                              گيري در مورد برنامه                             و كمال از عهده تصميم                            
گير و             ريزي محلي در كنار شهردار شهر و مقامات متعدد تصميم                                                                           گروه شهروندي به همراه هيات برنامه                                             ،     آن  

ريزي و طراحي                      ريزي كشور نسبت به طيفي از تصميمات مرتبط با برنامه                                                                       قانونگذار در جوار شوراي عالي برنامه                                             
اين همه حكايت از اين دارد كه موضوع حمل و نقل در                                                 .     مربوط به شبكه بزرگراهي و آزادراهي مشاركت كردند                                              

،   اي با چنين ماهيت متحول                        لحظه به لحظه در حال دگرگوني است و پديده                                       ،     شهري      سمت و سوي نگرش كلان                  
.   شهيدي     ( قرين موفقيت باشد                    ،     شهري حمل و نقل                          تواند بدون روش متناسب با آن نگرش كلان                                                          مسلما نمي           

1371   .78    .( 
 

 شهري        ريزي حمل و نقل كلان                    برخوردهاي اوليه با برنامه                         
ريزي حمل و نقل شهري معطوف به هزينه و منافع ناشي ازحمل و نقل                                                                                            توجه اصلي برنامه                       1950در اوايل دهه                

توان چنين اظهار داشت كه در اين دوره و در اين روش                                                                              در حقيقت مي               .     شهري از ديدگاه كاربران سيستم بود                                          
  در مناطق          “     حمل و نقل             ”  براي               “ ريزي        برنامه        ”   برخورد با حمل و نقل شهري كمترين توجه معمول به روش                                                                       

ريزي عمدتا بر روي حجم ترافيك و مقايسه آن تقريبا منحصر                                                                               در اين دوره برنامه                        .     گرفت        صورت مي         “     شهري    ” 
هاي روستايي                   نيز از محدوده                 “     شهري      ”   كه مناطق              هاي راه و بزرگراهي بود و سرانجام اين                                                          به احداث شبكه                 

 .   رفت     هاي بلافصل شهري چندان فراتر نمي                                متصل به شهر يا حاشيه                    
 

 1950شهري دردهه              ريزي حمل و نقل كلان                    برنامه      
اگر چه در مورد تقدم و تاخر مطالعات                                                      .      مقارن با ظهور مطالعات حمل و نقل شهري است                                                               1950اوايل دهه           

توان كرد كه مطالعات                               ترين ترديدي نمي                       لكن كوچك          ،     ژوان اختلاف نظر وجود دارد                                    شهرهاي ديترويت و سن                         
.   تري دنبال شد داراي اهميت بيشتري است                                                   تر و گسترده                   ديترويت كه در قالب مطالعات شيكاگو به طور دقيق                                                               

چرا كه اين                .         رسيد        چنانچه كامپيوترهاي ديجيتالي به بازار نيامده بودند هيچ يك از آن مطالعات به ثمر نمي                                                                                                                 
زمان مورد پردازش و تجزيه و تحليل                                                  ها را به طور هم                           فناوري اين امكان را فراهم ساخت كه بتوان انبوه داده                                                                      

شهري را دچار                      ريزي حمل و نقل كلان                              در اين دوره عموما تحول فناوري و پردازش اطلاعات برنامه                                                                        .     قرارداد       
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 ).    1369.   115،   بروتون      ( تحول اساسي كرد              
دست آمد و به ويژه                      خانوارها به            ، از    هاي گسترده و عمقي                   نامه      از طريق پرسش              در اين دوره اطلاعات آماري                         

هاي مربوط             علاوه داده           به  .   دهندگان بود             شناسي پاسخ            هاي جمعيت           به دنبال كشف و شناخت الگوي سفر و ويژگي                                      
آوري اين                به دنبال جمع                .     شد      آوري مي             ها و موقعيت مكاني كاربردهاي زمين در حجم عظيمي جمع                                                                       به نوع تراكم                

بيني سفرهاي شبكه بزرگراهي و                                         هاي مختلف پيش                     ها در تدوين و گسترش روش                                     حجم گسترده اطلاعات از آن                               
در اين دوره بيشترين تاكيد بر روي فرايند                                         .    ساله استفاده شد                25هاي       هاي حمل و نقل همگاني براي دوره                                شبكه    

به نظر كرايتون عمده اين                                 .     شهري است لكن هنوز هم مسائل عمده مورد توجه بود                                                                   مطالعات حمل و نقل كلان                             
،   زشتي منظر محيط ترافيك                             ،      دشواري دسترسي                    ، گذاري غيركارآمد                     سرمايه      ،           شلوغي     ،           مسائل را تصادفات                      

ريزي حمل و                    در اين دوره برنامه                        .     داد       خستگي و ناراحتي سر و صدا و مزاحمت و بالاخره آلودگي هوا تشكيل مي                                                                    
شهري تمركز يافت و توجه بيشتر نسبت به حمل و نقل گروهي موجب تهيه و                                                                                                    نقل ويژه بر روي نواحي كلان                                   

هاي استوار و محكم                     به رغم ارائه طرح                .    سال آينده شد             25 تا     20گذاري در          هاي مشخصي براي سرمايه                       ارائه طرح         
تحولي       ،     شهري چه از نظر  فناوري پردازش و چه از لحاظ فرايند                                                                               ريزي حمل و نقل كلان                                براي آينده برنامه                     

 بزرگراهي نيز                   1962قانون         .         گونه مطالعات به سرعت به سرتاسر جهان گسترش يافت                                                                    اساسي پيدا كرد و اين                            
 هزار نفر               50شهري داراي بيش از                           اهميت اين فرايند مدون را رسما مورد تاكيد قرارداد و همه مناطق كلان                                                                                              

 . جمعيت را ملزم به تهيه طرح جامع هماهنگ و مستمر حمل و نقل كرد                                                           
   

 1960تحولات دهه           
 طرح جامع هماهنگ و مستمر حمل و نقل براي همه                                                                   1965موجب شد كه ازسال                          “      بزرگراهي           1962قانون         ” 

 هزار نفر جميعت تهيه گردد چرا كه در غير اين صورت شهرها از                                                                                       50بيش از        ،         مناطق شهري داراي مادر شهر                                 
اين الزام قانوني موجب                             .         شدند         به تصويب كنگره رسيده بود محروم مي                                                1956دريافت اعتبار فدرال كه در سال                                           

خود را        “   شهري      ريزي كلان          برنامه      ”   هاي بزرگراهي شهري و ايالتي به سرعت عمليات                                           گرديد بسياري از دپارتمان                          
زمان با اين حركت برخي مسائل حمل و نقلي شهري جديد نيز به وجود آمد                                                                                                    هم  .     آغاز كنند و به اتمام برسانند                                      

 .   ريزي حمل و نقل ورايج زمان را متحول ساخت                                         كه مجموعا تفكر ساده و مستقيم برنامه                                   
  1966 و        1964در سال            .     يكي از مسائل اصلي مطرح شده در اين دهه حمل و نقل همگاني شهرها بود                                                                                                 

هاي        ميليون دلار براي برنامه                       375قوانين مربوط به حمل و نقل همگاني شهري به تصويب رسيد و با اختصاص                                                                 
شهري به               ريزي حمل و نقل كلان                                جايگاه اين سيستم در برنامه                                    ،     مطالعاتي و اجرايي حمل و نقل همگاني                                                  

اهميت خاصي دارد چرا كه اولا نسبت به                                                    ،     نتايج اين قوانين و مطالعات بعدي آن                                                .     جايگاهي ممتاز بدل گشت                           
گيران و توليدكنندگان تجهيزات حمل و نقل                                                            علاقه جديدي در بين تصميم                                 ،     فناوري حمل و نقل همگاني                                 

جا كه اداره حمل و نقل همگاني شهري سلسله مطالعاتي را تحت عنوان مطالعات                                                                                                         گروهي به وجود آمد تا آن                                 
از    ( ها و تجهيزات حمل و نقل گروهي                                هاي جديد حمل و نقلي آغاز كرد كه به دنبال آن طيفي از فناوري                                                            سيستم     

هاي تلفني و                       سيستم     ،     هاي ريلي              اتوبوس      ،     هاي مسافررسان براي مراكز عمده فعاليت                                                        قبيل انواع سيستم                      
بندي براي انواع                         گذاري و تعرفه                     هاي نرخ             به علاوه خدمات و روش                           .     آزمون و توليد گرديد                         ،     طراحي     )     ها      نظايراين        
 ).    همان    ( هاي حمل و نقل همگاني ابداع و ارائه شد                                         سيستم     
موضوع ديگري كه در پي تصويب قوانين حمل و نقل همگاني مطرح گرديد و عمدتا از ديدگاه انسان                                                                                                                                

هاي         از قبيل گروه                ،     هاي خاص             توجه خاص به حمل و نقل همگاني گروه                                                 ،         دوستي داراي اهميت خاصي بود                                  

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
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كودكان و سالخوردگان بود كه عملا عرصه جديدي را به نام ناتوانان و محرومان در                                                                                                       ،         سياه پوستان             ،         تهيدست      
 .   شهري بازكرد             ريزي حمل و نقل كلان                    ملاحظات برنامه             

ريزي           ختم شد سه قانون در كنگره امريكا به تصويب رسيد كه از نظر برنامه                                                                                               1970هايي كه به                      در سال         
 حمل و نقل همگاني شهري                                  1970ها قانون                  نخستين اين            .         شهري داراي اهميت خاص بود                                    حمل و نقل كلان                   

اي       ميليارد دلار براي حمل و نقل همگاني در دوره                                          10بود كه بارزترين وجه آن اختصاص اعتبار سنگيني معادل                                                   
 .    ساله بود         12

ريزي حمل و نقل همگاني را گسترش                                                دو قانون ديگر از اين نظر اهميت داشتند كه اولا توجه به برنامه                                                                                      
كردند اجازه                   شهري كه در تضاد با نواحي مركزي و شهري حركت مي                                                                       دادند و در ثاني نواحي يا مناطق كلان                                                  

نخستين تحول به ياري                           .         هاي فدرال هزينه كنند                              هاي حمل و نقل شهري از محل كمك                                               يافتند تا براي پروژه                          
هايي كه از محل اعتبارات                                       اين بود كه براي پروژه                             ،          سياست ملي زيست محيطي به دست آمد                                                1969قانون         

جا كه واژه زيست محيطي                                   از آن       .         شد مقررات عوارض خاص تدوين و تصويب گرديد                                                         فدرال پشتيباني مالي مي                            
،     اقتصادي       ،         بلكه بر ابعاد اجتماعي                           ،         آب و فضاي شنيداري توجه داشت                                       ،     نه تنها به ابعادي چون آلودگي هوا                                              

ريزان و طراحان حمل و نقل                                            نظامي و ديگر موارد نيز ناظر بود از اين رو عملا برنامه                                                                                    ،     زيبايي شناختي               
 .   شهري مورد توجه و مطالعه قراردهند                                  شهري موظف گرديدند تصميمات حمل و نقلي را در مقياس كلان                                                      كلان   

 سياست ملي زيست محيطي به                                    1969گرچه پيش از قانون                           ،     شهرهاي نمونه                   توسعه شهرها و كلان                        1966قانون         
شهري و حل مسائل                           هاي كلان             تصويب رسيده بود لكن بعدها به ابزار نيرومند مكملي براي كمك به روش                                                                                              

 ).    همان    ( حمل و نقلي تبديل شد                   
 

 1970تحولات درهه            
ريزان و طراحان را مجبور                                        سياست ملي زيست محيطي در اين بود كه برنامه                                                                1969زيبايي و ظرافت قانون                                

زيبايي موضوع در اين بود كه مسائل حاد و                                                .   ترين مشكلات حمل و نقلي را مورد توجه قرار دهند                                              ساخت تا مهم             
هر برنامه راهبرد يا طرحي                                  .         توانستند ناديده گرفته شوند                                    ديرپايي چون آلودگي هوا و آلودگي صوتي ديگر نمي                                                             

شد و بالاخره متوقف                             موظف بود يا اين معضلات را كاهش دهد و يا در غير اين صورت به دادگاه كشانده مي                                                                                                                
 .   گرديد       مي  

شهري          ريزان حمل و نقل كلان                            روي برنامه              مسائل و اهداف صريح و روشني را پيش                                  1970هاي دهه             سال    
هيچ       بي  .   المللي را به عرصه كارفراخواند                               هاي ايالتي و بين                  قرارداد و بدين ترتيب انبوهي از عوامل خارج از مقياس                                                  

 اين حقيقت را مسلم ساخت كه بسياري از عوامل مؤثر در حمل و                                                          1973-74هاي     ترديدي بحران انرژي در سال                         
اين امر به نوبه خود اين                                     .     گيران قرار دارد                       ريزان و تصميم                     شهري در خارج از حيطه و قلمرو برنامه                                                       نقل كلان         

شهري لازم است اقدامات ايالتي و ملي                                                   رساند كه در برخورد با مسائل حمل و نقل كلان                                                               واقعيت را به اثبات مي                             
هاي         كه از اين پس قوانين فدرال برخي دستگاه                                                       ها اين            جمله آن             از  .         يا تصميمات فرادست در اولويت قرار گيرند                                                  

خصوصي و دولتي را موظف ساخت تا تركيبات خاصي از سوخت وسايل نقليه را مورد استفاده قرار دهند تا بدين                                                                                                  
 .   هاي جديد توليدكننده خودرو كاهش يابند                                      ترتيب آلودگي ناشي از كارخانه                            

اي از عوامل مورد                            دهد كه در اين دهه به طوركلي طيف گسترده                                                             نشان مي            1970هاي دهه                 ارزيابي سال              
هاي حمل و نقلي ارائه شده به شدت                                                   در اين دهه گزينه                      .     شهري قرار گرفت                      ريزي حمل و نقل كلان                        توجه برنامه             
زمان با پايان اين دهه بودجه ساخت و ساز به ويژه به دليل فشار ناشي از كاهش درآمد حاصل                                                                                                                     هم  .     تغيير يافت            
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السير معلوم بود كه اين وضع                              هاي متعدد قطارسريع                    از ماليات بنزين رو به كاهش گذاشت و به رغم اتمام سيستم                                                     
 .   توانست در آينده ادامه يابد                            نمي   

هاي پيشين شد به طوري كه در                                            به اين ترتيب بيشترين توجه در اين دوره معطوف به بازگشت به گزينه                                                                                         
ها و خدمات حمل و نقلي جديد صورت گرفت و در عرصه                                                  قلمرو حمل و نقل همگاني بازگشت به سوي اتوبوس                                           

هاي راهنمايي و                  هاي جديد چراغ               استفاده از سيستم                ،     ها    توسعه شبكه معابر شهري نيز بازگشت به تعريض خيابان                                                
اين دو حركت در عرصه بهبود جريان ترافيك جزء تدابيري                                                                              .         تغييرات اساسي در شبكه معابر اتفاق افتاد                                                       

اين روش بر آن بود تا از                                     .     نام گرفت          )     TMS( هاي حمل و نقلي                            محسوب شدند كه از آن پس مديريت سيستم                                                 
در قلمروي ديگر بيشترين توجه معطوف به خدمات                                            .     هاي موجود بهترين استفاده ممكن را به عمل آورد                                              سيستم     

ها نشان دادكه به راستي صدها مؤسسه براي حمل و نقل يا منابع لازم حمل                                                                     بررسي     .   انساني حمل و نقل گرديد                      
هايي كه اين اقدامات                                 برنامه      .     اند       ها در تلاش                  بيكاران و امثال آن                             ، سالخوردگان          ،     معلولان      ،     و نقل تهيدستان                  

گرفت ناشي از اين زمينه حقوقي بود كه مقررات مربوط به تامين مالي و تنظيم و                                                                                                                  ها صورت مي                  براساس آن           
 .   گرفت      ها اغلب مستقيما در تناقض با يكديگر قرار مي                                            سازماندهي آن            

در اين زمان                 .         ها امري دشوار و سنگين گرديد                                           ها و برنامه                    اجراي طرح              1970زمان با پايان دهه                                 هم   
فرايند تصويب طولاني و پيچيده شد و تقريبا در هر                                               .   بيش از پيش دچار آشفتگي و تفرقه شد                                   هاي اجرا          مسئوليت       

هايي به اين دليل                            چنين دشواري             .     مرحله موانع بسياري به وجود آمد اگر چه اين موانع در برخي موارد مفيد بود                                                                                                    
پيش آمد كه لازم بود بسياري از مشكلات برطرف شوند و همان طوركه به آن اشاره شد بودجه و اعتبار لازم                                                                                                                                        

هاي اصلي به تاخير افتاد و يا كلا حذف شد و توجه به                                                                                بسياري از پروژه                   .     ثباتي گذاشت                 نيز رو به كاهش و بي                             
 .   هاي شهري موجود سازگاري بيشتري داشت جلب گرديد                                              سوي تغييرات كوچك كه با محيط                           

شهري به               هاي حمل و نقل كلان                             گيري پروژه                از لحاظ سازماني اقدامات بسياري صورت گرفت تا تصميم                                                                  
ساز و كار اصلي اين حركت تصويب ساليانه                                                         .     سپرده شود           )     MPO( شهري            دست سازمان حمل و نقل كلان                                    

شهري و مصوبات                       هاي حمل و نقل كلان                             بود كه مستلزم وجود سازمان                                 )     TIP( برنامه ساماندهي حمل و نقل                                     
برخي از         .   كرد     هايي راكه لازم به اجرا بود مشخص مي                                   ها و برنامه             اين روال انواع و تعداد پروژه                            .     مربوط به آن بود               

هاي هماهنگ كاملا موفق                                ها و برنامه                   ريزي و اجراي پروژه                            شهري در برنامه                      هاي حملي و نقلي كلان                               سازمان      
 . ها اشاره شد توفيق كمتري پيدا كردند                                    بودند لكن برخي ديگر به دلايلي كه به آن                                     

   
   بعد      و  1980دهه     

 امكان كاهش مسير طولاني و پيچيدگي فرايند اجرا نيز                                                                        1980زمان با كاهش نقش دولت در اوايل دهه                                                          هم  
هاي بهتري را براي سازمان يافتگي بيشتر و بهتر                                                                    ريزان و مقامات مسئول راه                                    در آن زمان برنامه                       .         فراهم آمد           

گيري ارائه كردند لكن هنوز هم مراجع قضايي به عنوان يكي از                                                                                              اقدامات متفرقه در قالب فرايند تصميم                                                 
رفت اين اختلالات و تعارضات                                      ترين مراجع رفع و رجوع اختلالات و تعارضات مطرح بودند و انتظار نمي                                                                                            اصلي    

 .   به زودي كاهش پيدا كنند                      
ها و            شود راه حل                  معمولا اين مشكل موجب مي                                .     بودجه و تامين اعتبارات است                                    ،         طرف ديگر قضيه                  
 :   هاي پيشنهادي حمل و نقلي عمدتا به موارد زير محدود گردد                                                       گزينه     

 .   حداقل ساخت و ساز در زمينه شبكه معابر                                      -
 هاي حمل و نقلي                  مديريت سيستم              -

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
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 .   برداري از تسهيلات موجود                        حسن نگهداري و بهره                    -
به    .         بخش خصوصي وارد عمل گردد                               ،         از طرف ديگر ممكن است براي جايگزيني حمل و نقل همگاني                                                                          

هاي تاكسيراني به                          زمان با افزايش كرايه حمل و نقل همگاني بسياري از شركت                                                                                طور مثال ممكن است هم                              
 .   رقابت بيشتر روي بياورند                       

توفيق در اين زمينه هنگامي آغاز شد كه                                                          .     در اين دوره گام هاي اوليه در اين جهت برداشته شد                                                                               
تاثيرات عظيمي را در حمل و نقل شهري                                                  ،     ها      هاي مالياتي و وام                           هاي دولتي مربوط به انتقال درآمد هزينه                                                     برنامه      

تواند براي تامين                          به طور مثال تامين اجتماعي چه بسا نسبت به هر برنامه ديگر دولتي مي                                                                                                .     برجاي گذاشتند               
به همين ترتيب يارانه ناشي از                              .   هزينه حمل و نقل تهيدستان و سالخوردگان كمك مالي بيشتري را فراهم سازد                                                                   

گذار به خريد وسايل نقليه و تجهيزات حمل و نقلي روي                                                                             ها و افراد سرمايه                           گردد كه شركت                    ماليات موجب مي                  
در زمان حاضر با وجود تجربه                                      .         نهند        هاي كم بهره يا تضميني نيز همين تاثير را بر جاي مي                                                                           برخي از وام               .     آورند     

 .   انواع برخورد با تقاضا و عرضه حمل و نقل شهري هنوز هم روابط و نتايج آن به روشني شناخته نشده است                                                                                             
عمدتا حفظ و هدايت بهينه وضع موجود                                                 ،     ريزي        توان اظهار داشت كه هدف برنامه                                             به طور اجمالي مي                       

هاي معابر جديد و گسترده اگر اين وضعيت آن گونه كه اشاره شد                                                                                       هاي احداث شبكه                    خواهد بود و نه ارائه برنامه                             
ريزي همانا هنر لطيف و جذابي خواهد بود كه با تاكيد بر ابزارهاي نيرومند اما ساده به                                                                                                                                 اتفاق بيفتد برنامه                      

 .   هاي گوناگون ناهماهنگ دولتي خواهد پرداخت                                         سازي فعاليت             هماهنگ      
   

 شهري        ريزي حمل و نقل كلان                    هاي عمده برنامه                 ويژگي     
 :     شهري معاصر ر ااجمالا به شرح زير ارائه داد                                          ريزي حمل و نقل كلان                    هاي عمده برنامه                 توان ويژگي            مي  

 : شهري      استراتژي توسعه كلان                  *   
شهري همواره سمت و                     شهري بايد بر اساس راهبرد مدون و مصوب توسعه كلان                                                ريزي حمل و نقل كلان                    برنامه       

البته در قالب ابزارهاي لازم براي                                           ( شهري            انداز يا آرمان كلان                            سوي راهبردي خود را در جهت نزديكي به چشم                                                       
اين سخن بدين معني است كه                                .   تنظيم كند         )   هاي درازمدت و همچنين ميان مدت و كوتاه مدت                                           حركت يا برنامه                

شهري كه فاقد راهبرد توسعه مدون و مصوب است خواه و ناخواه در مسير مطلوب و مورد انتظار موفقي                                                                                                                                     كلان   
 .   كند و به ناچار حركت سالم حمل و نقلي آن نيز محل ترديد است                                                          حركت نمي        

 : مكاني و محتوايي               ،     جامعيت برخورد از نظر زماني                          * 
از سويي با عبور از                            .         شهر دارد          شهري ماهيتا برخوردي جامع با كل سيستم كلان                                          ريزي حمل و نقل كلان                      برنامه       

كند         شهري را دنبال مي                          ها جامعيت زماني برخورد با سيستم حمل و نقل كلان                                                                   گذشته حال و آينده و پوشش آن                                       
شهري از يك طرف و                    شهري و فراشهري و پوشش كل محدوده كلان                                   ،     و از سوي ديگر با گذر از اجراي محلي                                  

،   كه با عبور از ابعاد اقتصادي                                         به دنبال جامعيت مكاني است و بالاخره اين                                                      ،         محيط آن محدوده از طرف ديگر                                    
شهر         شهر به دنبال جامعيت محتوايي برخورد با كلان                                                           فرهنگي و كالبدي و پوشش كل محتواي كلان                                                  ،     اجتماعي       

 .   است   
 : فرايند محوري            * 
شهري بيشتر فرايند  محور است تا                                                    شهري به دليل ماهيت سيستم كلان                                              ريزي حمل و نقل كلان                                برنامه       

اي        ريزي پروژه                ريزي با برنامه                      اين ويژگي حكايت از اين دارد كه اين نوع برنامه                                                               .         محصول محور يا پروژه محور                                
هاي         كه هدف از آن حل مسئله يا پاسخگويي به نياز مشخص در زمان مشخص و مكان مشخص و با شاخص                                                                                                                       
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 .   مشخص است تفاوت اساسي دارد                         
 :   نگري      جامع    * 
همواره        ،         شهري        شهري در هر برخورد با هر بخش از سيستم حمل و نقل كلان                                                                              ريزي حمل و نقل كلان                              برنامه       

نگري در هر گام با برخورد جامع با كل حمل و                                             بديهي است جامع              .     دهد     آن را با نگرش جامع مورد توجه قرار مي                                    
 .   شهري متفاوت است                 نقل كلان       

 : جست و جوي تعادل تقاضا و عرضه                            * 
زمان تقاضاي حمل و نقل كه در انواع                                                           شهري لازم است به طور هم                                        در برخورد با حمل و نقل كلان                                             

ها نهفته است و عرضه                                 هاي مؤثر بر سفرسازي و توان سفرسازي آن                                                       ها ويژگي              شهري تراكم                هاي كلان             كاربري      
هاي حمل و نقلي تسهيلات جانبي شبكه و قوانين مقررات و تدابير                                                                                       هاي معابر سيستم                       تسهيلات كه در شبكه                       
پر    .         ريزي قرارگيرد                   گردد و جست و جوي تعادل بين آن دو در نقطه اصلي تمركز برنامه                                                                                          مديريتي منعكس مي                    
ناپذير جست و جوي تعادل تقاضا و عرضه كه همان مديريت كل تقاضا و                                                                                                     نياز جدايي                واضح است كه پيش                     

 .   مديريت كل عرضه است برخود آن تقدم دارد                                     
 :   زمان مظروف و ظرف حمل و نقلي                             پوشش هم       * 

شهري به پايان رسيده                               هاي بزرگراهي در مقياس كلان                                     ديگر زمان توجه صرف به ظرف حمل و نقل يا شبكه                                                                 
هاي اين جريان                 است و باتوجه و تمركز بيشتر بر روي مظروف حمل و نقل يا جريان ترافيك و پيوند قانونمندي                                                                                   

ها و تدابير                     راه حل        ،     گيري يا ارائه راهكارها                                اي از تصميم                   با تدابير گسترده مديريتي قلمروهاي جديد گسترده                                                           
مديريت ترافيك و                     ،         مديريت عرضه             ،         مختلف در عرصه حمل و نقل و ترافيك تحت عناوين مديريت تقاضا                                                                                  

هاي اخير در عرصه برخورد                                     ها انقلاب عظيمي را در دهه                                      موارد ديگر به دست آمده است كه عملا هر يك از آن                                                     
 .   اند     شهري برجاي گذاشته                   با حمل و نقل شهري و كلان                       

دهد بر مدار                     شهري را هدف قرار مي                               جا كه شهروندان كلان                            شهري از آن                  حمل و نقل كلان                   :     شهروند مداري              * 
گردد و هم از اين رو در جست و جوي اهداف                                                                  شهري استوار مي                      شهروندان امروز و فرداي كل محدوده كلان                                                

،     فرهنگي      ،     اجتماعي       ،     اي از عوارض مختلف اقتصادي                           همواره ناظر بر عوارض سنجي طيف گسترده                                    ،     شهروندي       
شايد بيان             .         هاي حمل و نقلي است                              گيري        زيست در قلمرو تصميم                             كالبدي و به ويژه انرژي يا سوخت و محيط                                                       

اين نكته لازم باشد كه در مفهوم شهروندي علاوه بر شهروندان امروز و فردا اساسا مفاهيم حق و تكليف                                                                                                                                           
بدين معني كه خدمات حمل و نقلي حق مسلم شهروندي است                                                   :   زمان مورد توجه است                    شهروندان نيز به طور هم                      

اما اين حق تنها در قبال تكليف  مسلم شهروندي او در برابر مديريت شهري يا نمايندگان شهروندان به                                                                                                                                              
توانند بدون ديگري                           رسميت شناخته شده است و در حقيقت اين دو به عنوان دو روي يك سكه واحد نمي                                                                                                              

 .     واقعيت و عينيت پيدا كنند                        ،     موضوعيت       
 : زمان خدمت و صنعت حمل و نقل                            ماهيت هم        * 
شهري براي برآورده كردن نيازهايي از قبيل                                                           اي به نقطه ديگر در محدوده شهري و كلان                                                          دسترسي از نقطه                   

گذران اوقات فراغت يا                            ،         كسب سلامتي يا بهداشت و درمان                                     ،     كسب دانش يا تحصيل                       ،     كسب درآمد يا اشتغال                         
ها        ها حق مسلم هر شهروند است و طبعا تامين آن                                                              كسب توانايي روحي و جسمي يا ورزش و نظاير اين                                                             ،     تفريح     

از اين رو تامين                       .     ها است            شهري يا شهرداري                       هاي شهري و كلان                        در حد متعارف نيز تكليف مسلم حكومت                                               
وسايل اين دسترسي براي عموم يا تامين خدمات حمل و نقل همگاني نيز به طريق اولي تكليف مسلم                                                                                                                                        

توان          نمي   ،         رساني         هيچ ترديدي در اين تكليف مسلم خدمات                                                  اما بي        .     شهري است              هاي شهري يا كلان                         حكومت     
سازي خدمات                  بهينه     ،         ابعاد صنعتي يا اقتصادي و توجه به جوانب آن خدمات در قالب ابعاد متعادل هزينه فايده                                                                                                                

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
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به همين دليل است كه به منظور                                          .         حمل و نقلي با ارائه خدمات بهتر با هزينه و عوارض كمتر را ناديده گرفت                                                                                                 
ها در دسترسي به همه نقاط لازم است با                                                         تامين خدمات حمل و نقلي شهروندان و برآورده كردن حق مسلم آن                                                                               

درآمد حاصل از امتياز                            ،         هاي متراكم و سفرساز                             شهري به ويژه در محدوده                                  گسترش حمل و نقل همگاني كلان                                    
 .   صرف گسترش و بهبود حق مسلم همگان گردد                                    ،     استفاده از وسيله نقليه شخصي اقشار متقاضي                                        

 : برخورد فرادانشي بين دانشي و دانشي                                 * 
محيطي         –فرهنگي و كالبدي زيست                      ،     اجتماعي       ،     جامعيت برخورد به ويژه از لحاظ محتوايي كه ابعاد اقتصادي                                                       

بين     ،     اي فرابخشي                شهري را مجموعه                      مسلما حمل و نقل كلان                           .     دهد       شهر را پوشش مي                        و حمل و نقلي كلان                        
دانشي و دانشي همكاري و                                      بين   ،         اين نحوه نگرش با طرح نگرش فرا دانشي                                                     .         شناسد         بخشي و بخشي مي                    

ريزي حمل و نقل                            اي از صاحب نظران علوم كاربردي پايه و انساني در امر برنامه                                                                                           مشاركت طيف گسترده                     
ناپذير ساخته است و تمركز و يا اكتفا به تنها يك يا چند صاحب نظر آن هم در علوم                                                                                                                          شهري را اجتناب                      كلان   

كالبدي و يا راه و راهسازي يا طراحي شهري را در برخورد با اين واقعيت چند بخشي و چند دانشي حركتي                                                                                                                                               
 .   داند      بيهوده مي         

 : اثرپذيري از فرايند توسعه و اثرگذاري بر فرايند توسعه                                                   *   
 اجتماعي متاثر است و با همان شدت بر روي                                                           –شهري به شدت از جريان توسعه اقتصادي                                                      حمل و نقل كلان                    

اي است و طرح آن تنها در                                         همان توسعه منطقه                    ،     هم از اين رو است كه خاستگاه اصلي آن                                                   .     گذارد         آن تاثير مي               
 . كند     مختصات توسعه معني و توجيه پيدا مي                                 

   
 تاريخچه مطالعات حمل و نقل و ترافيك تهران                                        

وجود آورده                  اي در اداره امور شهرها به                                       ويژه در كشورهاي درحال توسعه مشكلات عديده                                                       توسعه سريع شهرها به                         
، آلودگي هوا، وضع نامساعد واحدهاي مسكوني                                          تراكم     .   رود     شمار مي         هاي معضل دنياي امروز به                         كه يكي از پديده               

اقدامات         .     خورند         چشم مي            التوسعه به                هاي ديگر عواملي هستند كه در غالب شهرهاي سريع                                                                  و بسياري ناراحتي                    
آيد به علت متكي نبودن به اصول و موازين جامع و منطقي و                                                                                   عمل مي            كوتاه مدتي كه براي رفع اين مشكل به                                                

ترديدي        .     سازد        هاي كلان موجبات و خامت بيشتر اين وضعيت آشفته را فراهم مي                                                                                     عدم هماهنگي با سياست                          
طورعميق و دقيق                            ها را به                جوئي بايد آن                    خودي خود حل نخواهد شد و براي چاره                                                     نيست كه اين مشكلات به                            

 .   بررسي نمود          
در    )     1299(  شمسي تا پايان جنگ اول                                      1285هاي           دنبال تغيير و تحولات اساسي كه در فاصله سال                                                                 به   

قوانين و مقررات                     .     ايران روي داد،  دولت مداخله در روند رشد و توسعه شهرها را در حيطه وظائف خود قرار داد                                                                                                                       
تهيه      .     ها، توسعه معبر، تقسيمات كشوري، و اصلاح قانون توسعه معابر آغاز گرديد                                                                          متعددي نظير ايجاد شهرداري                           

همدان،        ( 1335-1340هاي           هاي كالبدي محدود براي بعضي از شهرهاي كشور در فاصله سال                                                                                  و اجراي طرح               
با اصلاح           .      آغاز شد            1340شهرها از سال                    “     هاي هادي              طرح   ” صورت گرفت و تهيه                            ) سنندج، شيراز و اصفهان                           

ها، تصويب قانون نوسازي و عمران شهري و تاسيس شوراي عالي شهرسازي و معماري ايران،                                                                                  قانون شهرداري               
، به تدريج دامنه اين مداخله همه شهرهاي                                                          ) به بعد        1345( هاي جامع و تفضيلي شهرها                                     و اقدام به تهيه طرح                             
 ).    1383.   61.   محمدزاده        ( كشور را در بر گرفت                  

اي در زمينه حمل و نقل و ترافيك                                                  هاي جامع شهري، مطالعات ويژه                                       بعد از انقلاب اسلامي، در كنار طرح                                            
شهرهايي نظير اصفهان                         .     هاي پس از انقلاب اسلامي در برخي از شهرهاي بزرگ كشور آغاز شده است                                                                                    در سال        
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در شهرهاي مشهد و                  .   ها آماده شده است                  ريزي حمل و نقل را آغاز كرده و نتايج اوليه آن                                              و شيراز مطالعات برنامه                      
 .   تهران اين مطالعات در حال انجام است                                  

 مطالعات آژانس همكاري فني ماوراء                                            1349مطالعات گذشته ترافيك تهران علاوه بر طرح جامع مصوب                                                                       
مطالعات مهندسين مشاور                           ،         ) 1349/1970( از ژاپن             )     Overseas Technical Cooperation Agency( بحار    

و مطالعات فريمن فاكس از                                 )     1349/1976(  هاروارد از آمريكا                            مطالعات دانشگاه                 ،         ) 1352/1974( سوفرتواز فرانسه                 
ريزي نظام و فرآيند                                لكن اين مطالعات براي پي                                 .         گيرد        و برخي ديگر را در بر مي                                       )     1355/1977( انگليس          

ريزي اصولي                  شهر تهران نيازمند برنامه                              .     كرد       گيري پويا براي حمل و نقل و ترافيك تهران كفايت نمي                                                                           تصميم     
 .   حمل و نقل و مطالعات بنيادي و همه جانبه است                                          

اولين گام بنيادي در تحقق اين مطالعات تعريف نيازها و سپس واگذاري آن به نهادي مطالعاتي و                                                                                                                                       
.   اي واقعي براي تاسيس شركت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيك تهران بود                                                                                                اين مهم انگيزه                  .     تحقيقاتي بود              

با انتشار             1370آغاز حركت براي تاسيس دفتر طرح مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيك تهران خردادماه سال                                                                                                                    
هاي         آگهي در مطبوعات مبني بر دعوت از مهندسين مشاور حمل و نقل ترافيك و مراكز مطالعاتي و هيات                                                                                                                                

ها بود با مطالعات مبدا و مقصد سفرهاي دورن شهري تهران را به عنوان مرحله اول مطالعات                                                                                                                            علمي دانشگاه              
اي در نهايت منجر به                       اين حركت پس ازطي مراحل گسترده                             .     عهده گيرند            جامع حمل و نقل و ترافيك تهران بر                                

 .   كه در قالب سازماني مستقل قادر به اجراي اهداف خود باشد                                                       تري گرديد           تدوين چهارچوب جامع                  
 دفتر طرح مطالعات جامع سيستم حمل و نقل و                                                            1370دي ماه سال                  18هاي اوليه در تاريخ                                پس از بررسي                

اين دفتر از سوم تيرماه                                .         ترافيك تهران رسما آغاز به كاركرد و بلافاصله به جذب نيروهاي متخصص پرداخت                                                                                              
.   چهارچوب شركتي به خود گرفت و با نام شركت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيك تهران شناخته شد                                                                                       1371

هاي         با تاسيس شركت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيك تهران طراحي مطالعات حمل و نقل در حوزه                                                                                                                               
هاي آماري متعددي انجام گرفت و اطلاعات                                                        برداشت      .     ريزي مديريت تقاضا و طراحي شبكه آغاز شد                                                            برنامه      

ساز تشكيل جديدترين                            هاي حمل و نقل و شبكه معابر زمينه                                                  نياز از سفرهاي درون شهري سيستم                                            اي مورد             پايه    
هايي چون مطالعات                          درقالب پروژه              1372سال       بخشي از اين اطلاعات تا                       .   هاي اطلاعاتي ترافيك تهران شد                               پايگاه      

سال         از  .     آوري اطلاعات شبكه خياباني به انجام رسيد                                                            جمع       مقصد سفرهاي روزانه شهر تهران و                                                  -مبدا    
  توان از             در اين رابطه مي                     .     ادامه يافت                هاي طرح جامع حمل و نقل و ترافيك تهران زمانبندي و                                                                         فعاليت      1373

ريزي و سازماندهي دقيق و                                     زمان هفت برداشت آماري گسترده در پاييز اين سال نام برد كه با برنامه                                                                                                  انجام هم          
هزار پرسشگر از ميان دانش آموزان با موفقيت                                           100 آمارگر دانشجو و حدود                     1200مندي از مشاركت بيش از                         بهره    

سازي و تكميل ساختار شبكه شهر تهران وجه مهم ديگري از عملكرد                                                                                        هاي مدل             به انجام رسد تحرك فعاليت                                
با    )     1374( شركت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيك تهران در چهارمين سال فعاليت خود                                                                                                  .      بود      1373سال       

هاي         دستيابي به نتايج هفت آمارگيري گسترده و اطلاعات تكميلي ديگر به مجموعه منحصربه فردي از پايگاه                                                                                                                        
سازي اطلاعات                   هنگام         و به موازات تكميل و به                                    1375ازسال         .     اطلاعاتي حمل و نقل و ترافيك مجهز شد                                                      

شد و در                 صورت جدي دنبال مي                           هاي عرضه و تقاضاي حمل و نقل شهر تهران به                                                                ها براي تهيه مدل                          كوشش    
ريزي مدون حمل و نقل و ترافيك شهر تهران براي كوتاه مدت                                                                                 هاي مختلف برنامه                  راستاي آن با ارزيابي گزينه                            

طرح جامع حمل و نقل و ترافيك تهران با پشت سرگذاشتن اين مراحل و با پشتوانه دستاوردهاي                                                                                                                     .     تهيه گرديد            
 ).  همان    ( هاي مديران حمل و نقل شهر تهران خواهدبود                                           گيري      مطالعه از اين پس راهگشاي بسياري از تصميم                                        
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 سيستم حمل و نقل عمومي غير انبوه شهر تهران                                         
افزايش روز افزون تعداد وسايل نقليه شخصي بر روي تسهيلات ناكافي حمل و نقل در شهرهاي بزرگ به ويژه                                                                                               

اتلاف وقت و                ،     هاي طولاني               بندان         راه   .     در شهر تهران مشكلات متعددي را براي شهروندان به وجود آورده است                                                                                  
محيطي از                هاي زيست              رويه سوخت، استهلاك پيش از موعد وسايل نقليه و آلودگي                                                                                ، مصرف بي               سرمايه      

معضل استفاده از خودروهاي مسافربر شخصي در مجموعه ناوگان                                                                        .     باشند         هاي بارز اين توسعه ناپايدار مي                                            نمونه     
حمل و نقل مسافر درون شهري از آن دسته مشكلاتي است كه در چند سال اخير گريبانگير شهرهاي بزرگ                                                                                                                                  

عدم انتظار و ساماندهي اين مجموعه و كم توجهي به آن كه وظيفه                                                                                          .     كشور به ويژه شهر تهران شده است                                            
سر و ساماني حمل و نقل                                     كه بر بي                جايي حجم بالايي از سفرهاي درون شهري را برعهده دارد، ضمن آن                                                                                     جابه    

 ).  1383.   65.   محمدزاده        ( درون شهري افزوده، مشكلات اجتماعي بسياري رابه دنبال داشته است                                                           
ناكارآمدي سيستم تاكسيراني به دليل كمبود ناوگان نسبت به تقاضاي سفر حمل و نقل عمومي موجود و                                                                                                                            

هاي فرسوده در برخي از مسيرهاي شهري،                                                 بوس     فرسوده بودن اغلب ناوگان سيستم و همچنين استفاده از ميني                                                        
 .   هاي حمل و نقل شهر تهران را دچار اختلال نموده است                                                 روند تردد در شبكه                 

به منظور كاهش تراكم ترافيك و ارايه يك سيستم حمل و نقل                                                                                 »     ون  « استفاده از خودروهاي مسافربر                                  
.   جايي مسافر نسبتا بالايي داشته و از راحتي سفرقابل توجهي برخوردار باشد                                                                                               عمومي غير انبوه كه ظرفيت جابه                                       

شهر تهران             )     پاراترانزيت           ( يك راهكار مناسب براي كنترل و انتظام سيستم حمل و نقل عمومي غير انبوه                                                                                                         
اي از راهكارهاي اجرايي نظير استفاده از خدمات                                                                در اين بحث سعي گرديده است، مجموعه                                             .     شود       محسوب مي          

به جاي خودروهاي موجود به ويژه در                                                      »     ون  « بخش خصوصي از طريق جايگزيني خودروهاي مسافربر                                                               
دهي         كريدورهايي كه تقاضاي سفر حمل و نقل عمومي نسبتا بالايي دارند، با هدف افزايش كيفيت سرويس                                                                                                                         

بيني        پيش   .   وسايل نقليه سيستم حمل و نقل عمومي غير انبوه و بهبود عملكرد شبكه معابر شهر تهران ارايه شود                                                                                         
شود از طريق استفاده از خدمات بخش خصوصي و كنترل و نظارت دقيق در اين خصوص بتوان شاهد                                                                                                                                  مي  

كاهش اثرات نامطلوب سيستم مسافربرهاي شخصي و افزايش كارايي سيستم حمل و نقل عمومي غير انبوه                                                                                                                            
 .   بوسراني و در نهايت ارتقا سطح كيفي خدمات حمل و نقل درون شهري بود                                                                 نظير تاكسيراني و ميني                     

 خط روزانه به طور ميانگين حدود                                            99 دستگاه ناوگان و                          4222بوسراني شهر تهران با حدود                                         سيستم ميني             
جا         مسافر جابه               310بوس       هر دستگاه ميني                      در نتيجه به طور متوسط روزانه                                            .     نمايد         جا مي           مسافر جابه            1311738

با احتساب ظرفيت متوسط نشسته و ايستاده هر دستگاه                                                                   .     شود       جا مي           مسافر جابه            13250نمايد و در هر خط                                مي  
هاي رفت و                   سرويس و تعداد حركت                          14هاي نيم راه هر دستگاه در روز معادل                                                              نفر، تعداد حركت                   22معادل         

  39924سيستم تاكسيراني شهر تهران با حدود                                 .   سرويس به دست خواهد آمد                      7برگشت هر دستگاه در روز معادل                              
به طور متوسط روزانه هر دستگاه                               .   نمايد       جا مي       مسافر جابه          1333813دستگاه ناوگان روزانه به طور ميانگين حدود                                        

 مسافر و تاكسي تلفني و                                  77مسافر، تاكسي موقت                         95اي          مسافر، تاكسي خطي نوار فيروزه                                    110تاكسي گردشي                 
دستگاه            27346سيستم مسافربرهاي شخصي شهر تهران با حدود                                                   .     نمايد         جا مي           مسافر جابه            16اي هر كدام                      پايانه      

دستگاه            متوسط روزانه هر                       به طور        .     نمايد         جا مي           جابه        مسافر         745802ميانگين حدود                  ناوگان روزانه به طور                            
 .) همان    ( نمايد         جا مي       مسافر جابه            60شخصي        مسافربر       
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 چارچوب نظري           
هاي اخير در ادبيات                                      مفهومي است كه در سال                                    )     Sustained Development( مفهوم توسعه پايدار                          

در لاهه برگزار شد در مورد مفهوم توسعه                                                      1991در سمپوزيومي كه در سال                                    .     شناسي مطرح شده است                            جامعه     
هاست اين امر نه تنها در مورد نسل حاضر                                                             اگر منظور از توسعه گسترش امكانات زندگي انسان                                                            « : پايدار آمده             

زيست نيست بلكه                      منظور از توسعه پايدار تنها حفاظت از محيط                                        .   هاي آينده نيز بايد مد نظر باشد                                بلكه براي نسل               
رشدي كه عدالت و امكانات زندگي را براي تمام مردم جهان و نه تعداد                                                                                           .     مفهوم جديدي از رشد اقتصادي است                                        

  ، كشاورزي       ،     انرژي     ،     تجاري     ،     مالي    ،     هاي اقتصادي                 در فرآيند توسعه پايدار سياست                                      .     اندكي افراد برگزيده است                               
  بر  .     شود كه توسعه اقتصادي اجتماعي و زيست محيطي را تداوم بخشد                                                                                 اي طراحي مي                   به گونه         .  .  .               صنعتي و             

جايي روزانه  جابه ناوگان موجود تعداد خط تعداد سيستم پاراترانزيت
 خطوط

ظرفيت  با نياز مورد»ون«تعداد
مسيرهاي  جهت استفاده در نفر10

 مستعد
 مسير11دستگاه در294 1311738 4222 99 بوسراني ميني
 مسير 44دستگاه در 1233 185564 3973 90 هاي خطي تاكسي
 مسير115دستگاه در3289 543328 9534 234 هاي موقت تاكسي

 مسير169دستگاه در4816 2040630 17729 423 جمع كل

 تعداد خط جمع 302بنز ماكروس بنز ايويكو فيات
2669 388 662 494 9 4222 99 

 جايي هر وسيله در روز تعداد جابه ناوگان فعال تعداد ناوگان نوع وسيله
 110 18716 24955 نارنجي
 95 2844 3792 اي فيروزه
 77 7125 9500 موقت
 16 643 857 تلفني
 16 540 720 اي پايانه

 18 6000 8000 آژانسي
 60 27346 34183 مسافربر غير مجاز

 بوسراني توزيع نوع ناوگان سيستم ميني -1جدول 

  هاي شخصي مسافربري جايي مسافر سيستم تاكسيراني و مشخصات جابه -2جدول 

  سيستم پاراترانزيت براي جايگزيني در نياز  مورد»ون«تعداد برآورد -3جدول 

 27. 1384شماره. كاربردي سازمان حمل و نقل و ترافيك تهران-نامه علمي فصل. هاي ترافيك تازه :ماخذ

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه



 22 1385، تابستان 10سال سوم، شماره  پژوهشي،  ـ  علمي ،سرزميننامه جغرافيايي  فصل                   

هاي اقتصادي كه بازپرداخت آن بر عهده                                                       توان براي تامين مالي مصارف جاري بدهي                                                      اين اساس ديگر نمي                       
هاي اقتصادي اجتماعي و يا                            در نهايت توسعه پايدار به معني عدم تحميل آسيب                                            .   هاي آينده است ايجاد كرد                         نسل   

 ).  75،   1381،   وگنر    ( هاي آينده است               زيست محيطي به نسل                 
 

 نظريه توسعه پايدار شهري                         
خصوص          زيست درباره مسائل زيست محيطي به                                             هاي طرفداران محيط                         نظريه توسعه پايدار شهري حاصل بحث                                          

در اين نظريه                  .     شهري است كه به دنبال نظريه توسعه پايدار براي حمايت از منابع محيطي ارائه شد                                                                                                                  زيست    
ترين ضايعات به                        موضوع نگهداري منابع براي حال و آينده از طريق استفاده بهينه از زمين و واردكردن كم                                                                                                                    

هاي محيط شهري                       هاي جلوگيري از آلودگي                               نظريه توسعه پايدارشهري موضوع                              .   منابع تجديد ناپذير مطرح است                             
آور و از بين بردن شكاف ميان فقير و غني را مطرح                                                                              هاي زيان              عدم حمايت از توسعه                        ،         ها      حمايت از بازيافت                    

اي و ملي كه برابر با                                     ناحيه        ، روستايي       ،     هاي شهري              ريزي        همچنين راه رسيدن به اين اهداف را با برنامه                                                          .     كند       مي  
اين نظريه به مثابه ديدگاهي راهبردي به نقش دولت در اين                                                       .   داند      مي  ،     قانون كنترل بيشتر در شهر و روستاست                                  

اي        زيست شهري حمايت همه جانبه                                     ها بايد از محيط                         دهد و معتقد است دولت                                ها اهميت بسياري مي                            ريزي        برنامه      
الگوي مؤثر حمل و نقل در زمينه مصرف سوخت و                                           ،   ها    الگوي پايدار سكونتگاه                     ،   نظريه پايداري شكل شهر                     .   كنند    

.   داند      كند زيرا ايجاد شهر را فقط براي لذت شهرنشينان مي                                                 نيز شهر را در سلسله مراتب ناحيه شهري بررسي مي                                             
،   كاهش آلودگي             :     شود       در يك ديد اجمالي مباني نظري مفهوم پايداري در شهر و ناحيه شامل اين موارد مي                                                                                                              

افزايش بيش            ،   كاهش انرژي مصرفي                ،     ها    افزايش بازيافت              ،   ضايعات شهري             كاهش حجم        ،   نگهداري منابع طبيعي                   
عدم تمركز شهري                ،   از حد جانداران مفيد در شهر و روستا با ايجاد جامعه جنگلي و درختان شهري و نواحي سبز                                                                                 

كاهش فواصل              ،         هاي شهري و شهرهاي كوچك                                    افزايش تراكم متوسط در حومه                                    ،     ها      و كاهش پراكندگي                   
توسعه شهرهاي كوچك براي كاهش                                     ،     توسعه متنوع مساكن در مراكز اشتغال                                           ،     ايجاد اشتغال محلي                     ،         ارتباطي       

مديريت        ،     اي      ساختار اجتماعي متعادل حمل و نقل عمومي و كاهش راهبندان جاده                                                                                  ،     اتكا به شهرهاي بزرگ                         
توزيع منابع و تهيه غذاي پايدار محلي به اين طريق اولا با جانشيني منابع و نوسازي                                                                                                             ،     ضايعات بازيافت نشدني                        

ريزي شهري و                     رود و ثانيا با توجه به برنامه                                               ها اتخاذ سياست كاربري صحيح و محافظت از زمين بالا مي                                                                              آن  
 .   شود     شهري حاصل مي              اي و ساماندهي فضا توسعه پايدار                                ناحيه     
در سازمان ملل مسائل محوري و شرايط ضروري براي توسعه پايدار كه به وسيله كميسيون جهاني توسعه                                                                                            

صنعت و          ،     انرژي     ،     امنيت غذايي             ،     جمعيت و توسعه                 :     و محيط مورد شناسايي قرارگرفته است به قرارذيل است                                                                    
 : پيگيري سياست مبتني بر توسعه پايدار متضمن رعايت موارد ذيل است                                                            ،     هاي شهري          چالش    
 .   گيري را تضمين كند                   وجود نظامي سياسي كه مشاركت مؤثر شهروندان در فرايند تصميم                                                          -1
 .   هاي برخاسته از توسعه ناهماهنگ و ناموزون را فراهم آورد                                                       هايي براي تنش               نظامي اقتصادي كه راه حل                         -2
 .   شناسي براي توسعه را محترم شمارد                                 نظامي توليدي كه تعهد حفظ مباني بوم                                    -3
 .   ريزي نمايد            كه الگوهاي پايدار براي تجارت را پايه                                      ) تكنولوژيكي          ( نظامي فناورانه                  -4
 .   ريزي نمايد            المللي كه الگوهاي پايدار براي تجارت را پايه                                             نظامي بين           -5
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بايد عنوان كرد به عنوان يك راهبر در ريشه و اساس توسعه پايدار شهري در مناطق روستايي نهفته                                                                                                                                     
بنابر اين اين افراد از                        .   راند      برداري بيشتر از اراضي اطراف روستاها مي                                        فقراي روستايي ر ابه سوي بهره                            ،   فقر   .   است   

هنگامي كه اراضي روستايي حاصلخيزي خود را از                                                              .     زيست كوشا باشند                       توانند در حفظ محيط                            شدت فقر نمي               
هاي بينوا نيز يا به اراضي فرسايش يافته ديگري نقل                                                                          شوند خانواده                  دهند و دچار فرسايش كلي مي                                         دست مي        
در اين رابطه بايد دانست كه فقر به                                                   .     پيوندند           هاي شهري مي                   كنند يا به جمع ساكنان حلبي آبادي                                                  مكان مي         

هاي         محروم كردن كشاورزان فقير از حقوق اساسي همانند تساوي فرصت                                                                              .     آفريند          خودي خود ناپايداري مي                           
كنند تا براي يك روز زندگي بيشتر آنچه را نياز دارند از                                                                                   ها را وادار مي                        مشاركت و دسترسي به عوامل توليد آن                                             

 ).  1381.   340.   پاپلي يزدي          ( زيست بردارند                محيط    
در حالي           .     شدت بر اكوسيستم جهاني فشار آورده است                                                        در كشورهاي صنعتي الگوهاي مصرفي شهرها به                                                    

كه ايجاد مسكن در كشورهاي در حال توسعه نيازمند مواد خام بيشتر انرژي و توسعه اقتصادي جهت فائق                                                                                                                                       
هاي حاشيه شهرهاي                          هاي شهري جديدي كه زاغه                                  جمعيت     .     شدن بر مسائل اوليه اقتصادي و اجتماعي است                                                        

تجربه برنامه عمران سازمان ملل                                         .     كنند        اند از لحاظ تامين زندگي به منابع خود اتكامي                                                                   جنوب را اشغال كرده                        
گذاري             دهدكه هر يك دلاري كه در اين نواحي به وسيله سازمان ملل سرمايه                                                                                                                           نشان مي           

بدين ترتيب يك برخورد توانبخش ممكن                                             .     كند       گذاري محلي را به دنبال خود ايجاد مي                                                     دلارسرمايه         122شود       مي  
.   هايشان را خواهند ساخت                               جهت فراهم ساختن ساختاري زيربنايي مردم خود خانه                                                              ،     گذاري         شود با سرمايه                     مي  

زيست شهرها را كه غيرقابل جبران است كاهش                                                             نابودي محيط             ،     ريزي جهت استفاده عقلاني از زمين                                              برنامه      
 .   دهد     مي  

ارتقاي شرايط                –از جمله جامعه شهري                            –هاي هرجامعه                     اهداف بنياني فعاليت                       :     اصول توسعه پايدارشهري                          
اصول زير          .   يابد      بنابر اين در توسعه پايدار شهري نيز كه با اين هدف تحقق مي                                                        .   كمي وكيفي زندگي انسان است                         

 :   قابل توجه خواهد بود                   
 نگري        وحدت و جامع           )   5آگاهي و دانش                )   4ارزيابي           )   3امنيت و ايمني                 )   2ارتباط با طبيعت                   )   1

 :   با توجه به ابعاد تعريف شده توسعه پايدارشهري تعريف ذيل براي اين نوع توسعه مناسب است                                                                                  
فراغت و           ،     حمل و نقل             ،     تغيير تراكم و كاربري اراضي شهري جهت رفع نيازهاي اساسي مردم در زمينه مسكن                                                                                                    

از نظر اقتصادي قابل دوام و از نظر اجتماعي                                                           ،     اي كه شهر از نظر محيطي قابل سكونت و زندگي                                                               غيره به گونه                
مسكن و شرايط زيست محيطي                                 ،     حفظ اشتغال            ،     داراي برابري باشد به نحوي كه اين تغييرات فناورانه و صنعتي                                                                             

 .   مناسب را در برداشته باشد                        
 

 نظريه نيازسنجي شهري                   
كند كه از مقوله شهري                                  را به سوي مسائلي رهنمون مي                                    )     Leonard J. Duhl, 1926( لئونارددهل              ،     شناسي         بوم   

دهل در ارائه تيپولوژي نيازهاي شهري رويكردي متمايز نسبت به                                                                                 .     شدن در جامعه صنعتي ناشي شده است                                             
وي نيازهاي شهري را با ملحوظ نمودن انگاره شهر به عنوان يك مجموعه                                                                                                 .     كند       ساير نظريات عرضه مي                           
  ، در گذشته          وي معتقد است تعريف شهر سخت است                              .   نمايد       بندي مي         بندي و طبقه             دسته    ،   منسجم و يك ارگانيسم                   

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
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شناختي و فرهنگي معين وضع                                      ، يك هويت جغرافيايي با زمينه روشن جمعيت                                                     شهرداري مرزهاي مشخص بود                             
)   ها      متروپليتن         ( كرد، در حالي كه امروز محلات، اجتماعات، شهرها، مادر شهرها                                                                                           شهر را مشخص مي                        

وي با توجه به                         .     هايي از شهرنشيني وجود دارند                                           فراوان به عنوان پديده                             )     ها      مگالوپليس         ( شهرهاي          وكلان    
اند، مقتضيات تحقق شهر سالم را به شرح ذيل                                                              هاي عميقي كه جوامع شهري نسبت به گذشته يافته                                                               دگرگوني       
 : كند     تبيين مي        

 .   هايش بايد مناسب و مؤثر باشد                             هاي شهر به نيازهاي گسترده مردم و سازمان                                         پاسخ    )   اول   
 .   شهر توانايي تطابق با جزئيات نظام را داشته باشد                                              )   دوم   
 .   شهر بتواند نيازهاي مدام در حال ظهور و متغير را تامين كند                                                        )   سوم   

 .   از امكانات شهر خويش استفاده كنند                                  شهروندان بايد بتوانند                     )   چهارم     
 .   كه شهر قادر به آموزش شهروندانش باشد                                     ها عملي نخواهد بود مگر اين                            اين   

پردازد و دو سؤال                            لئونارد دهل با تشبيه شهر به ارگانيسم زنده، به تعريف و تبيين نيازهاي شهر مي                                                                                                              «  
 : كند     اساسي زير را مطرح مي                    

 شهر به چه چيز نياز دارد تا به صورت يك ارگانيسم سالم توسعه يابد و به افراد امكان تكامل بدهد؟                                                                                           .   1  
 نيازهاي شهر در همه مراحل توسعه آن چه هستند؟                                           .   2

به طوركلي نيازهاي هر                      .   كند     دهل در پاسخ به اين سؤالات به موارد زير به عنوان نيازهاي شهري اشاره مي                                                                    
 : شهر به پنج طبقه قابل تقسيم است                              

هر  شهر بايد توانايي تامين نيازهاي اساسي شهرنشينان خود مثل غذا، لباس، خانه،                                                                                                       :     نيازهاي اوليه و اساسي                     .     1
 .   هاي بهداشتي و نظاير آن را داشته باشد                                      امنيت، مراقبت             

بر اين اساس فرايند زندگي چيزي بيش از تامين نيازهاي اساسي است، بنابراين                                                                        :   نيازهاي عملكردي و هنري                      .   2
هايي براي تولد، رشد، آموزش، كار و                                       از اين نظرعرصه              .   پذير باشد           تحقق تمام عملكردهاي زندگي بايد امكان                                      
هاي مختلف شامل                        علاوه بر اين مردم بايد بتوانند در فعاليت                                                         .     تفريح براي شهروندان هر شهرلازم است                                             

 .   تجربيات هنري، فرهنگي و ورزشي و زيباسازي به صورت فعال يا منفعل شركت كنند                                                                       
هاي ربط دهنده در شرايط                                      هاي غناي فرهنگي، سازه                               علاوه بر نيازهاي اساسي و مكان                                        :     ارتباط و شبكه                 .     3

در هر         .     شود       مختلف نيز به عنوان نياز مطرح است اين ابزار شامل همه انواع ارتباطات در ابعاد مختلف مي                                                                                                                        
هاي اجتماعي بين مردم وجود                                       هايي براي تامين معاش اعم از غذا و پول، عقايد و تماس                                                                                 شهري بايد راه                 

علاوه بر اين شهر به ارتباط با ساير شهرها و مراكز خارج و همچنين به مجموعه آداب و رسوم                                                                                     .   داشته باشد            
 .   هاي ديگر فرهنگي نياز دارد                           ها و عقايد خويش و جنبه                        براي تامين ارزش               

هاي به ظاهر مجزا و متظاهر آن بر يكديگر آثار                                                                       واره شهر، فعاليت                        با توجه به خصلت اندام                               :     ها      زيرساخت       .     4
بيند، شهر به عنوان يك مجموعه متضرر                                                      ها و كاركردها صدمه مي                                 وقتي بخشي از فعاليت                         .     گوناگون دارد              

آيند، اما در كنار                             به چشم مي             )     جسم شهر         ( هاي فيزيكي آن                     در نگاهي گذرا به شهر، ابتدا زيرساخت                                               .     شود       مي  
ها        مثل قوانين و مقررات نظام                                .     هاي پنهاني نيز وجود دارد كه غيرفيزيكي و منعطف هستند                                                                         ها زيرساخت                اين   

 .   كننده نحوه مديريت جامعه هستند                               دهنده و هدايت               و الگوهاي رفتاري كه در مجموع شكل                                
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ترين نيازها غافل                    دهل معتقد است در راه تلاش به دستيابي موارد قبل، نبايد از اساسي                                                             :   ملاحظات اكولوژيك               .   5
در ادامه دهل معتقد است كه                                       .     » توانايي براي بازسازي و تجديد حيات خويش                                                    « بود و آن عبارت است از                                 

نظمي و هرج و مرج است،                                     تواند در محلات شهري كلانشهرها كه آكنده از بي                                                              نيازهاي اصلي انسان نمي                            « 
 ).  1372.   68.   صالحي     ( »   برآورده شود           

 
 عوامل موثر در رشد حمل و نقل شهري                                

كسب و كار وصنعت نيز رشد يافته و براي بسياري                                                               ،     در كشورهاي در حال توسعه به همراه رشد فزاينده شهرها                                                                    
،   براساس برآوردهاي موجود                          .     وجود آورده است                      از مهاجرين نواحي روستايي امكان اشتغال و درآمد بالايي را به                                                                               

 درصد توليد ناخالص ملي و در اغلب موارد به                                                             50بخش شهري در كشورهاي در حال توسعه حداقل به ميزان                                                                     
بنابراين نكته مهم اين است كه شهرها كارايي عملكردي                                                                       .     درصد را به خود اختصاص داده است                                              70ميزان         

حمل و نقل               .     كننده باشد                مؤثري داشته و منابعشان در به حداكثر رساندن مشاركت شهرها در درآمد ملي تعيين                                                                                                      
جايي مردم و كالا در سرتاسر شهر با                                                      سهم مؤثري را ايفاكند كه جابه                                      ،     تواند در كارايي شهر                             شهري زماني مي                 

امروزه صنعت و تجارت به ميزان بسيار زيادي به سهولت                                                   .   گذاري و هزينه عملياتي صورت پذيرد                                  حداقل سرمايه            
گرايي در كارخانجات                            اساس توسعه اقتصادي رشد مداوم تخصص                                           .     باشند         دسترسي به همه نقاط شهر وابسته مي                                            

ساكنين شهرها بايد به                            .     باشد        جايي بيشتر مردم و كالا مي                                      ها و ادارات است و چنين پيشرفتي نيازمند جابه                                                               كارگاه      
.   كه توليدكننده كالا و خدمات بايد قادر به دستيابي به بازار باشد                                                                                            هاي اشتغال متصل شوند ضمن اين                                            مكان    

فرهنگي و سياسي                    ،     سازد تا براي توسعه اجتماعي                                      بعلاوه سيستم حمل و نقل شهري مناسب شهرها را قادر مي                                                                     
 .   طور رشد اقتصادي سازمان يابند                              و همين      

الگوي رشد حمل و نقل به مقدار زيادي به موقعيت هر شهر بستگي دارد ليكن عوامل اساسي معيني                                                                                                                                  
:   اين عوامل عبارتند از                          .     كنند        اي با سطح و ميزان افزايش تقاضا برقرار مي                                                              وجود دارد كه ارتباط قابل ملاحظه                                        

افزايش جمعيت در اثر نرخ زاد و ولد طبيعي بالا و مهاجرت از نواحي روستايي و شهرهاي كوچك تمركززدايي                                                                                                                                    
 .   جغرافيايي افزايش درآمد خانوار و افزايش فعاليت بازرگاني و صنعتي                                                              

 افزايش جمعيت              )   الف   
.   بار جمعيت شهري علت عمده رشد حمل و نقل شهري در كشورهاي در حال توسعه است                                                                                                                  افزايش تاسف             

.    درصد افزايش يافته است                              50طور متوسط                   به  1980تا  1970جمعيت شهري كشورهاي در حال توسعه از سال                                                          
ويژه در نقاطي كه مهاجرت از نواحي روستايي زياد بود از اين ميزان                                                                  هاي شهري به             اين رشد در بسياري از مكان                         

دهد كه تقاضا براي حمل و نقل نسبت به                                                             شهرهاي كشورهاي در حال توسعه نشان مي                                                   .     فراتر رفته است                  
اين امر به اشتغال                         ( عوامل ديگر نظير مشاركت بيشتر زنان در نيروي كار                                                              .     نامتوازن است              ،     افزايش تعداد جمعيت                      

 .   و موارد توصيف شده در زير ممكن است به رشد تقاضاي حمل و نقل اضافه شود                                                                   )   بيشتر منجر شده              
 گسترش نواحي شهري                )   ب 

توسعه اقتصادي و رشد جمعيت به توسعه فيزيكي نواحي شهري و طبعا به گسترش شبكه ارتباطي و خدمات                                                                                                                                 
گذاري عمده و اعمال فشار قابل ملاحظه بر                                                           اين امر مستلزم سرمايه                           .     حمل و نقل شهري منجر گرديده است                                            

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
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براي      .     باشد        توام مي         ،     معمولا گسترش نواحي شهري با تغيير الگوهاي اشتغال و سكونت                                                                          .     باشد        منابع شهري مي                 
يابد استقرار صنايع ممكن است از مركز شهر به سوي                                                                      كه قيمت زمين در مركز شهر افزايش مي                                                    مثال همچنان             

اگر چه اين تغييرات ممكن است تعدادي از سفرهاي موجود در محورهاي اصلي حمل و                                                                                                          .     ها انتقال يابد                      حومه    
اند         هايي كه در مركز شهر ايجاد شده                                             نقل منتهي به مركز شهر را كاهش دهد با اين وجود انواع ديگر اشتغال                                                                                           

جمعيت و           ،     چنانچه به موازات رشد شهر                                  .     احتمالا سبب افزايش قابل توجه در تعداد و مسافت سفرها گردند                                                                                  
ترافيك ممكن                   بخشي از فشارها به محورهاي اصلي                                              ،     هاي اشتغال در سطح بسيار وسيع پخش گردند                                                          مكان    

هاي         با اين حال تقاضا براي خدمات حمل و نقل و تسهيلات وابسته در گستره محيط                                                                                                         .     است كاهش يابد                 
 .   پيراموني شهر افزايش خواهد يافت                              

لذا تقاضا براي                    ،     شوند        جاكه برخي از صنايع به سهولت با الگوهاي اشتغال غير متمركز سازگار مي                                                                                                  از آن        
با اين حال در حالت كلي به موازات رشد شهرها                                                                  .     حمل و نقل به نوع صنعت در نواحي شهري بستگي دارد                                                                      

 .   شود     شدن داشته بنابر اين بر بار فشار سيستم حمل و نقل افزوده مي                                                           مسيرها تمايل به طولاني                     
 افزايش درآمد خانوار                   )   ج 

اگرچه اطلاعات موجود در خصوص ارتباط متقابل بين درآمد خانوار و تعدادسفر دركشورهاي در حال توسعه                                                                                                                                 
ويژه در مناطق                       يك ارتباط مستقيم روي تقاضا به                                       ،     با اين وجود براي نشان دادن اين كه درآمد                                                         .     محدود است           
مطالعات انجام شده در برخي ازشهرهاحاكي ازآن است كه تعدادسفرهاي توليد شده                                                                         .   باشد      كافي مي       ،   شهري دارد         

 .   باشد      دو برابر خانوارهاي كم درآمد مي                              ،   بوسيله خانوارهاي با درآمدهاي بالا                                
اي رشد نموده                مالكيت اتومبيل نيز به طورقابل ملاحظه                                   ،   در نواحي كه درآمد به طور يكنواخت افزايش يافته                                             

خصوص          و به      )     راحتي و خلوت                ،     سرعت    (  ويژه با افزايش تقاضا براي كيفيت خدمات حمل و نقل                                                                        اين امر به              .     است   
با اين          .     باشد        هاي حمل و نقل عمومي در تامين خدمات رضايت بخش قابل توجيه مي                                                                                          در اثر نارسايي سيستم                          

 .   يابد استفاده از حمل و نقل عمومي روندي رو به كاهش دارد                                                       كه مالكيت اتومبيل افزايش مي                             حال همچنان          
 افزايش فعاليت تجاري وصنعتي                            )   د 

در ايجاد يا افزايش مسايل حمل و                                            ،     افزايش فعاليت تجاري و صنعتي همانند افزايش جمعيت و مالكيت اتومبيل                                                                          
كش و وسايل نقليه                            حجم زياد ترافيك باري و استفاده از وسايل نقليه يدك                                                                       .     تواند مؤثر باشد                       نقل شهري مي               

اغلب در اثر                 ،     آهن و بنادر                   هاي راه             جاده و نواحي صنعتي اطراف ايستگاه                                          .     زا باشد             تواند كاملا مشكل                       سنگين مي          
آسيب به سطوح                  .     شود       وسايل نقليه شلوغ بوده و اين ازدحام به طرف محورهاي حمل و نقل اصلي سر ريز مي                                                                                                            

فعاليت صنعتي در بخش مركزي همچنان                                  .   دهد     سرعت و كارايي مسير را كاهش مي                             ،   شبكه ارتباطي تشديد شده                      
كند روندي رو به كاهش داشته و اغلب با فعاليت تجاري كه تقاضاي بيشتري بر سيستم حمل                                                                                   كه شهر رشد مي             

بارگيري و             ،     ويژه علت غالب تراكم در منطقه تجاري مركزي شهر                                                                  به  .     گردد        سازد جايگزين مي                       و نقل وارد مي                   
عريض نمودن مسيرها و افزايش ظرفيت                                            ،         ها      تراكم بالاي ساختمان                      .     باشد        هاي بازرگاني مي                       باراندازي كاميون                  

زماني كه شبكه ارتباطي با تركيبي از وسايل نقليه موتوري با ساير                                                                                             .     سازد        ها را مشكل يا ناممكن مي                                         آن  
ناگزير به تراكم موجود                             ،     شود       و عابرين پياده همراه مي                               )     هاي دستي              گاري    ،     نظير دوچرخه             ( هاي حمل و نقل                           گونه    

 .   گردد      اضافه مي        
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 تاثير شبكه حمل و نقل بر توسعه شهري                                  
ترين عوامل توسعه شهري                         هاي حمل و نقل به عنوان يكي از مهم                                   در مجموع در مباحث توسعه شهري به شبكه                                    

شوند          اي براي توسعه محسوب مي                                  هاي جديد حمل و نقل همواره خود پتانسيل عمده                                                                شبكه    .     شود       نگريسته مي            
سيستم حمل و نقل جديدي است كه در تهران شروع به كاركرده است و بدون ترديد در                                                                                                             ،     قطار شهري يا مترو                       

آينده نزديك بر معادلات جذب جمعيت و پتانسيل توسعه مناطق اثر خواهد گذاشت آنچه داراي اهميت است                                                                                                                                
 .   شناخت نحوه تاثيرگذاري اين سيستم جديد حمل و نقل بر توسعه شهري است                                                                

قطار شهري الگوي دسترسي جديدي را براي                                                  .     دسترسي است            ،     به طوركلي يكي از عوامل مؤثر بر توسعه                                                   
هاي         توازن     .     گذارد         آورد اين الگوي دسترسي برساختار شهري و پتانسيل توسعه مناطق تاثير مي                                                                                              شهر فراهم مي                

هاي دسترسي بر                       جا به بررسي تاثير شبكه                                    آورد در اين                   زند و توازني جديد به وجود مي                                              موجود را بر هم مي                           
را بر         )     مترو    ( آهن شهري                  پردازيم و سپس چگونگي تاثيرگذاري شبكه راه                                                            پتانسيل توسعه مناطق شهري مي                                     

اندازي سيستم                    حاصل از احداث و راه                           ،     در اينجا دو نوع پتانسيل توسعه                                       .         دهيم        توسعه شهر مورد بررسي قرارمي                                   
هاي مترو و ديگري پتانسيل ايجاد شده براي                                                           يكي پتانسيل توسعه در ايستگاه                                    ،         اند       مترو شناسايي و معرفي شده                                

 .   ها است        توسعه در اراضي پيرامون ايستگاه                              
الگوي       ،   تناسب سفر         ،   هدف سفر       ،   هاي مترو شامل تعداد كل مسافر                              ترين عوامل مؤثر بر توسعه ايستگاه                                  مهم    

عوامل مؤثر بر توسعه اراضي پيرامون                                             .     آمد و شد به ايستگاه و وسيله نقليه انتخابي تا رسيدن به ايستگاه است                                                                                             
اندازه قطعات و بالاخره بافت شهري و                                                 ،     وجود اراضي باير و اراضي قابل توسعه                                                :     هاي مترو عبارتند از                             ايستگاه       

 .   شبكه دسترسي پياده روها                      
توان از دو ديدگاه مورد بررسي قرار داد از يك سو بحث                                                                            به طوركلي موضوع توسعه و توسعه شهري را مي                                           

ها در پهنه سرزمين مطرح است و از سوي ديگر                                                                حداكثر قابليت توسعه مكان در مقابل و مقايسه با ساير مكان                                                                           
توان گفت كه هر مكان در                                      نحوه توزيع و جذب پتانسيل توسعه مكان در بين مناطق مختلف آن به عبارتي مي                                                                                                  

اما مناطق مختلف در پهنه                         .     ها در پهنه سرزمين داراي ميزان مشخص قابليت توسعه است                                                     مقايسه با ساير مكان                   
يك مكان در جذب همين مقدار واحد قابليت توسعه با يكديگر رقابت دارند بنابراين براي تعيين پتانسيل توسعه                                                                                                     

بايست مناطق را به عنوان رقباي                                 هاي كلي توسعه توجه داشت بلكه مي                                 بايست به پتانسيل                  هر منطقه نه تنها مي                   
يكي از عوامل مهم در رقابت مذكور عامل يا شاخص فاصله با ساير                                                                                    .         جذب اين توسعه با يكديگر مقايسه كرد                                              

فاصله       ،     اي ديگر اشاره ندارد بلكه در اين بين                                                     اي از منطقه                   اين عامل تنها به فاصله فيزيكي منطقه                                               .     مناطق است           
 .   اي ديگر نيز مطرح است                      عملكردي يا فاصله دسترسي يك منطقه به منطقه                                         

پذيري  و يا حداقل در تعيين تمايل به                                       بايست در تعيين پتانسيل جمعيت                              يكي از عوامل بسيار مهمي كه مي                              
اي داراي                سكونت و اشتغال و به عبارتي جاذبه توسعه در نظر گرفته شود عامل دسترسي است هر چه منطقه                                                                                                                         

تر و كارآمدتر باشد و فاصله دسترسي عملكردي آن با ساير مناطق شهري كمتر باشد                                                                                                           هاي ارتباطي منظم                        شبكه    
در الگوي تك مركزي و شهر                                   .     يابد        گذاري و در واقع قابليت توسعه آن افزايش مي                                                             تمايل به سكونت و سرمايه                               

تر به مركز زندگي                            تر در نقاط نزديك                          اي و متمركز طبق نظريه برگس عمدتا خانوارهاي با درآمد پايين                                                                                   هسته    
شوند هزينه                  ها سرازير مي                    يابد خانوارها از مركز به سمت حومه                                                 كنند و هر چه توان مالي خانوارها افزايش مي                                                   مي  
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هاي جديد حمل و نقل بر                         ها و سيستم            گزيني است اين در حالي است كه شبكه                                   آمد و شد عامل اصلي اين مكان                           
 .   هاي مسكوني مؤثرند                   نحوه پراكندگي توسعه                   

ها يعني               هاي مسكوني و خدمات بلافصل آن                                           هاي جديد حمل و نقل در مورد توسعه                                                    تاثير ايجاد شبكه                     
كند علاوه بر اين بايستي توجه داشت كه فاصله از مركز و يا فاصله از                                                                                                 اي نيز صدق مي                       محله    ،         خدمات شهري            

هاي دسترسي است در واقع فاصله عملكردي و نه فاصله                                                   مقصدهاي روزانه افراد خود تحت تاثير وسايل و شبكه                                               
همين عامل دليل                    .     ها مؤثر است                   در انتخاب محل سكونت آن                              ،     فيزيكي بين محل سكونت و مقصد روزانه افراد                                                      

 .   هاي مسكوني است                هاي جديد بر توسعه                   اصلي تاثير دسترسي                 
هاي ناشي                كند هزينه حمل و نقل چه در اثر ازدياد وسعت شهر و چه در اثر هزينه                                                                                                 وقتي كه شهر رشد مي                           

گيرند كه از               اي از مركز اصلي شهر شكل مي                            يابد به همين دليل مراكز فرعي شهر در فاصله                                           از تجمع افزايش مي                 
هاي حمل و نقل سريع و ارزان چون حمل و نقل ريلي                                                                         اين امر خصوصا اگر با شبكه                                   .     رقابت آن در امان باشند                              

اي      هاي اشتغال ثانوي در سطح شهر و تغيير ساخت شهر از مركزي به چند هسته                                                                   به تشكيل كانون              ،   همراه گردد          
 .           گردد      مي  

ها به ساير مناطق شهري كه                                        ارتقاي كيفيت دسترسي به مناطق مختلف شهري و بهبود نحوه اتصال آن                                                                                      
توان تحت عنوان فاصله با ساير مناطق به آن اشاره كرد يكي از علل توسعه سريع بسياري از مناطق شهري                                                                                                 مي  

هاي سريعي تقريبا در تمامي شهرهاي                                            هاي چنين توسعه                آيد نمونه           هاي مختلف توسعه شهر به شمار مي                                در دوره         
هاي دسترسي بر توسعه مناطق                                       اما نحوه تاثير شبكه                         .     ايران و خصوصا در شهر تهران وجود داشته است و دارد                                                                      

كه راه دسترسي و يا راه درجه سه يا دو باشد و يا راه                                                                                  هاي سواره بسته به آن                                همواره به يك شكل نيست شبكه                                    
هاي دسترسي و                      شبكه    .     گذارد         هاي توسعه تاثيرات متفاوتي مي                                        شرياني درجه يك و يا بزرگراهي بر نوع جاذبه                                                           

هاي اداري و تجاري را در پي                                            توسعه     ،     هاي اصلي و شرياني                           اند شبكه              هاي مسكوني                درجه سه و دو موجد توسعه                                 
هاي بزرگراهي با اتصال يك منطقه به ساير مناطق و ايجاد دسترسي براي يك منطقه                                                                                                                           دارند و شبكه                  

البته نحوه تاثير و فرصت توسعه فراهم شده                                                         .     آورند         شهري فرصت توسعه را براي آن منطقه فراهم مي                                                               كلان   
 .   هاي اصلي كاملا متفاوت است                          براي منطقه با نحوه تاثير و فرصت توسعه حاصل از احداث خيابان                                                          

اند و به                  خود موجد توسعه                  ،     هاي اصلي و شرياني در طول مسير                                               خيابان      ،     به لحاظ نحوه تاثير بر توسعه                                        
كه در طول                   هاي دسترسي بزرگراهي با توجه به آن                                                 آورند در حالي كه شبكه                                 عبارتي پتانسيلي خطي به وجود مي                                        

كنند بلكه اين                       آورند پتانسيل خطي ايجاد نمي                                       مسيرشان دسترسي بهتري را براي اراضي همجوار به وجود نمي                                                                       
اي        ها با توجه به اتصال يك منطقه وسيع شهري به ساير نقاط در ارتقا و ايجاد پتانسيل توسعه منطقه                                                                                                                                      شبكه    

 .   مؤثرند      
هاي دسترسي شبكه ريلي است كه در تعيين جاذبيت نقاط و ميزان جذب جمعيت و                                                                                                          يكي ديگر از شبكه                       

هاي         هاي دسترسي ريلي با نحوه تاثير شبكه                                                    فعاليت مؤثر است اما بايستي توجه داشت كه نحوه تاثير شبكه                                                                               
هاي         هاي ريلي زيرزميني نيز به لحاظ نحوه تاثيرگذاري بر توسعه تفاوت                                                                                      شبكه    .     دسترسي سواره متفاوت است                             

ها نقش و اهميت                          هاي ريلي روزميني دارند به طوركلي در شبكه حمل و نقل ريلي ايستگاه                                                                                                 خاصي با شبكه                
آهن شهري روزميني همانند شبكه بزرگراهي در طول مسير خود دافعه توسعه                                                                                               شبكه راه          .     كنند        خاصي پيدا مي                
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كنند و              ها ارتباط بين مناطق شهري را قطع مي                                                      كه اين شبكه                   كند اين امر دو علت دارد نخست آن                                                   ايجاد مي          
گردد از سوي ديگر در طول مسير سر                                                   همين بريدگي باعث از بين رفتن روندهاي متداول توسعه در مناطق مي                                                                                   

و صدا و آلودگي هوا عاملي در كاهش تمايل به توسعه است اين در حالي است كه تاثيرات منفي شبكه                                                                                                                                              
 .   روند      ها عامل توسعه در نقاط ايستگاهي به شمار مي                                           زيرزميني محدود است و اين                        

جايي كالا و مسافر مؤثرند بلكه بر                                                   هاي حمل و نقل نه تنها در جابه                                                 توان گفت كه شبكه                          در مجموع مي                
هاي حمل و نقل بر توسعه متفاوت است شبكه معابر درون شهري                                                                                  گذارند نحوه تاثير شبكه                                توسعه نيز تاثير مي                        

ها        كه شبكه آزاد راه                          نهند حال آن                   دهند و تاثيري خطي بر توسعه مي                               پتانسيل توسعه را در طول معابر افزايش مي                                         
گذارند            ها بر پتانسيل توسعه اثر مي                                        عمدتا در توسعه مناطق شهري مؤثرند اما گاه نيز در محل ورودي و خروجي                                                                   

ها متفاوت است به                    آهن شهري بر پتانسيل توسعه نيز به نوعي با شبكه معابر متداول شهري و با آزاد راه                                                                               تاثير راه         
 .   كند     ها شدت بيشتري پيدا مي                       اي كه در شبكه حمل و نقل ريلي زيرزميني نقش ايستگاه                                                   گونه    

كند       اهن زيرزميني در عين حال كه نوعي شبكه است و نقاط مختلف شهري را به هم متصل مي                                                                             شبكه راه         
كند بنابر اين تاثير آن بر                                         اما اين شبكه از قطعات زمين شهري مستقل است و به صورت زير زميني حركت مي                                                                                                   

اي در محل اتصال شبكه با سطح زمين يعني در                                                                      توسعه زمين نه به صورت خطي بلكه به صورت نقطه                                                                   
گيرد و مسافران قطار در                                    هاي قطار صورت مي                          ايستگاه قطارشهري محلي است كه در آن توقف                                                     .     هاست        ايستگاه       

هايي لازم را براي توسعه و                                        مكاني است كه ويژگي                        ،     شوند اما از ديدگاهي ديگر ايستگاه                                              جا پياده و ياسوار مي                                آن  
 .   تحول درخور دارد               

هاي         شوند كه محل                   از يك سوگره محسوب مي                              .     ها داراي دو هويت به نوعي متضاد هستند                                                          ايستگاه        
اي        عنوان گره               در اين ديدگاه ايستگاه به                                .     اند       هاي حمل و نقل                       ها به ساير شبكه                         دسترسي به قطارها و اتصال آن                                     

از    .     هاي دسترسي سواره دارند                                چنين نقشي را در شبكه                            ،     ها      ها باميدان                ترافيكي مطرح است همان گونه كه تقاطع                                               
ها متمركز                 شوند و بخش خاصي از يك شهرند كه نه تنها در آن زير ساخت                                                                                         سوي ديگر مكان محسوب مي                              

ها        ها و فضاهاي باز نيز وجود دارد به عبارتي در اين ديدگاه ايستگاه                                                                                         اي متنوع از ساختمان                             اند بلكه مجموعه                       شده   
 ).      70،   1380،   ساوج    ( اند     هاي توسعه هستند مطرح                      هايي از شهر كه داراي پتانسيل                              عنوان مكان            به  

گشايد           ريزان شهري مي                      منظر جديدي را در مباحث توسعه شهري برروي برنامه                                                                 ، ايستگاه به عنوان مكان                            
هاي         بلكه مكاني است كه در آن فعاليت                                            ،     ايستگاه حمل و نقل ريلي ايستگاه معمولي نيست                                                          ،         در اين ديدگاه                 

تواند فضاي اطراف را كاملا                                      تواند به نوعي ايجاد كند بر اين اساس ايستگاه مي                                                                    پذيرد و مي                  مختلف صورت مي                 
اي        تواند تاثير عمده                        هاي مستقر راعوض كند چنين تغييراتي مي                                                      تحت تاثير قرار دهد و نوع و تركيب كاربري                                                         

گيرند به اين                      هاي مسكوني صورت مي                            ها كه در بافت                       برفرايند شهرسازي و فرم شهري بگذارد برخي فعاليت                                                              
همچنين پتانسيل                  .     يابند         هاي روزمره رهايي مي                             هاي مسكوني از مزاحمت                              شوند و محيط                   ها منتقل مي                   مكان    

گيرد و بر الگوي توسعه تاثير                                             هاي جديد جذب توسعه قرار مي                                          محدوده توسعه يك شهر تحت تاثير كانون                                                   
 .   گذارد       مي  

هاي حمل و نقل بر ميزان جذب مسافر اثردارد                                                              ها با ساير شبكه                         همچنين كيفيت ارتباط و اتصال ايستگاه                                              
اي ترافيكي است و تاثير آن بر توسعه تنها در بعد                                                                        پرداختن به اين موضوع همان طوركه اشاره شد اساسا مقوله                                                                      
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ريزي و              آنچه كه در مطالعات مديريت برنامه                                            .     خاص توسعه ايستگاه مترو و اراضي بلافاصل آن مطرح است                                                                       
مكاني كه هم جاذب تعداد مسافرخاص است                                     :   عنوان مكان است                يابد نقش ايستگاه به                     طراحي شهري اهميت مي                   

و هم در معرض تردد يا حركت طبيعي عابران قرارگرفته و اين تردد خود پتانسيل توسعه براي مكان فراهم                                                                                                                                         
 .   كرده است        

 
 حمل و نقل پايدار شهري ابزاري براي تحقق شهرهاي شهروندمدار                                                        

دانش و مانند                  ،          بهداشت         ، سلامتي     ،     امنيت     ،     پناهگاه       ،     پوشاك     ،     در ميان طيف نيازهاي اوليه انسان چون خوراك                                                         
هاي مختلف             ناپذير ضرورت حمل و نقل بين نقاط يا كاربري                                           جايي يا ترافيك كه نتيجه اجتناب                                ها نياز به جابه                 اين   

زمين است حساسيت خاصي دارد اصولا پاسخگويي به هر يك از نيازهاي ياد شده  و بالاتر از آن بقاي انسان                                                                                                                                           
اي ديگر از سرزميني به                                     اي به نقطه                  در گرو جابه جايي او و با نقل و انتقال عوامل رفع آن نيازها از نقطه                                                                                                         

 .   سرزميني ديگر بوده است                     
پيگيري تاريخ تحول شهرها و توسعه شهرنشيني به موزات تحول فناوري حمل و نقل اين حقيقت را به                                                                                                                              

دهد كه تحول و توسعه شهر با تحول و توسعه فناوري حمل و نقل قرين است و در اين تقارن                                                                                    روشني نشان مي             
شهرها و غول شهرها با نقطه انفجاري                                                   زماني نقطه انفجاري شهرنشيني و يا توسعه شهري و تولد كلان                                                                                و هم      

جاست كه امروزه                        اين تا آن             .     كند       اي را ترسيم مي                        رابطه ويژه            ،     فناوري حمل و نقل به ويژه حمل و نقل شخصي                                                         
شهرها مسئله حمل و نقل و طيفي از مشكلات ترافيكي                                                                     ترين ويژگي كلان                      ترين و بارزترين و مشترك                                   شاخص    

،   تصادفات       ،     اين مسئله خود معضلات يا عوارضي از قبيل تخلفات                                                                .     هاست        ناشي از حمل و نقل ناكارآمد آن                                             
هاي عصبي            اختلالات در روابط آب هوا خاك جرم و جنايت ناراحتي                                              ،   هاي شنيداري             آلودگي      ،   هاي تنفسي           آلودگي      

ها عارضه ديگر را به دنبال آورده است هر يك از اين مشكلات به تنهايي همچون كابوسي                                                                                 و قلبي و ريوي و ده                  
 .   رساند       ها را به مصرف مي                  اي از توان آن               هاي شهري قد علم كرده است و بخش عمده                                     در برابر مديريت               

هاي حمل و نقلي                            هاي پياده و سواره و سيستم                                          درصد جمعيت همه روزه با شبكه                                            85 امروزه بيش از                  
دريافت        ،     خريد    ،     تحصيلي      ،     شخصي و همگاني تماس دارند و براي پاسخگويي به طيفي از نيازهاي شغلي                                                                                                  

كنند در هر شهر متعارف به طور                                              ها از حمل و نقل شهري استفاده مي                                                 ديد و بازديد و مانند آن                                 ،     تفريح     ،     خدمات     
 درصد را              10-15،          درصد را سفرهاي تحصيلي                          10-15،      درصد سفرها را سفرهاي شغلي                          25-40متوسط حدود              

 .   دهند       درصد را سفرهاي دريافت خدمات و باقي مانده را ساير سفرها تشكيل مي                                                                3-10،     سفرهاي خريدي            
 سفرسواره موتوري                  2 الي      1/30به طور متوسط روزانه                     ،     هر شهروند در شهر علاوه بر سفرهاي متعدد پياده                                            

گيرد          را كه با يكي از وسايل نقليه مسافري از قبيل اتوبوس تاكسي شخصي مسافركش و جز آن صورت مي                                                                                                                              
از    )      ساعت       1/2يا روزانه               (  درصد           5اگر چه با اين ضريب سفر هر شهروند به طور متوسط تنها                                                                                .     دهد       انجام مي          

اما     ،     هاي حمل و نقلي درگير است                                        ها و سيستم                  زمان خود را در بين مبداء و مقصد انواع سفرهاي با شبكه                                                                                
 با سيستم حمل و نقل                               ،  درصد زمان درگيري                 5فرهنگي و حتي سياسي اين                        ،   رواني     ،   اجتماعي       ،   عوارض اقتصادي               

 درصد زمان باقي مانده پهن كرده است عوارض اين سايه                                                   95سايه سنگين خود را بر روي بخش اعظم                                   ،   شهري    
فرهنگ و           ،         سلامتي اقتصاد              ،      درصدي روزانه شهر                       5سنگين تا بدانجا رسيده است كه عملا حمل و نقل ناسالم                                                                         
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يابي هر ناسلامتي در                              كند كه در ريشه                        اي تهديد مي                    جسمي فرد و جامعه امروز و فردا را به گونه                                         –شرايط رواني               
 .   توان يافت           حق جاي پاي حمل و نقل و ترافيك ناسالم را مي                                            به  ،     هاي پيش گفته              هر يك از عرصه             

عنوان ريشه مسئله حمل و نقل و ترافيك شهري به ذهن شهروند                                                                                    اولين دليلي كه به                       ،     در نگرش معمول                  
كمبود       ،     كمبود تاكسي             ،     كمبود پياده رو                  ،     كمبود وسيله نقليه                     ،     كمبود خيابان              :     كند كمبودها است                       متعارف خطور مي                  

 .   ها رفع شود ديگر همه چيز در شهرها بر وفق مراد خواهد بود                                                        پاركينگ و ديگر كمبودها كه گويي اگر همه آن                                         
ضعف اعمال مقررات يا ضعف آموزش عمومي كاربران يا استفاده نادرست از مجموعه                                                                                                           ،     در نگرش عميق                

ناكارآمدي           ،     ريزي        نگري و برنامه                     ضعف آينده           ،     تخصيص نامتناسب و نامطلوب منابع و تسهيلات                                                   ،     امكانات موجود               
بردار به                گير و مجري و بهره                             و دست آخر هم ضعف هماهنگي بين اركان تصميم                                                          ،     هاي مورد استفاده                        فناوري      

 .   شوند      هاي مسئله معرفي مي                    عنوان ريشه          
نيازمند اطلاعات خاص                        ،     ترافيكي شهرهاي كشور                           -هاي حمل و نقلي                        اگر چه قضاوت واحد درباره ويژگي                                         
عنوان برآيند و مظهري                                جا كه حمل و نقل وترافيك شهري به                                       لكن از آن         .   تري براي هر يك از شهرهاست                             دقيق    

از مجموعه روابط اقتصادي اجتماعي فرهنگي و فناوري و البته بر بستر شرايط خاص طبيعي جغرافيايي خاص                                                                                                                                 
ها        جا هم كه اين روابط در هر يك از شهرها جريان دارد اين ويژگي                                                                                       از اين رو طبعا تا آن                              .     هر شهر مطرح است                     

 .   شهرهاي كشور است                 هاي مورد نظر ناظر بر كلان                            كه عمده ويژگي               خاصه اين        ،   نيز وجوه مشترك بسياري دارند                           
 :   حمل و نقل همگاني به مثابه ابزار مدني دسترسي در تهديد فزاينده اتومبيل شخصي                                                                         

هاي تاريخي                  شهرهاي كهن و داراي بافت                                       شهرها مشخصا كلان                         نياز شهرهاي كشور به ويژه كلان                                           
امري است مسلم اما پشت صحنه چنين نياز واضح و                                                                     ،     فرهنگي به حمل و نقل كارآمد و مطمئن همگاني                                                             

ها        مجموعه عوامل پاسخگوي مطلوب و حتي لازم اين ضرورت همواره با انواع مشكلات و كارشكني                                                                                                            ،     مسلمي     
 .   روبروست       

گردد عملا دسترسي سالم همگان در                                             وقتي حمل و نقل همگاني دچار فشار گسترش اتومبيل شخصي مي                                                                
ها از قلمر              ها و معلوليت              اي از نارسايي               شود و به دنبال آن مجموعه                          قرباني حركت ناسالم معدودي مي                            ،   سطح شهر       

هاي اقتصادي اجتماعي فرهنگي رواني و حتي                                                        تدريجا و به طور نامرئي بر عرصه                                          .     گردد        و حمل و نقل آغاز مي                             
چنين شرايطي رقابت مثبت در زندگي اجتماعي را كه شاه بيت و موتور تكامل                                                                                                 .     گسترد         دامن مي         ،     سياسي شهر           

 .   سازد      اجتماعي در فضاي تعاون بقا است به رقابتي منفي در فضاي تنازع بقا مبدل مي                                                                      
ها را به عنوان                            حمل و نقل همگاني غير كارآمد از يك سو حمل و نقل غيراستاندارد با مسافركش                                                                                                               

كشاند و از سوي ديگر شخصي سوارها را مجاز و حتي مجبور                                                                                       جايگزين نامبارك خود به سطح شبكه مي                                                  
سازد تا با حداقل سرنشين و براي هر سفر كوتاهي از وسيله شخصي خود استفاده كنند و نهايتا هم عرصه                                                                                                                                          مي  

 :   جا كه       دهد تا آن           كند حلقه مسدودي را شكل مي                           تر مي       تحرك خود را در شبكه بيش از پيش تنگ                                  
رمز حل مسئله را در اعمال سيستم پلاك زوج و فرد پيشنهاد                                                                              ،     گروهي با قبول همان حلقه نفرين شده                                                 -

كند و             ها را به خريد دو اتومبيل پلاك زوج و پلاك فرد تشويق مي                                                                 كنند كه آن هم در نهايت خانواده                                  مي  
 .   سازد      همان جريان سودآفريني را در همان مسير برآورده مي                                               

ورزند كه            اصرار مي        )   يا ايجاد آن در شهرهاي فاقد آن                             ( گروهي ديگر به گسترش محدوده ممنوعه ترافيك                                              -
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تر شدن كلاف حمل و نقل شهري                                                 در نهايت باز هم كار به افزايش اتومبيل شخصي و پيچيده                                                                                 
 .   انجامد        مي  

ها نيز              دهند كه راهنمايي آن                             بست را در احداث مترو نشان مي                                            و بالاخره گروهي هم راه خروج از اين بن                                                        -
جا كه نيازها و امكانات و                                            اما از آن               .     اگر چه ظاهرا در مسير گسترش حمل و نقل همگاني است                                                                           

 .   سازند       تر مي       گيرند به طريقي ديگر مشكل را پيچيده                                    هاي داخلي و محلي را ناديده مي                               محدوديت       
توان به روشني دريافت كه تمامي                                             ها و خيل ديگري از اين قبيل مي                                               در نگاهي سريع به اين راه حل گونه                                               

،   در وهله نخست با گسترش اتومبيل شخصي                                                  ،     ها با غفلت از مسئله اصلي و طرح درست آن                                                                  اين راه حل                  
اند از              اند و آن گاه در مقام رفع مسئله به اين تدابير راه يافته                                                                                  محدودسازي حمل و نقل همگاني را مسلم انگاشته                                                        

،   تخلفات      ،     ها      راه بندان           ،     محيطي         هاي زيست              آلودگي      ،     ها در نهايت به افزايش مصرف سوخت                                                 اين رو همه آن                   
شوند و به جاي حل مسئله يا تخفيف مشكلات                                                           ها منجر مي                  تني و جز اين                      هاي رواني و روان                          ناراحتي       ،     تصادفات       

با اين وجود محوريت شهروندمداري در تدوين راه حل مسئله مورد توجه                                                                                        .     زنند        ترشدن آن دامن مي                          به پيچيده           
 .     گيرد      قرار مي       

شبكه ارتباطي است كه حشر و نشر                                                 ،     ترين مظاهر عرصه عمومي يا فضاي عمومي                                                         يكي از اصلي                  
گيرد و طبعا هراندازه جوهره نامرئي اين فضاي مرئي را شهروندمداري                                                                                            شهروندان هر شهر در آن صورت مي                                           

ها        هاي خصوصي و دولتي امور عمومي وراه حل مشكلات آن                                                                   تشكيل دهد تجاوز بر آن از طرف متوليان عرصه                                                         
 .   را دچار مشكل خواهد كرد                      

ترين          عنوان مسلم                هاي شهري به                   وقتي مدارشهر به دست شهروندان باشد و اين اصل از طرف مديريت                                                                                    
ها به رسميت شناخته شود مسلما هميشه و همه جا و همه وجه                                                                                     اصل و مبنا و به مثابه مشروعيت مديريت آن                                                       

 .     گردد      عنوان اركان اصلي مديريت پايدار شهري و حمل و نقل پايدار مطرح مي                                                                اين فضا به          
جايگزيني مردم مكلف به جاي شهروند ذي حق و مكلف به رسميت شناختن اصالت و رجحان عرصه                                                                                                                         

هاي خصوصي و دولتي و قبول حقانيت و صلاحيت اين عرصه در تنظيم روابط آن دو                                                                                                             عمومي در برابر عرصه                         
اعتقاد به محوريت شهروندمداري در مديريت شهري به جاي هر عامل ديگري و بالاخره ايمان به                                                                                    ،   عرصه ديگر         

برنامگي             شك حركت در بي                       هاي مربوط به مشكلات مردم بي                                        جامعيت زماني و مكاني و محتوايي در راه حل                                                          
نهد و تدوين استراتژي حمل و نقل شهري را به عنوان                                                                         شهرها را به كناري مي                                براي حل مسائل شهرها و كلان                                   

اي است كه عدول و تعلل و حتي تاخير در آن                                                                 سازد اين وظيفه                      هاي شهري مطرح مي                          ترين وظيفه مديريت                         مبرم    
تواند معنايي جز خروج از ايمان و اعتقاد به شهروندمداري و بازماندن از تحقق و پاسداري جامعه مدني                                                                                                                                             نمي   

 .   داشته باشد          
ها در تدوين استراتژي حمل و نقل شهري قرار گيرد حمل و نقل همگاني و گسترش آن                                                                                                                 اگر اين ويژگي                  

عنوان خمير مايه چنين                                گردد چنانچه اين نگرش به                                   ترين حركت در زمينه تامين عرضه مطرح مي                                           عنوان اصلي              به  
استراتژي قرار گيرد شروع و پايان كار تنها به عرضه صرف راه و بزرگراه و تامين حمل و نقل همگاني محدود                                                                                                                                             

گيرد و              گردد بلكه باشناخت ارزيابي و مخصوصا مديريت تقاضا نخست عامل تقاضا تحت كنترل قرار مي                                                                                                                     نمي   
سازي و بزرگراه                        شود در اين مسير مسلما از حجم عمليات راه                                                           گاه برحسب تقاضا عرضه متناسب نيز ارائه مي                                                          آن  
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 .   شود     ترين بخش سيستم حمل و نقل شهري كاسته مي                                        عنوان پرهزينه               هاي شهري كه خود به                    سازي    
وارد استراتژي حمل و نقلي گردد اين سخن بدين معني است كه ديگر                                                                                       ،     همين طور اگر مديريت سيستم                                  

ها يا تجهيزات حمل و نقلي نيستند كه با القاي الگوهاي تقاضا سرنوشت شهرها را تعيين                                                                                                                   توليدكنندگان سيستم                    
اند از اين رو از يك سو تقاضاي حمل و نقل شهري به                                                                               گير نهايي               كنند بلكه خود شهروندان هستند كه تصميم                                                 

هاي         شوند و از سوي ديگر شهروندان نوع تجهيزات و سيستم                                                                       هاي منتخب شهروندان اداره مي                                       دست مديريت            
كنند و در نتيجه دلايل نياز به احداث راه و بزرگراه در                                                                                 متناسب با مجموعه ساختارهاي بومي خود انتخاب مي                                                             

 .   گذارد       درون شهرها باز هم رو به كاهش مي                               
هاي شهر و شهروندي كشور ما حاكم گردد و                                                           كه اگر چنين فرهنگي بر فضاي مدني و عرصه                                              سرانجام اين              

ترين تاكيد برروي مديريت ترافيك                                            اصلي    ،     اين برخورد در تدوين استراتژي حمل و نقلي درون شهري رواج يابد                                                                                 
پايان تركيب تدابير مديريتي با تدابير                                                    گيري از اقيانوس بي                            سپس به ياري آن و از طريق بهره                                           .     شود       گذاشته مي           

ريزي حمل و نقل و مهندسي ترافيك در وهله نخست حداكثر استفاده از مجموعه عرضه يا تسهيلات                                                                                                                               برنامه      
آيد آن گاه مديريت سيستم يا نوع وسيله و مجموعه تجهيزات سيستم                                                                                            ترافيكي به عمل مي                          –حمل و نقلي                  

 .     گيرد      سازي قرار مي              مورد ارزيابي و بهينه                    
 عملا تقاضاي حمل و نقل درون شهري در                                                        1960-70شايد اشاره به اين نكته لازم باشد كه تادهه                                                                   

هاي         كردند لكن عمدتا به علت بروز بحران                                                 شهرهاي كشورهاي با برنامه را نيز توليدكنندگان اتومبيل تعيين مي                                                                               
و تراكم و شلوغي                         )     1980-1990دردهه         ( زيست            محيط    )     1970-80در دهه            ( بزرگي چون انرژي و سوخت                                      

از يك سو و رشد مردم                               1990    -2000هاي ارتباطاتي مبتني بر اطلاعات در دهه                                                        شهرها و پيدايش فناوري                               كلان   
ها نيز به حال تعادل و                                       سالاري و شهروندمداري در اين كشورها از سوي ديگر استراتژي حمل و نقلي آن                                                                                                      

 .   مطلوبيت لازم ميل كرده است                        
 

 حمل و نقل و توسعه شهري پايدار                             
ترين        گسترش الگوهاي مسافرتي پيچيده متكي بر اتومبيل شخصي  از اساسي                                                           ،   علاوه بر رشد تعداد وسايل نقليه                             

شود به طور مرسوم براي انطباق دادن حمل و                                                               ها در دستيابي به توسعه شهري پايدار محسوب مي                                                                 محدوديت       
 .   نقل با اصول و مباني توسعه پايدار بايد به هفت مقوله اصلي به طور جدي پرداخته شود                                                                              

كه بايد كاهش                      مدت زمان و شدت ازدحام وسايل حمل و نقل در حال افزايش بوده است در حالي                                                                                                              -1
 . چشمگير يابد           

آلودگي هوا مطابق استانداردهاي ملي كيفيت هوا و استانداردهاي سازمان بهداشت جهاني در بسياري از                                                                                               -2
گذارد و به                    ها فراتر رفته است آلودگي هوا بر بهداشت و سلامتي و ميزان ديد تاثير مي                                                                                                     شهرها از آستانه                   

رساند و به عبارت ديگر از كيفيت زندگي شهري                                                                     ها و اكولوژي محلي آسيب مي                                           بناها و ساختمان                   
 .   كاهد      مي  

سازد برآوردهاي انجام شده از سويي                                                كل حيات شهر را متاثر مي                                 ،         سر و صداي مزاحم ناشي از ترافيك                                              -3
 درصد از مردم كشورهاي توسعه يافته در معرض ميزان بالايي از                                                                                        15حاكي از اين است كه حدود                                         
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ها لرزش ناشي از حركت                                    اين مزاحمت            .     آلودگي صدا قراردارند كه بيشتر آن ناشي از ترافيك است                                                                           
 .   گيرد      هاي سنگين و تخليه بار در شب را نيز در بر مي                                             كاميون      

تصادفات ناشي از                     .     هاست        حوزه موضوعي در خور توجهي در شهرها و ديگر سكونتگاه                                                                       ،     ها      ايمني راه               -4
گذارد كه سهم                       مجروح بر جاي مي                        10000000 كشته و           250000ترافيك در سطح دنيا سالانه حدود                                             

 .    نفر است        44000ها      اروپا از كل تعداد كشته                      
ها در اين             با افزايش سطح بزرگراه                     ( در زمان حاضر ميزان تصادفات در بسياري از كشورها در حال كاهش                                                             

ها در حال افزايش است اين خود هزينه بسيار                                                                و در برخي ديگر به دليل تعداد اندك بزرگراه                                                           )     كشورها      
 .   شود     بالايي است كه بر جوامع تحميل مي                              

ها و تسهيلات جديد حمل و نقل و به تبع آن تخريب بناهاي تاريخي و كاهش ميزان                                                                                                                   با ساخت راه                   -5
نابودي ساختار شهري را سرعت                                    ،     حمل و نقل             .     يابد        اندازهاي شهري تنزل مي                               كيفيت چشم           ،     فضاهاي باز            

 .   بخشد      مي  
بخشد اما ميزان دسترسي                           جايي وسايل موتوري را تسهيل مي                               جابه    ،   استفاده از فضا براي كاربري ترافيك                                     -6

شوند يا وقتي كه وسايل نقليه پارك شده                                                        ديگران را زماني كه مسيرهاي حمل و نقل با مانعي روبرو مي                                                                            
دهد         كنند كاهش مي                    به صورت مانعي براي عابران پياده رو و دوچرخه سواران و معلولان عمل مي                                                                                                    

 .   ترافيك در نواحي شهري نتيجه وابستگي به اتومبيل است                                                 
 انتشاريافته                co2 درصد از            25امروزه          .     هاي فسيلي است                     فرايند گرم شدن جهاني پيامد استفاده از سوخت                                                            -7

در جو ناشي از حمل و نقل است كه ميزان آن هم از لحاظ نسبي و هم از لحاظ كميت مطلق در حال                                                                                                                                     
هاي فسيلي وابسته است كه منبع انرژي                                                      حمل و نقل تقريبا به طور كامل به سوخت                                                        .         افزايش است            

 .   شود     تجديدناپذيري محسوب مي                     
كند به اين ترتيب                              گانه حمل و نقل كه روند تغييرات شهري را نيز تسريع مي                                                                                   علاوه بر موارد هفت                        

 .   توان به ليست مذكور افزود                          توسعه شهري و كاربري زمين را هم مي                                 :   عواملي مانند            
تمركززدايي از شهرها به دليل استفاده از اتومبيل و حمل و نقل عمومي كارآمد سرعت گرفته است                                                                                                                                    -8

نتيجه اين روند رشد طول سفر و توسعه الگوهاي پراكنده سفر از شهر مركزي به پيرامون آن است اين                                                                                                                               
دهد و از امكان گسترش حمل و نقل عمومي                                                            شرايط به نوبه خود وابستگي به اتومبيل را افزايش مي                                                                     

گر تغييرات و چه به عنوان عامل محدودكننده                                            عنوان تسهيل             كاهد بنابر اين حمل و نقل چه به                                كارآمد مي         
 .   كند     در حل و رفع مسائل مرتبط با آن عمل مي                                    

هايي تمركز يافته است كه دسترسي به آن نواحي صرفا با اتومبيل                                                                                              فشارهاي توسعه در مكان                                 -9 
ها در نواحي شهري                            جا دسترسي ندارند جدايي گزيني فضايي فعاليت                                                         پذير است و همه مردم به آن                                     امكان     

دهد و برآيندهاي توزيعي نيرومندي به همراه دارد قيمت بالاي زمين و                                                                                              نيز طول سفر را افزايش مي                                    
نماد اقتصادي قوي است اما نوعي انحصار اجتماعي نيز به همراه دارد به ويژه زماني كه سخن                                                                                                                       ،     املاك    

 .   آيد     هاي كم هزينه مراكز شهري به ميان مي                                    از دسترسي به مسكن                 
گيري الگوهاي جديد                           به شكل        )     شامل اقتصاد اطلاعاتي و جز آن                                       ( جهاني شدن و بازتعريف صنعت                                           -10
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 .   اي و محلي افزايش داده است                           توزيع انجاميده و شدت حمل و نقل محموله را در سطح جهاني منطقه                                                           
شود در اين ميان به راه                                      فرصت و ثروت بدل مي                          ،     شهر به مركزي براي سرزندگي                                 ،     در توسعه شهري پايدار                         

هايي نياز است كه بتوانند كارآمدترين استفاده ممكن را از فضا ترويج كنند و از ميزان تخصيص اضافي                                                                                                                                          حل  
زمين به امور توسعه شهري بكاهند اما سرعت و پيشرفت در وارد كردن مفهوم و ايده پايداري در تصميمات                                                                                                                                         

 .   اي كند است            روزانه به طرز نااميد كننده                          
 
 اندازهاي آينده                  چشم   
هاي جانبي بسيار                         مالكيت اتومبيل و نيز هزينه                                  ،     انداز مبتني برروند كنوني يعني رشد سريع تقاضاي سفر                                                                       چشم   

توان راه حل مناسبي براي سيستم حمل و نقل شهري                                                                    همگي به اين معني هستند كه نمي                                         ،     بالاي حمل و نقل                    
انداز آينده در درون چارچوب خاص و تحت فرضيات                                                                       دهند تا چشم                   سناريوها امكان مي                     .         پايدار پيدا كرد                   

توانند          دهند كه مي            هاي ممكن ارائه مي                   ها و راه حل             مشخصي تشريح شوند و ديدگاهي روشن را درباره استراتژي                                                  
  دو محور                 202مورد استفاده قرار گيرند در بستر حمل و نقل و توسعه شهري پايدار تا سال                                                                              ،   به عنوان پايه بحث                   

 : روشن براي اقدام وجود دارد                         
 گرا     هاي بوم         توليد و به كارگيري اتومبيل                            -1

ها اساسا براي استفاده از نواحي شهري ساخته خواهند شد اگر چه براي ساخت                                                                                                      در بلند مدت اين گونه اتومبيل                                      
نمايد اما                 ناگزير مي           )     البته اساسا تجديدپذير و بازيافت شدني                                                ( ها نيز كماكان استفاده از منابع                                                  اين نوع اتومبيل                   

هاي آينده در دسترس                              ها شايد در سال                        گونه اتومبيل                  ها از سوخت هيدروژني خواهد بود اين                                                   نيروي محركه آن                  
ها اثر چنداني بر تعداد كل وسايل نقليه                                                         رسد با وجود ميزان كنوني خريد و فروش آن                                                          قرار گيرند اما به نظر مي                                  

صرفا به عنوان نوعي استاندارد                                      ) 2020( گرا تا پيش از اواخر اين دوره                                                نخواهند داشت در اين صورت اتومبيل بوم                                                
 .   مورد نظر قرار خواهد گرفت                        

گرا نيز نشان دادن علامت هشدار براي صنايع در زمينه                                                    براي تسهيل تحقيقات و توسعه درباره اتومبيل بوم                                              
اي از اقدامات سياسي انجام                                       بايست مجموعه                  گذاري به منظور ساخت وسايل نقليه كوچك شهري مي                                                                  سرمايه      

 : شود   
 هاي مرتبط             گرا و فناوري              هاي بوم         افزايش بودجه تحقيقات و توسعه اتومبيل                                     •
 ).    اي شهري         نقش و وظيفه منطقه                 (   هاي پشتيبان لازم                   توسعه زير ساخت               •
هاي متناسب و تداوم آن                                   گذاري در فناوري                       ها به منظور سرمايه                            هاي مالياتي براي شركت                               ايجاد انگيزش               •

 تا مرحله توليد                
 هاي مالياتي براي خريد و فروش وسايل نقليه بزرگ و ناكارآمد به منظور استفاده در شهر                                                                                    اعمال تنبيه            •
هايي براي تشويق                         هاي شخصي و مراحل بعدي اجراي برنامه                                                  حذف تمام اشكال سوبسيد براي اتومبيل                                             •

 گرا       هاي بوم         مردم به منظور خريد اتومبيل                          
هدف از اين اقدامات مرمت بخشي به فرايند نوآوري و ابتكار در اين زمينه و نيز نشان دادن علامت                                                                                                                                     •

گرا فناوري جايگزين                      ها با اين واقعيت است كه اتومبيل بوم                                     هشدار به صنايع و مردم به منظور آشنايي آن                                        
 .   هاي كنوني در آينده خواهد بود                              اتومبيل       

 و همكارنوابخش   -آن در توسعه شهر پايدار   تاثير شهري و نقل كلان ريزي حمل و برنامه
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 كاهش نياز به سفر                -2
هنوز مسئله تاريخي افزايش تقاضاي حمل و نقل                                                               ،     هاي تكنولوژيك بسط و توسعه يابد                                                حتي اگر راه حل                      

انجام اقدامات تكميلي بيشتر همچون تهيه و                                                     ،     باقي است براي اين منظور يعني كاستن از نياز به سفر                                                                     )     ازدحام      ( 
عرضه محلي خدمات و تسهيلات افزايش استفاده از فناوري و اولويت بخشي بيشتر به حمل و نقل عمومي                                                                                                                                  
ضروري است اين اقدامات از آن رو ضرورت دارد كه فناوري به تنهايي براي حل مسائل حمل و نقل پايدار                                                                                                                                          

گرا و معمول شود                           ها بوم            كافي نيست و مسئله شكاف موجود بين وضعيت كنوني تا زماني كه استفاده از اتومبيل                                                                                               
 ).  43:1381وگنر    ( باقي است        

كند زندگي                 شهر نقشي اساسي در نگهداري و حفظ ميزان دسترسي بالا و همجواري نزديك بازي مي                                                                                                           
 نفر        500000بيش از        ( هايي وجود خواهد داشت كه داراي اندازه مناسب هستند                                                                          پايدار براي مردم در سكونتگاه                                    

دوچرخه و يا حمل و                   ،   اي كه به پاي پياده                    به طوري كه در آن بتوان طيف كاملي از خدمات را در فاصله                                                     )   جمعيت     
 .   ارائه داد         )    كيلومتر        5كمتر از         ( ،     نقل عمومي پيمودني است                     

و داراي كاربردي مختلط و                                 )     نفر در هكتار                40حداقل         ( تراكمي متوسط دارند                          ،     ها عموما              اين گونه سكونتگاه                      
هستند اين چنين نواحي                            )     هاي درون شهري                     براي مسافرت             (     دسترسي بالايي كه شبكه حمل و نقل عمومي                                                      

زيست باكيفيت بالايي خلق خواهد كرد كه مردم آرزومند زندگي در آن هستند اين كيفيت                                                                                                                 محيط       ، سكونتگاهي         
هاي تفريحي و                      زيست امن و ساكت همراه با طيف وسيعي از فرصت                                                                  محيط    ،         حاصل دسترسي به فضاهاي باز                                 

تواند به شكلي محلي عرضه                                     بيشتر خدمات و تسهيلات مي                               ،     اجتماعي و نيز منافع ناشي از زندگي شهري است                                                          
جا و در ظرف زماني كه مقابل ماست                                                       اما ايجاد اشتغال به صورت محلي بسيار مشكل است حتي اين                                                                            :     شود   

 .   كنند توزيع شود                تواند در نقاطي كه مردم زندگي مي                                 مي  ،   خدمات و اشتغال فناوري محور                          
 

 گيري      بندي و نتيجه              جمع   
شهري آن تحول پيداكرده است و حتي كاملا دگرگون                                               ريزي حمل و نقل در مسير نگرش كلان                                 نگرش به برنامه              

هاي         شهري در اوايل متوجه كاربران شبكه معابر يا هزينه                                                                   ريزي حمل و نقل كلان                              توجه اصلي برنامه                    .   شده است         
بعلاوه عمده تاكيد آن بر روي ابعاد فني مطالعات يا گردآوري قرار داشت سپس توجه                                                                                                          .     زمان سفر و ايمني بود                            

گيري در مورد                      روزافزون به ابعاد اجتماعي و زيست محيطي حمل و نقل مشاركت شهروندان در فرايند تصميم                                                                                                              
استراتژي توسعه                  :     هايي از جمله                    ريزي داراي ويژگي                        اين برنامه            .     شهري شكل گرفت                     حمل و نقل و كلان                         

نگري، جستجوي تعادل تقاضا و                                        ، جامعيت برخورد از نظر مكاني و محتوايي، فرايندمحوري، جامع                                                                             شهري        كلان   
زمان ظرف و مظروف حمل و نقلي، شهروندمداري اثرپذيري از فرايند توسعه و اثرگذاري                                                                                                                عرضه، پوشش هم                 

 .   برفرايند توسعه است                  
افزايش روزافزون تعداد وسايل نقليه شخصي برروي تسهيلات ناكافي حمل و نقل در شهرهاي بزرگ به                                                                                                                       

از طرف ديگر ناكارآمدي حمل و                                       .     وجود آورده است                      ويژه شهر تهران مشكلات متعددي را براي شهروندان به                                                                 
هاي حمل و نقل شهر تهران را دچار اختلال نموده                                                                     ها، روند تردد در شبكه                                 نقلي غير انبوه و فرسوده بودن آن                                           

به منظور كاهش تراكم ترافيك و ارايه يك سيستم حمل و نقل                                                                             »     ون  « است لذا استفاده از خودروهاي مسافربر                                             
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جايي مسافر نسبتا بالايي داشته و از راحتي سفر قابل توجهي برخوردار باشد                                                                                                    عمومي غير انبوه كه ظرفيت جابه                                       
 .   شود     يك راهكار مناسب براي كنترل و انتظام سيستم حمل و نقل غير انبوه شهر تهران محسوب مي                                                                                

عنوان           در كنار اين سياست آنچه بيشتر مورد توجه است ضرورت آموزش و تدوين فرهنگ ترافيك به                                                                                                                     
 .   ريزي شهري كمك خواهد نمود                          راهكار اصلي مشكل ترافيك شهر تهران است كه به برنامه                                                  

تغيير       .     آيند        هاي حمل و نقل از عوامل مهم و مؤثر بر پتانسيل توسعه مناطق شهري به شمار مي                                                                                                                  شبكه     
هاي مناطق در جذب                            توازن     ،     هاي حمل و نقل سنتي و احداث و استفاده از شبكه جديد حمل و نقل                                                                                                 سامانه      

هاي پيرامون                   تاثير شبكه قطار شهري بر پتانسيل توسعه شهري به صورت ايجاد گره                                                                                    .     زند       توسعه را بر هم مي                         
 .   گردند       هاي توسعه مطرح مي                   هاي قطار شهري به عنوان مكان                             ها است و بدين ترتيب ايستگاه                             ايستگاه       

هاي         توسعه ايستگاه               ،     پتانسيل توسعه ناشي از احداث شبكه مترو در دو سطح مختلف است در نخستين پتانسيل                                                                                                       
ترين عوامل مؤثر بر توسعه دروني                                                  مهم   .     مترو به عنوان گره و در سطح دوم به عنوان مكان مطرح است                                                                                     

،   تعداد كل مسافران و نوع مسافران                                          ،     ها      هاي قطارشهري عبارتند از موقعيت استقرار و نقش ايستگاه                                                                            ايستگاه       
اما از          .     ها است            ها و بالاخره نوع وسيله انتخابي براي رسيدن به ايستگاه                                                                           تناوب استفاده و آمد و شد به ايستگاه                                                   

انواع       ،     ها عبارتند از وجود اراضي باير و قابل توسعه                                                                ترين عوامل مؤثر بر توسعه اراضي حوزه نفوذ ايستگاه                                                                      مهم   
در مجموع با در نظر گرفتن                                    ،     و حوزه پياده روي به ايستگاه                                     ،     و بالاخره وسيله انتخابي سفر                                  ،     هاي موجود               توسعه     

بايست به تعيين سهم و نوع                                        هاي توسعه شهري مي                           ها با يكديگر و با ديگر جاذبه                                            اين عوامل و مقايسه ايستگاه                                  
 .   ها و اراضي پيراموني پرداخت                            توسعه ممكن در ايستگاه                     
ساختار شهري و پتانسيل توسعه مناطق تغيير                                                     ،     هاي جديد حمل و نقل درون شهري                                            با استقرار و تعريف شبكه                               

استقرار شبكه مترو نيز از اين قاعده مستثني نيست و تاثيرات خاص خود را بر پتانسيل توسعه مناطق                                                                                                                              .         يابد        مي  
البته اين تاثيرگذاري مستلزم زمان است و در تعامل با ديگر عوامل                                                                                     .         و نهايتا بر ساختار شهري خواهد گذاشت                                               

 كند       مؤثر بر توسعه عمل مي                    
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