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  چكيده
 زمــين كــاربري و نقــل و حمل ميان حياتي رابطي و شهري بوده فضاهاي در مهم ايمشخصه "دسترسي" هوممف

 در را مهمــي نقــش شــهري ريزي برنامه و نقل و حمل ريزي برنامه خصوص به مختلف هاي رشته در كه است
گيري دسترسي بــه اندازها بدر مطالعه پيش رو  ،. بنابراينكندمي ايفا گيران تصميم توسط شده اتخاذ هاي سياست

ترهــاي بررسي مطالعات گذشــته، مجموعــه مناســبي از پارامو با تكيه بر مراكز شهري و تسهيلات حمل و نقلي 
هــاي گيــري از روشو بهره (GIS)ه از سيستم اطلاعات جغرافيــاييآوري شده و با استفادمرتبط با دسترسي جمع

هاي منطقــه بــر اســاس پارامترهــاي دسترســي امترها، ارزش بلوكدهي به پارن گيري چند معياره براي وزتصميم
هاي حمل و نقــل عمــومي بــر ارزش دهد دسترسي به ايستگاه. اين مطالعه نشان ميشدمورد ارزيابي قرار گرفته 

ها، از هاي بــا دسترســي مناســب بــه ايســتگاهبلوك %94نهايي هر بلوك تأثير قابل توجهي دارد، بطوريكه حدود 
 ،ر نهايتهاي ديگر مسكوني منطقه داراي رتبه بالاتري هستند. د دسترسي نهايي نيز نسبت به بلوك حيث ارزش

ها ارزشي بالاتر از ميانگين منطقه و بلوك %60با گردآوري نتايج حاصل از بررسي تمامي پارامترها مشخص شد 
ين همينطــور مشــخص شــد از بــ اي قــرار دارنــد.تر از حد ميانگين در دسترسي به تســهيلات منطقــه پايين 40%

 در ارزيــابي بيشترين تــأثير را "فاصله از حمل و نقل عمومي"پارامترهاي بررسي شده مؤثر در دسترسي، پارامتر 
گيري ريزان شــهري بــه منظــور تصــميمتواند بــه برنامــهميزان دسترسي مناطق دارد. به اين طريق، اين مطالعه مي

  ات شهري و تسهيلات حمل و نقلي در سطح منطقه ياري برساند.مناسب در رابطه با توزيع مناسب خدم
  GIS، تحليل فضايي، ارزشيابي چند معياره، شهريدسترسي، توزيع تسهيلات  كليدي: هايواژه
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  مقدمه -1
  رح مسألهط -1-1
هــاي مفهومي كليدي اســت كــه در حوزه "دسترسي"

ريزي شــهري نقــش ريزي حمل و نقل و برنامــهبرنامه
هاي گذشــته بــا افــزايش كنــد. در دهــهمي ايفــا ميمه

شهرنشيني و بروز مشــكلات ترافيكــي، بــدليل تــأثير 
گيران مستقيم بر كيفيت زندگي ساكنان شهرها، تصميم

ريزي توجــه بــه ايــن مفهــوم و كــاربرد آن در برنامــه
اند. محققان زيادي معتقدند طراحــي بــر اي داشتهويژه

ـــ ـــراي پايـــه دسترســـي يـــك اســـتراتژي كلي دي ب
ــــت  ــــي و كيفي ــــداري محيط ــــازي پاي حداكثرس

هاي شهري بوده و همزمــان در محيط QOL(1 (زندگي
عملكرد سيستم حمل و نقل (عمومي و خصوصي) را 

 Coppola and Papa, 2013; te)ســازدمــؤثرتر مي

Brömmelstroet and Bertolini, 2011) در كشــور .
ايران با توجه به افزايش روزافزون مشكلات ترافيكي 

يزي هــاي شــهري بــر روانــي ترافيــك و ردر برنامــه
هــا و احداث زيرساخت هاي حمل و نقلي ماننــد: راه

هاي حمل و نقل عمومي توجه بيشتري شــده ايستگاه
هاي مناسب از است و اين در صورتيست كه با تحليل
توان علاوه بــر سطح دسترسي در فضاهاي شهري مي

كاهش نياز به سفر مشخصات اقتصــادي و اجتمــاعي 
تهران به دليل قرارگيري  6را ارتقاء داد. منطقه شهري 

در بخــش مركــزي كلانشــهر داراي اهميــت حمــل و 
ــالايي اســت و مي ــي، آموزشــي و اداري ب ــد نقل توان

ــأثير پارامترهــاي  ــراي بررســي ت محــدوده مناســبي ب
از آنجا كه بخش دسترسي در محدوده شهري باشد؛ و 

ايت و رضــ ســاكنانزيادي از بالارفتن كيفيت زنــدگي 

                                                     
1 Quality Of Life 

آنان از منطقه محل سكونتشان به مطلوبيت مشخصات 
 Zarekani et(فيزيكي محيط اطراف آنان وابسته است 

al., 2015(  و دسترسي مطلوب به خدمات مورد نيــاز
ــن  ــي از اي ــي بخــش مهم ــل و نقل ــهيلات حم و تس

شــوند، ايــن مطالعــه از ديــدگاه مطلوبيت را شامل مي
(عيني) به بررسي كيفيــت دسترســي پرداختــه  فضايي
  است.
  اهميت و ضرورت -2-1

ريزي بر پايه دسترسي، بواســطه توجــه توجه به برنامه
ســتيابي بــه خــدمات بــر به كاهش فاصله و سهولت د

جويي در افزايش ايمني، كاهش آلودگي هوا و صــرفه
. از طرفــي )Horner, 2013(انــرژي تأثيرگــذار اســت 
توانــد در مطالعــات نــابرابري بررسي ايــن پــارامتر مي

رســان باشــد؛ زيــرا اجتماعي ياري-فضايي و اقتصادي
ز حيــث نابرابري دستيابي افراد با مشخصات متفاوت ا

ان ند بر سطح رفاه اجتمــاعي آنــتواُسن، جنس و... مي
تأثيرگذار باشد. در نتيجه، چگــونگي توزيــع خــدمات 
در فضاي شهري بطوريكه براي عموم افراد بــه طــور 
مناسبي قابل دسترسي باشــد بســيار مهــم اســت. ايــن 
مطالعه با تحليل چگونگي توزيــع خــدمات، نــابرابري 

ا نيز مورد بررسي قرار جتماعي را-فضايي و اقتصادي
  مي دهد.

  اهداف -3-1
هاي هــاي پيشــين و انــواع بررســيبا مطالعــه پژوهش

  :كنداهداف زير را دنبال مي پژوهشاين انجام شده، 
گردآوري مجموعه مناسبي از پارامترهاي بكــاربرده  -

شده و قابــل بكــارگيري از ديــدگاه حمــل ونقلــي در 
تري از ي وسيعمطالعات مختلف به منظور انجام بررس
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كه پــيش دسترسي حمل ونقلي در منطقه مورد مطالعه 
  از اين كم سابقه بوده است.

ــتفاده از - ــيرپذير و اس ــي تفس ــه روش ــتم  ارائ سيس
بــراي ارزيــابي دسترســي  )GIS (2اطلاعات جغرافيايي

مناطق مسكوني به مراكز شهري و تسهيلات حمــل و 
  نقلي ارائه كند.

پراكندگي فضايي مراكــز  در نتيجه با دانستن چگونگي
هاي حمل و نقلي، نهادها و افــراد شهري و زيرساخت

توانند نسبت به چگونگي اختصاص گيرنده ميتصميم
ايــن مراكــز در يــك منطقــه شــهري، در جهــت رفــع 

مناســبي  اقداماتو فراهم آوردن  هاي فضايينابرابري
  انجام دهند.

  پيشينه پژوهش -4-1
ســازي بــا يكپارچهامــروزه طــي رويكردهــاي مــرتبط 

هاي كــاربري زمــين و حمــل و نقــل برخــي سياســت
مطالعات به تغيير الگو از طراحــي برپايــه حركــت بــه 

 ;Banister, 2008)اندطراحي برپايه دسترسي پي برده

Straatemeier, 2008) كه طراحي دسترسي بصورت ،
ــد تغيير" ــا تأكي ــي ب ــر جهــت ســاختار شــهري فعل ب

هاي با دسترسي بــالاتر بــراي پشــتيباني از يــك مكان
 "سيســتم عمــومي و خصوصــي حمــل و نقــل مــؤثر

مطالعــات  . در نتيجــه،)Curtis, 2008(شودتعريف مي
خير به طور وسيعي به معرفي و ارزيابي پارامترهــاي ا

 انــد.هاي دسترسي پرداختهريزي بر پايه شاخصبرنامه
ريزي بــر پايــه معتقد است الگوي جديد برنامــه 3ليتمن

دسترســـي عليـــرغم نوپـــا بـــودن نيازمنـــد نگـــرش 
ـــل دسترســـي دارد كـــه در گســـترده ـــه تحلي تري ب

 شده اســت هاي سنتي از آنها چشم پوشيريزيبرنامه
                                                     
2 Geographic Information System 
3 Litman 

(Litman, 2016) در تحقيق ليتمن متغيرهاي موثر در .
شرايط ســفر وســايل نقليــه موتــوري  دسترسي شامل:

كيفيت ديگــر  (سرعت سفر، توان مالي و امنيت سفر)،
مودهــاي حمــل و نقلــي (پيــاده روي، حمــل و نقــل 

ارتباط شبكه حمــل و  عمومي، دوچرخه سواري و...)،
ها و در نتيجــه مســتقيم هنقل (تراكم و اتصال شبكه را

بودن مسير سفر، كيفيــت ارتبــاط ميــان مودهــا ماننــد 
هاي حمــل و نقــل روي تا ايســتگاهراحتي امكان پياده

نزديكي كــاربري زمــين (تــراكم و تركيــب  عمومي) و
 هــا)هاي زمين و در نتيجه فاصله ميــان فعاليتكاربري

در ســال  يگرد يادر مطالعه .در نظر گرفته شده است
 يــه(بر پا يابزار توانستندمودون و همكارانش  ،2005
GIS (تحليــلو  ادغــامكنند كــه بــا  يو معرف ايجاد را 

 يهاو نقشــه زمــين كاربري و نقل و حمل پارامترهاي
در  گيرانيممطالعــه بــه تصــم يــنحاصل از ا يخروج
در شهر واشنگتن  يحمل و نقل و دسترس يزيربرنامه

  .) ,.2005MOUDON et al( باشد يرگذارتأث
، مطالعــه ديگــري در GISدر زمينه كــاربرد همچنين، 

انجام گرفت كــه  و همكاران 4پيرستوسط  2006سال 
ــايي  ــا اســتفاده از سيســتم اطلاعــات جغرافي  (GIS)ب

هاي اجتمــاعي هاي دسترســي بــه زيرســاختشاخص
(مانند: مراكز خريــد، آموزشــي، تفريحــي و خــدمات 

عرفــي درماني) مرتبط با سلامت افراد يك محلــه را م
 ,.Pearce et al)پــردازدكــرده و بــه بررســي آنهــا مي

سلامت اين امكــان . اين مطالعه به پژوهشگران (2006
تري مشخصات كالبدي يك دهد تا به طور دقيقرا مي

از طرفي، تمركز بر بالارفتن كيفيت  محله را بيازمايند.
ــع فضــايي خــدمات و محــل  ــدگي شــهري، توزي زن

                                                     
4 Pearce 



  
  

  1396بهار ، هشتمبيست و شماره ، هشتمسال ، ريزي شهريپژوهش و برنامه هنشري 138

  

ـــه  ـــراد ب ـــي اف ـــونگي دسترس ـــر چگ ـــكوني ب مس
هاي اجتماعي و توزيع سلامتي و رفاه ميان زيرساخت

ــ ــت. در نتيج ــؤثر اس ــهروندان م ــان ش ــه مي ه مقايس
اجتماعي و ســطح دسترســي بــه -مشخصات اقتصادي

هاي آينــده ريزيهاي عمومي مي تواند بر برنامــهمكان
 Knox and Pinch, 2014; Lotfi and)مــؤثر باشــد. 

Koohsari, 2009)  
هاي خود، چــه بــه هريك از مطالعات در نتايج تحليل

صورت كمي و چــه بــه صــورت كيفــي، ارزش يــك 
بلوك مسكوني را بــر اســاس دسترســي بــه امكانــات 
اطراف آن براي افراد ساكن بلوك مورد بررســي قــرار 
داده اند. در نتيجه، پس از بررسي مطالعــات گذشــته، 

اي متعدد اين مطالعه قصد دارد با جمع آوري پارامتره
كمي و كيفي جاذب دسترسي افراد و همچنــين ديگــر 
پارامترهاي مؤثر در انتخاب محــل و كيفيــت زنــدگي، 

هاي عمومي و زيرســاخت هــاي حمــل و مانند مكان
نقلي، را بررسي كند. ايــن پارامترهــا بــه چهــار گــروه 
اصلي: ارتباطات شبكه (شامل: دسترسي سواره، فاصله 

نقل عمومي،  له از حمل وهاي اطراف، فاصاز كاربري
هاي مسير)، شهرسازي (شــامل: فاصــله از گيرياندازه

اجتماعي -رو)، اقتصاديمراكز شهري مهم، وجود پياده
(شامل: تراكم جمعيت، قــدرت مالي)،حمــل و نقلــي 
(شامل: وجود گزينــه هاي(مودهــا) مختلــف حمــل و 

هاي سفر(شبه حمل و نقل) و عرضــه نقلي، جايگزين
توپوگرافيك(شامل: شيب) تقســيم بنــدي پاركينگ) و 

اند؛ و ارزش هــر بلــوك مســكوني را براســاس شــده
نزديكي به اين نقاط در يكــي از منــاطق شــهر تهــران 

 مشخص كند.

هــاي مهــم شــهري و خــدمات در دسترســي بــه مكان
بالابردن برابــري اجتمــاعي و رفــاه شــهروندان نقــش 

هاي اخيــر، بســزايي دارد. بــه همــين جهــت، در دهــه
ــي م ــازي دسترس ــابي و مدلس ــعي در ارزي ــان س حقق

ها، در مقيــاس هــاي اند. براي مثال، اين ارزيابيداشته
ــه  ــي ب ــيعي از دسترس ــف وس ــايي، طي ــف فض مختل

هاي ورزشي، مدارس، مراكز درمــاني، فضــاهاي مكان
را شامل  هاي اجتماعيسبز و يا تعدادي از زيرساخت

بــر هــاي مبتنــي آنهــا از روش همــهمي شود؛ كــه در 
استفاده شده است.  (GIS)سيستم اطلاعات جغرافيايي

همچنين مطالعات ديگري به كيفيت و رضــايت افــراد 
ها از دسترسي به تسهيلات حمل و نقلي مانند بزرگراه

  اند.هاي حمل و نقل عمومي پرداختهو ايستگاه
هاي اخير در كشــورهاي در دههبايد خاطرنشان كرد، 

ي توجه زيــادي بــه مفهــوم پيشرفته اروپايي و آمريكاي
 Coppola and)گيري آن شده استدسترسي و اندازه

Halden, 2014; Zarekani et al., 2015; Karou and 

Hull, 2014)ماننــد ، اما در كشورهاي درحال توسعه ،
گيري اســت اين مفهوم به تازگي در حال شكل ايران،

ــدازهو از لحــاظ ت ــف، ان ــي عري ــاربرد عمل گيري و ك
  پيشرفته نيست.

  هاها و فرضيهسؤال -5-1
يا تسهيلات حمل و نقلــي و خــدمات شــهري بــه آ -

  گيرد؟شكل مناسبي در دسترس افراد منطقه قرار مي
ــاي ه - ــر مبن ــده ب ــف ش ــاي تعري ــك از پارامتره ري

دسترسي با چه وزني بر ارزش يــك بلــوك مســكوني 
  تأثيرگذارند؟

هــا بــر گــزاري بلوكريك از پارامترها و ارزشوزن ه
مبناي تحليل نتايج پرسشنامه و نقشــه توزيــع فضــايي 
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خدمات درون منطقه بدست آمده و به سؤالات مطرح 
  دهد.شده پاسخ مي

  روش تحقيق -6-1
در بخش ابتدايي، اين مطالعــه ســعي دارد بــا بررســي 
مطالعات گذشته و با توجه بــه محــدوديت اطلاعــات 

اي از پارامترهــاي رايــج منطقــه، مجموعــه در جودمو
. آوري كندكنوني و پيشرو در حوزه دسترسي را جمع

گيري سپس، با ارائه روشي مبتنــي بــر اصــول تصــميم
ــدمعياره ــط  ،(AHP)چن ــنامه توس ــل پرسش ــا تكمي ب

ريزي و افراد ســاكن وزن هريــك از متخصصين برنامه

 افزارنرم از استفاده در نتيجه، با پارامترها مشخص شد.
ArcGISهاي گيري پارامترهــا و توليــد لايــه، با اندازه
ها روشي براي ارزيابي ارزش دسترسي بلوكمربوطه، 

ها، ، در قالب حداول و نقشهبه تسهيلات درون منطقه
  ارائه شد.

  هامعرفي متغيرها و شاخص -7-1
بر اساس دسته بندي پارامترهــاي گــردآوري شــده از 

گيري هر يــك تعريف و شيوه اندازهمطالعات پيشين، 
  ذكر شده است. 1 از پارامترها در جدول

  آنها يريگاندازه وهيش و فيتوص مطالعه، يپارامترها: 1جدول 

  گيريشيوه اندازه  توصيف  پارامتر  

  دسترسي سواره  1
ه نزديكترين فاصله مركز بلوك از خيابان هاي شرياني درج

  كبلوهاي فرعي متصل به و خيابان 2و 1
هاي منطقه محاسبه فاصله عمود مركز هر بلوك تا كل راه

  شود.مي

2  
 فاصله از كاربري هاي

  اطراف

. فاصله مركز بلوك از تمامي مراكز تجاري، صنعتي، 1
  آموزشي و...

  شود.فاصله مركز هر بلوك تا مركز امكانات منطقه محاسبه مي

  شود.هاي مختلف هر بلوك شمرده مياربريتعداد ك  د در هر بلوكهاي مختلف موجو. كاربري2

3  
فاصله از حمل و نقل 

  عمومي
ها و ترمينال هاي حمل و نقل فاصله مركز بلوك از ايستگاه

  همگاني
  شود.ها محاسبه ميفاصله مركز هر بلوك تا نقاط ايستگاه

  درصد تراكم سطح خيابان ها به سطح ناحيه  اندازه گيري هاي مسير  4
هاي ناحيه به كل ناحيه محاسبه شده و به ننسبت سطح خيابا

  شود.تصاص داده ميهاي آن ناحيه اخبلوك

  هاي جمعيتيتراكم جمعيت هر بلوك بر اساس نقشه  تعداد افراد ساكن در مساحت مشخص (نفر در هكتار)  تراكم جمعيت  5

  فاصله از مراكز شهري مهم  6
وزشي فاصله مركز بلوك از مراكز بزرگ تجاري، صنعتي، آم

  و...
  فاصله مركز هر بلوك تا مركز امكانات بزرگ منطقه

  وجود پياده روهاي ممتد در منطقه  رويسطح پياده  7
هاي محاسبه مي شود و به بلوك ناحيه هرطول پياده روهاي 
  شود.ناحيه اختصاص داده مي همان

8  
وجود گزينه ها(مودها) 
  مختلف حمل و نقلي

ن، رفت ه حمل و نقل از جمله راهتعداد گزينه هاي قابل استفاد
  دوچرخه سواري، حمل و نقل عمومي و...

هاي حمل و نقل عمومي موجود در هر ناحيه تعداد ايستگاه
هاي هر ناحيه اختصاص داده محاسبه مي شود و به بلوك
  شود.مي

  توانايي مالي و كيفيت زندگي افراد ساكن يك ناحيه  سطح اشرافيت  9
مه بر اساس بررسي محلي، تهيه پرسشنا پارامتري كيفي است كه

 و همكاري با مشاورين املاك نواحي بدست آمد و پس از كمي
  هاي هر ناحيه اختصاص داده شد.سازي به بلوك

 جايگزين هاي جابجايي(سفر)  10
  (شبه حمل و نقل)

خدمات مخابراتي و تحويل كه جايگزيني براي سفرهاي فيزيكي 
  است

  ترنت براي افراد منطقهبررسي سطح دسترسي به اين

  وجود پاركينگ هاي عمومي  عرضه پاركينگ  11
به  سطح پاركينگ موجود در هر ناحيه به سطح كل ناحيه محاسبه شد و

  ها اختصاص داده شد.بلوك

  .آمد درصد شيب هر بلوك با استفاده از نقشه توپوگرافيك منطقه بدست  شيب  توپوگرافي  12
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  شمحدوده و قلمرو پژوه -8-1
تهران، پايتخت و بزرگترين شهر ايــران، بــا مســاحت 

نفــر جمعيــت  8,154,051كيلومتر مربــع، داراي  730
منطقه است كه در ميان آنها،  22است. اين شهر داراي 

كه در حوزه مركزي شهر تهران واقــع اســت،  6منطقه 
 يكي از مهمترين مناطق اين شهر محسوب مــي شــود

كيلــومتر  5/21ادل با مساحتي معــ 6). منطقه 1(شكل 
درصد از سطح شهر تهران و (طبــق  2/3مربع، حدود 

 229980) بــا جمعيتــي معــادل 1390سرشماري سال 
گيرد. درصد جمعيت شهر را در بر مي 5/3نفر حدود 

نفــر در هكتــار  107از لحاظ تراكم جمعيتي، با تراكم 
تراكمي مشابه با ميانگين تراكم جمعيــت شــهر تهــران 

ناحيــه تقســيم شــده  6محلــه و  14بــه  6دارد. منطقه 

فضاي ســاخته شــده نــاگزير در  %98است و باحدود 
حال پيشرفت عمودي است؛ بطوريكه بيشترين تعــداد 

طبقه در اين منطقه قرار دارند.  10تا  6ساختمان هاي 
درصد تراكم مسكوني بالاترين رتبه را  75همچنين با 

ه در ميان مناطق شهر تهــران بــه خــود اختصــاص داد
است. از لحاظ اهميت حمل و نقلي، اين منطقه از سه 

هــاي: (از شــمال) شــهيد همــت، (از جهت به بزرگراه
غرب) شهيد چمران و (از شرق) تا حدفاصــل ميــدان 

. علاوه است هفت تير به بزرگراه مدرس محدود شده
هاي حمل درصد سطح منطقه به شبكه30بر آن حدود 

جــاذب درصــد  و نقلي اختصاص دارد و ايــن منطقــه
  بالايي از سفرهاي اداري، تجاري و تحصيلي است.

  
  

  
  6: موقعيت منطقه 1 شكل
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  مباني نظري -2
  تعريف دسترسي -

توان بدليل درگير كردن محققان مفهوم دسترسي را مي
هاي عملي، كه عموماً به منظور در بكار بستن شاخص

با دستيابي بــه خــدمات و ريزي فضايي توضيح برنامه
بازار كار در ارتباط است، مفهومي بدون ثبات دانست 

نويســي آن تــوافقي كه در رابطه بــا تعريــف و فرمول
 ;Handy and Niemeier, 1997)حاصل نشــده اســت

Litman, 2016) به همين دليل بسياري از محققان در .
ريزي ريزي حمل و نقل، برنامــههايي مانند برنامهرشته

هــاي شهري و جغرافي با بكارگيري تعــاريف و روش
ــدازه ــف ان ــه آن مختل ــه جانب ــي هم ــه بررس گيري، ب

 Geurs and VAn Wee, 2004; Páez et)اند پرداخته

al., 2012).  
ريشه هاي مطرح شدن مفهــوم دسترســي  5باتي هرچند

دهــد امــا بــراي اولــين بــار نسبت مي 1920را به دهه 
توان بالقوه فرصت ها براي تعامــل "هانسن با تعريف 

هــاي پتانســيل كنش"و سپس ويبول با  "ميان يكديگر
هاي اوليه از مفهوم دسترسي را ارائــه ، تعريف"متقابل

 ,Batty, 2009; Hansen, 1959; Weibull(كردنــد 

. در حقيقــت، ايــن دو محقــق دسترســي را بــه )1976
توانند از يك مكــان اي كه ميهاي بالقوهعنوان فرصت

اي مكــاني يــا زمــاني قابــل و از طريق پرداخت هزينه
 De(دسترســي باشــند، تعريــف و مدلســازي كردنــد

Montis and Reggiani, 2013( .)van Wee, 2016( 
ها گويد هرچه توانايي دستيابي به مقاصد يا فعاليتمي

بــالاتر رفتــه و از طرفــي ســختي ســفر(زمان، هزينــه، 

                                                     
5 Batty 

رسي نيــز بــالاتر خواهــد تلاش) كمتر شود سطح دست
  بود.

علاوه بر تعريف اوليه هانسن، رفتــه رفتــه تفســيرهاي 
ســهولت "ديگري از اين مفهوم ارائه شــد. از جملــه: 

رسيدن به فعاليت درون كاربري زمــين از هــر منطقــه 
آزادي  "، "توسط يك سيستم حمل و نقــل مشــخص

ــردن در  ــركت ك ــراي ش ــراد ب ــري اف ــميم گي در تص
ك يــمزايــايي كــه توســط "و  "ونهاي گونــاگفعاليت

مــل و نقــل بدســت مــي ح-سيســتم كــاربري زمــين
  .)Geurs and VAn Wee, 2004("آيد
  گيري دسترسياندازه -

ــدازه ــه اينكــه ان ــا توجــه ب دسترســي نيازمنــد  گيريب
پذيري، تفسيرپذيري و هاي متفاوتي بوده و كاربردداده

قابليت ارتباط آن متفاوت است، چالش اساسي نظري 
بــه دنبــال راهــي بــراي يــافتن تعــادلي مناســب ميــان 

گيري اســت كــه از نظــر تئــوري و هاي انــدازهمقياس
ريزي هاي حمل و نقل عملي مناسب بوده و در برنامه

 Geurs and VAn)مين قابل استفاده باشدو كاربري ز

Wee, 2004; Vandenbulcke et al., 2009).  
طور كلــي، بــراي گيري دسترسي، بههاي اندازهمقياس

ارزيابي عملكرد شبكه حمل و نقل و همچنين تعيــين 
ـــه  ـــهروندان ب ـــي ش ـــي از دسترس ـــطح مشخص س

هــاي هاي شغلي و ديگر امكانات بــراي گروهموقعيت
برده مــي شــود، كــه  اجتماعي بكار-مختلف اقتصادي

ـــاطق شـــهري  ـــا در من ـــل آنه ـــده تعام نشـــان دهن
معتقــد اســت  )Kwan, 1998( .)Pirie, 1979(اســت

يكي از اهداف اين معيارها تعيين ســطح مشخصــي از 
دسترسي براي شهروندان است كه نشان دهنده تعامل 

  آنها را مناطق شهري است.
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گيري به دو دسته عمده به طور كلي، روش هاي اندازه
هــايي كــه دسترســي را شــوند. مقياستقسيم بندي مي

 (objective)براي محيط اطــراف و فاكتورهــاي عينــي
كنند و دسته دوم آنهايي كه دسترسي افــراد بررسي مي

را نشان مــي دهنــد و فاكتورهــاي سيســتم اجتمــاعي 
اقتصــادي، ســن، -آنان(ماننــد: پارامترهــاي اجتمــاعي

آشنايي با محل سكونت و سبك زنــدگي) را بررســي 
 Kwan and Weber, 2003; Lotfi and)كنــد.مي

Koohsari, 2009)ها هرچند ممكن اســت . اين روش
تواننــد بخــوبي به نتايج يكساني منجر نشــوند امــا مي

  مكمل يكديگر باشند.
منظور ارتباط مناســب پراكنــدگي فضــايي خــدمات به

هاي جمعيتي بــه يكــديگر معيارهــاي عمومي و گروه
 Talen and)متعددي بايد مورد اســتفاده قــرار گيرنــد

Anselin, 1998) از طرفي، هنگامي كــه در رابطــه بــا .
هاي مورد نياز افراد نســبت وجود يا فاصله زيرساخت

ــرد از  ــه مســكوني بررســي انجــام گي ــه يــك منطق ب
شــود. در ايــن مطالعــه بــه هاي عيني استفاده ميروش
گيري فاكتورهاي عيني(محيطي) منطقه پرداختــه اندازه

و شده و سعي شده تا با بررسي معيارهــاي گونــاگون 
هــاي مســكوني، از ديــدگاه تمركز بر ارزشــيابي بلوك

هاي موجود در سطح منطقه، با دسترسي به زيرساخت
هــاي پيچيــده اســتفاده از روشــي تفســيرپذير از روش

  دوري شود.
گيري دسترســي عينــي هاي متعددي براي اندازهروش

 ينتروجــود دارد كــه در ايــن مطالعــه از روش كوتــاه
؛ زيــرا ســطح دسترســي بــا فاصله استفاده شده اســت

گيري فاصله از خدمات رابطه عكس دارد. براي اندازه
كمترين فاصله ميان مبدأ و مقصد، فواصل بــه اشــكال 

مســير  ينتر(كوتــاه مختلفي از جمله: فاصله اقليدســي

(مجمــوع قــدر  مستقيم ميان دو نقطه)، فاصــله منهــتن
مطلق تفاضل طول و عرض آن دو نقطه)، كوتــاهترين 

بندي شــبكه و كوتــاهترين زمــان شــبكه دســته فاصله
 Apparicio et al., 2008; Thériault and)شــوندمي

Des Rosiers, 2011) فاصله اقليدسي به طــور كلــي .
گيري و در مطالعات دسترســي ترين روش اندازهرايج

گيــرد. در به طور نسبتاً وسيعي مورد استفاده قــرار مي
هاي اين مطالعه، از آنجا كه هدف اصلي ارزيابي بلوك

مســكوني براســاس دوري يــا نزديكــي بــه امكانــات 
مختلف شهري است از روش فاصله اقليدسي استفاده 

  شده است.
  هاتحليل يافته -3
  هاها و تكنيكروش -

به منظور محاسبه دسترســي، فواصــل اقليدســي ميــان 
هاي مسكوني تا تمــامي نقــاط مقصــد هريك از بلوك

نرم  Spatial Analystگيري شده است؛ كه ابزار اندازه
گيري ايــن فواصــل بــراي انــدازه ArcGIS 10.2افزار 

يــن مطالعــه، مطــابق بــا ر ادمورد استفاده قرار گرفت. 
بلوك مسكوني تقسيم بنــدي  1183منطقه به  2شكل 

شده است كه نقاط مبدأ مركــز هندســي بلــوك هــا و 
نقاط مقصد ايســتگاه هــاي حمــل و نقــل عمــومي و 

آموزشــي، تجــاري، -(ماننــد: اداري امكانــات شــهري
مذهبي، فضاي سبز و پارك ها، مراكز -هنري-فرهنگي

ها، امــاكن كارگاه-انبار-نايعها، صدرماني و بيمارستان
هــاي عمــومي) هســتند؛ همچنــين ورزشي و پاركينگ

گيري ها تا نزديكترين خيابــان نيــز انــدازهفاصله بلوك
شده است. اين نقاط بــه تفكيــك امكانــات شــهري و 

ــي در شــكل  ــايش داده شــده 3حمــل و نقل  اند.نم

همچنين با استفاده از اين برنامه، ديگــر پارامترهــا كــه 
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اي مــورد بررســي قــرار گرفتــه اســت ت ناحيــهبصور
هاي فواصــل جداگانــه بــه لايــه ايبصورت يك لايــه

  شود.ها اضافه ميبلوك
دهي بــه پارامترهــا، چگــونگي بخش اول از روند وزن

ــال وزن ــراي مث ــه زيرفاكتورهــاي آنهاســت. ب دهــي ب
دسترسي به مراكز بزرگ شهري شــامل دسترســي بــه 

ا و... اســت كــه بــراي هــمراكز اداري، تجــاري، پارك
داراي اهميت متفاوتي هستند. بدليل وابستگي  ساكنان

اين تصميمات به سبك زنــدگي و شــرايط اجتمــاعي 
 ســاكنانافراد امتيازدهي مراكز مختلف براســاس نظــر 

هاي حمــل و نقــل انجام گرفت. اما فاصله از ايســتگاه
عمومي براساس اهميت هريــك از مودهــاي حمــل و 

  دهي شد.از مصوب دولت وزناندنقلي در چشم
 ســاكناننفــر از  500همچنين طي يك نظرســنجي از 

راجع به رضايت آنها نسبت به فاصله محــل ســكونت 
آنها از برخي مراكز شــهري ســؤال شــد. بــراي مثــال، 

نزديكــي بــه مراكــز صــنعت و  ساكنانتعداد زيادي از 
دانستند. به همين منظــور، بــا ها را نامناسب ميكارگاه
متري اطراف هــر بلــوك از مراكــز 400محدوده تعيين 

هــا، هريــك از هاي حمل و نقلي و راهشهري، ايستگاه
ــد  ــه از دي ــن محــدوده ك ــات درون اي ــاكنانامكان  س

  كنند.نامناسب است امتياز منفي دريافت مي
 وعداد از آنجا كه پارامترها از انواع گوناگوني (مانند: ت

هي، بــا روش دفاصله) هستند، پس از مرحله اول وزن
بي مقيــاس ســازي بــا اســتفاده از نــورم بــي مقيــاس 

هاي مــاتريس اند. در اين روش هريــك از مؤلفــهشده
هاي گيري بر جــذر مجمــوع تــوان دوم مؤلفــهتصميم

گردد. فرم رياضي اين مطلب ستون مربوطه تقسيم مي
 به صورت رابطه زير است:

 
2

1

 1, 2, ,ij
ij m

iji

x
n j n

x


    
  

ام  iشــده گزينــه معــرف ارزش نرمال كــه در آن 
  ام است. jنسبت به شاخص 

ها موضوع ديگريست كه دهي به بلوكچگونگي وزن 
گزاري محــل ســكونت مــورد بايد براي تكميل ارزش

ــيوه تصــميم ــاس ش ــرد. براس ــرار گي ــه ق گيري، توج
هاي فراوانــي ماننــد آنتروپــي، كمتــرين مجمــوع شيوه

د اســتفاده قــرار هــاي تقريبــي مــورمربعــات و روش
اســتفاده شــده  AHPگيرد. در اين مطالعه از روش مي

ابتــدا  GISاست. براي بكارگيري اين روش در فضاي 
ـــه وزن ـــر لاي ـــتخراج ميه ـــس از ها اس ـــود و پ ش

ها براي توليد نقشــه نهــايي سازي تمامي لايهيكپارچه
 ,Eastman, 1995; Malczewski)شــود. بكاربرده مي

. به همين منظور، از ماتريس مقايسات زوجي، (2006
نفــر از متخصصــين  50بــر اســاس نظــر بــيش از

ريزي شهري و حمل و نقل، براي مقايسه نسبي برنامه
 Expertپارامترها استفاده شد و با استفاده از نرم افزار 

Choice و روش بــردار ويــژهAHP )Saaty, 2003, 

وزن هريك از پارامترها استخراج شد. به ايــن  )1988
 هــاي مســكوني بــر اســاس نزديكــي بــهطريق، بلوك
  شوند.گزاري ميهاي شهري ارزشزيرساخت
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  س مقايسات زوجيدهي پارامترها بر اساس ماتري: وزن2 جدول

  پارامتر
دسترسي سواره

  

فاصله از حمل و نقل عمومي
 

فاصله از كاربري هاي
 

اطراف
 

اندازه گيري هاي مسير
  

ت
تراكم جمعي

  

فاصله از مراكز شهري مهم
ف حمل  

وجود گزينه هاي مختل
و نقلي

سطح پياده  
روي

گ  
عرضه پاركين

ت  
سطح اشرافي

  

جايگزين هاي جابجايي(سفر)
 

توپوگرافي
  

  0,088  0,126  0,137  0,181  0,197  0,200  0,287  0,304  0,367  0,615  0,655  1  وزن
  

  
 منطقه يمسكون يها: بلوك2 شكل

  

  
  يمراكز مهم شهر ييع فضايب) توز  منطقه يلات حمل و نقليت تسهيالف) موقع  :3 شكل

  

 )ب( (الف)
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هي پاياني پارامترها بــر اســاس روش مقايســات دوزن
انجام گرفت. پس از تعريف پارامترهــا،  AHPزوجي 

ــيش از  ــط ب ــنامه توس ــل پرسش ــا تكمي ــر از  50ب نف
ريزي شــهري و حمــل و نقــل وزن متخصصين برنامه

ــط نرم ــا توس ــك از آنه ــزار هري  Expert Choiceاف
هاي بدست آمده در عدد ). وزن2محاسبه شد(جدول 

  شود.هر بلوك ضرب ميارزش 
هــا بــا يكــديگر جمــع در پايــان، امتيــاز تمــامي بلوك

هــا را تــوان ارزش بلوكگــردد. بــا ايــن شــيوه ميمي
ــهري و  ــف ش ــاطق مختل ــه من ــي ب ــاس دسترس براس

  پارامترهاي مؤثر ديگر با يكديگر مقايسه كرد.
  تسهيلات حمل و نقلي، افزايش دسترسي -
شود عمومــاً ام ميدر مطالعاتي كه در سطح محله انج 

فاكتورهاي دسترسي به تسهيلات شهري نقش تعيــين 
اي دارند و كيفيت دسترسي برپايه دسترسي پياده كننده

پذيرد؛ اما در مطالعات در سطح منطقه، بدليل انجام مي
متــر)،  400بالا رفتن بعــد مســافت (معمــولاً بــيش از 

كننــد. فاكتورهاي حمل و نقلي نقــش مهمــي ايفــا مي
هاي حمل س نتايج حاصل از بررسي تأثير گزينهبراسا

و نقلي در رويكرد متخصصان و علاقه افراد منطقه، با 

) تأثير ايــن 4 مقايسه اين تأثيرات و نتايج نهايي(شكل
بــا عوامل در نتايج نهايي كاملاً مشخص است. مطابق 

هــاي بــا ارزش دسترســي بلوك %93 ، حدود3 جدول
هاي بــالا بــه ايســتگاه هاي با دسترســيبالا جزء بلوك

هاي انــد. همانگونــه كــه در نقشــهحمل و نقلــي بوده
هاي نزديك بــه شود ارزش بلوكخروجي مشاهده مي

) BRTهاي حمل و نقلي (به خصوص مترو و ايستگاه
ــي، در  ــتند. از طرف ــوردار هس ــالاتري برخ از ارزش ب

هــاي هــاي نهــايي پــارامتر دسترســي بــه راهدهيوزن
رين اهميــت برخــوردار اســت امــا در شرياني از بالات

هاي شــمالي منطقــه ايــن تــأثير كمتــر مشــاهده بلوك
شود. اين پيامد به دو دليــل اصــلي رخ داده اســت؛ مي

متري) به 400ها (در محدوده عامل اول نزديكي بلوك
به دليل آلودگي صــوتي  بزرگراه شمال منطقه است كه

م گــردد. عامــل دومي ساكنانموجب نارضايتي  و هوا
(ماننــد  هاي مهم حمــل و نقلــيكاهش تعداد ايستگاه

) نسبت به جنوب منطقه است كــه تــأثير BRTمترو و 
ها داشته اســت. بــه بسزايي در كاهش دسترسي بلوك

طوركلي، با حركت به سمت شمال منطقه دسترسي به 
  يابد.امكانات حمل و نقلي نيز كاهش مي

  

  أثيرپذيري از پارامترهاي مهم دسترسيها وت: بررسي پراكندگي ارزش بلوك4جدول 

 پارامترهاي زيرمجموعه مبتني بر فاصله درصد
تعداد 
 بلوك

 بر اساس نتايج نهايي
 (تعداد بلوك)

 ارزش دسترسي بلوك

 ارزش

 249 هاي حمل و نقل عموميبهترين دسترسي به ايستگاه 92,9

 204 هاي اطرافبهترين دسترسي به كاربري 76,1 بالا 268

 117 هاي مهمبهترين دسترسي به كاربري 43,6

 متوسط 793 - 

 پايين 122 - 

    



  
  

  1396بهار ، هشتمبيست و شماره ، هشتمسال ، ريزي شهريپژوهش و برنامه هنشري 146

  

  
  منطقه يهابلوك ييبر ارزش نها يلات حمل و نقليبه تسه ير دسترسيتأث ي: بررس4 شكل

 

جتمــاعي در دسترســي بــه ا-نابرابري اقتصــادي -
  خدمات

هاي منطقه گزاري بلوكين مطالعه به منظور ارزشدر ا
ــي،  ــه دسترس ــر پاي ــده ب ــاي عم ــر پارمتره ــلاوه ب ع
پارامترهاي مرتبط ديگر نيز مورد بررسي قرار گرفتند. 
براي مثال، يكي از پارامترهاي موجود ســطح توانــايي 

آوري اطلاعات مرتبط منطقه بود. با جمع ساكنانمالي 
ه و بــا در نظــر گــرفتن با سطح محروميت افراد منطقــ

ــودروي  ــت خ ــاري، مالكي ــرخ بيك ــد، ن ــطح درآم س
ها كــه از طريــق آخــرين شخصي، كيفيــت ســاختمان

) بدست آمده است و همچنين 1390(سال  سرشماري
بررسي محلي در اين رابطه، مشخص شــد منــاطق بــا 

هــاي تر، كه به طور كلــي بخشسطح محروميت پايين
ه طور كلي در شــهر شوند (ببالايي منطقه را شامل مي

تهران با حركت به سمت شمال شــهر ســطح توانــايي 
ــراد بيشــتر مي ــالي اف ــه م شــود) از نظــر دسترســي ب

هاي حمل و نقل عمومي و همچنين دسترسي ايستگاه
تري قــرار به تسهيلات بزرگ شهري در ســطح پــايين

ريزي دارند. ايــن نــابرابري از طرفــي ناشــي از برنامــه
در توزيع تسهيلات، و از طرفي گيران نامناسب تصميم

بدليل شكل انتخاب افراد بــا توانــايي مــالي بــالاتر در 
رســد آنهــا رابطه با محل زندگيشان است؛ به نظــر مي

دهند براي رسيدن به نيازهاي خود مسافت ترجيح مي
بيشتري را(توسط خودروي شخصي) طــي كنند(عــدم 
دسترسي مناسب) امــا در منــاطق بــا ســطح اشــرافيت 

تواننــد بــراي ري زنــدگي كننــد. ايــن نتــايج ميبــالات
تســهيلات  گيري در رابطــه بــا توزيــع مناســبتصميم

شهري و بالارفتن دسترسي توسط اولياي امــر شــهري 
ــد باشــد و سياســت ــا مفي ــه ب ــدي در رابط هاي جدي

ريزي حمــل و نقــل و كــاربري زمــين شــهري برنامــه
  پيشنهاد كند.

  گيرينتيجه -4
شهر تهران را بر  6هاي منطقه اين مطالعه ارزش بلوك

كنــد؛ كــه در پايــه پارامترهــاي دسترســي بررســي مي
راستاي مطالعــات مشــابه در كشــور درحــال توســعه 
ايران، براي اولين بار با اضافه كردن پارامترهاي حمل 

(ماننــد پــارامتر  و نقلــي و ديگــر پارامترهــاي پيشــرو
ارزيــابي  ،در حوزه دسترسي هاي جابجايي)جايگزين

امعي از فاكتورهاي مؤثر در سطح يك منطقه انجــام ج
دهد. بطوريكه ابتدا با ارائه روشــي تفســيرپذير ســطح 

 (ب) لف)(ا
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دسترسي نقاط منطقه به تسهيلات شــهري را ارزيــابي 
تأثير آنهــا بــر و  منطقهكند سپس نتايج را در سطح مي

اقتصــادي بررســي -اجتمــاعي فضــايي و هاينابرابري
خصــوص موجــود به هاييتبا وجود محدود كند.مي

در  يابيارز ينها اما اكمبود اطلاعات و نقشه ينهدر زم
ج در ســطح منطقــه بســيار مهــم ينتــا يرو تفســ يلتحل

كــرده بــا رجــوع بــه  يســع انجام شده مطالعه هستند.
اســتفاده از  يو استفاده از پرسشــنامه بــرا ينمتخصص

ــاتترج ــه، تحل يح ــراد منطق ــياف ــ يل از وزن  يمنطق
بــه آنهــا ارائــه  ير منطقه و دسترسموجود د يلاتتسه

ــا در اخت ــا ب ــد، ام ــاركن تر داشــتن اطلاعــات جــامع ي
و  يدسترســ يفيتك ياز چگونگ ترييقدق هاييلتحل
  امكانات انجام داد. يعدر رابطه با توز گيرييمتصم

  پيشنهادها -5
ها و جداول ارائــه در قالب نقشهبررسي انجام شده  با

هــاي وكدرصــد بل 60ه مشــخص شــد حــدود شــد
مسكوني داراي ارزش دسترسي بيش از حد ميــانگين 

درصــد رقــم  40اند و اين در صورتي اســت كــه بوده
ريزان منطقه بــر قابل توجهي براي نظارت بيشتر برنامه

 ين. اچگونگي توزيع تسهيلات در مناطق شهري است
و اســتفاده  ينكرده با رجوع به متخصصــ يمطالعه سع

افــراد منطقــه،  يحــاترجت بررســي ياز پرسشنامه برا
موجود در منطقــه و  يلاتاز وزن تسه يمنطق يليتحل

به آنها ارائه كند، اما در صــورت ادغــام ايــن  يدسترس
اقتصــادي افــراد منطقــه -نتايج با مشخصات اجتماعي

 مناســبي(مانند: سن، جنس، ســطح درآمــد و...) مــدل 
كند. براي ارزيابي و مكانيابي امكانات شهري ارائه مي

دهد به منظــور بهبــود جموع اين مطالعه نشان ميدر م
بايســت توجــه اي ميهاي فرامحلهدسترسي در مقياس

هاي حمــل و نقلــي داشــت. بــا اي به زيرساختويژه
وجود توسعه حمل و نقل عمومي هنوز افــراد زيــادي 

هــاي فضــايي هاي مختلف منطقه با نابرابريدر بخش
يا توجه بيشتر  روبرو هستند و اين نتايج مستلزم تغيير

  .استدر نگرش طراحان در شهر تهران 
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