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Abstract 
Nowadays, urban traffic and the issues and problems arising from it have had a very deep impact on sustainable 

urban development and the quality of life in the metropolises of developing countries. Therefore, the need to pay 

attention to the development of clean transportation in the big cities of these countries has increased. Therefore, 

the current research was conducted with the aim of evaluating the importance of sustainable urban development 

indicators on the development of clean transportation in the central part of Shiraz city. This research has used a 

combination of survey and descriptive-analytical methods. In other words, the data required for this research has 

been collected through library and field methods (questionnaire). The findings indicate that the average of all items 

of sustainable urban development indicators (environmental, economic and socio-cultural) in line with clean 

transportation in the central part of Shiraz city from the citizens' point of view is above average. Has been in this 

regard, the significance level or the value of the alpha error (Sig) of the t-test for all indicators was equal to 0.000. 

The status of sustainable urban development indicators (environmental, economic and socio-cultural) has an 

impact on the development of clean transportation in the eight cities of Shiraz. Therefore, it is important to 

strengthen these indicators in order to develop clean transportation in the studied area. Until now, no research has 

been conducted in the field of evaluating the impact of sustainable urban development indicators on the 

development of clean transportation in the eight cities of Shiraz; Therefore, from this point of view, this research 

is innovative. 
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Extended Abstract 

 

Introduction  

Urbanization is expanding and intensifying 

worldwide, influenced by heterogeneous and 

ever-changing transformations in the global 

system. Given that in 2008, for the first time, 

more than half of the world’s population lived 

in cities, this issue has become more critical 

than ever. The increase in urban population and 

uncontrolled urban growth have led to serious 

environmental, economic, and social challenges 

in the metropolises of developing countries. 

The transportation system is recognized as one 

of the fundamental elements of urban 

development, contributing to various structural 

and organizational issues in cities. In this 

regard, urban transportation, especially in 

developing countries, holds significant 

importance and directly affects the quality of 

life of citizens. Sustainable urban development 

and sustainable transportation are concepts that 

have gained attention to reduce urban pollution 

and improve the quality of life in urban 

communities. Developing countries are 

investing in clean and sustainable transportation 

infrastructure to control the negative effects of 

traffic and pollution while enhancing social and 

economic infrastructure. In this context, the use 

of renewable fuels, the expansion of cycling and 

pedestrian facilities, and other initiatives 

adopted by developed countries are being 

considered. Shiraz, as one of the most important 

population centers in Iran, has been facing 

challenges such as environmental pollution, 

heavy traffic, and declining quality of life due 

to population growth and excessive use of 

motor vehicles. The central area of Shiraz, 

which holds historical and cultural significance, 

struggles with major issues such as the lack of 

proper transportation routes, conflicts between 

pedestrian and vehicular flows, and 

environmental pollution. This study examines 

the role of sustainable urban development 

indicators in promoting clean transportation in 

District 8 of Shiraz from the perspective of its 

citizens. The objective of this research is to 

identify and mitigate problems caused by traffic 

and pollution in Shiraz and to explore solutions 

for sustainable urban transportation 

development. Given the existing challenges, 

improving infrastructure and focusing on 

sustainability in the transportation system can 

help reduce current problems and create a 

suitable foundation for sustainable 

development. This research could serve as a 

model for other metropolises in developing 

countries, enabling them to enhance their 

transportation systems and improve the quality 

of life in their cities by learning from Shiraz’s 

experiences. 

 

Methodology  

This research is an applied-developmental 

study conducted using a descriptive-analytical 

method. The data collection approach in this 

study includes both library and field research, 

with a theoretical analysis as the dominant 

perspective in terms of its nature. Overall, in 

different stages of the present study, a 

combination of survey and descriptive-

analytical methods has been utilized. The data 

collection method consists of both field and 

library-based approaches. The library-based 

data were obtained through the review of 

articles, books, and projects carried out by 

organizations related to urban management and 

transportation in Shiraz, such as the Shiraz 

Municipality, Shiraz Governor's Office, Shiraz 

Municipality's Transportation and Traffic 

Center, as well as reputable international 

scientific sources. For field data collection, a 

questionnaire was used to measure and evaluate 

the research variables. The statistical population 

of this study consists of citizens residing in 

District 8 of Shiraz Municipality. The sample 

size, determined using Cochran's formula, was 

390 individuals, who were selected through 

simple random sampling and surveyed 

accordingly. In this study, to assess the 

significance of sustainable urban development 

indicators on the promotion of clean 

transportation (walking and cycling), 

descriptive statistical tests and the one-sample 

t-test were applied using SPSS22 software. 

 

Results and discussion  

The present study, aimed at examining the role 

of sustainable urban development indicators in 

the development of clean transportation in 

District 8 of Shiraz Municipality, surveyed a 

sample of 390 residents from this area. 

According to descriptive statistics, 60.3% of 

participants were male, and 39.7% were female. 

In terms of age, 3.6% were under 20 years old, 

30% were aged 20 to 29, 40.5% were aged 30 

to 39, 16.4% were aged 40 to 49, 6.2% were 

aged 50 to 59, and 3.3% were aged 60 to 69. 
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Additionally, 40.3% of participants were single, 

while 57.7% were married. Regarding 

education, 3.3% had less than a high school 

diploma, 19% had a high school diploma, 

52.6% held a bachelor’s degree, 21.8% had a 

master’s degree, and 3.3% held a PhD. 

Descriptive statistics also indicate that citizens 

assigned relatively lower importance to 

indicators related to the transportation system. 

The lowest mean scores were recorded for the 

employment rate in the transportation sector 

(2.24) and per capita fossil fuel consumption 

(2.56). In contrast, the highest mean scores were 

associated with investment in the transportation 

sector (4.35) and air pollution (4.12). Overall, 

more than half of the sustainable development 

indicators related to the use of clean 

transportation were assessed by citizens at a 

moderate to high level. A table provided further 

insights into citizens' perspectives on clean 

transportation indicators. The lowest mean 

scores were attributed to parking costs (2.35) 

and traffic policies (2.58), while cultural 

restrictions (women) (4.59) and budget 

allocations (4.34) had the highest importance. 

The one-sample t-test results indicated that the 

mean scores for all statements related to 

sustainable urban development indicators for 

clean transportation were above the average 

level from the citizens' perspective. The alpha 

error value (Sig) for all indicators was less than 

0.05, confirming that sustainable urban 

development indicators positively impact the 

clean transportation system in District 8 of 

Shiraz. District 8 of Shiraz, due to its high 

population density and historical and cultural 

attractions such as Karim Khan Citadel and 

Shah Cheragh, holds significant importance. 

However, poor urban design and heavy traffic 

have negatively impacted the quality of life for 

residents. Analysis of maps reveals poor road 

distribution and increased traffic congestion. 

Therefore, recommendations include 

developing pedestrian and cycling paths to 

improve clean transportation in the area. For 

instance, the streets surrounding Karim Khan 

Citadel and Shah Cheragh could be converted 

into dedicated bicycle lanes. By implementing 

such strategies, a sustainable transportation 

system can be established, ultimately enhancing 

the quality of life in Shiraz. 

 

Conclusion  

In recent decades, urbanization and 

industrialization have increasingly expanded in 

developing countries, necessitating the 

development of appropriate infrastructure to 

support these changes. Urban transportation 

plays a crucial role in economic and social 

development, yet current transportation systems 

face numerous challenges. In particular, the 

growing demand for transportation services due 

to urbanization and population growth has not 

been accompanied by parallel advancements in 

transportation systems. In this regard, the 

development of clean transportation can help 

address many of the pressing issues in these 

cities. The present study examines the impact of 

sustainable urban development indicators on 

clean transportation in central Shiraz from the 

citizens' perspective. The findings indicate that 

these indicators have a positive and statistically 

significant impact. Additionally, several 

recommendations for the development of clean 

transportation in District 8 of Shiraz have been 

proposed, including reducing pollution, 

improving public spaces and green areas, 

enhancing economic security, and promoting 

spatial justice. Other proposals include 

leveraging cultural potentials, enhancing clean 

transportation infrastructure in tourist areas, and 

implementing systematic monitoring in this 

sector. These recommendations provide a 

roadmap for improving clean transportation in 

Shiraz, contributing to urban quality of life and 

sustainable development. 
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 یپژوهش مقاله

های توسعه پایدار شهری در توسعه حمل و نقل پاک در شهرهای واقع ارزیابی اثرگذاری شاخص

 های کوهستانی )مورد مطالعه: بخش مرکزی شیراز(در محیط
 

 رانیا اسوج،ی ،یدانشگاه آزاد اسلام اسوج،یواحد  ،یشهرساز یدکتر یدانشجو : مجید تنی
*   رانیا اسوج،ی ،یدانشگاه آزاد اسلام اسوج،یواحد  ،یو شهرساز یگروه معمار اریدانش :گریعقوب پیوسته

 رانیا اسوج،ی ،یدانشگاه آزاد اسلام اسوج،یعمران، واحد  یگروه مهندس اریاستاد :فردیمهرداد خلق

 .رانیا اسوج،ی ،یدانشگاه آزاد اسلام اسوج،یعمران، واحد  یگروه مهندس ار،یاستاد :فریذوالفقار عقوبی دیس 

 30/11/1403 ش:ریپذ 125-138 صص 15/09/1403 :تافیدر

  دهیچک
شهرهای کشورهای در حال امروزه ترافیک شهری و مسائل و مشکلات ناشی از آن تأثیرات بسیار عمیقی بر توسعه پایدار شهری و کیفیت زندگی کلان

این کشورها افزایش یافته است. بنابراین پژوهش حاضر با هدف توسعه گذارده است. از این رو ضرورت توجه به توسعه حمل و نقل پاک در شهرهای بزرگ 
های های توسعه پایدار شهری بر توسعه حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز انجام شده است. این پژوهش از روشارزیابی اهمیت شاخص

ای و میدانی های کتابخانهی مورد نیاز این پژوهش از طریق روشهاتحلیلی به صورت ترکیبی استفاده شده است. به بیان دیگر داده -پیمایشی و توصیفی
های توسعه پایدار شهری )زیست محیطی، اقتصادی و های شاخصها بیانگر این است که میانگین تمام گویهآوری گردیده است.  یافته)پرسشنامه( جمع

ز دیدگاه شهروندان بالاتر از حد متوسط قرار داشته است. در این رابطه فرهنگی( در راستای حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز ا -اجتماعی
های توسعه پایدار شهری بوده است. چگونگی وضعیت شاخص 000/0ها برابر با ( آزمون تی برای تمام شاخصSigسطح معناداری یا مقدار خطای آلفا )
ها پاک در منطقه هشت شهر شیراز تأثیرگذار است. از این رو تقویت این شاخصفرهنگی(، بر توسعه حمل و نقل  -)زیست محیطی، اقتصادی و اجتماعی

های توسعه پایدار باشد. تا به حال پژوهشی در زمینه ارزیابی اثرگذاری شاخصدر راستای توسعه حمل و نقل پاک در محدوده مورد مطالعه حائز اهمیت می
 باشد.ز انجام نشده است؛ لذا از این نظر این پژوهش دارای نوآوری میشهری بر توسعه حمل و نقل پاک در منطقه هشت شهر شیرا
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  مقدمّه

این مسئله به دلیل سیّال بودن تغییر و  باشد.توسعه و روند آن در حال تشدید میدر حال  ینیشهرنش، در سراسر جهاندر شرایط کنونی 
از  امروزه روند تحولّ شهرها  چرا کهباشد؛ بسیار حائز اهمیت میال فعّ ستمیاکوسآفرینی آن به عنوان یک های شهری و نقشتحوّلات محیط

. با توجه به شرایط متغیر ساختارهای (Lambert & Donihue, 2020پذیرد )شرایط ناهمگن و در حال تغییر نظام جهانی تأثیرات زیادی می
 & Amenباشد )فرهنگی، اقتصادی و زیست محیطی در قرن حاضر، توجه به چگونگی رشد شهرنشینی بسیار مهم و اساسی می -اجتماعی

Nia, 2021) میلادی برای اولین بار در تاریخ بشر بیش از نیمی از جمعیت جهان در شهرها ساکن شدند، واحد  2008. از آنجا که در سال
 رویه(. از آن زمان تاکنون، افزایش بیTaraglio et al, 2019جمعیت سازمان ملل این سال را نقطه عطفی در تاریخ بشر به شمار آورد )

زیست محیطی،  و مسائل متعددی اعم از مسائل مشکلاتگیری موجب شکلشهرنشینی  توسعه و رشد افسار گسیختۀو  جمعیت شهری
 ,Meshkini et al) استشهرهای کشورهای در حال توسعه شده ( در شهرها و به ویژه کلانی و کیفیکمّ)در ابعاد اقتصادی و اجتماعی 

 ،گردددرون و بیرون شهرها انجام میوسایل نقلیه موتوری در  که از طریق تعداد سفرهای شهریرشد  (. به موازات مسائل مذکور،2021
(. به طور Mohammadzadeh Moghadam et al, 2020) است شهرها شدهدر سیستم حمل ونقل  ایعدیدهمشکلات  گیریموجب شکل

شهرهای کشورهای باشد. از این رو امروزه به ویژه در کلانارناپذیر میکلّی اهمیت بخش حمل و نقل شهرها در پایداری و آینده شهرها انک
محیطی شهرها به طور مستقیم و غیرمستقیم با سیستم حمل و نقل شهری در فرهنگی، اقتصادی و زیست  -در حال توسعه، ابعاد اجتماعی

 رابطه هستند. 

های اقتصادی، اجتماعی و فرهنگی و همچنین ارتقای کنندۀ کلیۀ فعالیتترین عوامل تسهیلامروزه حمل و نقل شهری از جمله با اهمیت
باشد. به بیان دیگر این مقوله در فرآیندهای و توسعه شهرها چه به صورت مستقیم و چه به صورت پویایی زندگی در سطح شهرها می

شرایط کنونی حمل و نقل شهری یکی از  (. به طور کلّی درKashani Jou & Mofidi Shemirani, 2009غیرمستقیم اثرگذار است )
گردد. در حال حاضر مقوله حمل و نقل در شهرها، با تغییرات شدید جمعیتی و مهمترین عوامل اثرگذار بر ساختار و سازمان شهری قلمداد می

بیان دیگر این مقوله با ماهیت . به (Bhanye, 2023ترین مسائل شهرها مبدل گردیده است )توسعه وسایل حمل و نقل به یکی از با اهمیت
(. Barari, 2020اجتماعی شهرها تأثیرات فراوانی داشته است ) -اجتماعی، اقتصادی و سیاسی در کیفیت زندگی شهروندان و ساختار اقتصادی

های گذاریابطه سرمایهترین مسائل شهرهای امروزه است، در این ربا در نظر گرفتن این که جابجایی شهروندان و کالاها از جمله با اهمیت
زیادی انجام شده است. با این وجود افزایش جمعیت شهرها و فزونی یافتن استفاده از وسایل نقلیه موتوری، تغییرات وسیعی بر تمام جوانب 

ته در صدد های گذشته کشورهای در حال توسعه و توسعه یاف(. در این راستا طی سالResch et al, 2020زندگی شهر تحمیل نموده است )
 (.Poorahmad, 2015اند )گذاری و پیشرفت تکنولوژی، به منظور توسعه همه جانبه حمل و نقل پاک و پایدار بودهافزایش سرمایه

، مقوله توسعه پایداری شهری به ویژه در کشورهای در شمار آنهای شهری و پیامدهای بیدر حال حاضر با در نظر گرفتن افزایش آلودگی
مورد توجه خاصی قرار گرفته است. در این میان توسعه حمل و نقل پایدار، یکی از مهمترین مفاهیم مورد نظر در مبحث توسعه  حال توسعه

باشد. امروزه مدیران شهری در اغلب کشورها مقولۀ حمل و نقل شهری را در بطن یک سیستم مدیریت یکپارچه سازماندهی پایداری شهری می
ریزی و همچنین استفاده از ابزراهای نوین به دنبال های جدید طراحی و برنامهبکارگیری متخصصان توانمند، روش کنند. ایشان از طریقمی

توسعه حمل و نقل پاک  . در این شرایط ارتقای ملزومات(Zordan & Tsou, 2020باشند )پیشرفت و ارتقای پایداری حمل و نقل شهری می
آید به شمار میپایدار  ونقلراهکارهای توسعه سیستم حملترین جمله اساسیاز و ترافیکی زیست محیطی  معضلاتو همچنین کاهش 

(Shirmohammadi et al, 2023از این رو .)  و همچنین افزایش  دوچرخه های تجدیدپذیر،از سوختاستفاده به  توسعه یافتهدر کشورهای
شود شهری توجه مینقل  سیستم حمل وناشی از  هایآلودگی کاهش یهاراهکاریکی از مهمترین به عنوان روی امکان پیاده

(Mohammadzadeh Moghadam et al, 2020). شهرهای در حال توسعه به واسطه افزایش بی رویه جمعیت و تشدید استفاده امروزه کلان
استفاده از خودروهای تک سرنشین، از حمل و نقل موتوری با مشکلات متعددی مانند کاهش کیفیت محیط شهری، افزایش مالکیت خودرو و 
ها، عدم برابری ها، هدر رفتن سرمایهعرض کم و عدم پاسخگویی معابر موجود، نارسایی حمل و نقل عمومی، غیر استاندارد بودن زیرساخت

خش حمل و نقل، عدم اجتماعی در استفاده از وسایل حمل و نقل متعارف، بالا بودن تعداد تصادفات، کمبود فضای مورد نیاز جهت توسعه ب
های فسیلی غیر استاندارد، ناپایداری حمل و نقل، عدم رضایت رویه از سوختهوا، صوتی و بصری، استفاده بی ایمنی مسیرها، آلودگی

 و لشهرهای کشورهای در حال توسعه نیز به پایداری حمها و غیره مواجه هستند. در نتیجه مدیران شهری کلانشهروندان، افزایش بیماری
شهری به واسطه توسعه حمل و نقل پاک توجه خاصی نموده و در پی مدیریت، کنترل و نظارت همه جانبه بر این بخش با لحاظ نمودن  نقل

به مقوله حمل  های ناشی از ترافیک شهری، توجهشهرهای ایران نیز به منظور کاهش آلودگیکلان اغلب بنابراین در باشند.اهداف پایداری می
 .پاک حائز اهمیت فراوان استو نقل 
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های بالا در زمینه طبیعی، اجتماعی، فرهنگی، امنیتی، اقتصادی، گردشگری، بهداشت علّت دارا بودن پتانسیلبه  کنوناز گذشته تا شیراز شهر
شهر موجب پدید آمدن های اخیر افزایش جمعیت این آید. در سالجمعیتی کشور به شمار میهای کانون از جمله مهمترین و درمان و غیره

رویه از وسایل نقلیه موتوری فرهنگی، اقتصادی و زیست محیطی شده است. در همین راستا استفاده بی -مشکلات گوناگونی از قبیل اجتماعی
ری های محیطی این شهر از منظر آلودگی هوا، صوتی، بصهای فسیلی به واسطۀ آن سبب افزایش همه جانبه آلودگیو تشدید مصرف سوخت

خان، شاه ای دارای ارزش و اعتبار تاریخی در بر گیرنده عناصری مانند ارگ کریمو غیره شده است. بخش مرکزی شهر شیراز به عنوان منطقه
باشد. با این حال فقدان مسیرهای مطلوب حمل و نقل و افزایش سفرهای شهری ای میدارای بافت فرهنگی ویژه چراغ، بازار وکیل و غیره

 ای شده است. در این رابطه یکی از مهمترین مشکلات این محدوده، تداخلگیری مشکلات عدیدهمحدوده از شهر، موجب شکلبه این 

باشد. بنابراین در پژوهش حاضر در راستای تقلیل های محیطی به دلیل ترافیک سنگین میجریان پیاده و سواره و افزایش آلودگی بالای
های توسعه پایدار شهری در توسعه حمل و نقل پاک در منطقه هشت شهر شیراز از دیدگاه شهروندان مشکلات مذکور، بررسی نقش شاخص

 . مورد توجه قرار گرفته است
 

 مرور ادبیات و سوابق پژوهش

 حمل و نقل شهری

 کیحمل و نقل  (؛Mobaraki & Tamari, 2017) است نمودن جابجا معنای به نیز« نقل» و برداشت یامعن بهشناسی واژهدر  «حمل» واژه
تواند به حداکثر یمنطقه نم ایملت  کی(. بدون حمل و نقل خوب، Almselati, 2011جامعه است ) کی یدر توسعه اقتصاد یعنصر اساس

 عیدر سراسر جهان رشد سر گذشته یهادر دهه (.Wonn-Ming, 2019) ابدیمردم خود دست  یورحداکثر بهره او یاستفاده از منابع خود 
 ایرا بر یمهم یهاچالشمنجر گردیده و این مسئله بزرگ  یسفر در شهرها یمستمر تقاضا برا شیبه افزا ینیشهرنش شیو افزا تیجمع

 (. Diao et al, 2021) است به همراه داشته یحمل و نقل شهر یهاستمیس
در شهرهای کشورهای در  مقولهآید. در واقع این ها به شمار میرشد اقتصادی شهرموثر در عوامل از جمله حمل و نقل شهری در حال حاضر 

را در بر های شهری در زیرساخت گذاریدرصد سرمایه 33درصد بودجه و بیش از  21تا  15، درصد درآمد خانوارها 16تا  8حال توسعه بین
 وجوداین با  باشد.میاثرگذار و از آن متأثر توسعه  برهای توسعه پایدار، بخشمهمترین به عنوان یکی از از سوی دیگر این بخش  گیرد.می

به شهرها اجتماعی و اقتصادی  های سنگین زیست محیطی،ای هزینهانتشار گازهای گلخانهو  افزایش مصرف انرژیبخش حمل و نقل با 
آموزش،  ،به بازارها شهروندان یبا فراهم کردن دسترس شهری حمل و نقل یهاستمیس(. در مجموع UN-EP, 2011:12تحمیل نموده است )

 (. Mishra et al, 2023کنند )یم فایا یدر توسعه شهر یدینقش کل ،یدیخدمات کل رسای و حیتفر ،یبهداشت یهاتغال، مراقبتاش
 

 حمل و نقل پاک

 شده پایدار معرفی در حوزه توسعه اصطلاح . در واقع ایندگردیاد مینیز پایدار  و نقل با عنوان حمل پاک و نقل از حمل اوقات اغلبامروزه در 
مواجه  یاگلخانه یدر کاهش انتشار گازها ندهیفزا یشهرها را با چالش ،یرشد حمل و نقل شهر(. در شرایطی که Kazemi, 2016) است

 یحمل و نقل سنت یزیربرنامه یکردهایاست که از رو یچالش چند وجه کی داریپا یحمل و نقل شهر(؛ Winkler, 2023ساخته است )
 تیفیو ک یهوا، مصرف انرژ یآلودگ ک،یمانند تراکم تراف یبا مسائل یمناطق شهر ،ینیشهرنش شیافزا تداومبا به بیان دیگر رود. فراتر می

را بر آن داشته است تا  یشهر زانیرها، محققان و برنامهچالش نیا مقابله بابه  یفور ازینبنابراین . باشندمواجه میساکنان خود  یزندگ یکلّ
 شی، پشهری حمل و نقل نهیدر زم یعلم قاتیبا توجه به تحقدر واقع . رویکردهای توسعه حمل و نقل پاک را به صورت جدیّ دنبال نمایند

و نقل حمل  یتقاضا برا شیافزا نیشود. امنجر خدمات حمل و نقل  یبرا ازهاین شیبه افزا یشهر تیجمع عید که گسترش سرگردیم ینیب
  (.Sadorsky, 2014داشته باشد ) هاشهر یکیاکولوژ طیبر شرا یقابل توجه ریتأث تواندمی

گرم شدن در واقع  (.Winkler, 2023) جهان هستند یو مصرف دو سوم انرژ یدرصد انتشار کربن جهان 70شهرها مسئول در شرایط کنونی 
(. از این Moslem, 2024)شدن است  یو صنعت حمل و نقلافزایش جمعیت، مهم  جینتاجمله از  یسطح آلودگ شیو افزا نیکره زم ریچشمگ

 یشهر یداریپا یبه شهرها و ارتقا یدهدر شکل ینقش مهم ،یشهر یعموم یفضاها یضرور یاز اجزا یکیعنوان به یشهر یهاابانیخرو 
شهرها  آید؛یم ماربشر به ش یبرا دهایتهد نیاز بزرگتر یکیبه عنوان  ستیز طیمح بیخراز آنجا که ت (.Rui & Othengrafen, 2023) دارند

 داریحمل و نقل پا ستمیس کیارائه بنابراین . مد نظر قرار دهنداز بحران  یریجلوگ یرا برا ستیز طیو سازگار با مح داریپا یهاراه حل یستیبا
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 بیتواند تخریکارآمد م یهرحمل و نقل ش ستمیس کی وجود . در واقعباشد رابطه نیدر ا یکارآمد لحتواند راهیم ستیز طیو سازگار با مح
، مسائل ناگوار و پیچیده را از آینده شهروندان یفعل یهاخواسته پاک با پوشش دادنحمل و نقل  ستمیرا به حداقل برساند. س ستیز طیمح
 یبقا یبرا یدیکل یعامل داریپا)پاک(  یحمل و نقل شهربه طور کلی (. Hasselwander et al, 2022) سازددور میحمل و نقل  ستمیس

طق ارا در من ینقش مهم CO2 هیکاهش تخلهمچنین و  یآلودگ لیکاهش انسداد، تعدبا  پاکونقل حمل یهاچارچوبباشد. میشهرها 
 . Kakati et al, 2024)) ندنماییم فایبزرگ، ا یدر جوامع شهر ژهیوبه ،یشهر

 
 توسعه پایدار شهری

 است یاتیموضوع ح کیگذاران استیو س یشهر زانیربرنامه یبرا، 1987در سال  1لندبرانتاز زمان انتشار گزارش  داریمفهوم توسعه پا
(Mensah, 2019) .با در نظر گرفتن این را  ااست که شهره دهی، زمان آن رسبر زندگی بشر ییآب و هوا راتییاثرات تغ در واقع با افزایش

و همه آنها با حمل و است  یو اقتصاد یاجتماع ،یطیمح یسه محور اساس یدارا یداری(. پاGandini et al, 2021) نمود یزیربرنامه مسائل
شناخته  یداریپا هیاول ینگران کیاثرات آن به طور گسترده به عنوان  واز حد از خودرو  شی، مشکل استفاده بویژهنقل مرتبط هستند. به طور 

کند، یم قیتشو شتریرا ب لیگسترش شهرها استفاده از اتومب جهیو در نت ینیشهرنشامروزه افزایش  (.Alyavina et al, 2022) شده است
  (.Chatziioannou et al, 2020) کندمی جادیمحور ا نیدور باطل ماش کی نیبنابرا

عنصر  کی، حمل و نقل سو کیاز در واقع . دارد یاتیحشهری نقش  داریتوسعه پا یریگیحمل و نقل در پ یهاتیفعال تیریمد از این رو
 یلازم را برا یهارساختیز چرا که .(Politis et al, 2021) است شهر کی یزندگ تیفیو ک یبه سلامت اقتصاد یدهدر شکل یدیکل

 را انجام دهند دیه، کار و خرمطالع روزمره مانند تیفعال نیچندکه  دهدیامکان م شهروندانو به  داده ائهمسافران و بار ار ییجاجابه
(Musselwhite et al, 2021)یوربهره یضرور جزء کیآن،  رساختیزاز استفاده پرتنش  شهری به واسطۀحمل و نقل  ،. به عبارت دیگر، 

تراکم، حوادث  از قبیل یخارج یاثرات منف شهری با افزایشحمل و نقل  گر،ید ی(. از سوMelo, 2013است ) یرشد و توسعه اقتصاد د،یتول
داشته باشد را در پی  یدیشد یو بهداشت یطیمح ستیز ،یاجتماع یهانهیتواند هزیمختلف م یهاندهیو آلا یاگلخانه یصدا، گازها ،یکیتراف

(Loo & Banister, 2016; Santos, 2010   بنابراین پرداختن به مقوله حمل و نقل شهری پاک از جمله مهمترین ر .) توسعه اهکارهای
 آید.پایدار شهری به شمار می

به این نتیجه دست یافت که امروزه حمل و نقل « انداز آیندهتحرک شهری و حمل و نقل عمومی؛ چشم»( در پژوهشی با عنوان 2021) 2کندر
 دیبا ندهیآ یهاحلراهاین رو از  خواهد کرد. رییتغاین روند  زین ندهیکرده است و در آ رییتغ یبه طور قابل توجه یسبک زندگ رییبا تغ شهری

بر  داریانتقال تحرک پا یهااستیس ریتأث»ای تحت عنوان ( در مقاله2023و همکاران ) 3پاک باشد. وینکلرحمل و نقل  یهاوهیش مبنایبر 
را دارند که در انتقال تحرک  لیپتانس نیا ی امروزیشهرهااند که به این نتیجه رسیده« یانرژ یو تقاضا ینقل شهر و حمل یانتشار تجمع

 یهاو شبکه نمودهرا فراهم  هاکانافراد و م نیفواصل کوتاه ب مودنیامکان پ تیجمع یتراکم بالاایشان عقیده دارند که باشند.  شرویپ داریپا
و همکاران  4ماولوتووا داد. قیتطب یو رفتار یفناور ،یرساختیز راتییتغ بیبا ترک یوجه چند یهاحلراه یبرا توانیرا م ینقل قبل و حمل

به این نتیجه دست یافتند « یهوشمند: مرور یدر شهرها داریپا یو تحرک شهر یمفهوم حمل و نقل شهر»( در پژوهشی با عنوان 2023)
 یاستفاده از حمل و نقل سنت یکاهش نسب پاک وحمل و نقل  هایزمینه، توسعه یشهر ستیز طیمح یبرا داریپا یاندهیآ جادیبه منظور اکه 

 کار و کسب یهاو مدل یفن یهاحلاز محققان با راه یگروه بزرگ توسط دار،یپا یحمل و نقل شهر ت دارد. ایشان دریافتند که موضوعضرور
و  5دیکشیت .اندهمورد بررسی قرار گرفت یکمتر اتیبا جزئ یاساس یرفتار یهاکه جنبه ی استدر حالپوشش داده شده است. این نوآورانه 

در  کیو کاهش تراکم تراف هینقل لیوسا یابیریمس یساز نهیبه یبرا یاستفاده از هوش مصنوع»ای تحت عنوان ( در مقاله2023همکاران )
 یبر هوش مصنوع یمبتن ستمیس ک،یو کاهش تراکم تراف هینقل لیوسا یابیریمس یسازنهیبا بهاند که به این نتیجه رسیده« یمناطق شهر

تر کمک سالم یشهر طیمح کیرا کاهش دهد و به  یرا بالا ببرد، مصرف انرژ نقل و حمل یکلّ ییرا دارد که کارا لیپتانس نیا یشنهادیپ
در شهر لاگوس،  یا: مطالعهیشهر داریو نقش توسعه پا ینیمعاصر شهرنش یهاچالش یبررس»( در پژوهشی با عنوان 2023) 6آوالو و بلو کند.

 یاصل یهامحرک از جمله رساختیدولت و توسعه ز جادیشدن، ا یتجارت، صنعت است،یمانند ساند که عواملی به این نتیجه رسیده« هیجرین
و گسترش  یسبک زندگ ییهمگرا ،یشهر تیعوامل به نوبه خود باعث مهاجرت روستا به شهر، رشد جمع نی. اباشندمی هیجریدر ن ینیشهرنش

                                                           
1 . Brundtland  
2 . Cender 
3 . Winkler  
4 . Mavlutova 
5 . Dikshit 
6 . Auwalu & Bello 
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نگر کل یکردی: روداریپا یشهر یزیربرنامه»ای تحت عنوان ( در مقاله2023و همکارن ) 1. سوفیاناشده است ینیمرتبط با شهرنش یاقتصاد
 یموضوع یشهر داریتوسعه پااند که به این نتیجه رسیده« یتوسعه و رفاه اجتماع ،یاقتصاد ست،یز طیحفاظت از مح نیتعادل ب جادیا یبرا

 هینقل لیاز اثرات آشکار کاهش تعداد وسا یجدا ،پاکونقل حملدر این میان  کل نگر است. یکردیرو ازمندیاست که ن یو چندوجه دهیچیپ
در شهرها  یکیحرکت الکتر رشیپذ یبرا یهوا کمک کند و محرک مهم یهاندهیبه کاهش انتشار آلا تواندیو کاهش ازدحام، م یشخص
 - یهوشمند کارآمد از نظر انرژ یشهرها یبرا داریپا یحمل و نقل شهر»( در پژوهشی با عنوان 2023) 2. گولینسکا داوسون و سثانانباشد
مردم و  یبرا ندهیکارآمد و کم آلا یبا انرژ یهوشمند به حمل و نقل یشهرهابه این نتیجه دست یافتند که « کیستماتیس اتیبر ادب یمرور

 ضرورت دارد. شهرها  داریتوسعه پا به منظور پاک حمل و نقل یهاستمیسده وجود از این رو در شهرهای آین دارند. ازیکالاها ن
« موردی: محور ستارخان( بازطراحی شبکه حمل و نقل درون شهری با رویکرد پایدار )نمونه»( در پژوهشی تحت عنوان 1401گودرزی و لر )

ت اصلی مدّ نظر قرار گیرد. ارتقای سطح سرویس بایستی به عنوان اولویاند که راهبرد تعریض پوسته، ایجاد فلکه و به این نتیجه رسیده
سازی های خاص؛ افزایش ایمنی و آرامهای حمل و نقل عمومی و پاک؛ توجه به گروههمچنین باید به راهبردهایی از قبیل بکارگیری سیستم

سنجش »ای با عنوان ( در مقاله1401مدنژاد بیدخت و همکاران )ترافیک و نهایتاً منظرسازی و افزایش درآمدهای اقتصادی نیز توجه گردد. مح
)مورد مطالعه:  QSPMز مدل گیری اسازی با بهرههای یکپارچههای درون شهری و ارائه استراتژیعملکرد سیستم ترکیبی دوچرخه و اتوبوس

، تحصیلات، درآمد و غیره با اب زنی، مدّت زمان سفربه این نتیجه رسیده اند که بین عواملی مانند مالکیت خودرو، مسافت رک« شهر مشهد(
سواری و میزان سیرهای دوچرخهکثرت استفاده از سیستم ترکیبی رابطه معکوس دارد. همچنین نتایج بیانگر وجود رابطه مستقیم میان میزان م

ل پایدار شهری با تأکید بر ثر بر حمل و نقنارسایی عوامل مو»( در پژوهشی با عنوان 1401استفاده کاربران بوده است. حاضری و رحمتی )
ترین سطح عوامل ابطه در پایینربندی نمود. در این توان عوامل مربوطه را در چهار سطح طبقهاند که میبه این نتیجه رسیده« اقتصاد سبز

عواملی از قبیل  از سوی دیگر ار دارند.ارتباط الکترونیکی، فرهنگ حمل و نقل، دسترسی به خدمات حمل و نقل و ابزار و تجهیزات هوشمند قر
بررسی »در مقاله تحت عنوان  (1400پذیری اجتماعی در بالاترین سطح اهمیت قرار دارند. زرآبادی و همکاران )امنیت، آلودگی هوا و زیست
شکل دوچرخه سواران در مین اند که بیشتربه این نتیجه رسیده« سواری در شهرها )مطالعه موردی: شهر قزوین(مشکلات و مسائل دوچرخه

کنندگان از درصد استفاده 37شهر قزوین از جانت عدم وجود ایمنی کافی جهت تردّد بوده است. در رابطه نتایج بیانگر این است که حدود 
پایدار  ست. رحیمی ودرصد این موارد تصادفات جرحی بوده ا 25دوچرخه در طول مسیر خود حداقل یک مرتبه دچار سانحه گردیده، که 

« اندیشه( )نمونه موردی: شهر جدید GISانتخاب بهترین مسیر دوچرخه در حمل و نقل شهری با استفاده از »ای تحت عنوان ( در مقاله1399)
های بریایرانی، جمعیت متراکم و کار اند که زیرمعیارهایی از قبیل کاربری تجاری اداری با جمعیت متراکم، ، کاربری بازاربه این نتیجه رسیده
ی و تدقیق در پیشینه خارجی باشند. بررسبندی مسیر دوچرخه در محدوده مورد مطالعه دارای بیشترین اهمیت و تأثیر میمسکونی در اولویت

یدار شهری در توسعه حمل های توسعه پاو داخلی پژوهش حاضر نشان دهندۀ این است که تاکنون پژوهشی در رابطه با ارزیابی اثرات شاخص
 ای نوآوری دانست. توان پژوهش حاضر را دارهای کوهستانی انجام نشده است. از این رو میقل پاک در شهرهای واقع در محیطو ن

 

 شناسی پژوهشروش

آوری اطلاعات در این تحلیلی مورد بررسی قرار گرفته است. شیوۀ جمع -ای است که با روش توصیفیتوسعه -این پژوهش از نوع کاربردی
میدانی بوده و رویکرد حاکم بر از نظر ماهیت، تحلیل نظری بوده است. به طور کلی در مراحل مختلف پژوهش حاضر  ای وپژوهش کتابخانه

های پژوهش حاضر ترکیبی از آوری دادهجمع تحلیلی به صورت ترکیبی استفاده گردیده است. روش -های پیمایشی و توصیفیاز روش
های های انجام شده در سازمانها و طرحها، کتابای از طریق بررسی مقالههای روش کتابخانهدادهای بوده است. های میدانی و کتابخانهروش

مرتبط با مدیریت شهری و حمل و نقل شهر شیراز از قبیل شهرداری شیراز، فرمانداری شیراز، مرکز حمل و نقل و ترافیک شهرداری شیراز و 
های میدانی، با استفاده از پرسشنامه وضعیت متغیرهای پژوهش آوری دادهدر راستای جمعهمچنین منابع معتبر علمی خارجی حاصل گردید. 

اند. حجم مورد سنجش و ارزیابی قرار گرفته است. جامعه آماری پژوهش حاضر را شهروندان ساکن در منطقه هشت شهرداری شیراز بوده
یق روش تصادفی ساده انتخاب و مورد پرسشگری قرار گرفتند. در پژوهش ها از طرنفر به دست آمد و این نمونه 390نمونه با روش کوکران 
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های های توسعه پایدار شهری بر توسعه حمل و نقل پاک )پیاده و دوچرخه(، از آزمونحاضر در مجموع در راستای ارزیابی اهمیت شاخص
 ه است.استفاده گردید SPSS22ای در قالب نرم افزار آماری توصیفی و آزمون تی تک نمونه

 

 
 محدوده منطقه هشت شهر شیراز .1شکل 

 

 ها و بحثیافته

ها ارائه های آننفر از شهروندان منطقه هشت شهرداری شیراز بوده است که در این بخش ویژگی 390آماری پژوهش حاضر شامل  نمونه
 6/3اند. از نظر متغیر سن درصد زن بوده 7/39درصد ایشان مرد و  3/60گردیده است. ارزیابی آمار توصیفی شهروندان بیانگر این است که 

 49تا  40درصد در سنین بین  4/16،  39تا  30درصد در سنین بین  5/40سال،  20-29درصد در سنین بین  30سال، پاسخگویان زیر بیست 
اند. سال قرار داشته 69تا  60درصد پاسخگویان نیز در سنین بین   3/3سال و نهایتاً  59تا  50درصد پاسخگویان در سنین بین  2/6سال، 

درصد پاسخگویان دارای مدرک زیر دیپلم،  3/3اند. از نظر متغیر تحصیلات درصد ایشان متأهل بوده 7/57درصد پاسخگویان مجرد و  3/40
درصد نیز دارای مدرک دکتری و بالاتر  3/3درصد کارشناسی ارشد و نهایتاً  8/21درصد کارشناسی،  6/52درصد دارای مدرک دیپلم،  19

های پژوهش در بخش مرکزی شهر شیراز، نسبت به اخذ هش و تبیین وضعیت شاخصاند. در پژوهش حاضر جهت دستیابی به اهداف پژوبوده
های پژوهش از دیدگاه شهروندان به صورت توصیفی ارائه و سنجش دیدگاه شهروندان اقدام گردید. بنابراین در این بخش وضعیت شاخص

 گردیده است. 
 

 های توسعه پایدار از دیدگاه شهروندان آمار توصیفی شاخص

دهنده این است که های توسعه پایدار بر حمل و نقل پاک در شهر شیراز از دیدگاه شهروندان نشانیابی توصیفی میزان اهمیت شاخصارز
های فسیلی و هزینه تصادفات در بخش حمل و نقل در استفاده از حمل و نماگرهای نرخ اشتغال در بخش حمل و نقل، سرانه مصرف سوخت

ها کمتر از حد متوسط ها در سطح متغیر و گویههای گزارش شده برای آنیراز اهمیت کمی دارند؛ چرا که میانگیننقل پاک در بخش مرکزی ش
های و سپس متغیر سرانه مصرف سوخت 24/2باشد. در این میان کمترین میانگین مربوط به متغیر نرخ اشتغال در بخش حمل و نقل با مقدار می

و  35/4گذاری در بخش حمل و نقل با از سوی دیگر بیشترین میانگین نیز مربوط به متغیر میزان سرمایه بوده است. 56/2فسیلی با مقدار 
بوده است. به طور کلی حداکثر و حداقل میانگین متغیرهای شاخص توسعه پایدار به خوبی بیانگر این است  12/4سپس نماگر آلودگی هوا با 

یش از نیمی از نماگرهای شاخص توسعه پایدار در استفاده از حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر که از دیدگاه شهروندان پاسخگو، تقریباً ب
 اند.شیراز در سطح متوسط و بالاتر از متوسط دارای اهمیت بوده
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 های توسعه پایدار از دیدگاه شهروندان. آمار توصیفی شاخص1جدول 

  

 های حمل و نقل پاک از دیدگاه شهروندانآمار توصیفی شاخص

دهنده این است که نماگرهای هزینه های حمل و نقل پاک از دیدگاه شهروندان در بخش مرکزی شهر شیراز نشانارزیابی توصیفی شاخص
های ترافیکی و تبلیغات در استفاده از حمل و نقل پاک در بخش مرکزی توپوگرافی، مخاطرات طبیعی، سطح درآمد شهروندان، سیاستپارک، 

باشد. ها کمتر از حد متوسط میها در سطح متغیر و گویههای گزارش شده برای آننمایند؛ چرا که میانگینشهر شیراز، کمترین نقش را ایفا می
بوده است. از  58/2های ترافیکی با مقدار و سپس متغیر سیاست 35/2کمترین میانگین مربوط به متغیر هزینه پارک با مقدار  در این میان

بوده است.  34/4و سپس میزان بودجه و اعتبارات با  59/4های فرهنگی )بانوان( با سوی دیگر بیشترین میانگین نیز مربوط به متغیر محدودیت
ر و حداقل میانگین متغیرهای شاخص حمل و نقل پاک به خوبی بیانگر این است که از دیدگاه شهروندان پاسخگو، تقریباً به طور کلی حداکث

 آفرین هستند. بیش از دو سوم نماگرها در استفاده از حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز در سطح متوسط و بالاتر از متوسط نقش
 

 های حمل و نقل پاک ازدیدگاه شهروندانشاخص. آمار توصیفی 2جدول 

 میانگین انحراف معیار نماگر شاخص

 زیست محیطی

 90/3 602/0 از محیط زیست حفاظت

 94/2 807/0 سرانه زمین اختصاص یافته به بخش حمل و نقل

 56/2 896/0 های فسیلیسرانه مصرف سوخت

 12/4 653/0 آلودگی هوا )تناوب نقض استانداردها(

 58/3 660/0 آلودگی صوتی )جمعیت در معرض آن(

 95/2 487/0 آلودگی آب )ضایعات مایع وسایل نقلیه(

 

 اقتصادی

 62/2 943/0 وری هزینه )هزینه حمل و نقل به عنوان بخشی از کل فعالیت اقتصادی(بهره

 57/2 683/0 هزینه تصادفات

 24/2 557/0 نرخ اشتغال در بخش حمل و نقل

 59/2 681/0 میزان مالیات پرداختی در بخش حمل و نقل

 35/4 476/0 گذاری در بخش حمل و نقلمیزان سرمایه

 89/3 681/0 میزان مالکیت خودرو شخصی

 فرهنگی-اجتماعی

 08/4 789/0 ها(میزان ایمنی )مرگ و میر و معلولیت

 70/3 634/0 توجه به تناسب اندام و ورزش

 88/3 744/0 میزان رضایت شهروندان از سیستم حمل و نقل

 96/3 556/0 میزان دربرگیرندگی اجتماعی )شمول تمام اقشار(

 45/3 662/0 های حمل و نقلهای اجتماعی در طرحمیزان مشارکت تمام گروه

 میانگین انحراف معیار نماگر شاخص

 -طبیعی 

 محیطی

 01/4 822/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش آب و هوا در

 66/2 997/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش توپوگرافی در

 63/2 952/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش مخاطرات محیطی در

 89/3 631/0 استفاده از حمل و نقل پاک های محیطی )هوا، صوتی و ...(  درنقس آلودگی

 21/3 404/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش چشم انداز و زیبایی مسیر  در

 79/2 681/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش دسترسی به منابع انرژی مختلف در

 

 اقتصادی

 71/2 070/0 استفاده از حمل و نقل پاک درنقش سطح درآمد شهروندان 

 92/2 513/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش هزینه استفاده از حمل و نقل در

 34/4 476/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش میزان بودجه و اعتبارات در

 85/3 588/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش مدت زمان سفر در

 37/3 477/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش هزینه سوخت در

 35/2 902/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش هزینه پارک در

 37/3 674/0 استفاده از حمل و نقل پاک های بهداشت و درمان درنقش هزینه
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دیدگاه های توسعه پایدار شهری در توسعه حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز از سنجش اثرگذاری شاخص

 شهروندان

های توسعه پایدار شهری در راستای حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز از دیدگاه همچنین در راستای بررسی میزان اهمیت شاخص
های یههای ارائه شده در جدول زیر نشان دهنده این است که میانگین تمام گوای استفاده گردیده است. دادهنمونهشهروندان از آزمون تی تک

های توسعه پایدار شهری در راستای حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز از دیدگاه شهروندان بالاتر از حد متوسط قرار دارد. شاخص
بوده است. از آن جا که میزان خطای  000/0ها برابر با ( آزمون تی برای تمام شاخصSigدر این رابطه سطح معناداری یا مقدار خطای آلفا )

باشد؛ ای نیز کمتر از این مقدار میو میزان خطای قابل قبول برای آزمون تی تک نمونه 05/0ها کمتر از به دست آمده برای تمام شاخص
دار هستند. نتایج کلی آزمون تی تک درصد قابل استناد و معنی 99ها و ارقام ارائه شده در سطح اطمینان توان استدلال نمود که میانگینمی

های توسعه پایدار شهری در راستای حمل و نقل پاک بیانگر شرایط بیشتر از حد متوسط این ای در رابطه با سنجش اهمیت شاخصنمونه
ها و پارامترهای آزمون از باشد. به بیان دیگر ارزیابی اهمیت شاخصشاخص از دیدگاه کارشناسان و مسئولین منطقه هشت شهر شیراز می

های توسعه پایدار شهری در حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز تأثیرگذار نماید که شاخصمیانگین تأیید می جمله حد پایین و بالا و
ها، بالاتر از های معرف تمام شاخصاند؛ و این تأثیرگذاری از دیدگاه شهروندان در حد متوسط به بالا ارزیابی شده است؛ چرا که میانگینبوده

 . ( بوده است3حد متوسط )
 

های توسعه پایدار شهری در توسعه حمل و نقل پاک در محدوده مورد مطالعه از دیدگاه شهروندان . سنجش اهمیت شاخص3جدول 

 ای()آزمون تی تک نمونه

 
 وضعیت معابر منطقه هشت شهر شیراز و چگونگی اصلاح آن

آید. در این منطقه بسیاری از سفرهای شهری به شمار میباشد؛ و مقصد این منطقه شهری از جمله مناطق مرکزی و با اهمیت شهر شیراز می
شهری بافت قدیمی، کم عرض بودن خیابانها و  نامنظم طراحی آنها موجب افزایش ازدحام ترافیکی شده است. در واقع این ازدحام بیش از 

علاوه بر این مشکلات ترافیکی این منطقه  حدّ ظرفیت منطقه بر سلامتی و کیفیت زندگی شهروندان این محدوده شهری تأثیرگذار بوده است.

-اجتماعی

 فرهنگی

 68/3 753/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش تمایلات فردی در

 31/4 760/0 استفاده از حمل و نقل پاک سازی درنقش فرهنگ

 81/3 696/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش امنیت و سطح وقوع جرائم در

 81/2 696/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش آموزش مناسب در

 59/4 493/0 استفاده از حمل و نقل پاک های فرهنگی )بانوان( درنقش محدودیت

 76/3 883/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش عدالت اجتماعی در

 کالبدی

 25/4 614/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش ایمنی سیستم حمل و نقل در

 35/3 478/0 استفاده از حمل و نقل پاک ها درنقش زیرساخت

 64/3 648/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش شبکه و مسیرها در

 68/3 640/0 حمل و نقل پاکاستفاده از  نقش ساخت شهری در

 98/3 672/0 استفاده از حمل و نقل پاک ها درنقش پراکنش فضایی کاربری

 نهادی

 58/2 598/0 استفاده از حمل و نقل پاک های ترافیکی درنقش سیاست

 10/3 423/0 استفاده از حمل و نقل پاک های قانونی درنقش چهارچوب

 88/2 514/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش تبلیغات و اطلاع رسانی در

 23/3 /873 استفاده از حمل و نقل پاک ریزی ترافیک درنقش برنامه

 31/4 462/0 استفاده از حمل و نقل پاک نقش مدیریت کارآمد در

 

 شاخص

 3مبنای آزمون = 

t میانگین داریسطح معنی درجه آزادی 
 درصد 95فاصله اطمینان در سطح 

 حد بالا حد پایین

 39/0 29/0 34/3 000/0 389 478/12 محیطیزیست 

 09/0 01/0 04/3 002/0 389 776/1 اقتصادی

 85/0 78/0 81/3 000/0 389 314/46 فرهنگی -اجتماعی
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 به عنوان قلب شهر شیراز به طور کلی بر پویایی سیستم حمل و نقل این شهر تأثیر فراوان دارد. نقشه زیر به وضوح بیانگر عدم وجود نظم و
  باشد.برنامه در توسعه شبکه ارتباطی این منطقه از شهر شیراز می

 

 
 معابر منطقه هشت شهر شیراز .2شکل 

 

 یفرهنگ-یخیتار یغن ینهیشیپ یعلاوهبه ت،یظرف نی. اباشدیم یتیاز لحاظ جمع رانیکشور ا یجنوبمهیشهر ن نیترو بزرگ نیترمهم رازیش
هشت شهر  یجا که منطقهشهر شده است. از آن نیتعداد سفرها به ا شیفراوان، موجب افزا یگردشگر یهاوجود جاذبه نیشهر و همچن نیا

انبار آب رالملک،یچراغ، مسجد نصآرامگاه شاه الملوک،نتیز یخانه خان،میارگ کر لیاز قب یباارزش اریبس یگردشگر یهاجاذبه یدارا رازیش
محدوده  نیو... است؛ ا ریسعادت )موزه خاتم(، مسجد مش یخانه ق،یمسجد جامع عت ل،یمسجد وک ل،یباغ نارنجستان قوام، حمام وک ل،یوک

که  گونههمان.دیآیبه شمار م رازیاز جمله مناطق پرتراکم شهر ش یشهر یمنطقه نیا ن،ی. بنابراباشدیم یشهر یفرهااز س یاریمقصد بس
مورد مطالعه  یمحدوده یاصل یاز جمله محورها یحضرت ابانیو خ خانیلطفعل ابانیخ خان،میمشاهده نمود، بلوار کر توانیفوق م یدر نقشه
هجرت،  اورز،کش یهاابانیبعد، خ ی. در مرتبهردیگیمحورها انجام م نیا قیاز طر رازیهشت ش یعبور و مرور در منطقه زانیم نیشتریبوده و ب

منطقه، چند  نیا در.دارند یادینقش ز رازیمحدوده از شهر ش نیونقل ادر حمل ید 9و بلوار  بیدستغ دیشه ،یروزیپ ،ینیروزبهان، حس خیش
 خانمیارگ کر یکنندهاحاطه یهاابانیها شامل خآن نیتراز مهم یکیدارند.  ادهیپ یمحورها جادیدر ا ییبالا تیقابل ژهیصورت ومحدوده به

اثرگذار  یهاابانیخ گر،ی. مورد دباشندیم یشهردار یبه فلکه خانمیبلوار کر یونددهندهیو بخش پ یطالقان ابانیناصر خسرو، خ ابانیشامل خ
 .است 21 یو حضرت یبازار حاج ،یاحمد یهاابانیچراغ شامل خشاه یبر مجموعه

و فرهنگ و  یروزیپ یهاابانیبه خ توانیم زی( نیسوارصورت محور دوچرخهونقل پاک )بهحمل یتوسعه یمناسب برا یرابطه با محورها در
 ینیآفرمؤثر نقش یاگونهرابطه به نیدر ا توانندیم 23زند  خانمیو کر لیپشت بازار وک یمحورها ن،یها اشاره نمود. همچنآن یهاکوچه

را به  ید 9و بلوار  بیدستغ دیشه ابانیاز خ یچراغ، بخششاه یمحدوده به مجموعه نیاتصال ا یدر راستا توانیم گر،ید ی. از سوندینما
متعدد از آن به درون  یرهایانشعاب مس لیاصفهان به دل دروازه یبا توجه به مناسب بودن محدوده ن،یدوچرخه اختصاص داد. همچن ریمس

 .در نظر گرفت یسواردوچرخه ستگاهیا زیبخش از محدوده ن نیا یابر توانیمحدوده، م
 

 پیشنهادها و گیرینتیجه

 ییهارساختیبه زطبیعتاً  رشد یافته است؛ و این رونددر حال توسعه  یدر کشورها یاندهیشدن به طور فزا یو صنعت ینیشهرنشهای اخیر در دهه
 ییپاسخگو به منظور یرو به رشد یهارساختیز موجب ایجاد تیرشد جمع ن،یدارند. علاوه بر ا ازیو توسعه ن شرفتیپ لیو تسه تیحما یبرا

و  یدر توسعه اقتصاد یاتیح ینقش یحمل و نقل شهرگردیده است. در این میان  ینیشهرنش کیتحر نیو همچن رییدر حال تغ یبه تقاضاها
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بوده مواجه  یدر حال توسعه با مشکلات متعدد شهرهایکلاناز  یاریدر بس یحمل و نقل فعل یهاستمیس اما .دماینیم فایکشورها ا یاجتماع
 ،ینیاز شهرنش یخدمات حمل و نقل در شهرها ناش یبرا ندهیفزا یاقع، تقاضا. در وها در پی داشته است.و پیاامدهای ناگواری را برای این مکان

حمل  یهاستمیدر س یمشابه شرفتیبا پ با این حال موارد مذکورو توسعه تجارت و صنعت است.  یزندگ یاستانداردها شیافزا ت،یرشد جمع
بار گشای بسیاری از مسائل پیچیده و خسارتتواند گرهدر این شرایط توجه به توسعه حمل و نقل پاک )پایدار( می و نقل همراه نبوده است.

تواند رهایی بخش این مکان شهری از بسیاری از مشکلات های حمل و نقل پایدار میاین شهرها باشد. در واقع تأکید به رشد و توسعه زمینه
ز نیز از این قاعده مستثنی نبوده است و این مسئله به انجام پژوهش حاضر منجر گردید. به طور کلی در این ها باشد. شهر شیرالاینحل آن

های توسعه پایدار شهری بر حمل و نقل پاک از دیدگاه شهروندان ساکن در بخش مرکزی شیراز مورد بررسی قرار پژوهش اثرگذاری شاخص
اند؛ و این وسعه پایدار شهری در حمل و نقل پاک در بخش مرکزی شهر شیراز تأثیرگذار بودههای تگرفت. نتایج بیانگر این است که شاخص

( آزمون تی Sigتأثیرگذاری از دیدگاه شهروندان در حد متوسط به بالا ارزیابی شده است. در این رابطه سطح معناداری یا مقدار خطای آلفا )
و میزان خطای  05/0ها کمتر از آن جا که میزان خطای به دست آمده برای تمام شاخصبوده است. از  000/0ها برابر با برای تمام شاخص

ها و ارقام ارائه شده در سطح توان استدلال نمود که میانگینباشد؛ میای نیز کمتر از این مقدار میقابل قبول برای آزمون تی تک نمونه
های انجام شده در این رابطه بیانگر این و مقایسه نتایج پژوهش حاضر با پژوهش دار هستند. ارزیابیدرصد قابل استناد و معنی 99اطمینان 

شهرهای در حال توسعه و تأثیرات آن بر توسعۀ است که پژوهش حاضر در زمینه ضرورت توجه به حمل و نقل پاک در بخش مرکزی کلان
ثبت حمل و نقل پایدار بر محیط زیست شهری با پژوهش سوفیا و با نتایج پژوهش کندر همسو بوده است. همچنین در زمینۀ تأثیرات م پایدار

باشد. از سوی دیگر در زمینه استفاده از هوش مصنوعی در رابطه با مسیریابی توسعه حمل و نقل پاک در بخش همکاران دارای اشتراک می
ه منظور توسعه حمل و نقل پاک در منطقه هشت مرکزی شهر شیراز با پژوهش دیکشیت و همکاران ناهمسو بوده است. در آخر پیشنهادهایی ب

 شهر شیراز ارائه شده است.
های منتهی های حمل و نقل پاک )حوزه اعمال: محدوده محلۀ سنگ سیاه و کوچههای محیطی تأثیرگذار بر اجرای پروژهکاهش آلودگی -

 به دروازه کازرون؛ خیابان حسینی و محدوده دروازه قصاب خانه(.

های مربوط به حمل و نقل پاک )حوزه اعمال: بلوار کریمخان، حد فاصل ارتقای فضاهای سبز طبیعی در مجاورت زیرساختفضاسازی و  -
 خان، حد فاصل چهارراه مشیر تا خیابان طالقانی(.میدان شهرداری تا کوچه پشت بازار وکیل؛ خیابان لطفعلی

 و نقل پاک. برقرای شرایط  امنیت اقتصادی برای کارکنان در بخش حمل -

   های پیروزی و طالقانی(.ارتقای اقتصاد دانش بنیان در حوزه حمل و نقل پاک )خیابان -

 اعطای تسهیلات به صنایع این حوزه جهت کارآفرینی و ارتقای این بخش )تقویت محور میدان ولیعصر تا چهار راه زند(.  -

ل و نقل پاک در تمام محدوده ارتقای تسهیلات مربوطه در محلات های مربوط به حمایجاد عدالت فضایی در اختصاص زیرساخت -
 مخلف محدوده اعم از دروازه کازرون، دروازه اصفهان و دروازه قصابخانه مانند مناطق حاشیه ارگ و مجموعه شاهچراغ(. 

 های فرهنگی در راستای جذب شهروندان به این حوزه.گیری از پتانسیلبهره -

حمل و نقل پاک به ویژه در محورهای گردشگری محدوده مورد مطالعه )حوزه اعمال: محورهای مشرف به ارگ  هایارتقای زیرساخت -
 آستانه(. -کریمخان و شاهچراغ 

ارتقای یکدست شرایط کالبدی محدوده با مناطق مجاور در راستای توسعه حمل و نقل پاک )حوزه اعمال: بلوار کریم خان و محور  -
 هجرت و بلوار وکیل شمالی(.لطفعلیخان، خیابان 

های جدیدتر ها )ایجاد تعادل بین محلات قدیمی و بیشتر مسکونی با بخشارتقای تجانس بخشی در کاربری زمین و استفاده از مکان -
 با کاربری اقتصادی در محدوده مورد مطالعه(.

 های جدید در زمینه حمل و نقل پاک.خلاقیت در ایجاد و توسعه رویه -

 .مام محورهای محدوده مورد مطالعه(های مختلف مرتبط با حمل و نقل پاک )تت سیستماتیک و جامع بر بخشنظار -
 

 حامی مالی

 نداشته است. یمال یمقاله حام نیا

 تضاد منافع

 مقاله وجود ندارد. نیانتشار ا ایو  یسندگیدر رابطه با  نو یگونه تضاد منافع چیه

 تقدیر و تشکر

 .گرددیم قدردانی اند،پژوهش مشارکت نموده نیکه در انجام ا یمتخصصان و کارشناسان یاز تمام
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