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 چکیده
ها و خدمات اساسی به خصوص حمل و نقل مشروط به وجود زیرساخت های روستایی کاملاًتوسعه اقتصادی و اجتماعی سکونتگاه

شود. بنابراین در می اقتصادی، اجتماعی و صنعتی مختلف هایبخش وسعهت موجب نیز های روستاییسکونتگاه باشد. توسعهمی

 هابه بررسی اثرات اقتصادی و اجتماعی حمل و نقل آزادراه( نامهپرسش) میدانی ای وروش کتابخانه از استفاده با مقاله این

پرداخته شده است. عملیات ساخت این  شرقی در شهرستان پلدختر میانکوه روستایی در دهستان مناطق بر زالپل – آبادخرم

 5323 آبان 55آغاز شده بود و در تاریخ کیلومتر  529 به طول  اندیمشکو  آبادخرم شهردر حد فاصل دو  5329ها از سال آزادراه

باشد شرقی میآماری تحقیق شامل خانوارهای روستایی دهستان میانکوه برداری رسید. جامعهبه صورت رسمی به بهره

(159N=که ،) انتخاب شد. برای تجزیه و تحلیل  نمونه روستا( بعنوان 50)تعداد  کوُکران فرمول از استفاده با خانوار 523

 از حاصله ای فریدمن، رگرسیون خطی و تحلیل مسیر استفاده شده است. نتایجای، آزمون رتبهنمونهتک tاطلاعات از آزمون 

های اقتصادی و اجتماعی در منطقه مورد مطالعه ادراه بر شاخصدهنده تاثیر مثبت آزآمده نشان  بدست اطلاعات تحلیل و تجزیه

طوری که باعث افزایش درآمد خانوارهای روستایی، افزایش میزان دسترسی خانوارها به بازار فروش برای محصولات ه بوده، ب

زندگی در یفیتافزایش دسترسی به موارد بهداشتی و آموزشی و افزایش ککشاورزی، های کشاورزی، افزایش قیمت زمین

 هایسکونتگاه توسعه راهکارها برای ترین و بهترینتوان گفت که یکی از مهمروستاهای منطقه مورد مطالعه شده است. لذا می

 باشد.های حمل و نقل در این نواحی میدر زیرساخت گذاریافزایش سرمایه روستایی،

 شرقی دهستان میانکوه اجتماعی، اثرات اقتصاد خانوار، آزادراه، :کلیدی واژگان

                                                 
Email: mehrshad_t65@yahoo.com نویسنده مسئول:                                                                                                                 
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 مقدمه
 در سرعت به اقتصادی و اجتماعی تحولات زمینه در روستایی جوامع پیشرفت و توسعه به المللی علاقهبین ادبیات در  

زندگی  شرایط بهبود برای راهبردی و به عنوان (Isserman, Feser & Warren, 2009: 302)بوده  رشد حال
(Meijerink, 2007: 47) باشد می روستاییانبرای مشکلات  حلراهرین تو مهم(Jun and Xiang, 2011: 

. (Gentle & Maraseni, 2012: 24)دهد ها را سمت و سوی میآن شتیمع یتوجه قابل طور بهکه  (1530
 :Visser & Spoor, 2011)باشندای برخوردار میویژه اهمیت توسعه ازدرحال درکشورهای روستایی مناطق در تحول

 ,Vadivelu & Kiran)د کنایفا میها و اجتماعی آن ای در توسعه اقتصادینقش عمدهکه این مناطق  چرا  (302

 & Kumar, Bhavani) باشدو پیشرفت و توسعه نواحی دیگر وابسته به مناطق روستایی می (108 :2013

Swaminathan, 2014: 193).  غذیه فراهم ت کاهش سوء یک فرصت بسیار مهم برایهمچنین توسعه این مناطق
توسعه اقتصادی و اجتماعی مناطق روستایی . (Kifle, Teferi, Kebedom & Legesse, 2016: 24)کرده است 

ها جاده. (Mateoc & Otiman, 2011: 3)های روستایی و خدمات اساسی است مشروط به وجود زیرساخت کاملاً
 & Dargahi, Lashtoo Aqayi)ی هر کشور است های اقتصادراه از مهمترین زیرساخت مخصوصا آزاد

Roknaldin Eftekhari, 2014: 64)  که جمعیت انسانی را تحت تاثیر قرار داده است(Vandenbroucke, 

شود میروستایی  در نواحیها زیرساخت دیگر بهبودو  (Aremu, 2014: 8)، باعث افزایش درآمد (81-110 :2008
(Ahmed, 2013: 55)دارد  اجتماعی و اقتصادی زندگی در مهمی نقش آزادراه نقل و لحم . امروزه(Amekudzi, 

Khisty & Khayesi, 2009: 339-348) از پایدار و یکی اجتماعی اقتصادی و رشد برای عنوان کلیدی به 
ساکنان ها برای فقدان این زیرساخت. (Rudra, 2013: 139)باشد می جوامع رشد برای نیاز مورد حیاتی هایزیرساخت

شود، که به طور ها به طیف وسیعی از خدمات مهم عمومی و امکانات رفاهی میروستایی باعث کاهش دسترس آن
 به آن و انزوای همچنین عدم دسترسی ،(Velaga et al, 2012: 62) اندمعمول در مراکز دور دست واقع شده

 باعث هااین دسترسی فقدان و کرد مشاهده فقر ساسیا عوامل از یکی عنوان به توانمی را روستایی جغرافیایی مناطق
ه ب. (Sarkar, 2005: 183) دانست شان اجتماعی و اقتصادی پایداری و بهبود برای مردم هایفرصت محدود شدن

توسعه مناطق  عمده عوامل ها و حمل و نقل ازاین زیرساخت تسهیلات و تاسیسات به دسترسی گفت، توانمی طورکلی
های محلی، های روستایی که به تقویت ظرفیتها در سکونتگاهباشد. بنابراین توجه به احداث این زیرساختمی روستایی

گردد لازم و پذیری نواحی روستایی میها و توسعه سرمایه انسانی و در نهایت به بهبود قابلیت زیستتامین زیرساخت
های اقتصادی و اجتماعی شاخص معرفی ی نظری وضمن بیان مبان است شده مقاله سعی این نماید. درضروری می

گیرد. لذا سوال  قرار بررسی و سنجش شرقی مورد در زندگی خانوارها در دهستان میانکوه آن اثراتتاثیرگذار آزادراه، 
اصلی تحقیق عبارت است از: احداث این آزادراه چه تاثیری بر ابعاد اقتصادی و اجتماعی زندگی خانوارهای روستایی در 

 منطقه مورد مطالعه داشته است؟
 تیاسیاند؛ دادهمورد مطالعه قرار مناطق همجوار را راه و حمل و نقل بر  آزادو پیامدهای  محققین آثارتاکنون بسیاری از   

(، به بررسی 1053)اند؛ پوراحمد شناسی پرداخت جامعه دیدگاه از های راهسازیپروژه اثرات به بررسی ،(5591) 1کوك
کشور از  اقتصاد هایبخش بر نقل و به بررسی تاثیر حمل ،(1053)روستایی پرداخته؛ شریفی  بر توسعه حمل و نقل تاثیر
روستایی بر بخش کشاورزی  نقل و (، به بررسی نقش حمل1051)ستانده پرداخته؛ کریمی و پاشازاده  -داده تحلیل نظر
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اند؛ همچنین، روستایی پرداخته پایدار توسعه آزادراه بر احداث اثرات(، به بررسی 1051)فراهانی و طولابی نژاد اند؛ پرداخته
(Amekudzi et al, 2009) ،؛ اندرداختهبررسی اثرات حمل و نقل در توسعه روستایی پ به(Guangqing, 2010) ،

اند؛ ختهبا رویکرد یکپارچه فضایی به بررسی نقش و تاثیرات آزادراه در تغییرات جمعیتی مناطق همجوار آن پردا
(Velaga et al, 2012) ، با استفاده از روش بحث و مناظره گروهی به بررسی اثرات حمل و نقل در توسعه نواحی

هند  در اقتصادی رشد بر نقل و حمل های، به بررسی اثرات و نقش زیرساخت (Rudra, 2013)اند؛روستایی پرداخته

شمال در شهر  -جزیه و تحلیل اقتصادی نقش آزادراه تهرانبه بررسی و ت (Dargahi et al, 2014)اند؛ پرداخته
، با استفاده از انتروپی شانون و تاپسیس به بررسی و (Yancang, Lei & Juanjuan, 2014)اند؛ چالوس پرداخته
ه میان ، به بررسی رابط(Asadi et al, 2016)اند؛ ها و حمل و نقل در توسعه پایدار پرداختههای بزرگراهارزیابی ظرفیت

در این بین موضوعی که تاکنون به اند. زمین کشاورزی در شمال غرب ایران پرداخته تغییر کاربریها و توسعه شبکه جاده
 این باشد. بنابراین دراقتصادی و اجتماعی آزادراه بر مناطق و خانوارهای روستایی می اثرات بررسی آن پرداخته نشده،

در زندگی  آن اثراتهای اقتصادی و اجتماعی تاثیرگذار آزادراه، شاخص معرفی ری وضمن بیان مبانی نظ شده مقاله سعی

 گیرد. قرار بررسی و سنجش شرقی شهرستان پلدختر مورد خانوارهای روستایی در دهستان میانکوه
. (Asadi et al, 2016: 53)توسعه نواحی پیرامونی دارند نقل، نقشی اساسی دروحمل ازسیستم بخشی عنوانها بجاده  

 رسوم، آداب، محصولات ،انسان انتقال فیزیکی شامل و اجتماعی، ی اقتصادیهای توسعهکاربرد استفاده از آن در فعالیت
 زیادی حد پذیر بودن تاانعطاف که به علت (Dargahi et al, 2014: 54) باشددیگر می مکان به مکان یک و غیره از

 در گذاریسرمایه .(Fricker & Whitford, 2004: 12)شود می مسافرو  باعث بهبود ظرفیت حمل و نقل
آن  در اطراف زمین از استفاده مساعد شرایط و ایجاد اقتصادی رشد تحریک باعث نقل و حمل هایزیرساخت

(McQuaid et al, 2004: 24)شودمی اقتصادی در آینده سریع ؛ همچنین باعث توسعه (Li et al, 2014: 5) . در
های مناسب حمل و نقل تر، از پایهتر و امنهای فنی و اجرایی و شرایط مناسبها با توجه به ویژگیب، آزادراهاین چارچو

، و کمک در در ترددموجب کاهش تراکم ترافیک، افزایش ایمنی  که (Dargahi et al, 2014: 55)جاده هستند 
 با تواندمی نقل و حمل هایهمچنین زیرساخت. (Chi, 2010: 58- 89) شودمی های کنونیی موثرتر از جادهاستفاده

 . (Esfahani & Ramirez, 2003: 443-477)باشد  تاثیرگذار اقتصادی رشد روی بر کل تقاضای تغییر

 با و تاریخ طول در هافرهنگ و هااندیشه پیوند بستر مهمترین و توسعه مهم بسیار عمده و عوامل از یکی آزادراه  

 و کالا جابجایی روش ترینالوصولسهل و ترینبوده و رایج یکدیگر با مختلف اقوام و هاارتباط ملت مسیر تریناهمیت
 هایجاده از که رسدمی و رسیده تاریخ طول در تمدن و پیشرفت به زودتر ملتی گفت توانمی جرأت به. باشدمی مسافر

 تواندمی نقل و حمل هایزیرساخت گسترش (.290: 1051، نژاد)فراهانی و طولابی باشد بهتری برخوردار و بیشتر ارتباطی
 تولید یندآفر در تواندمی نقل و حمل هایزیرساخت، اول: باشد داشته را زیر اثرات کشور یک تولیدی ظرفیت افزایش در
 هایاختزیرس، دوم. شود محسوب تولید نشده پرداخت فاکتور یک عنوانب موارد از دربسیاری و مستقیم ورودی عنوان به

 به تواندمی نقل و حمل هایزیرساخت، سوم. شودمی تولید فرایند در نقل و حمل هایهزینه کاهش باعث نقل و حمل

 منطقه آن در منابع انباشتگی و منطقه اقتصادی رشد باعث و دهد انجام را مناطق سایر از منابع جذب عمل، رباآهن عنوان
  .(Berechman, 2006: 537- 551)شود 

آورد که با انتقال سریع تکنولوژی به دیگر مناطق زمینه های حمل و نقل این امکان را نیز بوجود میبهبود زیرساخت  
 و بالقوه تولید، امکانات در کارآمد و اساسی نقش ،اصلی توسعه پایه و نیاز پیش عنوانو به  ها را فراهم کندپیشرفت آن
ها به طور مستقیم گذاری در این زیرساختسرمایه .(Dargahi, et al, 2014: 55)آن مناطق داشته باشد  استعدادهای

های سازی، توسعه نهادها و سازمانو غیر مستقیم بر تولید و فرآوری محصولات کشاورزی، دسترسی به بازار، یکپارچه

زایش درآمد افزایش تولید کشاورزان، اف، (Andersen, 2006: 9)مورد نیاز برای موفقیت در توسعه کشاورزی 
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نقش حمل و نقل در کاهش . Fan et al, 2002: 15))گذارد روستاییان و کاهش فقر و نابرابری تاثیر مثبتی می
ی اثر بخش ؛ الف( رویکرد مستقیم: که شامل توسعهرویکردی مستقیم و غیر مستقیم استمحرومیت دارای ابعاد و 

ری و تنظیم و پیشرفت رشد اقتصادی است. ب( رویکرد غیر پذیتخصیص منابع، به خصوص در عملکرد بازار، انعطاف
های اقتصادی های انسانی به خصوص آموزش و بهداشت، بهبود دسترسی به فرصتمستقیم: در ارتباط با تشکیل سرمایه

گذاری . به طور کلی سرمایه(Gannon, 1997: 4)ها است و اجتماعی، شامل کار و تولیدات بازار، مدارس، و کلینیک

 ,Wallace) های اقتصاد پایدار نواحی روستاییهای حمل و نقل در نواحی روستایی باعث تقویت بنیاندر زیرساخت

 ,Yao)جلوگیری از تخلیه روستاها، ایجاد تعادل در جمعیت روستایی، استفاده بهینه از عوامل تولید ، (547 :2007

، افزایش تقویت اقتصاد محلی (Osborne, 2006: 542)دسترسی به استانداردهای زندگی روستاییان  ،(335 :2002
(Kandilov and Renkow, 2010: 2)های اقتصادی و اجتماعی بین خانوارها در گیری سرمایه، موجب شکل

؛ ایجاد ثبات در تولید محصولات کشاورزی و کاهش (Lowder and Carisma, 2011: 878)مناطق روستایی 

 ,Kumar)؛ باعث افزایش درآمد، کاهش فقر خانوارهای روستایی (Basu, 2013: 1)مهاجرت روستاییان به شهر 

، افزایش (Santos and Barrett, 2010: 1794)؛ توانمندسازی، رفاه و استحکام نظام تولید روستایی (1 :2015
ها، زیرساختتا وروس محیط انداز، افزایش میزان دسترسی به موارد بهداشتی و آموزشی، افزایش کیفیتپسمیزان اشتغال و

مکانی در مناطق روستایی و به دنبال آن باعث افزایش رفاه و توانمندی افزایش کیفیت مسکن، افزایش حس تعلق
های محلی، تامین ها، به تقویت ظرفیتشود. در نهایت از طریق بهبود هماهنگی عمودی بین سکونتگاهروستاییان می

ت در تردد، امکان انتقال سریع و آسان محصولات کشاورزی و دامی به شهرها ها و توسعه سرمایه انسانی، سهولزیرساخت

 کند.پذیری نواحی روستایی و پایداری آنها کمک میو بازار فروش که به بهبود قابلیت زیست

 ژوهشروش پ
آوری معج گیرد.تحلیلی قرار می -از نظر روش، در چارچوب روش توصیفی و کاربردیتحقیق در زمره تحقیقات روش   

کیلومتری آزادراه  7تا فاصله روستاهای  هایخانوارشامل  جامعه آماری، و میدانی بوده است. اسنادیاطلاعات به دو روش 
 بهبه صورت تصادفی و  کوکران فرمول از استفاده با خانوار 130تعداد باشد. می (=911Nمیانکوه شرقی )دهستان در 

 هاداده بندیدسته و آوریجمع از پس است. بوده نامهگیری پرسشاندازه ابزار (.1)جدول  شدانتخاب تحقیق  نمونه عنوان
 استفاده هاداده تحلیل و تجزیه منظور به استنباطی آمار و توصیفی آمار روش از( 22)نسخه  SPSSنرم  از استفاده با

سی میانگین و رربه ب اینمونهتک tهای اطلاعات استنباطی در مرحله اول با استفاده از آزمون تحلیل تجزیه برای. گردید
ای های روستایی پرداخته شده، در مرحله بعد با استفاده از آزمون رتبهاثرات اقتصادی و اجتماعی آزادراه بر سکونتگاه

خطی و  رگرسیونمدل با استفاده از  های اقتصادی و اجتماعی پرداخته شد و نهایتاًبندی هریک از شاخصفریدمن به رتبه
های اقتصادی و اجتماعی بر این دو متغیر به بررسی اثرات مستقیم، غیر مستقیم و کلی هر یک از شاخصمسیر  تحلیل

 پرداخته شد. 
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 های روستاهای مورد مطالعهویژگی. 5جدول 

 فاصله از آزاد راه نمونه جمعیت خانوار روستا ریف

 راه آزاد حریم 21 171 132 قلعه نصیر 1

 کیلومتر 9 11 017 73 ب عبدالعلیسرا 2

 کیلومتر 2 8 192 10 ریخان یک 0

 حریم آزاد راه 0 78 17 جادوآب 1

 راه آزاد حریم 1 75 18 مهدی خان 9

 کیلومتر 0 0 93 11 پشت تنگ کرد علیوند 9

 راه آزاد حریم 7 179 08 احمدآباد 7

 کیلومتر 9 7 119 09 ریخان دو 8

 کیلومتر 1 19 198 78 چمشک زیر تنگ 5

 کیلومتر 7 9 199 27 دهلیج آبسرد 13

 راه آزاد حریم 2 11 5 رحمت آباد 11

 متر 933 10 028 92 خلیل اکبر 12

 1059 تحقیق، هاییافته و 1053ایران  آمار مرکز: منبع

 ارائه داد.ژوهش برای این پرا ( 2)درج شده در جدول  یکل یهاشاخص توانیمو ادبیات تحقیق با توجه به مطالعات 

 های مربوط به هر شاخصو گویه هاشاخص .0جدول 

 هاها و معرفگویه هاشاخص ابعاد

عی
ما

جت
ا

 

 ای، بهره مندی از امکانات بهداشتیتغذیه و بهداشتی بهبود موارد بهداشتی

 کیفیت زندگی
 کیفیت محیط زندگی، مشارکت

 سلامت، تفریح و اوقات فراغت

امنیت فردی و 
 تماعیاج

روستا، میزان سرقت از خانوارهای روستایی، میزان  در اجتماعی تردد، امنیت در سهولت و ایمنی
 ایتصادفات جاده

 آموزش
آموزشی، میزان سطح آگاهی روستاییان منطقه، بهره مندی از امکانات  هایزیرساخت به دسترسی

 آموزشی

 ارتباطات 
-دسترسی به زیرساختراه،  آزاد ساخت از بعد روستا مجواره مناطق ساکنین آمد و رفت افزایش میزان

 گیری بکار مناطق، میزان با روستا اهالی وآمد رفت زمان و در وقت جوییهای ارتباطی، صرفه
 ارتباطی هایفناوری

 تعلق مکانی
 خانوارهای تمایل به مهاجرت از روستای محل زندگی، ماندگاری در روستای محل زندگی، گرایش

 شهری زندگی شیوه و سبک به ییروستا

ی
صاد

اقت
 

 توانمندی اقتصادی
 از در آمد، تنوع رضایت میزان، روستایی دامداران درآمد درآمدها در بخش کشاورزی، میزان میزان
 کشاورزی محصولات فروش در سهولت روستایی، میزان اقتصاد سازی

 هزینه ها
 کشاورزی های زمین در قیمت ییان، تغییراتروستا تولیدی محصولات نقل و حمل هایهزینه میزان

 موتوری نقلیه وسایل سوخت مصرف منطقه، میزان

 کشاورزی، مالکیت مسکن تولید عوامل مالکیت وسایل نقلیه، مالکیت مالکیت

 اشتغال
 نیروی خروج  دامی، میزان و کشاورزی بخش در اشتغال سطح افزایش های شغلی، میزانتنوع فرصت

 ، گرایش نیروی کار جوان به مشاغل غیر کشاورزی و دامداریروستا از کار

 دسترسی
دامی،  و کشاورزی محصولات فروش بازار به آسان خدمات آموزشی و بهداشتی، دسترسی به دسترسی

 به مصالح برای ساخت مسکن، دسترسی به کالاهای مصرفی بادوام و کم دوام دسترسی میزان

قیمت زمین و مسکن 
 روستایی

 های مسکونیکونی، میزان افزایش قیمت خانههای مسهای کشاوی، قیمت زمینت زمینقیم

جدید، قطره ای و  کشاورزی های نهاده از استفاده کشاورزی، میزان در الات ماشین و ادوات از استفاده تکنولوژی جدید
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 بارانی کردن آبیاری

توسط افرادی ایی محتوا سنجیده و مورد تایید قرار گرفت، که نامه با استفاده از رودر این تحقیق میزان روایی پرسش  
 نامهپرسش 09 شامل نمونه پایایی، از یک سنجش منظور همچنین بهد. شومتخصص در موضوع مورد مطالعه تعیین می

 .شد کرونباخ محاسبهآلفای روش با اعتماد ضریب میزان، آمده بدست هایداده از با استفاده و شد آزمون گرفته پیش

از  بالاتر که 89/3( آورده شده است. باتوجه به میزان کل 0ابعاد اقتصادی و اجتماعی در جدول ) برای آمده دست به آلفای
  .باشدمی پایایی توان گفت که ابزار سنجش دارایمی است 73/3

 به شده برای هر بعدسمیزان الفای محا .3جدول 

 میزان الفای کرونباخ )درصد( ابعاد

 85/3 دیاقتصا

 80/3 اجتماعی

 89/3 کل

 محدوده مورد مطالعه

      (شهرستان پلدختر) زال در دهستان میانکوه شرقیپل -آبادمورد مطالعه روستاهای محدوده آزادراه خرم محدوده  
آغاز شده بود  1081شود. عملیات ساخت آن از سال نیز شناخته می زالپل -آبادخرم آزادراهزال با نام باشد. آزادراه خُرمَمی

جمله اهداف ساخت این آزادراه کیلومتر قرار گرفته است. از  131به طول  اندیمشکو  آبادخرم شهردر حد فاصل دو 
 93، کاهش سوختمیلیارد ریال در مصرف  133جویی سالانه کاهش تصادفات، کاهش زمان سفر و همچنین صرفه

و افزایش سرعت مطمئن  ترافیکی، کاهش بار اندیمشک -پلدختر -آبادخرمکیلومتری طول آزادراه نسبت به مسیر قدیمی 
تومان برآورد شده است که نیمی از آن توسط بخش  میلیارد 793در این محور عنوان شده است. هزینه ساخت کل پروژه 

نفر مشغول به کار احداث این پروژ بودند. نا گفته  1333خصوصی تامین شده است. در زمان ساخت این طرح عظیم، 
بکر راه از نقاط  های طبیعی استان لرستان را نابود کرده است. این آزادنماند که احداث این آزادراه دوهزار هکتار از عرصه

راه روستاهای متعددی با بافت کشاورزی و دامپروری  های بلوط جنوب لرستان عبور کرده است. در محدوده آزادو جنگل
اند. در ادامه ضمن قرار گرفته است که هر کدام طبیعتا تحت تأثیرات اقتصادی و اجتماعی احداث این محور قرار گرفته

کیلومتر( سعی بر این است تا به نتایج آثار اقتصادی، اجتماعی،  7 مشخص ساختن روستاهای مورد تحقیق )تا فاصله

 ساخت آزادراه بر روستاهای در منطقه مورد مطالعه بپردازیم.
 

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%D8%B2%D8%A7%D8%AF%D8%B1%D8%A7%D9%87
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A2%D8%B2%D8%A7%D8%AF%D8%B1%D8%A7%D9%87
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AE%D8%B1%D9%85%E2%80%8C%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84_%D8%B2%D8%A7%D9%84
https://fa.wikipedia.org/wiki/%DB%B1%DB%B3%DB%B8%DB%B4
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D9%87%D8%B1
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B4%D9%87%D8%B1
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AE%D8%B1%D9%85%E2%80%8C%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%86%D8%AF%DB%8C%D9%85%D8%B4%DA%A9
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%86%D8%AF%DB%8C%D9%85%D8%B4%DA%A9
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%88%D8%AE%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%B3%D9%88%D8%AE%D8%AA
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AE%D8%B1%D9%85%E2%80%8C%D8%A2%D8%A8%D8%A7%D8%AF
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84%D8%AF%D8%AE%D8%AA%D8%B1
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%BE%D9%84%D8%AF%D8%AE%D8%AA%D8%B1
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%86%D8%AF%DB%8C%D9%85%D8%B4%DA%A9
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%A7%D9%86%D8%AF%DB%8C%D9%85%D8%B4%DA%A9
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9
https://fa.wikipedia.org/wiki/%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9
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  . موقعیت جغرافیایی محدوده مورد مطالعه5شکل 

 و بحث هایافته
 سنی مقدار بیشترین که است نآ از حاکی تحقیق نمونه روستاهای روستایی خانوار سرپرستان بین نامهپرسش توزیع  

 اشتغال؛ نظر از راهنمایی، تحصیلی مدرك پاسخگویان اکثر تحصیلات درصد، 5/07سال با  13 تا 01 دهندگانپاسخ
از نظر تاهل  و مرد، پاسخگویان درصد 0/53 جنسیت نظر از دارای شغل کشاورزی، تحقیق نمونه جامعه درصد 8/05

 .است شده آورده (1) جدول در کامل اطلاعات. اندمتاهل بوده پاسخگویان درصد 9/82

 توصیف فراوانی جمعیت مورد مطالعه .9جدول 

 تعداد پاسخگو درصد بیشترین پاسخگو مشخصات پاسخ دهنده

 05 5/07 سال 13تا  01 سن

 02 1/01 دارای مدرك راهنمایی تحصیلات

 50 0/53 مرد جنسیت

 89 9/82 متاهل تأهل

 11 8/05 کشاورز شغل اصلی
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 روستایی بین خانوارهای های اجتماعی دراثرات آزادراه بر شاخص تعیین
 با دهد،می نشان( 9)های جدول و با توجه به یافته اینمونهتک t طریق آزمون اثرات آزادراه در ابعاد اجتماعی از بررسی  

ابعاد به جز شاخص  همه برای میزان این است، نوسان در لیکرت طیف براساس 9 تا 1 بین که طیفی دامنه احتساب
 333/3 آلفای سطح در ابعاد همه برای تفاوت این. است شده ارزیابی 0 مطلوبیت عدد از و فردی بیشتر امنیت اجتماعی

 در این بعد میزان عددی میانگین است. تحلیل شده برآورد مثبت بصورت عددی مطلوبیت از هاآن تفاوت میزان و معنادار
نظر )به جز شاخص امنیت اجتماعی  مورد هایدر بیشتر شاخص تاثیرات اجتماعی سطح بودن مثبت مبین اخانواره سطح

های مورد شاخص سایر به ( نسبت89/0با میانگین ) بهداشتیشاخص  دهد،نشان می تحقیق هاییافته. است و فردی(
بهداشتی  امکانات از مندیای، بهرهتغذیه دسترسی به موارد بهداشتی و که طوریه ب. دارد قرار بالاتری سطح نظر در
 های بهداشتی در روستاساخت و ساز خانه کرده، پیدا تغییر گذشته و در ارتباط با سایر مناطق در اثر حمل و نقل به نسبت

است. شاخص مربوط به  یافته ها در سطح روستا گسترشها توسط دهیاریآوردی زبالهجمع است، افزایش پیدا کرده

فراغت  اوقات و دهد که میزان سلامت و تفریح( در رتبه بعدی قرار گرفته و نشان می81/0زندگی با میانگین ) کیفیت
ها نیز زندگی خانوارها شده است. در سایر شاخص محیط کرده، و به نوبه خود باعث افزایش سطح کیفیت پیدا افزایش

نسبت ( 79/2امنیت اجتماعی و فردی با میانگین )است. شاخص  احداث این آزادراه دارای اثرات مثبتی بر خانوارها داشته
های طوری که میزان سرقت از احشام و دامبه .دارد تری قرارپایین سطح در های مورد نظر اجتماعیشاخص سایر به

ای ت جادهخانوارهای روستایی در این منطقه به علت عبور و مرور وسایل نقلیه متعدد افزایش پیدا کرده، میزان تصادفا
های تبع باعث کاهش امنیت در منطقه شده است. همچنین دسترسی به شاخصنسبت به گذشته افزایش یافته و به

 و سبک به روستایی خانوارهای آزادراه و گرایش ساخت از بعد همجوار مناطق ساکنین آمد و رفت افزایش آموزشی، میزان
 باشد.نشان دهنده اثرات مثبت در بعد اجتماعی می شهری افزایش پیدا کرده است که همگی زندگی شیوه

 tهای اجتماعی در  بین خانوارهای نمونه با استفاده از آماره بررسی اثرات آزادراه بر شاخص .1جدول 
 3 -مطلوبیت عددی

 تفاوت میانگین معناداری آزادی tآماره  میانگین شاخص
 درصد 31فاصله اطمینان 

 حد بالا حد پایین

 57/3 79/3 895/3 333/3 132 39/19 89/0 هداشتیب

 51/3 71/3 811/3 333/3 132 31/19 81/0 کیفیت زندگی

 -13/3 -07/3 205/3 331/3 132 -92/2 79/2 امنیت اجتماعی 

 79/3 978/3 928/3 333/3 132 29/13 90/0 آموزشی

 97/3 112/3 978/3 333/3 132 81/11 98/0 ارتباطات

 78/3 998/3 970/3 333/3 132 35/10 97/0 تعلق مکانی

 

 روستایی بین خانوارهای های اقتصادی دراثرات آزادراه بر شاخص تعیین
شاخص  دهد،نشان می اینمونهتک t آزمون از استفاده با تحقیق در زمینه اثرات اقتصادی احداث آزادراه هاییافته 

 که دسترسی طوریه ب. دارد قرار بالاتری سطح در ابعاد سایر به ت( نسب31/1دسترسی خانوارهای روستایی با میانگین )
دامی برای خانوارهای روستایی بیشتر از گذشته شده که به نوبه خود باعث افزایش  و کشاورزی محصولات فروش بازار به

 کم و بادوام مصرفی کالاهای به دسترسیو  مسکن ساخت برای مصالح به دسترسی میزان درآمد خانوارها شده، همچنین
 افزایش روستاییان درآمد افزایش پیدا کرده، که باعث افزایش مساکن روستایی شده است. میزان گذشته به دوام نسبت
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 کار نیروی گرایش و یافته افزایش کشاورزی محصولات کشت زیر سطح آمده، بوجود شغلی و اقتصادی تنوع کرده، پیدا
های زمین همچنین قیمت .افزایش پیدا کرده است قبولی قابل درسطح روستا در ودامداری کشاورزی غیر مشاغل به جوان

مسکونی بعد از احداث این آزادراه به طور قابل توجهی افزایش یافته است. شاخص میزان توانمندی اقتصادی  و کشاورزی
ها و میزان تاثیرات آن هاسایر شاخص تری قرار گرفته است.ها در سطح پایین( نسبت به سایر شاخص20/0با میانگین )

 (  آورده شده است.9در جدول )

 tهای اقتصادی در  بین خانوارهای نمونه با استفاده از آماره بررسی اثرات آزادراه بر شاخص .6جدول 

 3 -مطلوبیت عددی

 معناداری آزادی tآماره  میانگین شاخص
تفاوت 

 میانگین

 درصد 31فاصله اطمینان 

 حد بالا حد پایین

 01/3 11/3 225/3 333/3 132 07/9 20/0 توانمندی اقتصادی

 81/3 99/3 711/3 333/3 132 33/19 71/0 هزینه 

 95/3 07/3 175/3 333/3 132 51/8 18/0 مالکیت

 37/1 51/3 33/1 333/3 132 11/01 33/1 اشتغال

 11/1 59/3 31/1 333/3 132 12/21 31/1 دسترسی

 78/3 91/3 955/3 333/3 132 09/19 73/0 تکنولوژی جدید

 92/3 12/3 398/3 333/3 132 32/23 51/0 قیمت زمین و مسکن

 

 روستایی  بین خانوارهای آثار اجتماعی و اقتصادی آزادراه در رتبه و جایگاه
 آزمون این. است شده گرفته بهره فریدمن ایرتبه آزمون از های مورد نظرشاخص از یک هر جایگاه و نقش بیان برای  

 که طوری همان .باشدیکدیگر می با ایمقایسه طور به هاشاخص میانگین تفاوت معناداری تحلیل برای مناسبی ابزار
 گزارش معنادار کاملا 31/3 آلفای سطح به توجه با هامیانگین تفاوت تحلیل نتیجه دهد،می نشان (7های جدول )یافته
زندگی های بهداشتی و کیفیت( به شاخص03/1( و )05/1ترتیب ) ای بهبهرت میانگین بیشترین بین این در. است شده

 بهداشتی لحاظ به است توانسته روستایی مناطق در احداث آزادراه که نمود اذعان توانمی بنابراین .است داشته اختصاص

 ستاهای همجوار شود. ازبهداشتی در سطح رو امکانات از مندیای و بهرهتغذیه به دسترسی به موارد بهداشتی و منجر
فراغت، و افزایش  اوقات و در میزان سلامت، مشارکت، تفریح زیادی تغییرات منجر به ایجاد زندگیشاخص کیفیت لحاظ

به  های اجتماعی نیزشاخص بین در رتبه میانگین میزان زندگی خانوارهای روستایی شود. کمترین محیطسطح کیفیت
است. به طوری که به  دلیل ناآشنا  شده داده ( اختصاص09/1ای )با میانگین رتبه امنیت اجتماعی و فردی هایشاخص

 اجتماعی ای افزایش پیدا کرده، میزان سرقت و امنیتها تصادفات جادهبودن مردم روستا با رانندگی و پرتردد بودن جاده
 روستا کاهش پیدا کرده است. در
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 نمونه روستاهای در اجتماعی احداث آزادراه اثرات یارتبه میانگین تفاوت معناداری .7جدول 

 رتبه میانگین فریدمن ای فریدمنمیانگین رتبه میانگین عددی تعداد شاخص

 1 05/1 89/0 130 بهداشتی

 2 03/1 81/0 130 کیفیت زندگی

 9 09/1 79/2 130 امنیت اجتماعی و فردی

 1 71/0 90/0 130 آموزشی

 9 01/0 98/0 130 ارتباطات

 0 53/0 97/0 130 تعلق مکانی

 197/159 کای دو

 9 درجه آزادی

 333/3 سطح معنی داری

های باتوجه به یافته. است شده گرفته بهره آزمون نیز از این های اقتصادیشاخص جایگاه و نقش بیان همچنین برای  
 کاملاً 33/3 آلفای سطح به توجه با نمونهروستایی  نقاط در گویانپاسخ دیدگاه از هامیانگین تفاوت تحلیل (8جدول )

ای با میانگین رتبه ترتیب به ای از طریق آزمون فریدمنرتبه میانگین بیشترین بین این در. است شده گزارش معنادار
 بنابراین .است داشته اختصاص نمونه روستایی ( به شاخص دسترسی و شاخص میزان اشتغال در مناطق90/1( و )59/1)

 فروش بازار تر بهراحت است باعث افزایش دسترسی توانسته روستایی مناطق در احداث آزادراه که نمود ذعانا توانمی
دامی در بین خانوارها شده که به طور مستقیم و غیرمستقیم بر میزان درآمد و اقتصاد خانوارها  و کشاورزی محصولات

در مورد شاخص اشتغال،  جوار آزادراه شده است. همچنینتاثیرات مثبت داشته و باعث افزایش آن در سطح روستاهای هم

درکشاورزی مانند تراکتور، کمباین و غیره، افزایش  الاتماشین و ادوات از در میزان استفاده زیادی تغییرات منجر به ایجاد
ایی شده و همه این آبیاری در بین خانوارهای روست کردن بارانی و ایجدید و قطره کشاورزی هاینهاده از استفاده میزان

عوامل به طور مستقیم و غیرمستقیم بر درآمد و اقتصاد خانوارها و  به تبع بر میزان اشتغال خانوارهای روستایی تاثیرات 
میزان توان اقتصادی با  به شاخص نیز های تحقیقشاخص بین در رتبه میانگین میزان مثبتی داشته است. کمترین

 است.  شده داده اص( اختص87/1ای )میانگین رتبه

 نمونه روستاهای در آزادراه احداث اقتصادی اثرات ایرتبه میانگین تفاوت معناداری .2جدول 

 رتبه میانگین فریدمن ای فریدمنمیانگین رتبه میانگین عددی تعداد شاخص

 7 78/1 20/0 130 توان اقتصادی

 1 95/0 79/0 130 هزینه

 9 99/2 17/0 130 مالکیت

 2 90/1 33/1 130 اشتغال

 1 59/1 31/1 130 دسترسی

 9 27/0 73/0 130 تکنولوژی جدید

 0 08/1 51/0 130 روستایی مسکن و زمین قیمت

 129/215 کای دو

 9 درجه آزادی

 333/3 سطح معنی داری
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 تحلیل مسیر اقتصادی از طریق ابعاد اجتماعی و بر شاخص تأثیرگذار  مهمترین تعین
مسیر استفاده شده است. نتایج این آزمون با توجه به  اجتماعی از تحلیلترین شاخص تاثیرگذار بر مولفهبرای تعیین مهم  

های بهداشتی، معیار در شاخصدهد، که یک واحد تغییر در انحرافنشان می(، 5 های )جدولو یافته Betaضریب 
و  277/3، 278/3، 298/3، 035/3، 193/3ترتیب مکانی به اجتماعی، آموزشی، ارتباطات و تعلقزندگی، امنیتکیفیت

های اجتماعی اثرات آزاد راه بیشترین اثر واحد موجب تاثیرات اجتماعی در منطقه شده است. در میان شاخص 325/3
 مکانی بوده است.زندگی و کمترین اثر مربوط به شاخص تعلقمربوط به شاخص کیفیت

 بعد اجتماعی ر میزانها بشاخص میان روابط شدت ضرایب .3جدول 

 T سطح معناداری
 ضریب استاندارد ضریب غیر استاندارد

 متغیرها

B خطای استاندار BETA 

 عرض از مبدا - 371/3 119/3 39/2 311/3

 بهداشتی 193/3 319/3 111/3 12/7 333/3

 کیفیت زندگی 035/3 317/3 297/3 88/11 333/3

 ت اجتماعی و فردیامنی 298/3 311/3 193/3 05/11 333/3

 آموزشی 278/3 317/3 152/3 21/11 333/3

 ارتباطات 277/3 329/3 205/3 29/5 333/3

 تعلق مکانی 325/3 329/3 320/3 858/3 071/3

 

( 13های مربوط به مولفه اجتماعی از طریق این آزمون در جدول )بررسی اثرات مستقیم، غیرمستقیم و کلی شاخص  

 ( و شاخص تعلق070/3زندگی با میزان )دهد بیشترین اثرکلی مربوط به شاخص کیفیتنشان میآورده شده است که 

( دارای کمترین اثر کلی در محدوده مورد مطالعه داشته است. تاثیرات کلی به دست آمده حاکی از 325/3مکانی با میزان )
مولفه اجتماعی در روستاهای نمونه موثر  های مربوط بهپل زال در همه شاخص -آن است که احداث آزادراه خرم آباد

 باشد.ها میبوده است. ولی میزان شاخص کیفیت زندگی بیشتر از سایر شاخص

 های اجتماعیشاخصآزادراه بر غیر مستقیم و کلی  ،سنجش میزان اثرات مستقیم .52جدول 

 اولویت اثر کلی اثر غیرمستقیم مستقیم اثر متغیرها

 9 193/3 - 193/3 بهداشتی

 1 070/3 391/3 035/3 زندگی کیفیت

 1 039/3 318/3 298/3 امنیت اجتماعی و فردی

 2 011/3 399/3 278/3 آموزشی

 0 029/3 315/3 277/3 ارتباطات

 9 325/3 - 325/3 تعلق مکانی

 

 است.  ( نشان داده شده2های مولفه اجتماعی نیز در در شکل )تاثیرات مستقیم و غیر مستقیم هر یک از شاخص
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  های اجتماعیهای تاثیر آزادراه بر شاخصمدل تحلیل مسیر عوامل و متغیر. 0شکل 

روشن است  Betaدهد، با توجه به مقادیر های مولفه اقتصادی از طریق این آزمون نشان میهمچنبن بررسی شاخص  

 الکی، اشتغال، دسترسی و تکنولوژیهای توانمندی اقتصادی، هزینه، مکه یک واحد تغییر در انحراف معیار در شاخص
واحد موجب تاثیر مولفه اقتصادی در بین خانوارهای  109/3و  939/3، 221/3و  319/3، 292/3، 109/3جدید به ترتیب 

نمونه در محدوده مورد مطالعه شده است. بنابراین، احداث این آزادراه بیشترین تاثیر اقتصادی را در دسترسی خانوارها و 
 (.11)جدول  ثیر را در شاخص میزان مالکیت داشته استکمترین تا

 های اقتصادیها بر مولفهشاخص میان روابط شدت ضرایب .55جدول 

 T سطح معناداری
 متغیرها ضریب استاندارد ضریب غیر استاندارد

B خطای استاندار BETA  

 عرض از مبدا - 380/3 018/3 82/0 333/3

 توان اقتصادی 109/3 317/3 279/3 31/19 333/3

 هزینه 292/3 311/3 117/3 79/13 333/3

 مالکیت 319/3 310/3 -338/3 950/3 339/3

 اشتغال 221/3 318/3 185/3 99/13 333/3

 دسترسی 939/3 318/3 152/3 89/13 333/3

 تکنولوژی جدید 109/3 310/3 389/3 73/9 333/3

 روستایی نمسک و زمین قیمت 181/3 312/3 375/3 75/7 /333
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دهد که های مربوط به مولفه اقتصادی نشان میهای تحقیق در زمینه اثرات مستقیم، غیرمستقیم و کلی شاخصیافته  
( دارای 325/3( و شاخص مالکیت با میزان )991/3بیشترین اثرکلی مربوط به شاخص توانمندی اقتصادی با میزان )

ته است. تاثیرات کلی به دست آمده حاکی از آن است که احداث آزاد راه کمترین اثر کلی در محدوده مورد مطالعه داش
 های مربوط به مولفه اقتصادی در روستاهای نمونه موثر بوده است. پل زال در همه شاخص - خرم آباد

  اقتصادیهای شاخص آزادراه بر غیر مستقیم و کلی ،سنجش میزان اثرات مستقیم .50جدول 

 اولویت اثر کلی ثر غیرمستقیما مستقیم اثر متغیرها

 1 991/3 129/3 109/3 توان اقتصادی

 0 271/3 322/3 292/3 هزینه

 9 325/3 310/3 319/3 مالکیت

 1 209/3 312/3 221/3 اشتغال

 2 119/3 373/3 019/3 دسترسی

 9 111/3 338/3 109/3 جدید تکنولوژی

 9 159/3 312/3 181/3 قیمت زمین و مسکن

 

 ( نشان داده شده است.0های مولفه اقتصادی نیز در در شکل )تقیم و غیر مستقیم هر یک از شاخصاثرات مس

 

 
  اقتصادیهای های تاثیر آزادراه بر شاخصمدل تحلیل مسیر عوامل و متغیر. 3شکل 
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 گیرینتیجه
 اند.نبوده برخوردار چندانی ریپایدا و موفقیت از هاطرح این دهد، کهمی روستایی نشانتوسعه هایطرح نتایج بررسی  

 باشد. لذا در اینهای حمل و نقل روستایی میوجود زیرساخت عدم هاطرح این موفقیت عدم ترین عللیکی از مهم
 روستاهای در خانوارهای روستایی بر زالپل -آبادخرم آزادراه احداث اثرات اقتصادی و اجتماعی بررسی به تحقیق نیز

های اجتماعی نتایج تحقیق درباره سنجش وضعیت شاخص .شد پرداخته پلدختر شهرستان توابع از یشرقمیانکوه دهستان
شاخص  دهد،نشان می هاباشد. یافتههای مورد نظر میدر روستاهای نمونه نشان دهنده تاثیر مثبت در کلیه شاخص

دسترسی به موارد  که طوریه ب. دارد رقرا بالاتری سطح در های مربوط به بعد اجتماعیشاخص سایر به نسبت بهداشتی
 گذشته و در ارتباط با سایر مناطق در اثر حمل و نقل به بهداشتی نسبت امکانات از مندیای، بهرهتغذیه بهداشتی و

 پیدا فراغت افزایش اوقات و توان گفت میزان سلامت و تفریحزندگی می زمینه کیفیت تاثیرات مثبتی داشته است. در
زندگی خانوارها شده است. شاخص مربوط به امنیت اجتماعی و  محیط ه نوبه خود باعث افزایش سطح کیفیتکرده که ب

به طوری که میزان تصادفات  .دارد پایین تری قرار سطح در های مربوط به بعد اجتماعیشاخص سایر فردی نسبت به
ث کاهش امنیت در منطقه شده است. همچنین ای در بین خانوارها نسبت به گذشته افزایش یافته و به تبع باعجاده

 آزادراه، ماندگاری ازساخت بعد روستا همجوار مناطق ساکنین آمد و رفت افزایش های آموزشی، میزاندسترسی به شاخص
شهری افزایش پیدا کرده است که  زندگی شیوه و سبک به روستایی خانوارهای زندگی و گرایش محل روستاهای در

های باشد. در رابطه با تاثیرات احداث این آزادراه بر شاخصتاثیرات احداث آزادراه در بعد اجتماعی میهمگی نشان دهنده 
 تحقیق هاییافته. است تحقیق نظر مورد هایشاخص در کلیه اقتصادی بعد ها نشان دهنده تاثیر مثبت دراقتصادی یافته

 که طوریه ب. دارد قرار بالاتری سطح در ابعاد یرسا به نسبت روستایی خانوارهای دسترسی شاخص دهد،می نشان
 برای دامی و کشاورزی محصولات فروش بازار به دسترسی یافته، افزایش بهداشتی و آموزشی خدمات به دسترسی

 به دسترسی میزان همچنین شده، خانوارها درآمد افزایش باعث خود نوبه به که شده گذشته از بیشتر روستایی خانوارهای
 کرده، پیدا افزایش تغییر گذشته به نسبت دوام کم و بادوام مصرفی کالاهای به دسترسی و مسکن ساخت رایب مصالح

 روستاییان درآمد میزان نیز اقتصادیدر شاخص توان طور همین. است شده روستایی افزایش قیمت مساکن باعث که
 گرایش و یافته افزایش کشاورزی حصولاتم زیرکشت سطح آمده، بوجود شغلی و اقتصادی تنوع کرده، پیدا افزایش

اثرات مستقیم و غیرمستقیم  .دارد قرار قبولی قابل سطح در روستا در دامداری و غیرکشاورزی مشاغل به جوان کار نیروی
دهد که مسیر نشان میهای مربوط به مولفه اجتماعی در سطح روستاهای نمونه با استفاده از آزمون تحلیلشاخص

مکانی دارای کمترین اثر کلی در منطقه داشته است.  زندگی و شاخص تعلق لی مربوط به شاخص کیفیتبیشترین اثرک
دهد که بیشترین اثرکلی مربوط به شاخص ها نشان میهای مربوط به مولفه اقتصادی یافتههمچنین در مورد شاخص

های تحقیق روستاهایی که به طبق یافتهتوانمندی اقتصادی و شاخص مالکیت دارای کمترین اثر کلی را داشته است. 
 خان، احمدآباد، چمشکاند مانند روستاهای قلعه نصیر، جادوآب، مهدیتر بوده و در حریم آن قرار گرفتهآزادراه نزدیک

ها اکبر احداث این آزادراه اثرات اقتصادی و اجتماعی بیشتری نسبت به روستاهای دیگر بر آنآباد و خلیلزیرتنگ، رحمت
 که گرفت نتیجه توانمی مطالعه مورد جامعه آماری هاییافته از آمده بدست نتایج به توجه اشته است. بنابراین و باد

نا گفته نماند  است. گردیده همجوار روستاهای در اجتماعی و اقتصادی مثبت آثار ایجاد باعث در مجموع راه آزاد احداث
های بلوط جنوب نقاط بکر و جنگل به لحاظ عبور از را منطقههای طبیعی که احداث این آزادراه دوهزار هکتار از عرصه

 . نابود کرده استلرستان 

ها بر مناطق و راه آزاد موضوع اثرات اقتصادی و اجتماعی دهد که بهمطالعه تحقیقات انجام شده قبلی نشان می  

ده بود. ولی در تحقیق حاضر به بررسی اثرات ها توجه کافی نشخانوراهای روستایی و به تبع تاثیر آن در زندگی آن
در راستای های آن بر زندگی خانوارهای روستاهای پیرامون پرداخته شده است. بنابراین اقتصادی و اجتماعی و شاخص
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 فرآیند توسعه مناطق روستاییریزان و برنامه اندرکاراندست خصوصاین  درکه  شودیم شنهادیپهای این پژوهش، یافته
تر مورد توجه کافی داشته باشند. همچنین فواید مثبت آن دقیق روستایی ها و حمل و نقل در مناطقهمیت نقش جادهبه ا

حیطی آن در این مناطق داشته باشند. امید است که با م بررسی قرار گرفته و سعی در کاهش اثرات منفی و مخرب زیست
های اقتصادی و روستایی و بحثروستایی و در جهت افزایش توسعهها در این موارد در بین مناطق گذاریافزایش سرمایه

 اجتماعی خانوارهای روستایی از این پژوهش بهره گرفته شود.
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