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 چکیده

شود. احساس می ازپیشبیشساختگی، لزوم پیش و ستینساخت فرودگاه، پاسخگوی نیازهای انسان مدرن  یسنت یهاروشامروزه 
گردد که به این مهم در طراحی ونقل پایدار میساختگی، منجر به تحقق اهداف حملگیری از راهبردهای پیشاز طرفی بهره

موقعیت خاص و استراتژیک آن  بهباتوجهامام خمینی )ره(  المللیبینئله در فرودگاه های کشور توجه نشده است. این مسفرودگاه
 یفرهنگ یهابدون توجه به شاخص ،یمعمار نینو یهاوهیش یریکارگبهدر  یفرودگاه مذکور، سع یطراحاهمیت بسزایی دارد. در 

 ینامطلوب تأثیرات زین یطیمحستیو ز یفاصله آن از مرکز شهر، از منظر اقتصاد بهباتوجهو  دهیگرد یمحدوده مورد طراح یاجتماع -
تحلیلی و پیمایشی  - یشناسی توصیف. این پژوهش از منظر هدف کاربردی و از منظر با روشدارد دارینقل پاوبه اهداف حمل لیدر ن

ها برای ساختگی در طراحی فرودگاهراهبردهای پیش. هدف اصلی این پژوهش، ارائه راهبردهای کاربردی جهت استفاده از است
و در  دیاستخراج گرد یمتون تخصص یاز مطالعه و بررس ازیموردن یهاشاخص در این پژوهش. نقل پایدار استوتحقق اهداف حمل

 وتحلیلتجزیهقرار داده شد. روش  یو هوانورد یشهرساز ،ینفر از متخصصان حوزه معمار  50 اراختی در نامهپرسشقالب 
عد بُ، آمدهدستبهبر اساس نتایج است. یساختار لاتمعاد سازیو روش مدل یعامل لیتحل دمن،یتست، فر هابااستفادهازآزمونتیداده

 ساختگیهای نوین پیشتحقق اهداف معماری پایدار از طریق شیوهرا از منظر  ریتاث نیترشیب ،73/2یارتبه نیانگیبا م «اقتصادی»
به  33/1یارتبه نیانگیبا م «اجتماعی-فرهنگی»عد بُسپس،  و 94/1یارتبه نیانگیبا م «محیطیزیست»عد بُ ،کند. در ادامهیم فایا

در ادامه  دکننیم فایاها ساختگیدر طراحی فرودگاهتحقق اهداف معماری پایدار از طریق راهبردهای پیشبر را ریتاث نیترشیب بیترت
به  لنی جهتفرودگاه  یدر طراح یساختگشیپ هایوهیش شرفتیو پ تیعدم موفق لیدلا نترییاز اصل یکگردد که ینیز اشاره می

 مرتبط با آن دانست. هایو شاخص یاجتماع-یفرهنگ مؤلفهبه  یرا عدم توجه طراحان و مسئولان شهر داریاهداف توسعه پا

 ره() ینیامام خم المللینیفرودگاه ب دار،یتوسعه پا دار،ینقل پاوحمل ،یساختگشیفرودگاه، پ: یدیلکواژگان 
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 . مقدمه1
 ییهوا ونقلحملستم ین بخش از سیترییربنایز، فرودگاه

مدرن، رشد  یماهاید هواپیشود و حضور نسل جدیمحسوب م
ن یب قوانیو تصو ییهوا یسفرها یتقاضا، یکع حجم ترافیسر

، یات پروازیمراحل مختلف عمل یق برایمنسجم و دقو مقررات 
ا یده و پویچیستم پیس یک عنوانبهه فرودگاه کده یسبب گرد

. (115: 1398، )لاهیجیان و محمدی شلمانی محسوب شود
یک صنعت  عنوانبهنقل هوایی و، قبل از اینکه حملطورکلیبه

ها جایی مسافر و کالا مطرح شود، فرودگاهو فنآوری برای جابه
هایی که دارای اغلب در فاصله قابل توجهی از شهر و در محل

پذیری را برای زمین ارزان با موانع بسیار کمی که بیشینه انعطاف
شد. به دلیل عملیات در فرودگاه فراهم کند، طراحی و ساخته می

ا در آن زمان و نبود مداومت و تناوب در پروازها، ساختار هواپیماه
کرد. آلودگی ناشی از سر و صدا، مشکلی برای جامعه ایجاد نمی

العاده ترافیک هوایی، این در حالی است که امروزه رشد فوق
دهد اما توسعه و العمل منفی جامعه را افزایش میاحتمال عکس

بر روابط بین جوامع ترین اثرات را تکامل خود هواپیماها، عمیق
لذا بر اساس این مهم، ، ها برجای گذاشته استشهری و فرودگاه

 استنقل فرودگاه و شهر بسیار ضروری وتوجه به اهمیت حمل
پویایی و  بهباتوجه. بنابراین، (1392 )استادی رصافی و جعفری،

نقل هوایی از جمله فرودگاه وهای مذکور در حوزه حملپیچیدگی
احساس  ازپیشبیشساختگی، های پیشها، کاربست شیوه

-هایی که در کشورهای توسعهیکی از مفیدترین روششود. می

کار گرفته به مطرح شده هایپیچیدگیه برای برطرف کردن فتیا
ساخته است که به دلیل پیشر و لاساز مدوو، ساختشودمی

ت و نیز استفاده حداقلی لاای محصوسازی و تولید کارخانهسری
و نیز وساز نیروی انسانی، موجب شده که خطاهای ساختاز 

ساز به وکیفیت ساخت ،کاهش و به طبع آن، ضایعات ساختمانی
این  نیز در وسازسرعت ساخت ،همچنین. زایش یابدفمراتب ا

های جانبی نظیر ایش و بسیاری از هزینهزفروش به شدت ا
ه است. تمامی این عوامل در فتکاهش یا ... محاسبات، طراحی و

منجر به رسیدن به حداکثر کیفیت توأم با  ،تعامل با یکدیگر
ساخته شده است. متاسفانه های پیشحداقل هزینه در ساختمان

ساز وسازی و استفاده از ساختدر کشور ما هنوز صنعتی
 مورداستفاده ،یات بنایهم تنها در جز آن و ندرت به ،ساختهشپی

سازی  ساختهپیش .(1397 )پاکدامن، ته استفقرار گر
سازی ساختمان، های صنعتییکی از روش عنوانبهها ساختمان
جدید مهندسی را با کمترین زمان به دلیل  یهاخواسته

شد ر .(Wong et al, 2003) ندکفراهم می ،بودنساخته پیش
نیازمند  ،ساخته بتنیهای پیشو توسعه صنعت احداث ساختمان

رشد این  .مدیریت بهینه و حرکت در راستای توسعه پایدار است
پذیر امکان ،طرح و برنامه مشخص و صنعت بدون استراتژی

 اولین اقدام در این زمینه است ،نبوده و شناخت دقیق آن

(Jaillon & Poon, 2014).  ،سازی  ساختهپیشدر واقع
منجر به نیل به اهداف پایداری و توسعه پایدار در تمامی ابعاد 

گردد و راه را در جهت محیطی میاقتصادی، اجتماعی و زیست
 ,Garcia) نمایدنقل پایدار، هموارتر میونیل به اهداف حمل

هماهنگ  معنایونقل به دار در بخش حملیتوسعه پا .(2018
آن با در نظر گرفتن سه  یهاتینقل و فعالوستم حملیردن سک
)گودرزی شود یان میب یطیو مح ی، اجتماعیفرض اقتصادشیپ

ترین نقل یکی از مهموحمل ،در کشور ما. (84: 1401، و لر
از ابتدای  ،بدون اغراق .شهری است نلاهای مدیریت کدغدغه

 و ه موتوری به ایران در دوره قاجار و ایجادیورود وسایل نقل
در شهرهای ما به  ونقلحملمدیریت  ،کنون توسعه شهرها تا

یل زیادی همچون وارداتی بودن ابزارها و عدم وجود فرهنگ لاد
ها و های جدید، تغییر عادتیورود مداوم فنآور از آنها، استفاده

های بسیاری ... با چالش مطالبات اجتماعی و فرهنگی مردم و
. این مهم در (2: 1392، ضایی)تندیسه و ر رو بوده استهروب

موقعیت استراتژیک  بهباتوجهالمللی امام خمینی )ره( فرودگاه بین
های کشور حائز اهمیت است. و خاص خود، بیش از سایر فرودگاه

کیلومتری جنوب  30در )ره(  المللی امام خمینیفرودگاه بین
 ساوه و در - تهران  قم و - تهران هایمیان بزرگراه و تهران

است. این فرودگاه  هزار هکتاری قرار گرفته 14یک سایت 
گردید که  طراحی ،المللی مهرآبادجایگزین فرودگاه بین عنوانبه

)فولادچی و  اکنون در داخل بافت شهر تهران قرار گرفته است
با این حال، در طراحی فرودگاه مذکور، . (3: 1397، همکاران

معماری، بدون توجه به کارگیری شیوه های نوین سعی در به
اجتماعی محدوده مورد طراحی گردیده و -های فرهنگیشاخص
فاصله آن از مرکز شهر، از منظر اقتصادی و  بهباتوجه
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نقل ونامطلوبی در نیل به اهداف حمل تأثیراتمحیطی نیز زیست
پایدار دارد، لذا بر اساس موارد مذکور، هدف اصلی این پژوهش، 

های نوین استفاده از شیوه منظوربهربردی ارائه راهبردهای کا
ها در جهت نیل به اهداف معماری و ساختگی در فرودگاهپیش
-نیل به اهداف مذکور، می منظوربهنقل پایدار است و وحمل

ترین پرسشی های زیر پاسخ داده شود. اصلیبایست به پرسش
توان با ؛ چگونه میاستکه این پژوهش در پی پاسخ به آن 

ها به اهداف ساختگی در فرودگاههای نوین پیشاستفاده از شیوه
 نقل پایدار دست یافت؟ومعماری و حمل

های پاسخ به پرسش اصلی پژوهش، پاسخ به پرسش منظوربه
 فرعی زیر ضرورت دارد: 

گیری ها بر اساس بهرههای طراحی فرودگاهشاخص-1
اختگی در ساز رویکرد پایداری و راهبردهای پیش توأمان

 المللی چیست؟مقیاس بین

عوامل داخلی )نقاط قوت و ضعف( و عوامل خارجی -2
المللی امام ها و تهدیدها( موجود در فرودگاه بین)فرصت

ساختگی کاربست راهبردهای پیش منظوربهخمینی )ره( 
 ها چیست؟برای طراحی فرودگاه

 قیتحق ینظر اتیادب. 2

 پایدار  ونقلحمل. 1-2
های ها و دستورالعملای از سیاستمجموعه ،نقل پایداروحمل

 و یکپارچه، پویا، پیوسته و دربردارنده اهداف اقتصادی، اجتماعی
از منابع  مؤثرنه و استفاده لامحیطی است که توزیع عادزیست
های آتی و نسل برای نسل فعلیونقل رفع نیازهای حمل برای

نقل پایدار وارزیابی حمل ،تعریفمطابق با این . را به همراه دارد
محیطی، اقتصادی، در ابعاد زیست توأمان صورتبهبایست می

، )استادی جعفری و رصافی نقلی لحاظ شودواجتماعی و حمل
 یبر رو پایدار، بیشترنقل ووتاه از حملکف یعار. ت(282: 1392

ه کست ا یحال درین ز دارد. اکرهوا تم یتمام منابع و آلودگ
ه کبل ،موارداین  یبر رو تنهانه ر،دایپا ونقلحملف گسترده یتعار

سلامت انسان و  یبرابر ،یو اقتصاد یرفاه اجتماع یبر رو
. (Rock et al, 2016) اشاره داردمحیطی ی زیستپارچگیک

-وحمل ،1996در گزارش بانک جهانی در سال در همین راستا، 
 شده است.تعریف  نیچننیا ،نقل پایدار و ارکان آن

 بودنمناسبکه شامل  رکن اقتصادی و مالی-1

-گذاری برای زیرساختساختار سازمانی، اقدامات و سرمایه

 .نقل استوحمل های

که شامل  محیطی و اکولوژیکیرکن زیست-2

نقل و انتخاب وگذاری برای حملبررسی چگونگی سرمایه
روی کاهش مصرف انرژی بر که  آن است اشکال مختلف

 .گذاردها اثر مییندهآلاو انتشار 

بر کافی بودن دسترسی به خدمات که  رکن اجتماعی-۳

و  محرم نژاد) دارد دیتأکونقل برای همه اقشار جامعه حمل
 .(1387 احمدی،

 ساختگی پیش. 2-2

دهنده یک سیستم تولید صنعتی قطعات تشکیل ،ساختگیپیش
و آید می حساببهر لامزایای طراحی مدوساختمانی است که از 

گردد. نصب می ،آماده و در محل ،در خارج از محل ساختمان
مواد به یکدیگر  ،طورکلیبهتولیدی است که در آن  یندیفرا

از نصب نهایی را تشکیل دهند. یکی  جزئیشوند تا متصل می
 ،یراحتبههای این قطعات تولیدی، سادگی آنهاست تا از ویژگی

 off-site صورتبهتولید و نصب شوند. این قطعات در کارخانه 
تواند به ساختگی میپیش. گردندتولید می on-site و گاهی

 طراحیر و لامدو طراحیساخته، اجزای پیش رمفیکی از سه 
توان به می ،ساختهاز نقاط قوت سیستم پیش. ساخته باشدپیش

سبک ، ایمنی در ساختمان، پذیرینعطاف، امقاومت در برابر زلزله
عدم وابستگی به تجهیزات و  ا،سرعت اجر، سهولت نصب، بودن

صص و خعدم نیاز به نیروهای انسانی مت، ت متعددلاآماشین
و  ضا و محیط کار تولید قطعهفشرایط کاری مناسب ، ماهر

و  دنیبخشسرعت ح،استفاده بهینه از منابع و مصال ،برپاداری
صص و خاستفاده از ت ، امکانف زمانلایل اتلاحذف شرایط و د

 اندازهبهجا و هب استفاده، ی و تداوم آنفنکارگرهای ماهر  تجربه
مصرف ف وقت و بیلاات قیمت و حذف زماننی گرانفاز وسایل 

و مجیدی و  1392 )فریور،اشاره کرد  ماندن این وسایل
گذشته، پس از وقوع  صدسالدر . (1396 همکاران،

شدند، نیاز های گسترده میکه منجر به خرابی هاییلرزهزمین
برداری و مورد بهره شده ساخته ،وقتدراسرعها بود که ساختمان

 از وساز درجات موجود در ساختلامشک ،قرار گیرند. همچنین
دی و نیروی کارگر ماهر لاجمله گرانی استفاده از اسکلت فو
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بر  جوشکاری، مشکل بودن نظارت دقیق در زمینه خصوصبه
ساخت و اجرای بتن درجا و عدم رعایت دقیق استانداردهای 

وساز درجا، باعث شد که متصدیان امر ساختمانی در ساخت
های قدیمی و موجود را تغییر دهند و وساز، روشساخت
های متعددی را برای تولید صنعتی ساختمان به وجود آورند روش

 خصوصبهساخته ها، صنعت پیشترین این روشکه رایج
-ساخته بتنی بوده است. در جدول زیر از دیدگاه زیستپیش

 و اهمیت ضرورتبهمحیطی، اقتصادی و اجتماعی نیز 
 .ساختگی پرداخته شده استپیش

محیطی، اجتماعی و ساختگی از سه بعد )زیستضرورت پیش .1 جدول
 (1397 و پاکدامن، 1393 )بیرانوند و همکاران، اقتصادی(

 توضیحات مؤلفه ابعاد

-زیست

 محیطی
های انرژی

 تولیدی
بهبود در کیفیت ساختمان با حصول اطمینان از 

 استانداردهای ساخت و نحوه اجرای آن

 خاطربهکاهش ضایعات و افزایش بازیافت  ضایعات
 قطعات در خارج از سایت شدنساخته

ساخت قطعاتی که به آب احتیاج دارند، در کارخانه  آب
 منظوربهاست و پتانسیل بالاتری  ترکنترلقابل

 بازیافت آن وجود دارد

به دلیل ساخت قطعات در کارخانه، تولید زباله  زباله
 ابدییمکاهش 

ها در گونه
 هر هکتار

محیطی کمتر به دلیل ساخت های زیستآلودگی
 قطعات در کارخانه

مقبولیت از  اجتماعی
 سوی مردم

سازندگان میزان موفقیت به گروه طراحان و 
بستگی دارد و با کاهش اشتباهات گذشته و امتناع 

های تکراری، منجر به مقبولیت بیشتر از از طرح
 گرددسوی مردم می

هزینه  اقتصادی
 ساخت

های ساخت ساختگی باعث کاهش هزینهپیش
 گرددمی

ساختگی باعث سازی، پیشبه دلیل استاندارد زمان ساخت
 گرددکاهش زمان ساخت می

نقایص کار 
 بعد از اتمام

کاهش معایب و سوانح به دلیل ساخت قطعات در 
 کارخانه

قابلیت 
بینی پیش

عملکرد 
 پروژه

متره و برآورد صحیح با کمترین خطا و در نتیجه، 
-حصول اطمینان از انجام تعداد کار در یک مدت

 زمان مشخص

 یقاتیتحق ینظر نهیشیپ بر یمرور. ۳

های های پژوهش تعدادی از پژوهشدر راستای هدف و پرسش
ی محمدعل یرود ندهیزا و انیپو اریااست؛  گرفتهصورتمرتبط 

 یتقاضا بینیپیشدر پژوهشی تحت عنوان  1402در سال 
 کرمان المللیبینفرودگاه  یمسافر در پروازها ییهوا ونقلحمل

به این مهم دست یافتند که متغیرهای اقتصادی و اجتماعی 
از  یریگبهرهعامل بر تمایل مسافران به  نیرگذارتریتأث

و ضروری است تا  استهوایی  ونقلحمل هایسیستم
جایی کمتر توسط مسئولین با هزینه جابه ونقلحمل هایسیستم

و همکاران در سال  زادهقلیدر نظر گرفته شود. امام  ربطذی
عوامل  بندیاولویتو  ییشناسادر پژوهشی تحت عنوان  1401

 کردیبا رو ییهوا ونقلحملخدمات  تیفیک یابیبر ارز تأثیرگذار
ی به این مهم دست یافتند نیدر فرودگاه امام خم یفاز متلید

از  یکی عنوانبه ییهوا ونقلحملخدمات در صنعت  تیفیککه 
 ،مدرن و پر سرعت امروز یایدن یبرا یو ضرور ییبنا ریز عیصنا
 درآمد و شیافزا ،یحفظ مشتر یبرا یاتیاز عوامل ح یکیبه 

 تیفیو بهبود ک یابیارز رونیازاشده است.  لیتبد وکارکسب
. است تیاهم زحائ اریبس ییهوا ونقلحملخدمات در صنعت 

 شیو نما یابیارز یبرا تواندیم تیفیک یابیارز یارهایمع
 نیارتباط ب جادیا ،خدمات دهندهارائه یعملکرد اقتصاد

مواجه  هاآنکه با  یخدمات و مشکلات دهندهارائه یدستاوردها
خدمات استفاده شوند که  تیفیک یهستند و بهبود استانداردها

 انیو جذب مشتر یسودآور ،یقابتر تیمنجر به مز تیدر نها
. سقایی محسن شودیمکشور  یاقتصادتوسعه  نیوفادار و همچن

مشکلات حاکم  یبررسدر پژوهشی تحت عنوان  1400در سال 
به  و شبکه پرواز یمکان دگاهیمهرآباد از د المللیبینبر فرودگاه 

 المللیبینمشکلات فرودگاه  نیترمهمکه  افتیدستاین مهم 
 جادیا ،یبه مناطق مسکون یکیمهرآباد عبارت است از: نزد

با  یجوارهم ،فرودگاه جوارهمساکنان  یبرا یصوت یآلودگ
 مبدأو  هافرودگاه رینداشتن فاصله مناسب با سا ،یفرودگاه نظام

 یدر شبکه پرواز یداخل یفرودگاه مهرآباد در پروازها قرارگرفتن
در  1399الدینی و عبدی در سال اشاره نمود. معین کشور

 المللینبیهای فرودگاه المان بندیاولویتپژوهشی تحت عنوان 
، به جهانی -س به فرودگاه کلا ارتقایامام خمینی )ره( جهت 

مسافران معلول و ناتوان  یخدمات براکه  این مهم دست یافتند
بار  رشیو پذ تیمحوطه کنترل بل انتظار در بخش زمانمدتو 
و مراکز  ها،اهمیت نیشتریب یدرصد دارا 5.10درصد و  7.11با 
 یها براتیو ارجح هااهمیت نیکمتر یدارا هارستورانو  دیخر
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در پژوهشی  1398لاهیجانیان و محمدی در سال  اصلاح است.
 یکاربر یزیربرنامهو  تیریمد تیوضع یابیارزتحت عنوان 

به  فرودگاه مهرآباد( - ی)مطالعه مورد هااطراف فرودگاه یاراض
اطراف  یاراض" یپارامترها انیماین مهم دست یافتند که 

 همچنینوجود دارد.  یمیرابطه مستق "پرواز تیامن"و  "فرودگاه
حفظ "و  "اطراف فرودگاه ینحوه استفاده از اراض"عوامل  نیب

 بین تاًینهاو  است معکوسرابطه معنادار و  "ستیزطیمح
 تیآرامش و امن"و  "یاراض یزریو برنامه تیریمد"یرهایمتغ

. با است میمعنادار و مستق رابطه زین "فرودگاه میساکنان حر
جنبه نوآوری  توانیم گرفتهصورتهای بررسی پیشینه پژوهش

های پیشین را بر تمرکز شیوه این پژوهش نسبت به پژوهش
 ونقلحملرویکرد  توأمانها از طریق کاربست طراحی فرودگاه

ارتقا کیفیت فضای  منظوربهساختگی پایدار و راهبردهای پیش
های پیشین بدان توجه که در پژوهش استها داخلی فرودگاه
 نگردیده است.

مطالعات شناخت محدوده مطالعاتی و بررسی . 4

 وضع موجود 
امام خمینی  المللیبینمحدوده مطالعاتی این پژوهش، فرودگاه 

دقیقه و  24درجـه و  35با مختصـات جغرافیـایی )ره( است که 
ثانیه طول  8دقیقـه و  9درجه و  51ه عرض شمالی و ثانی 58

غربی تهران در زمینی به جنـوب یکیلـومتر 35شرقی واقـع در 
قم و  -تهران  هایهـزار هکتـار در میان بزرگراه 13/5وسعت 

 (http://www.airport.ir)ت ساوه قـرار گرفتـه اس - تهران
)ره( مطابق با المللی امام خمینی نقشه دسترسی فرودگاه بین

 (.1 شکل زیر است )شکل

 
  المللینقشه قرارگیری و وضع موجود فرودگاه بین .1 شکل

 )ره(امام خمینی 

پس از حضور در سایت و مشاهده وضع موجود از سوی 
ارزیابی عوامل داخلی و  منظوربهپژوهشگران از جدول سوات 

ساختگی های نوین پیشبر کاربست شیوه تأثیرگذارخارجی 
از  یکیونقل پایدار بهره گرفته شد. نیل به اهداف حمل منظوربه

 راهبرد، ماتریس وتحلیلتجزیهو  یزیرن فنون برنامهیترمناسب

ل یتحل ین براینو یابزار عنوانبهاست که امروزه  سوات
طراحان راهبردها قرار  مورداستفادهت شکاف، یعملکردها و وضع

 یرد. گیم

 )نگارندگان( المللی امام خمینی )ره( بر مبنای تکنیک سواتشناخت وضع موجود در فرودگاه بین .2 جدول

 عوامل خارجی عوامل داخلی قلمرو

 تهدید فرصت نقاط ضعف نقاط قوت

 ستمیس یانرژ نهیمصرف به محیطیزیست
 نقلوحمل

جاد شده یکاهش آلودگی صوتی ا
 نقل واز سیستم حمل

کاهش آلودگی هوا و آب به دلیل 
 ساخت قطعات در کارخانه

 کاهش تولید ضایعات
های کاهش استفاده از سوخت

 فسیلی
کاهش استفاده از زمین برای 

های رساختیاحداث و توسعه ز
 نقلوحملسیستم 

کاهش تلفات مصالح و ضایعات 
 مواد و مصالح اولیه

 فرودگاه با شهر ادیز فاصله نسبتاً
در برابر اعمال  رمنعطفیغ
 در طرح راتییتغ

در  یدرزبند یت اجرالامشک
 ساختهشیاجزا پ اتصال زمان

کیفیت  ینظارت بهتر بر ارتقا
 ساختهت پیشلامحصو

-کارکرد زیست و هش زمان اجراکا

بهتر از طریق کاهش  محیطی
 میزان ضایعات

-کپارچگی طراحی و اجرا و جنبهی

 شناسانههای زیبایی
 منظوربهها امکان ارتقای تکنیک

 زیستمحیطحفاظت از 
در محدوده  ریبا یهانیوجود زم
 فرودگاه 

 در ایمعماران جوان و پو لیتما
موجود در  یاز راهکارها یریگبهره

 یهایتکنولوژ سطح بودننییپا
و ساخت  دیتول منظوربه یداخل

در داخل  ساختهتجهیزات پیش
 کشور

شرایط تحریم کشور و شرایط 
واردات تجهیزات  منظوربهدشوار 

 ساختهپیش
نوآور بودن و عدم وجود تخصص 

 منظوربهکافی در میان معماران 
 محیطیتوسعه اهداف زیست
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 ونقلحملو توسعه  داریپا یمعمار
 داریپا

کاربران  یت اجتماعلات تعامیتقو اجتماعی
 نقلوحمل ستمیدر س

 ستمیس سیان گسترش سروکام
 ازیونقل در صورت نحمل

 نیونقل بحمل ستمیعدالت س
و افراد  یسن یهاگروه ت،یجنس

 معلول
انسانی  یعدم نیاز به نیرو

 صص و ماهرخمت

ایمنی و احساس امنیت روانی 
ونقل هوایی در میان تر حملپایین
 عوام 

عموم میان در  اطمینانعدم وجود 
 مردم نسبت به ساختمان

 ساخته پیش
و مقبولیت مردم به  اطمینانعدم

 های نوین صنعتیتکنولوژی

ارتقای مشارکت اجتماعی و نرخ 
  ونقلحملزایی در بخش اشتغال

-مهارت سطح آموزش و بالارفتن

 های اجتماعی
عوام به اشتغال نیاز شدید جامعه و 

 پایدار

جمعیت زیاد و افزایش شدید آن در 
  ی کشورشهرهالانک

تجربه اندک پیمانکاران در حوزه 
 ساختگیاجرای پیش

 های مرتبط اجرایی کمبود پژوهش
 تقاضای اندک

فرهنگ نادرست و دید منفی 
کنندگان نسبت به مصرف

 ساختههای پیشساختمان

ندازی، اهای راهنهیهزکاهش  اقتصادی
 تعمیر و نگهداری

 سهولت در اجرا و ساخت 
 بینی عملکرد پروژهقابلیت پیش

 وآمدرفتهای کاهش هزینه
 مدتمسافران در دراز

 

 هزینه اولیه بالا
 بر در مرحله اولیه زمان

 

نهادهای مالی حمایت امکان 
سیاسی و افزایش بودجه دولتی 

های سیستم برای ساخت و توسعه
 ساختهپیش

 ونقل در حوزه حمل ییزااشتغال
 های آیندهتناسب برای پروژه

 گذاری اولیه نیاز بیشتر به سرمایه
مالی از سوی مسئولان حمایت نبود 
 و نهادهای دولتی  ربطذی

 وز وساساختمحدود  پذیریانعطاف
 عدم انعطاف نسبت به تغییرات

به انبار در محل  نیاز هرچه بیشتر
 کارگاه ساختمانی

 روش تحقیق. 5
در  یمتون تخصص یپس از بررس ،پژوهش نیا میتنظ منظوربه

ی و نیز ساختگشیپ نینو یهاوهیشها، فرودگاه یحوزه طراح
 یهاها و شاخصکردیروپایدار،  ونقلحملاهمیت رویکرد 

پایدار بر اساس  ونقلحملارتقای  منظوربهها فرودگاه یطراح
بررسی و استخراج  ساختگی،های نوین پیشکاربست شیوه

بوده و از نوع  یکاربرد ،منظر هدف ازپژوهش که  این. گرددمی

 یفیتوص وهیبا ش یفیک - یاز روش کم است و یبیترک ،قاتیتحق
 استفاده شده است. یشیمایو پ یدانیاز نوع مطالعات م یلیتحل -

متون و بررسی پژوهش از مطالعه  ازیموردن یهاشاخص
  50 اریدر اخت نامهپرسشالب قو در  دیاستخراج گرد یتخصص

قرار  معماری، شهرسازی و هوانوردینفر از متخصصان حوزه 
 یها با استفاده از آزمون تداده وتحلیلتجزیهداده شد. روش 

معادلات  یسازو روش مدل یعامل لیتحل دمن،یتست، فر
بخش از پژوهش از دو نرم افزار  نیا . دراست یساختار

smartpls3  وspss20،  شدبهره گرفته. 

 های تحقیق یافته. 6

 متغیرهای مورد بررسی در پژوهش. 1-6

ساختگی و های نوین پیشدو متغیر اصلی در این پژوهش، شیوه
که بر اساس مطالعات  استپایدار  ونقلحملابعاد توسعه و 

و نیز مصاحبه با متخصصین متغیرها، ابعاد و  گرفتهصورت
 (3-به شرح زیر است: )جدول گرفتهصورتهای شاخص

 )نگارندگان( متغیرهای مورد بررسی در پژوهش .3 جدول
 هیگو شاخص متغیر

های شیوه
-پیش نوین

ساختگی در 
 فرودگاه 

 فرهنگی
 اجتماعی

کاربران  انیمطلوب م یانسجام اجتماع
 فرودگاه

احساس امنیت روانی و مقبولیت از سوی 
 مردم

های بومی منطقه گیری از نماد و نشانهبهره
افزایش حس تعلق به  منظوربهدر طراحی 

 مکان

های طراحی محروم و رهایی از شیوه
های ضعیف اجتماعی و همگامی با شیوه

 نوین جهانی

-های فرهنگیهماهنگی با ویژگی
 محدوده مورد طراحیاجتماعی و مذهبی 

 کار یرویاز ن نهیاستفاده به اقتصادی

 تیونقل مصالح به ساحمل زانیکاهش م
 پروژه

 راتییقطعات خراب و تغ دیاز تول یریشگیپ
 دیتول نیدر ح
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 سرعت ساخت شیزافو ا یرسازولامد

 و اجرا دیتول قیدق یبندو زمان یزیربرنامه

 یسوزدر برابر زلزله و آتشمقاومت مصالح  محیطیزیست

بودن  یتوسعه و چند عملکرد تیقابل
 فضاها

 بودن مصالح یسم یحداقل زانیم

مصالح و استفاده مجدد از  افتیباز تیقابل
 هاآن

 ها و ضایعاتکاهش حداکثری تولید زباله

 های تحقیقبررسی وضعیت گویه. 2-6
 مطرح ساختاری معادلات سازیدر روش مدل که طورهمان
 انتخابی یهااسیمقو پایایی  هاهیگوضرایب  باید ابتدا است،
 (.4 شود )جدول بررسی مکنون ی متغیرهایریگاندازه برای

 )نگارندگان( هارمتغی ییایپاو ضرایب  هاهیگوضرایب  .4 جدول
 پنهانمتغیرهای  متغیرهای آشکار هیگو ابعاد متغیر

 ضریب بار عاملی
 معناداری

آلفا 
 کرانباخ

پایایی 
 ترکیبی

های شیوه
        نوین 
-پیش

ساختگی در 
 فرودگاه 

 فرهنگی
 اجتماعی

 0/85 0/77 6/25 0/70 کاربران فرودگاه انیمطلوب م یانسجام اجتماع

 7/54 0/67 احساس امنیت روانی و مقبولیت از سوی مردم

 منظوربههای بومی منطقه در طراحی نماد و نشانهگیری از بهره
 افزایش حس تعلق به مکان

0/74 10/44 

های طراحی محروم و ضعیف اجتماعی و همگامی با رهایی از شیوه
 های نوین جهانیشیوه

0/92 46/49 

اجتماعی و مذهبی محدوده مورد -های فرهنگیهماهنگی با ویژگی
 طراحی

0/60 4/06 

 0/87 0/81 4/89 0/71 کار یرویاز ن نهیاستفاده به اقتصادی

 5/83 0/81 پروژه تیونقل مصالح به ساحمل زانیکاهش م

 6/36 0/90 دیتول نیدر ح راتییقطعات خراب و تغ دیاز تول یریشگیپ

 6/10 0/76 سرعت ساخت شیزافو ا یرسازولامد

 3/86 0/59 و اجرا دیتول قیدق یبندو زمان یزیربرنامه

 0/83 0/74 4/20 0/59 یسوزمقاومت مصالح در برابر زلزله و آتش محیطیزیست

 6/47 0/69 بودن فضاها یتوسعه و چند عملکرد تیقابل

 4/43 0/66 بودن مصالح یسم یحداقل زانیم

 4/19 0/65 هامصالح و استفاده مجدد از آن افتیباز تیقابل

 7/95 0/88 ها و ضایعاتکاهش حداکثری تولید زباله

 0/87 0/84    مجموع

میزان بارهای عاملی و ضرایب معناداری بین  ،4طبق جدول 
 1٫96بالای  tضریب  که شده است ی هر سازه تعیینهاهیگو

 دارد. پایایی هامؤلفهو  هاهیگونشان از ارتباط معناداری بین 
 قابل پایایی نشانگر 7/0 از بالاتر کرونباخ و پایایی ترکیبی آلفای
همه متغیرها از ضریب قابل قبولی برخوردار  کهاست  قبولی

معرفی  . ضریب پایایی ترکیبی توسط ورتس و همکاراندنباشیم
شود شد. مقدار پایایی ترکیبی یک سازه از یک نسبت حاصل می

هایش کسر، واریانس بین یک سازه با شاخصکه در صورت این 
هایش به اضافه مقدار و در مخرج کسر، واریانس سازه با شاخص

 0٫7مقدار پایایی ترکیبی بیشتر از  آید.گیری میخطای اندازه
نشانه عدم  0٫6نشانه و پایداری درونی مناسب و مقدار کمتر از 

 .(1994 )نونال و بمستین،وجود پایایی است 
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 )نگارندگان( گیریاندازهمدل  نییتع بیو ضر یبار عامل .2 شکل

 استخراج و ییدی مرتبه اولتأ عاملی تحلیل انجام از پس
 روایی به بررسی پایایی و نسبت معنادار، عاملی بار حائز هاییهگو
 ساختاری مدل از استفاده با راستا، این در. گردید اقدام هاهیگو

در . ردیگیم قرار بررسی مورد علیّ لحاظ به هاسازه بین روابط
 استفاده با هاسازه بین روابط بررسی نتایج گرفتن نظر با در واقع،

 بین اثرات دارمعنا بررسی به توانیممربوطه،  ضریب از
 داری ضرایبمعنا بررسی منظوربه. پرداخت تحقیق یهاسازه
 در روش که نمونه 1000 حالت گیری دربازنمونه روش از مسیر

: 1393، )داوری و رضازادهشده  توصیه جزئی مربعات حداقل
که  دهدیمنشان  ،3و  2های در شکل نتایج. استفاده شد (101

 است. برخوردار خوبی اعتبار مدل از

 
 )نگارندگان( گیریاندازهمدل  tضرایب معناداری آزمون  .3 شکل

 های پژوهش بررسی روایی و پایایی داده. 6-۳
میزان همبستگی بین  ،5طبق نتایج حاصل در جدول 

های یک سازه با آن سازه و میزان همبستگی بین شاخص
گردد. مقدار های دیگر، مقایسه میهای یک سازه با سازهشاخص

های مربوط به خود )اعداد ها با سازههمبستگی میان شاخص
ها بیشتر ها و سایر سازهرنگی ماتریس( از همبستگی میان آن

روایی واگرای بارهای  بودنمناسباست که این مطلب، گواه 
 .(97: 1395 )طباطبائی و جهانگرد،است  عاملی متقابل

 )نگارندگان( متقابل یعامل یواگرا به روش بارها ییروا .5 جدول
 محیطیزیست اقتصادی اجتماعی-فرهنگی هاهیگو 

q1 0/70 0/28 0/40 

q2 0/67 0/31 0/29 

q3 0/74 0/18 0/48 

q4 0/92 0/39 0/46 

q5 0/60 0/07 0/44 

q6 0/17 0/71 0/01 

q7 0/18 0/81 0/09 

q8 0/28 0/90 0/19 

q9 0/33 0/76 0/11 

q10 0/33 0/59 0/21 

q11 0/41 0/14 0/59 

q12 0/45 0/10 0/69 

q13 0/18 0/11 0/66 

q14 0/31 0/06 0/65 

q15 0/47 0/18 0/88 

 5/0مقدار روایی همگرای بالای  ،6طبق نتایج حاصل از جدول 
و برای متغیرهای با  (1987 )فورنل و لارکر،قابل قبول است 

)نقل دانند به بالا را هم معیار کافی می 4/0اندک، مقدار  سؤال
 .(57: 1393 از داوری و رضازاده،

 لارکر()فورنل و ماتریس همبستگی و روایی همگرا و واگرا  .6 لجدو

روا  
یی 
هم
 گرا

1 2 3 4 

0/5 اجتماعی-فرهنگی 1
3 

0/7
3 

     

0/5 اقتصادی 2
8 

0/3
5 

0/7
6 

   

0/4 محیطیزیست 3
9 

0/4
4 

0/1
7 

0/7
0 

 

ساختگی های نوین پیششیوه 4
 هادر فرودگاه

0/5
1 

0/9
0 

0/6
0 

0/8
0 

0/7
1 
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(، 1981فورنل و لارکر )به عقیده  6طبق مندرجات جدول 
 یککه  پذیردیصورت م یسماتر یلهوس واگرا به ییروا یبررس

 یشتریب یکو تفک یزتما یدها، بامؤلفه یربا سا یسهمؤلفه در مقا
خودش داشته باشد تا بتوان  سؤالات یرها یاپذمشاهده ینرا در ب
 ،اعداد مندرج و دارد ییبالا یواگرا یینظر روا مؤلفه مد ،گفت

در  .دارنددر روش فورنل و لارکر  یمناسب یواگرا یینشان از روا
های نوین شیوهنتیجه، نباید روایی واگرا بین سازه مرتبه دوم )

ی مرتب اول خود هاسازه( و هاساختگی در فرودگاهپیش
ی( وجود داشته طیمحستیزی و اقتصادی، اجتماع-یفرهنگ)

 باشد. 

 بررسی شاخص نیکوی برازش. 6-4

نیز  Q2بینیقدرت پیشکیفیت مدل ساختاری توسط شاخص 
محاسبه شد. هدف این شاخص، بررسی توانایی مدل ساختاری 

است. بر اساس این  پوشیبینی کردن به روش چشمدر     پیش
زای ملاک، مدل باید نشانگرهای متغیرهای مکنون درون

بینی کند. مقادیر مثبت و بالای صفر، نشان انعکاسی را پیش
 اندشدهکه مقادیر مشاهده شده خوب بازسازی  دهندیم

گفت که مدل  توانیمو ( 98: 1395، )طباطبائی و جهانگرد
 ،7جدول  بهباتوجهساختاری از کیفیت مناسبی برخوردار است. 

دست آمده از ضریب مناسبی برخوردار بینی بهمقدار قدرت پیش
 است. 

مدلنیکوی برازش  روایی همگرا√=  × ضریب تعیین   = 

√0.52 × 0.60 = 0.55 

 زای کیفیت مدل ساختاری متغیرهای درونهاشاخص. 7 جدول
 )نگارندگان(

متغیرهای مکنون 
 وابسته

روای
ی 
هم
 گرا

ضری
ب 
 تعیین

 𝐐2بینیقدرت پیش

SSO SSE Q² =1-

SSE/SS

O 
0/5 اجتماعی-فرهنگی

3 
0/80 250/0

0 
153/1

0 
0/39 

0/5 اقتصادی
8 

0/36 250/0
0 

204/0
4 

0/18 

0/4 محیطیزیست
9 

0/64 250/0
0 

181/9
6 

0/27 

های نوین شیوه
ساختگی در پیش

 هافرودگاه

0/5
1 

-  750/0
0 

750/0
0 

 - 

 متغیرهای تحقیق tآزمون . 5-6

 کی tاز آزمون  ،مطالعه مورد یرهایمتغ تیوضع یبررس یبرا
 ریآزمون در جدول ز نیحاصل از ا جیاستفاده شد. نتا یانمونه

مجموع نمرات  نیانگیم ،یازدهیامت یآورده شده است. برا
 بهباتوجهمبنا در نظر گرفته شد و  عنوانبهسؤالات هر مؤلفه 

، نامهپرسش یانیم فینقطه برش ط ،کرتیل یادرجه پنج فیط
 یناه ب نیانگیم سهیمقا اریمع ،بود که در پژوهش حاضردو 

و  سطح نامطلوب( در 1/3-1) تجربی نیانگیصورت بود که م
بنابراین، میانگین ملاکی  .شد یابیارز ،( در سطح مطلوب1/3-5)

 است. 1/3در سطح مطلوب برابر با 

 )نگارندگان( هاساختگی در فرودگاههای نوین پیشی شیوههاهیگووضعیت  tآزمون  .8 جدول
 آزمون فریدمن df=49     1/3میانگین ملاکی =  متن گویه هیگو ابعاد

میانگین 
 تجربی

تفاوت 
 میانگین

T رتبه میانگین رتبه معناداری 

ی
نگ

ره
ف

-
ی

اع
تم

اج
 

q1 1 4/55 0/00 18/94 1/52 4/62 انسجام اجتماعی مطلوب میان کاربران فرودگاه 

q2 3 2/97 0/00 4/87 0/40 3/50 احساس امنیت روانی و مقبولیت از سوی مردم 

q3 های بومی منطقه در گیری از نماد و نشانهبهره
 افزایش حس تعلق به مکان منظوربهطراحی 

2/94 -0/16 -1/83 0/07 2/02 4 

q4 های طراحی محروم و ضعیف رهایی از شیوه
 های نوین جهانیاجتماعی و همگامی با شیوه

3/80 0/70 7/39 0/00 3/48 2 

q5 اجتماعی و -های فرهنگیهماهنگی با ویژگی
 مذهبی محدوده مورد طراحی

2/92 -0/18 -2/01 0/05 1/98 5 
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 خی دو = 0/00 10/83 0/46 3/56  مجموع
112/49 

معناداری 
 =00/0 

ی
صاد

اقت
 

q6 4 3/07 0/00 12/83 1/10 4/20 کار یرویاز ن نهیاستفاده به 

q7 1 3/81 0/00 20/99 1/48 4/58 پروژه تیونقل مصالح به ساحمل زانیکاهش م 

q8 نیدر ح راتییقطعات خراب و تغ دیاز تول یریگشیپ 
 دیتول

3/38 0/28 3/73 0/00 1/56 5 

q9 2 3/30 0/00 13/81 1/20 4/30 سرعت ساخت شیزافو ا یسازرولامد 

q10 3 3/26 0/00 13/22 1/22 4/32 و اجرا دیتول قیدق یبندو زمان یزیربرنامه 

خی دو =  0/00 26/87 1/06 4/16  مجموع

73/59 

معناداری 
 =00/0 

ت
یس

ز
ی

یط
مح

 

q11 1 4/17 0/00 20/22 1/44 4/54 یسوزمقاومت مصالح در برابر زلزله و آتش 

q12 3 3/21 0/00 7/45 0/82 3/92 قابلیت توسعه و چند عملکردی بودن فضاها 

q13 2 2/26 0/08 1/79 0/22 3/32 بودن مصالح یسم یحداقل زانیم 

q14 5 1/94 0/52 0/65 0/06 3/16 هامصالح و استفاده مجدد از آن افتیباز تیقابل 

q15 4 3/42 0/00 10/93 1/00 4/10 ها و ضایعاتکاهش حداکثری تولید زباله 

خی دو =  0/00 17/03 0/71 3/81  مجموع
79/43 

معناداری 
 =00/0 

--یفرهنگ ی بعُدهاهیگوبا استفاده از آزمون فریدمن، اولویت 
بنابراین اهمیت، گویه  گزارش شد.به ترتیب اهمیت ی اجتماع

های اول و آخر را به خود به ترتیب رتبه« 5»و گویه « 1»
اختصاص دادند. معناداری ضریب خی دو آزمون فریدمن، نشان 

--یفرهنگبعُد ی هاهیگواز وجود اهمیت و اولویت در سطح 
ی دارد. در ادامه، با استفاده از آزمون فریدمن، اولویت اجتماع

بنابراین  گزارش شدبه ترتیب اهمیت ی اقتصادی بعد هاهیگو
های اول و آخر به ترتیب رتبه« 8»و گویه « 7»اهمیت، گویه 

را به خود اختصاص دادند. معناداری ضریب خی دو آزمون 
ی بعُد هاهیگوت و اولویت در سطح فریدمن، نشان از وجود اهمی

ی طیمحستیزی بعُد هاهیگوی دارد. در نهایت، اولویت اقتصاد
و « 11»بنابراین اهمیت، گویه  گزارش شدبه ترتیب اهمیت 

های اول و آخر را به خود عنوان رتبهبه ترتیب به« 14»گویه 
اختصاص دادند.  معناداری ضریب خی دو آزمون فریدمن، نشان 

ی طیمحستیزی بعد هاهیگواز وجود اهمیت و اولویت در سطح 
 دارد.

 )نگارندگان( هاساختگی در فرودگاههای نوین پیششیوهوضعیت ابعاد  tآزمون  .9جدول 
 آزمون فریدمن df=39     1/3میانگین ملاکی =  ابعاد متغیر

میانگین 
 تجربی

تفاوت 
 میانگین

T رتبه میانگین رتبه معناداری 

های نوین شیوه
ساختگی در پیش

 هافرودگاه

-فرهنگی
 اجتماعی

3/56 0/46 10/83 0/00 1/33 3 

 1 2/73 0/00 26/87 1/06 4/16 اقتصادی

 2 1/94 0/00 17/03 0/71 3/81 محیطیزیست

خی دو =  0/00 27/54 0/74 3/84 مجموع
54/74 

معناداری = 
0/00 
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-های نوین پیششیوهای ابعاد یک نمونه tنتایج حاصل از آزمون 

--دهد که همه ابعاد فرهنگینشان می ها،ساختگی در فرودگاه
 p<05/0در سطح مطلوب ) محیطیاجتماعی، اقتصادی و زیست

( قرار گرفته است. در نهایت، 1/3و میانگین ملاکی بالاتر از 
در سطح  هاساختگی در فرودگاههای نوین پیششیوهمتغیر 

گرفته ( قرار 1/3و میانگین ملاکی بالاتر از  p<05/0مطلوب )
 .است

-های نوین پیششیوهبا استفاده از آزمون فریدمن، اولویت ابعاد 

بنابراین،  گزارش شد.به ترتیب اهمیت  های در فرودگاهساختگ
به ترتیب « یاجتماع-یفرهنگ»و بُعد « یاقتصاد»اهمیت بعُد 

های اول و آخر را به خود اختصاص دادند. معناداری ضریب رتبه
خی دو آزمون فریدمن، نشان از وجود اهمیت و اولویت در سطح 

 دارد. هافرودگاهساختگی در های نوین پیششیوهابعاد 

 گیری نتیجه. 7
شهرها با رشد روزافزون جمعیت و مصرف امروزه در کلان

های ناشی از مصرف رویه منابع انرژی تجدیدناپذیر و آلودگیبی
گیری از رویکرد توسعه پایدار و در های فسیلی، بهرهسوخت

گونه ونقل پایدار را ضروری ساخته است. همانراستای آن، حمل
های نوین گیری از شیوهتر نیز ذکر گردید، بهرهپیشکه 
های مختلف، منجر به تسریع ساختگی در طراحی کاربریپیش

گردد. این پژوهش در اهداف توسعه پایدار در تمامی ابعاد آن می
استفاده از  منظوربهارائه راهبردهای کاربردی  باهدفکه 
هت نیل به ها در جساختگی در فرودگاهنوین پیشهای شیوه

ونقل پایدار تنظیم گردیده بود، پس از اهداف معماری و حمل
بررسی مبانی و متون تخصصی در حوزه متغیرهای اصلی 

المللی امام پژوهش به بررسی وضع موجود در فرودگاه بین
ساختگی های نوین پیشکاربست شیوه منظوربهخمینی )ره( 

استخراج گردیده در های پرداخت و در ادامه، بر اساس مولفه
های تخصصی در اختیار جامعه آماری نامهبخش مبانی، پرسش

در جهت پاسخ به پرسش فرعی اول  متخصص قرار داده شد.
ها بر های طراحی فرودگاهترین ابعاد و شاخصپژوهش، اصلی

از رویکرد پایداری و راهبردهای  توأمانگیری اساس بهره
 - یعد فرهنگسه بُشامل  المللیساختگی در مقیاس بینپیش

 یمتفاوت تأثیراتکه  است اقتصادی،و  محیطیزیست ،یاجتماع

های کارگیری شیوهتحقق اهداف معماری پایدار از طریق بهبر 
 جی. نتاکنندیم فایا هاساختگی در طراحی فرودگاهنوین پیش

رتبه  نیانگیبا م «اقتصادی»عد دهد که بُینشان م آمدهدستبه
تحقق اهداف معماری پایدار از را از منظر  ریتاث نیترشیب ،73/2

عد بُ ،کند. در ادامهیم فایا ساختگیهای نوین پیشطریق شیوه
-فرهنگی» و بعد 94/1رتبه  نیانگیبا م «محیطیزیست»

بر را  ریتاث نیشتریب بیبه ترت 33/1رتبه  نیانگیبا م «اجتماعی
های نوین تحقق اهداف معماری پایدار از طریق شیوه

بر اساس  د.نکنیم فایاها در طراحی فرودگاه ساختگیپیش
امام  المللیبیندر فرودگاه  گرفتهصورتمشاهدات میدانی 

خمینی )ره( و پاسخ به پرسش فرعی دوم پژوهش مبنی بر  
 ی)نقاط قوت و ضعف( و عوامل خارج یعوامل داخلماهیت 
 ینیامام خم المللینی( موجود در فرودگاه بدهاتهدی و ها)فرصت

 یطراح یبرا یساختگشیپ یکاربست راهبردها منظوربه)ره( 
های موجود ترین معضلات و چالش، از جمله اساسیاه فرودگاه

در جهت پیاده سازی راهبردهای پیش ساختگی از منظر بعد 
، فرودگاه با شهر ادینسبتاً ز توان به مسافت؛ میمحیطیزیست

، هساختشیدر زمان اتصال اجزا پ یدرزبند یاجرا مشکلات
و ساخت  دیتول منظوربه یداخل یهایبودن سطح تکنولوژ نییپا

کشور و  میتحر طیشرا در داخل کشور ساختهشیپ زاتیتجه
ساخته اشاره نمود. شیپ زاتیواردات تجه منظوربهدشوار  طیشرا

 نییپا یروان تیو احساس امن یمنیاهمچنین از بعد اجتماعی؛ 
 انیدر م نانیوجود اطم عدمام، عو انیدر م هوایی ونقل حمل تر

و  اطمینانعدم، ساختهشیعموم مردم نسبت به ساختمان پ
فرهنگ نادرست و  یصنعت نینو هاییمردم به تکنولوژ تیمقبول

 ساختهشیپ یهاکنندگان نسبت به ساختمانمصرف یمنف دیو د
 برزمانو  بالا هیاول نهیهزاشاره نمود و در نهایت از بعد اقتصادی؛ 

 ،یبا استناد به مطالعات نظر اشاره نمود. هیحل اولادر مربودن 
توجه اکثریت  ها،نامهپرسش لیوضع موجود و تحل یبررس

-های اقتصادی و زیستمتخصصان و طراحان، عموماً بر جنبه

های ساختگی است و از منظر جنبههای نوین پیشمحیطی شیوه
مذکور، توجه لازم  مؤلفهسویی آن با اجتماعی و هم-فرهنگی

ترین دلایل عدم توان یکی از اصلیگردد، لذا میمبذول نمی
ساختگی در طراحی های پیشموفقیت و پیشرفت شیوه

نیل به اهداف توسعه پایدار را عدم توجه  منظوربهها فرودگاه
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اجتماعی و -فرهنگی مؤلفهطراحان و مسئولان شهری به 
 مؤلفههای مرتبط با آن دانست. بنابراین، باید در کنار دو شاخص
فرهنگی و -اجتماعی مؤلفهمحیطی و اقتصادی از زیست

ها بهره جست تا مقبولیت های آن در طراحی فرودگاهشاخص
اجتماعی هرچه بیشتر و در نتیجه، مسیر هموارتری را در جهت 

پاسخ به در  تحقق اهداف توسعه پایدار در پیش داشته باشیم.
 یهاوهیستفاده از شپرسش اصلی پژوهش مبنی بر چگونگی ا

و  معماری اهداف به ها¬در فرودگاه یساختگشیپ نینو
 مؤلفهراهبردهای زیر بر اساس سه  دارینقل پاوحمل

 :استاجتماعی به شرح زیر -، اقتصادی و فرهنگیمحیطیزیست

 محیطیزیست. 1-7

 گیری از مصالح با حداقل میزان سمی بودن بهره-1
 آورد و همگام با اقلیم گیری از مصالح بومبهره-2
گیری از طراحی فضاهایی با قابلیت توسعه و بهره-3

 فضاهای چند عملکردی در طراحی فرودگاه 
 شیافزا منظوربه یمدولارسازافزایش هرچه بیشتر -4

 سرعت ساخت

پذیری و هماهنگی هرچه بیشتر انطباقسعی بر -5
های بومی با ویژگیساخته های پیشهای ساختمانسیستم

 و اقلیمی

 اقتصادی . 2-7

 دیتول ندیفراقبل از  مصالح یطراح-1
 ساخت تجهیزات منظوربهی از مصالح ضرور گیریبهره-2

 ساخت
 پیشگیری از تولید قطعات خراب و تغییرات در حین تولید-3

 محدوده طراحی پروژهمصالح به  ونقلحملحجم کاهش -4

ساخته استفاده از پیش کنندهقوانین تشویق تنظیم-5
 نهادهای دولتی سازی توسط

با  هافرودگاهبندی پرداخت وام ساخت اولویت-6
توسط مسئولان  ساخته سازیاستفاده از روش پیش

 بالاسری

 اجتماعی -فرهنگی. ۳-7

اجتماعی و  - یهای فرهنگگیری از شیوهبهره-1
مذهبی محدوده مورد طراحی و کاربست آن در 

 طراحی فرودگاه 

 منظوربههای تحقیقاتی تعریف و تنظیم پروژه-2
ساخته سازی های پیشتر پروژهتوسعه هرچه بیش

 هافرودگاه

های متعدد در حوزه توسعه برگزاری همایش-3
 سازی ساختهونقل پایدار و پیشحمل

 های بومی منطقه نماد و نشانهگیری از بهره-4
های سنتی معماری ایرانی گیری از المانبهره-5
 افزایش هویت و حس تعلق به مکان  منظوربه
 منظوربهایجاد فضاهای تعاملی در طراحی فرودگاه -6

 افزایش حس تعلق و انسجام اجتماعی 
افزایش مقبولیت اجتماعی از طریق ارتقای حس -7

 امنیت روانی

استفاده از  برای میان عوام سازی درفرهنگ-8
 ساختههای پیشساختمان

 تعارض منافع
 .ندارند ملااع یبرا یگونه تعارض منافعهیچ سندگانینو

 منابع

 با استفاده  یشهر ونقلحملدر بخش  داریتوسعه پا هایاستیس یابی(، ارز1392)، رعباسیام ،یرصاف ،یمهد ،یجعفر یاستاد

 .294-281، صص 31شماره  ،یشهر تیری: شهر مشهد(، مدی)مطالعه مورد ییایپو ستمیس هایاز مدل

 تیفیک یابیبر ارز تأثیرگذارعوامل  بندیاولویتو  یی(، شناسا1401) .درضایحم یمهرناز، رضو یتجار د،یسع زادهقلی امام 
 178-165(، 19)3، ونقلحمل نامهپژوهش ،ینیدر فرودگاه امام خم یفاز متلید کردیبا رو ییهوا ونقلحملخدمات 
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 المللیبینفرودگاه  یمسافر در پروازها ییهوا ونقلحمل یتقاضا بینیپیش(، 1402) ،یمحمدعل ،یرود ندهیزا ان،یپو ار،یا 

  .146-139، (114) (21) 1کرمان. جاده، 

 یانبوه مسکن، کنفرانس مل دیدر تول ساختگیشیمدولار و پ ی(، بررس1393)، معصومه یالهام، دلفان فاطمه، مراد رانوندیب 

 .تهران دار،یو توسعه پا یشهر تیریمد ،یشهرساز

 ،نامه نایپا ،ساختگیشیو پ بندیمونیبر اساس قواعد پ متقیارزان یمجموعه مسکون ی(، طراح1397) رضایعل دیس پاکدامن
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 .یدانشگاه
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 ره( در توسعه  ینیامام خم المللینیفرودگاه ب ی(، اثرات اقتصاد1397)، زیپرو ،یمسعود و کردوان ،یفاطمه و مهدو ،یفولادچ(

  .22-1(، صص 25 یاپی)پ  7شماره ،یی. اقتصاد فضا و توسعه روستامیکررباطشهرستان ُ ییروستا هایسکونتگاه

 و  یشهرساز ا،یجغراف یمل شیهما نیساخت مسکن، اول نهیمدولار در کاهش هز ینقش طراح ی(، بررس1392)، مهسا ور،یفر

  .تهران دار،یتوسعه پا
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  .104-83،  صص 30جاده، شماره 

 اطراف  یاراض یکاربر یزریو برنامه تیریمد تیوضع یابی(، ارز1398)، دیمهش ،یشلمان یاکرم الملوک و محمد ان،یجانیلاه

  .121-113(، صص 80 یاپی)پ 21شماره  ،زیستمحیط یفرودگاه مهرآباد(، علوم و تکنولوژ ؛موردی مطالعه) هافرودگاه

 به  ارتقای)ره( جهت  ینیامام خم المللیبینفرودگاه  یهاالمان بندیاولویت(، 1399)، یعل ،یعبد ناسادات،یت ،ینیالد نیمع

  .14-1، ((62 یاپی)پ 1)17، ونقلحمل نامهپژوهش. یجهان -س فرودگاه کلا

 تیفیک یدر جهت ارتقا مؤثر یو ارائه راهکارها سازیساختهشی(، پ1395)، ، مهساصفر نژاد رضا،یجوان، حکمت، عل ،یدیمج 
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Extended Abstract 

Introduction:Nowadays, with the advancement of new technologies in airport design, the traditional 

methods of airport construction do not meet the needs of modern man, and the need for prefabricated 

construction is felt more than ever. On the other hand, the use of prefabricated strategies leads to the 

realization of sustainable transportation goals, which has not been considered in the design of airports 

in the country. This issue is very important in Imam Khomeini International Airport (RA) due to its 

special and strategic location. In the design of the airport, an attempt was made to use modern 

architectural methods, regardless of the socio-cultural indicators of the area, and due to its distance from 

the city center, from an economic and environmental point of view, there are also adverse effects in 

achieving the goals of sustainable transportation.  

Methodology: In this research, after reviewing specialized texts in the field of airport design, modern 

methods of pre-fabrication, as well as the importance of sustainable transportation approach, approaches 

and indicators of airport design in order to promote sustainable transportation based on the application 

of the method. New prefabs are examined and extracted. This research, which is practical from the point 

of view of the goal, and the type of research is a combination, and a quantitative-qualitative method with 

a descriptive-analytical method of field and survey studies has been used. The required indicators of the 

research were extracted from the study and review of specialized texts and were given to 50 experts in 

the fields of architecture, urban planning and aviation in the form of a questionnaire. The method of data 

analysis is using t-test, Friedman, factor analysis and structural equation modeling method. In this part 

of the research, smartpls3 and spss20 software were used. 

Results: The "economic" dimension with an average rating of 2.73 plays the most impact from the point 

of view of realizing the goals of sustainable architecture through modern methods of prefabrication. In 

the following, the "biological-environmental" dimension with an average ranking of 1.94 and then the 

"social-cultural" dimension with an average ranking of 1.33 respectively have the greatest impact on the 

realization of sustainable architecture goals through pre-construction strategies in the design of airports. 

Conclusion: The attention of the majority of experts and designers is generally on the economic and 

environmental aspects of modern pre-fabrication methods, and from the perspective of socio-cultural 

aspects and its alignment with the mentioned component is not given the necessary attention, therefore, 

one of the main reasons for the lack of success and progress of pre-fabrication methods in the design of 

airports in order to achieve the goals of sustainable development can be attributed to the lack of attention 

of designers and city officials to the socio-cultural component and related indicators. Therefore, in 

addition to the two environmental and economic components, we should use the socio-cultural 

component and its indicators in the design of airports in order to have more social acceptability and, as 

a result, a smoother path towards the realization of sustainable development goals. 
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