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  چکیده 
فارس در دورۀ ساسانی پدید آمـد   ت خلیجسیراف با هدف گسترش بازرگانی و امنی بندر  

ن سوم و چهارم ون در قرپس از اسلام، خصوصاً  . بسیار یافت اُبلُّه اهمیت   به زودی چون    و  
رس  طـراز اول در خلـیج فـا        یها و عواملی باعث شدند تا سیراف به بندر           زمینه ،هجری

 تنـزلّ بـصره بـه    ،از این عوامـل . ای از رونق و شکوفایی را تجربه کند        مبدل شود و دوره   
 عمق مناسب سواحل آن،      و  موقعیت مساعد جغرافیایی سیراف    سبب آشوبهای سیاسی،  

هـای دریـانوردان و تـاجران سـیرافی و از همـه مهمتـر عنایـت ویـژه                     تجارب و تـلاش   
.  در خـور بررسـی اسـت       هـای آن در فـارس       کرانه و پس    این بندر پادشاهان آل بویه به     

 ؛ خود با بنادر و منـاطق گونـاگونی در چـین، هنـد و سـیلان                یسیراف در دورۀ شکوفای   
ارتبـاط بازرگـانی   فـارس    جنوبی و شمالی خلیجو سواحل دریای سرخ و آفریقای شرقی      

  .ای داشت ای و بین قاره مؤثّر منطقه
  

 در  بازرگـانی در دورۀ اسلامی، بازرگانی در خلیج فـارس،         سیراف، بازرگانی سیراف     :ها  کلیدواژه
  .اقیانوس هند

  
   مقدمه

 در بازرگانی خصوصاً بازرگـانی      ی چند پیش از اسلام در حوزۀ خلیج فارس و دریای عمان، بنادر          
یکی از این بنادر که در دورۀ ساسانی پدید آمد و در قرون نخـستین    . آفرینی کردند  دریایی نقش 

 شمالی خلـیج فـارس در       ساحلاین بندر در مرکز     . ایی رسید، بندر سیراف بود    اسلامی به شکوف  
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  بـه  »بازرگانی سیراف در پنج قرن نخـست هجـری        «عنوان   این مقاله بخشی از رسالۀ دکتری نگارنده است که با            .2
    .زاده در دانشگاه آزاد اسلامی واحد علوم و تحقیقات تهران، تدوین و دفاع شده است راهنمایی دکتر هادی عالم
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در دورۀ اسلامی سـیراف رقیـب بنـدر نوبنیـاد           . دورۀ ساسانی به همراه اُبُلّه رونق خاصی داشتند       
 قـرار    مـورد توجـّه    فـارس   طولی نکشید که به عنوان مهمترین بندر مرکـزی خلـیج            و ،بصره شد 

 خلافت عباسی در قرن سوم و چهارم و تشکیل سلسلۀ نیمه            ستگاه سیاسی در د   تحولاتّ. گرفت
مستقل ایرانی آل بویه که بر فارس و عراق سیطره داشت و عنـایتی خـاص بـه شـهرها و بنـادر                       

بازرگانـان  . فارس و در رأس آنها سیراف داشـت، رونـق و شـکوفایی سـیراف را دو چنـدان کـرد               
 به تجـارت بـا شـرق دور،         ند و ها را را برد     تفادهترین اس   سیرافی از فرصت به دست آمده، مطلوب      

در واقـع در دورۀ اسـلامی،       . شرق آفریقا و بنادر و شهرهای دریای سرخ و خلیج فارس پرداختند           
ار در عمان تـشکیل  مسقط و صحُو مثلث تجاری خلیج فارس را سیراف در ایران، بصره در عراق           

 کـه از نظـر   چنـدان انی منحصر بـه فـرد بـود،     با این حال جایگاه سیراف در این بازرگ     ؛دادند  می
در این مقاله، ضمن اشـاره اجمـالی بـه بازرگـانی            .  پنهان نمانده است    نیز دانان این دوره    جغرافی

بررسـی و سـهم ایـن بنـدر در       سیراف قبل از اسلام تجارت سیراف در قرون نخـستین اسـلامی             
   .بازرگانی منطقه و آسیا و آفریقا تبیین شده است

  
   از اسلام پیشسیراف 

کنـد، بـه       بنا بر رأی مشهور، که کشفیات و آثار باستان شناسی نیز آن را تأیید می               1سیرافبندر  
د ی ـپده پادشاهان ساسانی به خلیج فارس و بنادر آن، در حدود قرن سـوم مـیلادی                  توجّ ۀواسط
و منـاطق   فـارس      ساسانی با هدف گسترش بازرگانی در خلیج        ۀس سلسل  ظاهراً اردشیر مؤسّ   .آمد

یا تجدید بنای یـازده شـهر، کـه عمـدتاً       فارس به بنا  یالت ا های  مجاور و تأمین امنیت پس کرانه     
 دست زد کـه یکـی از آنهـا          2نددفارس بو   بنادری در سواحل جنوبی ایران و مناطق شمالی خلیج        

  .  بود3بندر سیراف

                                                 
 بنـدر «هـای   فارس و بر کرانـه   کیلومتری جنوب شرقی بوشهر، در سواحل خلیج   240های سیراف قدیم در        ویرانه .1

 متر بین کوه و دریـا قـرار         700 کیلومتر و عرض     4ای به طول      های مذکور منطقه    ویرانه. مروزی قرار دارد   ا »طاهری
 منطقـه  ،1973 تـا  1966 سالهایۀشناسی انگلیسی به سرپرستی دکتر دیوید وایتهاوس در فاصل    هیأت باستان . دارد

های شـهر سـیراف قـدیم را شناسـایی         و کوچه  ها  ها، خیابان   مذکور را کاوش کردند و مسجد، بازار، کاروانسرا، حمام        
   .)1078-1030؛ اقتداری، 81-60؛ نیز، معصومی، جاهای مختلفوایتهاوس، : نک(کردند 

  .46ـ44اصفهانی، :  نک.2
 و در وجـه      مبـدل شـده اسـت؛      »سـیراف « و   »سـیراب «،  »شیرآب«که به   آب است   +  نام سیراف مأخوذ از اردشیر     .3

  .)42- 35 سمسار، :نک( ر سیستم آبیاری آنجا را پدید آورد که اردشیاند آن گفته ۀتسمی
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 ـبُپیش از اسلام، سیراف در مرکز سواحل شمالی همدوش با بندر اُ   ر انتهـای سـواحل در   ه دلّ
 را با هند و چین پدیـد آورده بودنـد           2»راه ادویه « یا   1»راه دریایی ابریشم  «تجارت خلیج فارس،    

 خلیج فارس و مهمتر از همه ایران و عراق را به هنـد و چـین                 ۀکه کالاها و محصولات ملل حوز     
» ابریـشم «تـر      که از همه معـروف      را  کالاها و محصولات شرق دور     ،برگشتدر  کردند و      می حمل
ابریشم کالایی سـخت مـورد   . رساندند میفارس   خلیجۀهای حوز  بصره و سرزمین   ،به سیراف بود،  

 ساسانیان، بنادر خلیج فـارس و        و تقاضا بود تا جایی که در قرون ششم و هفتم میلادی، رومیان           
   3. رقابت خود کرده بودند ۀدریای سرخ را عرص

 در بازرگانی با شرق همچون بنادر چین، سـیلان و هنـد،             بازرگانان سیرافی علاوه بر فعالیت    
 ـفدر تجارت با بنادر آفریقای شرقی و دریای سرخ نیز به مقدار کمتـری                 تجـارت و    4.ال بودنـد  عّ

، نفـوذ و اقتـدار      5یینـشین در فنـون دریـانوردی و بازرگـانی دریـا            واحلسهای ایرانیان     پیشرفت
، حمایت پادشاهان ساسانی از پـس       6و اقیانوس هند   سرخ   یفارس، دریا   ساسانیان در بنادر خلیج   

موقعیت جغرافیایی مناسب سیراف به عنـوان بنـدری          و   7ها به منظور تأمین امنیت سیراف       کرانه
 مهمترین عواملی بودند کـه در تـسهیل بازرگـانی           ۀ شمالی خلیج فارس از جمل     ۀمرکزی در حوز  

  .ثیرگذار بودندأ ساسانی تورۀفارس در د  اهمیت سیراف و خلیجتوسط تاجران سیرافی و

                                                 
ها، آسیای  ها، سرزمین شد و پس از عبور از صحرا      که از چین شروع می     »راه ابریشم «بسیاری از محققان علاوه بر      . 1

ریاهـا بـه   اند کـه ابریـشم چـین را از راه د             نیز سخن گفته   »راه دریایی ابریشم  «شد، از     میانه و ایران به روم ختم می      
  ).158ـ157، نفیسی، 107-105دریایی، : نک(داد  فارس و سرزمینهای پیرامون آن انتقال می خلیج

راه « راه دریایی ابریشم در برخی از تحقیقات، به علت اینکه یکی از کالاهای اساسی این تجارت ادویـه بـود، بـه                        .2
  ).35آذری، : نک( نیز مشهور شده است »ادویه

  .52ـ 50؛ وایتهاوس و ویلیامسن، 60ـ53حورانی، : قابت نکدر مورد این ر .3
  .262؛ موسوی خراسانی، 410ریکس، : نک .4
  .های مختلف حورانی، هادی حسن، رائین، بخش:  در مورد تجارت ارزشمند ایرانیان نک.5
ان ایرانی بودند که    دریایی معتقد است که نیروی دریایی ساسانیان چندان مقتدر نبوده، بلکه بیشتر بازرگان            تورج   .6

در عـوض، محققـان دیگـر، هـدف         ). 103-101ی،  یدریا: نک(بدون حمایت دولت بر تجارت دریایی سلطه داشتند         
اولیۀ پادشاهان ساسانی را سلطۀ کامل بر تمام خلیج فارس و گسترش تجارت بـین هندوسـتان، سـیلان تـا چـین                       

فـارس در شـرق، غـرب و جنـوب آن تحـت       های خلیج نهدانند و از همین رو در قرن ششم میلادی، سرتاسر کرا          می
  ).75وثوقی، : نک(سلطۀ ساسانیان قرار گرفت و بنادر خلیج فارس رونق خاصی یافتند 

هـای ساسـانیان در دورۀ اردشـیر          به عنوان پایتخت  ) در نزدیکی کازرون  (و بیشاپور   ) فیروزآباد(انتخاب شهر گور    . 7
گور یا جور با یک جادۀ سنگ فرش در         . ای خلیج فارس دارد     های پس کرانه  اول و شاپور یکم نشان از اهمیت مسیر       

  .دورۀ ساسانی به سیراف متصل و در ارتباط تجاری بود
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  اسلامیۀ سیراف در دور
با فتح ایران و از آن جمله بنادر و سواحل خلیج فارس بـه وسـیله فاتحـان مـسلمان و پـذیرش                       

 ولـی در    ، داخلی ایران صورت گرفـت     مناطقتدریجی اسلام توسط ایرانیان، تغییرات وسیعی در        
 1 قرن اول هجری، سیراف و بندر نوبنیـاد بـصره        ای کوتاه در    وقفهفارس، پس از       بنادر خلیج  ۀحوز

شید کـه خلفـای     که شده بود، نقش بازرگانی پیشین خود را باز یافتند و طولی ن            لّبُکه جایگزین اُ  
 قدرت سیاسی و اقتصادی   ،دانستند  عباسی که کسب قدرت و پیروزی خود را مدیون ایرانیان می          

دریایی دریانوردان ایرانی با آن سـوابق ارزشـمند         را تا حدودی به ایرانیان باز گرداندند و تجارت          
 اعراب فاتح که خود تجربه و دانش کـشورداری        از سوی دیگر   .در فضای جدید رونقی دیگر یافت     

 از آن جملـه تحـت تـأثیر فرهنـگ و تمـدن ایـران قـرار                 ، از ملل مفتوحه متأثر شـدند      ،نداشتند
 اعـراب را    ،ها بـود کـه تجـارب ایرانیـان          وله بازرگانی دریایی و دریانوردی یکی از این مق        .گرفتند

  2.تحت تأثیر خود قرار داد
تـر از     گـسترده  عباسیان به مراتب     ۀ دور  در الخصوص  بازرگانی بندر سیراف پس از اسلام علی      

های بسیار    ؛ زیرا در این دوره خلافت عباسی به مرکزیت بغداد بر سرزمین           گردیددورۀ ساسانیان   
 ۀ هم ـ اسـلام  تسلط داشت و تحت لـوای        مغرب مصر و    ستان، شامات، وسیعی از ایران، عراق، عرب    

از طریـق   متنـوّع   ها و مردمانی گوناگون با محـصولات           سرزمین  و  پیوند بود   در این مناطق با هم   
 در مقایـسه بـا   تـری  فارس، دریای سرخ، دریای مدیترانه و دریای هند مجال بسیار مناسب            خلیج

 ۀبندر تازه تأسـیس بـصره در انتهـای نقط ـ   . م کرده بود برای گسترش تجارت فراه   دورۀ ساسانی 
 در عمان و جنوب     مسقط و بندر صحار و       آن  شمالی  ساحل فارس، سیراف در مرکز     شمالی خلیج 

  . شدند ی این دریا محسوب مییخلیج فارس، در حکم سه ضلع یک مثلث تجارت دریا
هـای    دانـان سـده     غرافـی ج. ای داشـت    از میان بنادر حوزۀ خلیج فارس، سیراف موقعیت ویژه        

بزرگی سـیراف   : از آن جمله  . اند  نخستین اسلامی به اهمیت و موقعیت ممتاز سیراف اشاره کرده         
 3شـد   چوب ساج که از زنگبار آورده میازهای چند طبقه  اند، خانه که آن را با شیراز برابر دانسته     

                                                 
بصره به همراه کوفه، دو اردوگاه نظامی بودند که برای حمله به ایران، به ترتیب توسط عتُبه بن غـزوان و سـعد                       . 1

 مهمتـرین شـهرهای عـراق در بُعـد فرهنگـی،      بـه زودی  شـدند و   هجری تأسیس17 و  16ابی و قاص در سال      بن  
ه قدیم واقع بود، طولی نکشید که       لّبُ بصره از آنجا که در نزدیکی اُ       ،علاوه بر این  . سیاسی، اجتماعی و اقتصادی شدند    

  .)386-383زیدان، : نک( در زمرۀ بنادر مهم اسلامی قرار گرفت و به رقابت با سیراف پرداخت
  .کنند ادی حسن و رائین موارد متعدد و فراوانی را به نقل از منابع ذکر میحورانی، ه. 2
  . 51؛ ابن حوقل، 114اصطخری، . 3
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گانان سیرافی بـه حـدی       سخت کوشی بازر   ،1رسید   به سی هزار دینار می     ها  برخی از آن    قیمت و
بودنـد و برخـی ثروتـی در        تجـارت   ها در پی    اشتیها در دری  ککه گاه برخی تا چهل سال بر روی         

 بازارها و مـساجد جـامع بـزرگ       به   ،2ی اندوخته بودند  ئحدود چهار هزار دینار از این تجارت دریا       
 و دروازه و درگاه     ار کالاهای فارس و خراسان    ب ان  همچنان که برخی آنجا را     3.آن اشاره شده است   
   5.آورده اند به شمار 4بنادر چین و هند

 در قـرون اول و دوم هجـری در تجـارت بـا شـرق دور و                  هرسد بندر نوبنیاد بـصر      به نظر می  
 ولی از قرن سـوم  ،آمده است تر از سیراف به شمار می   تر و فعال    آفریقای شرقی به نسبت پر رونق     

های تجاری برای تجارت با شـرق دور           شد و کشتی   فارس   سیراف مهمترین بارکدۀ خلیج    ،هجری
 بارکـده و     سـیراف را   سیرافی در این دوره به صراحت     . کردند  و شرق آفریقا از سیراف حرکت می      

  6.داند های تجاری چین در ممالک اسلامی می لنگرگاه کشتی
  

  شکوفایی بازرگانی سیراف
د و دلایلـی از قبیـل       ن ـدان  مـی مسلمانان  دورۀ عباسیان را دورۀ شکوفایی بازرگانی       بر پایۀ منابع،    

 و تجملاتی و بالا     زینتی آن رشد مصرف، افزایش تولید کالاهای        در پی رشد و گسترش شهرها و      
   7.اند شمردهر ثّؤرفتن سطح زندگی مردم و نیز وجود امنیت کافی را در این امر م

  : ی به صورت اجمالی عبارتند ازها و عوامل این ترقّ مهمترین زمینه
ه در دورۀ ساسـانی و      لّبُها برخلاف اُ    سیراف برای پهلو گرفتن کشتی     مناسب سواحل    عمق. 1

   8. بودندعمیق و مناسب سواحل فاقدبصره در دورۀ اسلامی که 

                                                 
  .اصطخری، همانجا. 1
  .126همو، . 2
  .636، 2مقدسی، ج . 3
  .همو، همانجا. 4
هـا و      خانـه   متر، بازار، گمرک کالاها،    44 و عرض    57های باستان سیراف مسجد جامع سیراف به طول           در کاوش . 5

دانان صدر اسلام راجع به بزرگـی و اهمیـت سـیراف در تجـارت را تأییـد           هایی کشف شد که سخنان جغرافی       مغازه
  ).های مختلف ، جاهای باستان شناسی علمی در سیراف کاوشوایتهاوس، : نک(کند  می

  .56سیرافی، . 5. 6
  .125؛ حتیّ، 284 ـ 282مکیّ، . 7
ها    به دریا به نام خشاب در کنار ابُُلهّ قدیم اشاره دارد که برای گل نشستن کشتی                اصطخری به ورودی آب دجله    . 8

 مسعودی نیز به گردآب معـروف بـه جـراره         ). 34اصطخری،  : نک(افروختند    ها آتش می    و خطرات احتمالی، شب   
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 قرامطه از اوایل قرن چهارم هجری که بصره و عراق            و )ه 270-249(ان  ی زنگ یها  شورش. 2
اجران بصره با درک این وضعیت از آنجا که اولین شرط ت. ثباتی سیاسی و ناامنی قرارداد   را در بی  
فـارس     خود را بـه دیگـر بنـادر خلـیج    ۀ یعنی امنیت را بر باد رفته دیدند، ثروت و سرمای          ،تجارت

الخصوص سیراف منتقل کردند که از اوایل قرن چهارم هجری شـرایط بـسیار مـساعدی در                   علی
  .آنجا فراهم شده بود

 مرکزی سـواحل شـمالی      ۀار مناسب سیراف؛ زیرا از طرفی در منطق       ی بسی ی موقعیت جغرافیا  .3
  بصره، بندر  تر از   فارس قرار داشت و از سویی به اقیانوس هند و دریاهای آزاد به مراتب نزدیک                خلیج

   1. به عبارت دیگر، سیراف به عنوان بندر مرکزی راه دریایی ابریشم مطرح بود،رقیب خود بود
ی که در آثار جغرافیایی قرون سـوم        یان در دریانوردی و تجارت دریا      ارزشمند سیرافی  ب تجار .4

 تجارت با بنـادر شـرق دور، شـرق    ۀ نتیجب این تجار2.و چهارم هجری غالباً به آن اشاره شده است     
  .  سال بود700یعنی حدود ۀ مورد بحث،  ساسانیان تا دورۀارس از دورف آفریقا، دریای سرخ و خلیج

 همچـون   مهمـی ای ثروتمنـد و دارای تولیـدات گونـاگون و             انـه وجود شـهرهای پـس کر     . 5
 بـسیاری بـا سـیراف      و شیراز کـه ارتبـاط بازرگـانی          ن، کازرو )دارابگرد(فیروزآباد، فسا، دارابجرد    

این شهرها در واقع در حکم پشتوانۀ محکمی برای         . ر بود ثّؤ در شکوفایی سیراف بسیار م     داشتند،
  .رونق تجارت در سیراف بودند

-334(گیری سلسلۀ ایرانی آل بویه در فارس و تسلط بر دسـتگاه خلافـت عباسـی                   کلش. 6
س آنهـا عـضدالدوله    أ آل بویـه و در ر      امیران تأثیر بسیار داشت، زیرا    شکوفایی سیراف    در) ه447

فارس و نقش این بندر مهم کاملاً واقف بودند، از هیچ کوشـشی در       همیت اقتصادی خلیج  که به ا  
 بـه   ز همچـون گـسترش راه سـنگ فـرش شـیرا           3 با اقدامات عمرانـی    کردند و  نمیاین راه دریغ    

زمینـۀ مناسـب بـرای صـادرات و      4 و تـأمین امنیـت     به سیراف  فیروزآبادو  ) جور/ گور(فیروزآباد  

                                                 
  ).1/103، مروجمسعودی، : نک(گوید  نزدیکی ابُُلهّ سخن می

  .57سیرافی، . 1
کوشـی و تـلاش       های زیادی مبنی بر تجربه و سـخت         ها و نمونه    رمزی و مسعودی حکایات، داستان    سیرافی، رامه . 2

؛ 80-60؛ رامهرمـزی،    100-98 سـیرافی، : برای اطلاعات بیشتر نک   . (کنند  دریانوردان سیرافی در آثار خود ذکر می      
  ).130-1/127مسعودی، همان، 

  .50زرکوب شیرازی،. 3
 که این راه را مورد شناسایی و تطبیق قرارداد، منازل و کاروانسراهای بین راه نیـز                مصطفوی به نقل از واندربرگ    . 4

  ).105مصطفوی، (کند  معرفی می
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آمـاده   کالاها و محصولات شهرهای فارس و حتی دیگر شهرهای ایران را به سیراف               واردات کلیۀ 
 ۀ عضدی در نایبند سـیراف کـه بـه وسـیل           ۀ فیل خان  ایجادن   اقدامات مهم دیگری همچو    .کردند

، 2بخانه در سـیراف در ایـن دوره       ا ضـر  تأسـیس ه و    ضرب سکّ  ،1عضدالدوله دیلمی ایجاد شده بود    
های   وچکای فارس که با       مین امنیت شهرهای پس کرانه    أعنایت ویژه به بازسازی شبکه راهها و ت       

 واقعـی تجـارت     ۀ به مثابه پشتوان   ،3راف همراه بود  های سی    به پس کرانه   جات/ تقبایل جَ اجباری  
بر بنادر بصره در عـراق، صـحار و مـسقط در عمـان، بنـادر         آل بویه   تسلط  سیطره و    .سیراف بود 

 شبکۀ راهها، باعث شد تا رونـق و شـکوفایی تجـارت سـیراف بـا اقتـدار آل بویـه                      ،4دریای سرخ 
  . 5پیدا کند مستقیم ای رابطه
  

   مختلفتجارت سیراف با مناطق
ی خود در عهد آل بویه بـا منـاطق          یبندر سیراف در قرون نخستین اسلامی به ویژه در دورۀ شکوفا          

 سپس   و در چین، هند و سیلان بود     ا بن ،مختلفی در ارتباط تجاری بود؛ مهمترین طرف بازرگانی آن        
شـمالی و   تجـارت بـا بنـادر       . در مقیاس کمتری باید از بنادر دریای سرخ و آفریقای شرقی یاد کرد            

که برخی همچون بصره، مسقط، صـحار بـسیار بـا اهمیـت و برخـی همچـون                  فارس    جنوبی خلیج 
 شـهرهای پـس      بایـد از   تر بودند، نیز در خور ذکرنـد و بـالاخره           رین کم اهمیت  حْابه، بَ نّبان، جَ روُهْمَ

 ـ آنها و شـهرهای    جزم، شیراز، کازرون و     رُهْای فارس همچون فیروزآباد، فسا، جَ       کرانه رگ داخلـی  زب
ای از حـوائج       که سیراف با واردات خود بخش عمده       نام برد ایران همانند کرمان، اصفهان و خراسان       

 همچنانکـه   ،کرد  های ابریشمی را تأمین می      و کالاهای تجملاتی آنها همچون ظروف چینی و لباس        
  .داد ای از صادرات سیراف را کالاها و محصولات آنها تشکیل می بخش عمده

  
  ادر جنوبی و شمالی خلیج فارس بن-الف

. فارس مبادلات بازرگانی داشـت      سیراف در قرون نخستین اسلامی با بنادر جنوب و شمال خلیج          
                                                 

  .170،وصاف الحضره. 1
. های زیادی مربوط به دورۀ آل بویه ضرب شده در ضرابخانۀ سـیراف در کـشفیات سـیراف بـه دسـت آمـد            سکه. 2

  ).192ـ147قاسم بگلو، : نک(دارند برخی از محققان از ضرابخانۀ سیراف سخن 
  .141ابن بلخی، . 3
  ).121اصطخری، : نک( گوید  اصطخری از استقرار تجار ایرانی در بندر جده سخن می. 4
  .125-116وثوقی، . 5
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هـای    برخی از این بنادر چون بـصره، جَنّابـه، مَهْروبـان کالاهـا و محـصولات خـود را بـا کـشتی                      
اتی را با خود به آن بنـادر         و کالاهای وارد   1رساندند تا از آنجا صادر شود       کوچکتری به سیراف می   

 و عَدَنْ علاوه بر این، نقش منزلگـاهی مهـم           طْبرخی دیگر همچون صُحار، مسَْقَ    . کردند  حمل می 
برای تاجران سیرافی داشتند که عازم شرق دور و یا شرق آفریقا بودند؛ این بنادر در واقع مکمّل                  

  . شدند تجارت سیراف محسوب می
 و در رأس آنها صُحار اشاره کرد کـه در قـرن   2د به بنادر عمُانفارس بای   از بنادر جنوب خلیج   

مقدسـی، صُـحار را آبـادان، پرجمعیـت،         . آمـد   چهارم هجری، رقیب اصلی سیراف به شـمار مـی         
 آنجا را درگاه چین و انبار خـاور دور          ،همو. کند  انگیز معرفی می    پرثروت و دارای بازارهای شگفت    

 اصطخری نیـز آنجـا را آبـادترین و          3.ن و زبان آنها سخن دارد     شمارد و از برتری تعداد فارسیا       می
 هـم صـحار را دارای بازرگانـان         حدود العـالم   ۀ نویسند 4.داند  توانگرترین شهر بر دریای پارس می     

کند که کالاهای شرق، غرب، شمال و جنوب بـه ایـن شـهر                 همه جهان ذکر می    ۀفراوان و بارکد  
  5.شد حمل میهای دیگر  آمد و از اینجا به مکان می

 خـود در    ۀدرک موقعیت عمُان و بندر صُـحار، آن منـاطق را تحـت نفـوذ سـیطر                 آل بویه با  
فارس، سـیراف از رشـد بیـشتر و بهتـری در              آوردند تا با یکپارچگی بنادر شمالی و جنوبی خلیج        

 هجری، معزالدوله پادشاه آل بویـه بـه همـراه           355از همین رو در سال      . تجارت برخوردار گردد  
صد کشتی و با همراهی لشکر عضدالدوله که از فارس و از طریـق سـیراف بـه یـاری او آمـده                       یک

   6.بودند، عمان را فتح کردند و قدرت خود را در آنجا تثبیت کردند
ابتدا به صورت تجارت مـستقیم      : صُحار به دو شکل با سیراف ارتباط بازرگانی نزدیک داشت         

شت؛ زیرا کالاها و محـصولات متعـددی از شـرق دور            میان عمان و سیراف، که اهمیت زیادی دا       

                                                 
های   برند و بر کشتی     کند که کالاها را از بصره و عمان و دیگر نقاط برای صدور به سیراف می                   سیرافی تصریح می  . 1

: نک(داند    بقیه بنادر و مناطق می    کم سواحل   و عمق   بسیار  وی دلیل این کار را امواج       . کنند  ر سیراف بار می   چین د 
  ).56، سیرافی

ای در آن سوی آبهای خلیج فارس است که کشور کنونی امارات متحده عربی، قطر                 عُمان، عنوان عمومی منطقه   . 2
  ).7 /1السالمی، (شود  و عمان را شامل می

  .27ی، مقدس. 3
  .131اصطخری، . 4
  .169، حدود العالم. 5
  .7/292ابن اثیر، . 6
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شد و بازرگانان سیرافی این تجـارت         آمد و تخلیه می     بنادر دریای سرخ و شرق آفریقا به آنجا می        
دومین ارتبـاط بازرگـانی     . دادند  نسبتاً نزدیک، نسبت به شرق دور و شرق آفریقا را از دست نمی            

آمدنـد بـه      هایی که از بصره به سیراف می        زیرا کشتی سیراف با صحار به عنوان یک منزلگاه بود؛         
هـای عمـان، در بنـدر      بازرگانی سیرافیان، قبل از ورود به دریای هند، در کنارهیها  علاوه کشتی 

 بـه مختـصر مبـادلاتی نیـز         ،گرفتنـد   ای بر مـی     کردند و ضمن اینکه آب و توشه        صُحار توقف می  
. ردنـد ک  نحو عمل می   همین    به د و در برگشت نیز    شدن  عازم بنادر هند و چین می     ،  1پرداختند  می

های بازرگانی از راه مستقیم دریایی ـ و نـه از    گفتنی است این وضع زمانی برقرار بود که کشتی
از دیگر بنادر عمُان، علاوه بر صُحار، مسَْقَطْ نیـز همـین   . کردند راه کرانه نوردی ـ طی مسیر می 

  . شدند  سیراف محسوب می و در واقع مکمّل تجارت2حالت را داشت
بحرین نیز از جمله جزایر و بنادری بود کـه بازرگانـان سـیرافی در ایـن دوره بـا آن ارتبـاط               

هر چند بحرین نیز مانند برخی دیگر از مراکز جنوبی خلیج فارس، چندان بـه               . بازرگانی داشتند 
ت داشت و مورد توجه      مرواریدهایش شهر  ۀ ولی به واسط   ،شد  عنوان بندر و بار انداز شناخته نمی      

الشعاع وجـود راهزنـان خطرنـاک     با این حال، این شهرت تا حدودی تحت    . بازرگانان سیرافی بود  
  3.در آن نواحی قرار گرفته بود

فـارس، بنـادر زیـادی واقـع شـده بودنـد کـه بخـشی از آنهـا در              در نوار ساحلی شمالی خلـیج     
، سینیز، مهَرْوبان، ریـشهِرْ،  )گناوه(، نجَیرمَْ، جنَاّبه  )توَزّ(غربی سیراف واقع بودند، همچون توَجْ         شمال

، هـزو، هرمـز و تیـز در         )نابند( همانند نایبند    ی بنادر دیگر  ؛ و ، بصره و ابُلُهّ   )آبادان(ماهشهر، عبَاّدان   
  . شد  سیراف واقع بودند که پس از تیز به رود سند و بنادر غربی هند و بندر دیُبْل ختم میشرق 

فـارس قـرار       تـاجران در خلـیج     یها  ن بنادر، جزایر با اهمیتی نیز در مسیر کشتی        علاوه بر ای  
در آن دوران، ) کـیش ( خارک و قـیس  4.و قشم ) کیش(خارک، ابرون، خین، وال، قیس      : داشتند

خارک در آن زمان،    . آمدند به شمار می  مهمترین جزایر این منطقه از نظر بازرگانان و دریانوردان          
) کـیش (جزیره قـیس  . رفتند بود که از بصره به طرف کیش و هندوستان می لنگرگاه کشتیهایی   

   5.نیز به جهت آبادانی و صید مروارید مورد توجّه بود
                                                 

  .57سیرافی، . 1
  .همانجا. 2
  .24بن جعفر،   ۀقدام. 3

  .20، حدود العالم. 4
  .114؛ رامهرمزی،57جیهانی، . 5
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 بعـد از زوال     ،فارس واقع شده بود و از قـرن اول هجـری            غربی خلیج   بصره که در ضلع شمال    
 تجـاری  ۀافتـه بـود، رابط ـ  ای ی ه اُبلّه، مهمترین بندر ساسانیان، اهمیت سیاسـی و اقتـصادی ویـژ         

شدند، اجباراً باید  های بازرگانی که از بصره عازم شرق دور می       کشتی. مستقیمی با سیراف داشت   
از . گذشـتند  فارس واقع شده بـود، مـی   از سیراف که در بین راه آنها به عنوان بندر مرکزی خلیج      

  یس بـا بـصره در شـمال       فار  این گذشته ارتباطات تجاری مستقیمی میان سیراف، در مرکز خلیج         
خانـۀ بازرگانـان سـیرافی در        دانان اسلامی، از تجارت     جغرافی.  خلیج فارس برقرار بود    ۀترین نقط 

اگر این نکته لحاظ شود که بندر بصره با مرکز خلافت عباسـیان یعنـی                1.دنگوی  بصره سخن می  
جملات و شهر هزار و      دجله ارتباط داشت و بغداد که در این دوره شهر ت           ۀبغداد از طریق رودخان   

، اهمیت بصره آشکارتر    می کرد های کوچک دجله مرتفع       یک شب بود، نیازهای خود را از کشتی       
  . شود می

. شدند فارس که به آنها اشاره شد، بسیار با اهمیت شمرده می غربی خلیج بنادر واقع در شمال
  و 3لاهـای متنـوع بـود      کا و مرکـز صـادرات     بندری تجاری و حائز اهمیت       ،2از آن جمله مهروبان   

بـه   هـا    تولیدات محلّی مانند انواع پارچه     صدورابه و بوشهر فعلی، مرکز       بین جنّ  4سینیز یا شینیز  
ابه یا گناوه قرار داشت کـه از نظـر اقتـصادی و           نّ در جنوب سینیز، بندر بزرگ ج      5.رفت  شمار می 

نیز در غرب مهروبان، در     ) وزیآبادان امر ( عَبّادان   6. بود  بسیار تجاری و صادرات کالا حائز اهمیت     
نجیرم نیز از بنـادر خلـیج        7. لنگرگاه کوچکی بود که با سیراف ارتباط داشت        ،زمان رونق سیراف  

ای که دوازده فرسخ طـول        فارس در ولایت اردشیر خره در غرب سیراف با سیراف از طریق جاده            
  8.داشت، ارتباط داشت

 و به عنوان منزلگـاه و بارانـداز   هارتباط تجاری بودبنادر فوق از راه دریایی و زمینی با هم در      

                                                 
  .426؛ مقدسی 34اصطخری. 1
 آثار شهرهای باستانی واقتداری، : نک(د خرابه های مهروبان در نزدیکی قریۀ شاه عبداالله در حوالی دیلم قرار دار. 2

  ).12-3، سواحل خلیج فارس
  .426؛ مقدسی، 34اصطخری، . 3
  .)84، هماناقتداری، ( خرابه های سینیز، نیم فرسنگی بندر دیلم امروزی واقع شده است . 4
  .426؛ مقدسی، 95ابن خرداذبه، . 5
  .34اصطخری، . 6
  .54لسترنج، . 7
  .135استخری، . 8
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. از سوی دیگر، کالاها و محصولات محلی نیـز بـرای عرضـه و صـدور داشـتند        . مورد توجه بودند  
هـا را از ایـن         مرکزی سواحل شمالی خلیج فارس قرار داشت، بهتـرین بهـره           ۀسیراف که در نقط   
  . ههای زمینی و دریایی در ارتباط بازرگانی بودبرد و با همه آنها به وسیله را اوضاع و شرایط می

  
   هند وچین، سیلان -ب

بیشترین اهمیت بندر سیراف در قرون نخستین اسـلامی، بـه جهـت بازرگـانی بـا شـرق دور و                      
که ـ شاراتی به بازرگانی ایرانیان  قرن اول و دوم هجری ایدر منابع چین. خصوصاً بنادر چین بود

هادی حسن به برخـی از آنهـا اشـاره    .  با چین و سیلان شده استشدند  ـ  خوانده می1»پوسی«
کنـد کـه در       کند از آن جمله به نقل از منابع چینی به تاجری به نام واجرا بدهی اشـاره مـی                    می

 و بـا آنهـا بـه        کـرده  دیـدار  کشتی تاجران ایرانی در سـیلان        35از سیلان با    .  م 717/ ه99سال  
 ـ    2.مسافرت پرداختـه اسـت     اطلاعـات  . م 727/ ه 109ه نقـل از هـوی چـائو در           همچنـین وی ب

             :دهد مبسوطی از تجارت دریایی ایرانیان به دست می
های بزرگ در دریـای   طبیعتاً به بازرگانی تمایل دارند و عادت دارند که با زورق   ) ها  ایرانی(ها    پوسی«

از آنجـا سـنگهای گرانبهـا بـه     . دبرون) سیلان(مغرب سفر کنند و به دریای جنوب و به سرزمین شیران        
همچنین با زورق بـزرگ بـه سـرزمین چـین          . روند   نیز می  3آنها به سرزمین کون لون    ... آورند    دست می 

   4».روند تا کالاهای ابریشمی و امتعۀ مشابه تهیه کنند سفر کرده، مستقیم به کانتون می
و ) ایرانیـان (هـا     سـی بـه دسـت پو    .  م 758/ ه140همو از غارت بندر کانتون چین بـه سـال           

به ارتباطات تجاری بازرگانان سیرافی و ایرانـی   منابع اسلامی نیز 5.دهد خبر می ) اعراب(ها    تاشی
دهـد کـه در هنگـام فـتح بنـادر              از آن جمله طبری نشان می      ،کنند  با بازرگانان چینی اشاره می    

 سـخنی کـه بـسیار       6دند؛پهلو گرفته بو  ) در نزدیکی بصره  (ه  بلّفارس، کشتیهای چینی در اُ      خلیج
دانان قـرون نخـستین اسـلامی همچـون سـلیمان و ابوزیـد                سیاحان و جغرافی  . قابل تأمل است  

ن سفر،  یل در آثار خود به چگونگی ا      قسیرافی، مسعودی، ابن خرداذبه، یعقوبی، مقدسی، ابن حو       

                                                 
1. Possi. 

  .165-158هادی حسن، . 2
3. kun lun. 

  .165همو، . 4
  .83همو، . 5
  .5/2383طبری، . 6
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 مهمتـر توصـیف     منازل بین راه، مسیر و راه بازرگانی دریایی، کالاها و محصولات بنادر و از همه              
بـه و مـسعودی   ذن خردابدر میان اینان توصیف سیرافی، ا. اند کانتون و دیگر بنادر چین پرداخته  

  . سد ر تر به نظر می دقیق
فارس برای صدور به      ای بود که کالاها و محصولات شهرها و بنادر حوزۀ خلیج            سیراف بارکده 

کشتیهای بازرگـانی   1.شد  بارگیری می رسید و از آنجا به مقصد چین        مناطق شرق دور بدانجا می    
دو بنـدر    ،راه اول از سـیراف بـه صـحار و مـسقط           : گرفتنـد   سیرافیان از آنجا دو راه در پیش می       

) کویلـون (لـی   مرفت و پس از آن به مقصد کولم            می ،مشهور عمان در ضلع جنوبی دریای عمان      
 بنـادر   عازم دریاها مستقیماً    نمیاکردند و پس از رسیدن به آنجا از           در مالابار جنوبی حرکت می    

 ابن خرداذبـه در   وراه دوم، مسیر کرانه نوردی بود که به وسیله سلیمان سیرافی         . ندشد چین می 
 راه اخیـر  2.اواسط قرن سوم هجری و مسعودی در اوائل قرن چهارم هجری توصیف شـده اسـت              

کرد و   را فراهم می  راه   بین   در بنادر  داد و ستد مختصری      امکانگذشت    که از بنادر و سواحل می     
شد    هر چند همین امر از نظر سیرافی باعث می         3. دریاها را کمتر داشت    گذر از میانۀ   خطرات   نیز

نها بـه  آ و مقدار کمتری از رسد فروش  بهتا بسیاری از کالاهای چینی در بنادر و مناطق بین راه    
   4.ایران و عراق و مناطق تحت سیطرۀ خلافت عباسی برسد

هها در سواحل هندوستان، جزایر اندونزی و گاجاری از دریاها، جزایر و لنگرکشتیهای ت
ترین آنها  نهادند که مهم را پشت سر میی ی توقف گاهها وگذشتند سواحل جنوب شرق آسیا می

 از بنادر مسقط در عمان، ثارا، دیبل، اوتگین، ملی و بلین در سواحل غربی و جنوبی عبارت بود
در (، کله یا کله بار )حدود اندونزی امروزی (هْگبالوس، جاوِنْ، لَ)سیلان(یب دنْراَ جزایر سَ،هند

های دیگر که مسعودی، ابن  سرزمینو بسیاری از ) کامبوج فعلی(مار ، سرزمین قُ)حدود مالزی
لگاه چین نزاولین ماما  5.کنند آنها اشاره میخرداذبه و سیرافی به آنها و محصولات و کالاهای 

رفتند که  یا خانفو می از آنجا تاجران مسلمان سیرافی به سوی بندر معروف کانتون و 6 بودلوقین
                                                 

  .56سیرافی، . 1
  .95حورانی، . 2
هـای فـارس،    یعقوبی و مسعودی معتقدند بازرگانان دریانورد از سیراف تا چین باید از هفت دریا به ترتیب به نام              . 3

بگذرند که دارای ماهیان و موجودات دریـایی        ) چین(هط، کُرْدنج و صنَجْی     بار، سلاَ   ، کلاه   )سراندیب(لاروی، هَرکْند   
  ).153ـ1/149،  همان ؛ مسعودی،225-1/224یعقوبی، (خاص و ترسناکی هستند 

  .56سیرافی،. 4
  .؛ سیرافی، صفحات مختلف60-40؛ ابن خرداذبه، 1/106 مسعودی، همان، :کن. 5
  ).387مونس،(مروزی باشد  در کشور ویتنام ا همان هانویاحتمالاً. 6
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 در خانفو همه نوع میوه، حبوبات، غلات و برنج 1.آمد بزرگترین بندر تجاری چین به شمار می
ای در این بندر   تجار ایرانی، عرب، مسلمان و غیر مسلمان داد و ستد گسترده2.گردید شت میک

دادند که در منابع چینی به  عیت قابل توجه و متمایزی را در این شهر تشکیل میداشتند و جم
 مسعودی خانفو شهری ۀ به گفت3.خانفو اشاره شده استحضور این جامعۀ غیر بومی در بندر 

شهر تا ساحل دریا هفت روز . ریخت ای بزرگ بود که به دریای چین می بزرگ بر ساحل رودخانه
آمدند، از طریق رودخانۀ  میی حامل کالا که از سیراف و بنادر دیگر ها فاصله داشت و کشتی

 کشتیهای سیرافی به بنادر خانجو و قانظو که هر کدام به 4.رساندند مذکور خود را به شهر می
   5.رفتند ترتیب هشت و بیست روز راه با خانفو از طریق رودخانه فاصله داشتند، نیز می

 گـسترده بـود کـه       چنانچین در قرن سوم و چهارم هجری        لات تجاری سیراف و بنادر      دمبا
 هزار خارجی که اکثر آنها مـسلمان و خـصوصاً       120 هجری، از سکونت     چهارممسعودی در قرن    

 ،نمایـد    این سخن اگر چه مبالغه آمیز مـی        6.دهد  بازرگانان سیرافی بودند، در شهر خانفو خبر می       
  . ی در آنجا داردولی نشان از ارتباطات گسترده بازرگانان ایران

شد تا    موران گمرک انبار می   أکشتی بازرگانان سیرافی، پس از رسیدن به کانتون توسط م          بار
 سـپس   ،کردند  آخرین تاجران وارد کانتون شوند و هرگونه خسارت آن را تا شش ماه ضمانت می              

 7.داندنـد گر گرفتند و بقیـه را بـه بازرگانـان برمـی     سی درصد کالاها را به عنوان حق گمرکی می  
دلیل  حورانی   8.خریدند  خواست به قیمت عادلانه از بازرگانان می        کالاهایی را که پادشاه چین می     
داده داند که به همه فرصـت          می اینها را براساس سخن مروزی،        انبار کردن کالاها توسط چینی    

 هـا   قیمـت  پـائین آوردن     بـا هـدف   شود تا کالاهای خود را عادلانه به فروش برسانند و یا شـاید              
کنـد و    با تـاجران اشـاره مـی   تعامل مسعودی به عدالت پادشاه چین در     9.گرفته است  صورت می 

                                                 
  .107-73رامهرمزی، . 1
  .2ابن خرداذبه، . 2
  .27معصومی، . 3
  .1/135مسعودی، همان، . 4
  .52ابن خرداذبه،. 5
  .93-90؛ سیرافی، 137-1/136مسعودی، همان، . 6
  .69سیرافی، . 7
  .همانجا. 8
  .99حورانی، . 9
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فارس به کانتون رفته بـود         سمرقندی که از خلیج    یضمن توصیف کانتون و تجارت آنجا، از تاجر       
  1.گوید ، سخن می بوددشاه چین پرداخت شدها پعادلانه به حکمو حق او 

شد تا    های اسلامی، عواملی باعث می      ان به کالاهای چینی در سرزمین      مسلمان ۀبا وجود علاق  
سوزی انبارهای کالا در کانتون که از         آتش: اند  از آن جمله   ،بیشتر این کالاها به این مناطق نرسد      
ی که باعث از بـین رفـتن   ئ دریایی و وجود دزدان دریایها چوب و نی ساخته شده بودند؛ طوفان   

 همچنین فروش کالاها در بنادر و سـواحل و جزایـر بـین    ،شد غارت آنها میها یا    کالاها و کشتی  
   2.گرفت راه و داد و ستد مختصری که با بومیان آن مناطق صورت می

 سـلیمان  ۀسفر نام  هجری بر    302 در ذیلی که به سال       -های ابوزید سیرافی      اساس گفته  بر
رخ ین  چ ـشورشـی در    .  م 878/ ه264در سال    -کند  تاجر نوشته و مسعودی نیز آن را تأیید می        

ایـن وضـع     4. تجارت چین با بنادر اسلامی و از آن جمله سیراف قطـع گردیـد              که بر اثر آن    3داد
، های بازرگانان سـیرافی پـس از آن   پس از شکست این شورش تا چند دهه تداوم یافت و کشتی           

ج فـارس تـا چـین بـود،          کـه در میانـۀ راه خلـی        5 به بندر کله یا کالا بـار       به جای رفتن به چین،    
   .پرداختند و این منطقه جای خانفو را در تجارت با چین گرفت رفتند و به داد و ستد می می

شـد عبـارت      مهمترین کالاها و محصولاتی که از سیراف به بنادر چین و شرق دور صادر می              
عطـر  ، عرق زعفران، عـرق بیدمـشک، عـرق سوسـن،     )تارونه(گلاب، عرق شکوفۀ خرما    : بودند از 

ها، پنبه،  های کتانی، گلیم، پرده، انواع پارچه بنفشه، نیلوفر، بادرنگ، بهار نارنج، مرزنجوش، پارچه
داروهای مختلف، فیروزه، سنگ آهن، طلا و نقره، الماس، قالی و قالیچه، زردچوبه، خرما، نمک و     

، شـاخ   پـشت   کالاهای دیگری همچون عاج، پوست پلنگ، کاسـۀ لاک         6.بسیاری محصولات دیگر  
برخـی از      7.شـد   مـی چـین   غ و عود نیز توسط بازرگانان سـیرافی وارد          دن، شمش مس، مفر   کرگ

 کـه از   بـود از آن جملـه مرواریـد     ،بـود واردات چین توسط بازرگانان سیرافی بسیار مورد توجـه          
                                                 

  .143ـ1/138مسعودی، همان، . 1
  .56ـ54 سیرافی، .2
 قیام کرد و در پی آن دهها هزار نفر از پیـروان  »هسی تسانگ« علیه حکومت »خوانگ چائو« شورشگر به نام     یک. 3

وی دستور به قطـع درختـان تـوت داد و در پـی آن               . مذاهب مختلف از مسلمان، یهودی و زرتشتی قتل عام شدند         
  .کرد، متوقف شد پرورش کرم ابریشم که از این درختان تغذیه می

  .137ـ136، 1؛ مسعودی، همان، ج93-90، سیرافی. 4
5. kala- kālā bār.  

  .658مقدسی، . 6
  .67سیرافی، . 7
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 آن را در آسـتر      ،کردنـد و بازرگانـان بـرای فـرار از مالیـات             بعضی جزایر خلیج فارس صـید مـی       
اشاره کرد که بنا به قول سـیرافی،        » کافور« به    باید  همچنین ؛1نمودندپنهان می    خود   های  لباس

  2.مورد توجه ویژه پادشاه چین بود
 کالاهـا و    ، محصولات و کالاهای ممالک اسـلامی بـه چـین          صدوربازرگانان سیرافی علاوه بر     

بردند که برخی از  ین میکه بسیار متنوع بود نیز با خود به چرا راه بین محصولات بنادر و جزایر 
چـوب سـاج شـهر کـولی، فلفـل و خرمـای             ،3بُلْ هند خرما و خیزران شهر دیَْ    :  از  بود آنها عبارت 

 ۀزیـر ج مـوز و نارگیـل       ، کافور، نیـشکر،   6بلْ کَ ۀ جزیر ی طلا ،5دیبنْاَرْ عنبر سَ  ،4یمعروف بندر مُلَ  
  از عطـر و ادویـه، قلـع و طـلای فـراوان            ،8بار   هلَطلا، نقره و مروارید جزایر کَ      7کبالوس،نْ و لَ  بالوسْ
لاهای دیگر که مـسعودی، ابـن       و بسیاری کا   10مرونامار و ق  قبرنج و عود سرزمین      ،9اوهججزایر  
  . اند ها اشاره کرده سیرافی بدانو به ذخردا

جمله بنادر خلـیج فـارس و در رأس آنهـا سـیراف، از              آن  صادرات چین به دیگر مناطق و از        
ظـروف چینـی، ابریـشم،      : گرفـت کـه مهمتـرین آنهـا عبـارت بودنـد از              یبندر کانتون صورت م   

های مشک، انواع زین اسب، سفال سبز رنگ، دارچین، عود، گیاهان دارویی، پـشم، کاغـذ                  پارچه
در میان این محصولات، ظروف چینی و ابریشم آن جا شهرت جهـانی داشـت       11 .چینی و سمور  
  . ن کرده بودیّد مزاه دور و درازی را به نام خوتا جایی که ر

بازرگانان سیرافی در رفت و برگشت سفر تجارتی چین در بنادر غربی و شرقی هندوستان و                
دادو سـتد بـا آنهـا       کردند و بـه       لی و کالیکوت توقف می    مَ کولَمْراندیب،  سهمچنین بنادر متعدد    

 شـرق و    متعدد برای کـشورهای    کالاهای   ۀهندوستان ضمن آنکه خود صادر کنند     . پرداختند  می
بیشتر برای نقل و انتقال کالاهای تجاری غرب و شرق اقیـانوس            غرب بوده، از بنادر جنوبی خود       
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تجارت بنادر دریای هند غالباً در دسـت تـاجران          . برده است   بار در آفریقای شرقی بهره می     گتا زن 
 همـین گونـه     ع به نیز وض ) سیلان(در مورد سراندیب    . استس آنها سیرافیان بوده     أایرانی و در ر   

های اسلامی برقرار بـوده       و سرزمین ) سیلان( میان سراندیب    استواریروابط بازرگانی   . بوده است 
، و میخـک، سـنبل، خـسرو دار       ، ابن فقیه محصولات و صـادرات هنـد را عطریـات، عنبـر             1.است

گیـز  ان  فتگ صندل، آبنوس، فلفل و محصولات ش ـ      ، نیزه، دار پرنیان   ،دارچین، نارگیل، هلیله، توتیا   
هـای    های بافته شـده از الیـاف گیـاهی، لبـاس            به خیزران، لباس  ذ ابن خردا  2.داند  بسیار دیگر می  

  3 .افزاید ای و سنگ سنباده را به این کالاها می پنبه
 اشـاره کـرد کـه       4نگابالوسی باید به جزیره ل    مالزی و اندونز  بنادر  در مورد تجارت سیراف با      

، نیـشکر، مـوز، شـراب خرمـا و عنبـر را بـا قـایق بـه                   بومیان آنجا محصولاتی همچـون نارگیـل      
بنـدر   5.کردنـد   آنهـا، آهـن دریافـت مـی    برابردادند و در  های تجاری سیرافیان تحویل می     کشتی

  واقـع کالا بار واقع در شبه جزیرۀ مالایا، از مهمترین بنادری بود که در بین راه هند به چین        /کله
ر کالاهای تجاری شـرق و غـرب بـوده اسـت و محـل                بند 6بود و همانگونه که از نامش پیداست      

، انواع ادویـه، نباتـات معطـر و         )نوعی درخت (تجارت عود، کافور، صندل، عاج، قلع، آبنوس، بقم         
 همچنین از درآمدهای این منطقه، باید به دریافت مالیات یـا            ؛7آمد  محصولات دیگر به شمار می    

نادر سوماترا و جاوه چون بندر مهم پـالم بانـگ،           در ب . ها از این تنگه اشاره کرد       العبور کشتی  حق
جزیرۀ قاقله، جزیرۀ منصور نیز محصولات و کالاهایی همچون پنبه، عسل، نارگیل، انبه، پرتغال،              

  8.شد نی، کافور، طلا و امثال آن داد و ستد می
  
  بنادر دریای سرخ و آفریقای شرقی  -ج
 جـُدّه و    نظیـر لیج فارس، با بنادر دریای سرخ       ی از تجارت سیرافیان و دیگر تاجران بنادر خ        شبخ
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  .82؛ رامهرمزی، 52ابن خرداذبه، . 8



 105/های نخستین اسلامی سدهبازرگانی دریایی سیراف در                                                       

هـای سـیرافی در       ظاهراً کـشتی  . گرفت  ای بسیار دورتر با بنادر شرقی آفریقا صورت می          در فاصله 
های سیرافیان بعد   سیرافی، کشتی رفتند؛ زیرا به گفته      بیشتر پیش نمی   هدریای سرخ تا بندر جُدّ    

هـایی کـه عـازم مـصر      ر جُدّه، کالاهای خود را به کـشتی از ورود به دریای قُلْزُمْ و رسیدن به بند    
هـای    بـزرگ بـودن کـشتی     را   وی دلیـل ایـن امـر         1.گشتند  می و خود بر   کردند  می، منتقل   بودند

  2.کند میذکر سیرافیان، سختی مسیر و فراوانی کوههای واقع در این دریا 
فیان بـر تجـارت سـواحل       ایرانیان و سیرا  منابع عربی و فارسی قرون نخستین اسلامی از تسلط          

 اسـت   آوردهن جمله اصـطخری     آاز  . دهند  خبر می عربستان تا بندر جدُهّ و دیگر بنادر دریای سرخ          
 3. دست ایرانیان بود و آنـان طبقـه حـاکم در ایـن بنـدر بودنـد          درکه اساساً بازرگانی در شهر جدُهّ       

 4.گویـد   کنار دریای سرخ سخن می    ابوزید سیرافی نیز از مسافرت بازرگانان سیراف به بندر جدُهّ در            
ه در عربـستان    دّمقدسی نیز به ایرانی بودن بیشتر ساکنین بندر صحُار در عمان، عدن در یمن و جُ               

  .بر بازرگانی این منطقه استیان ایران نفوذ و تسلط  حاکی از که5کند تصریح می
  آن گاه  ین توقف  اوّل .شد   عربستان کشیده می   ۀاین مسیر تجارت دریایی در حاشیۀ شبه جزیر       

 6.گاه بعدی بندر شحَْر در دویست فرسـخی مـسقط بـود             توقف. در دریای عمُان، بندر مسَْقَطْ بود     
تری هم در این فاصله وجود داشتند؛ مانند مصَیره، صحُار و ظفُـار کـه در                  گاههای کم اهمیت      توقف

هـا     گـاه کـشتی     ن توقف حرْ، لنگرگاه المکَلاْ، سپس عدََ     پس از شَ   7.شدند  ساحل حضر موت واقع می    
 این لنگرگاه بزرگ تا شحَرْ، صد فرسخ فاصله داشت و فاقد زراعت و چهـار پایـان بـود و در                      8.بودند

 ـ            شْآن جا عنبر، عود، مُ     ه دّک و کالاهای وارداتی از سند، هند، چین، زنگبار، حبشه، فارس، بصره، جُ
یرهای دریـای شـرق و غـرب بـه شـمار      ترانزیتـی در مـس     /عبوری و یک بازار     9شد   یافت می  مْزُلْو قُ 
 ،پـس از عـدن     10.کنـد   های خود به این موضوع اشـاره مـی          رامهرمزی در برخی از داستان    . رفت  می
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د راهـی    پس از توقـف در زبَی ـ       و شدند  می واردها با گذر از تنگۀ بابُ المندَبَْ به دریای سرخ             کشتی
 برخی به بندر عیذاب     ،گرفتند   پیش می  ها مسیرهای مختلفی در     از این بندر، کشتی   . شدند  جدُهّ می 

  1.دادند عْ و سپس تا قلُزْمُْ ادامه میفتند و برخی راه خود را تا ینَبُْر در ساحل مصر می
علاوه بر بنادر دریای عدن و دریای سرخ، تجارت با بنـادر آفریقـای شـرقی نیـز بـرای تـاجران                

شناسی، باید   های باستان   ریخی و یافته  سیرافی در این دوران حائز اهمیت بود که براساس شواهد تا          
 سـقوط ساسـانیان، قرارگـاهی    م ساسانیان رساند؛ زیرا ایرانیان در هنگا       دورۀ  این تجارت را به    ۀسابق

   2.واقع در جنوب شهر کلُوْه در آفریقای شرقی تأسیس کرده بودند» سانکی یا کائی«در منطقه 
صُحار و مسَْقَطْ که بـه      ادری همچون عَدَنْ،    در قرون نخستین اسلامی، بازرگانان ایرانی در بن       

های تجارت با شرق آفریقا و شرق دور و هند بودند، با نفـوذ خـود زبـان فارسـی را                       منزلۀ دروازه 
   4.سازی را نیز خاص خود کرده بودند  و کشتی3زبان رسمی تجارت قرار داده بودند

قیمی از خلیج فـارس بـه       ها به سواحل شرقی آفریقا را خط مست         مسعودی خط سیر سیرافی   
کنـد    همچنین او اضافه مـی    . داند  می) جنْزَالْرُحْبَ (6 بندر عمدۀ سواحل دریای زنگبار     5لوبُنْجزیرۀ قُ 

سـرزمین واق واق، در     . نـد دکر   کـشتیرانی    8 و واق واق   7که ناخدایان سیرافی به سرزمین سـفاله      
از ایـن دریـا خـود را بـه سـواحل      های مزبور پس از عبور  انتهای دریای زنگبار واقع بود و کشتی      

: گویـد    سیرافیان به مقصد آفریقای شـرقی سـخن مـی          مسیر حورانی از دو     9.رسانیدند  زنگبار می 
  بـه سـمت     آفریقا به طرف جنوب    ۀیکی راه ساحلی که از سیراف به مسقط، عدن، سپس از کران           

 سأ سـیراف بـه رَ     ی کـه از   ی دیگری راه دریـا    ؛یافت  آفریقای شرقی امتداد می   در  سواحل سومالی   
ایـن راه اگـر چـه    . رفـت  ک و از آنجا مستقیماً به سـومالی و سـواحل آفریقـای شـرقی مـی             تَرْالفُ

                                                 
  .46ابن خرداذبه، . 1
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 واق واق بـه   ). 1/104،  مـروج مـسعودی،   (دانـد      بعد از سفاله می     مسعودی آن را پایان ناحیۀ سفلای دریای زنگ       . 8

 الجزایر ژاپـن و بـه گفتـه برخـی      گفتۀ برخی، مجمعناحیۀ دیگری هم اطلاق شده و آن در جنوب شرقی آسیا یا به 
   .کند  بر نواحی اندونزی و فیلیپین امروزی تطبیق میدیگر

  .105-104/ 1،  مسعودی، همان. 9



 107/های نخستین اسلامی سدهبازرگانی دریایی سیراف در                                                       

   1.تر بودن، منفعت بیشتری داشت  به علت کوتاها امّ،تر بود خطرناک
تـا    قنبلـو  ۀهـای سـیرافی از جزیـر         هجری با کشتی   304مسعودی به مسافرت خود به سال       

ناخدا بزرگ بن شهریار رامهرمزی نیز از مسافرت فردی به نام اسـماعیلویه     2.کند  عمُان اشاره می  
گویـد کـه بیـانگر      سخن مـی ومیان آدمخوار آنجا و برگشت او و ب  و سفاله  از عمان به سوی قنبلو    

 تاجری بـه    ز ابن حوقل نیز ا    3.تجارت مستقیم سیراف تا سفاله در آخرین نقاط شرق آفریقا است          
ی یـاد کـرده و نوشـته اسـت کـه ایـن تـاجر ثـروت فراوانـی داشـت و           نام احمد بن عمر سـیراف   

کشتیهایش در طول سواحل آفریقای شرقی به ویژه در زنگبار مـشغول تجـارت بودنـد و ادویـه،                 
  4.کردند سنگهای قیمتی و عطر حمل می

با توجه به سخنان رامهرمزی در قرن چهارم هجری که از ارتباط تاجران سیرافی با قنبله یـا     
دانان قـرن      و دیگر جغرافی   6های مسعودی    و نوشته  5گوید  و و همچنین سفاله زنگ سخن می      قنبل

 ولـی   ،رفته بودند رسد دریانوردان و تاجران مسلمان از سفاله نیز فراتر            چهارم هجری، به نظر می    
تر، خطر حملۀ سیاهان و تـرس از دریاهـا،            بنا به دلائلی همچون توحش ساکنین سواحل جنوبی       

از این رو مبادلات اقتصادی و فرهنگی بـا         . تر و دورتر را نداشتند       برای مسافرت طولانی   ای  انگیزه
  .آن مناطق در سطح بسیار محدود و ناچیز بوده است

ای، عطر، خرما، نمـک، ادوات       های پنبه   ادویه، پارچه کالاها و محصولات وارداتی آفریقا شامل       
چوب سـاج کـه در      : ا ارزش آفریقا مواد زیر بود     در مقابل صادرات ب   . فلزی و وسایل آشپزخانه بود    

 ـ و بـه     7ها خصوصاً در سـیراف بـسیار مـورد توجـه بـود              ساخت خانه  صره و عـراق نیـز منتقـل        ب
 که در منـابع تـاریخی از   9؛ عاج، طلا، صمغ، عنبر، پوست پلنگ، پوست فیل و گورخر     8گردید  می
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و دیگـر وسـایل      فولاد   ۀرای تهی  که ب   بود آنها صحبت شده است؛ آهن از محصولات اصلی زنگبار        
هـا را بـه       افـه ر زرافه و اسب آبی از سرزمین نوبه که برخی از ایـن ز             ؛1شد  فلزی به هند حمل می    

آمد    سیاه نیز از پردرآمدترین صادرات آفریقا به شمار می         گان؛ برد 2دادند  خلفای عباسی هدیه می   
 صادرات آفریقا از بنادر     3.رسید  یکه در بنادر مصر، عمان، بصره، سیراف و هندوستان به فروش م           

، براوا، لامو، مالندی، جزایر مومباسا، پومبا، زنگبار و مانند ا، کیلو)موگادیشو(ره، مقدیشو بربزیلع، 
 زنگبار اهمیت خاصی یافته بود و به مرکز ۀ ظاهراً از میان این بنادر، جزیر4.گرفت آنها صورت می

   5.آمد به شمار میب اقیانوس هند صادرت و واردات اجناس مختلف در غرعمدۀ 
  

  صادرات سیراف
 بنادر دریای ،با توجه به آنچه در بحث تجارت سیراف با بنادر چین، هند، سیلان، آفریقای شرقی

 سـیراف داد    درکه  فارس در این دوره مطرح شد، تنوع و تعدد کالاها و محصولاتی               خلیج و   سرخ
  .آشکار می شودشد،  و ستد می

ای فـارس و دیگـر شـهرهای          غالباً محصولات و تولیدات شهرهای پـس کرانـه        صادرات سیراف   
 مقدسی صادرات سیراف    .شد  ن شهر محسوب می   آایران بود که برخی از آنها محصول و تولید ویژۀ           

 اصطخری نیز صادرات و واردات سیراف       6.داند  ترازو و بر بهار می    های کتانی،     ، لنگ مرواریدوطه،  فرا  
ها، عطریات، عود، عنبر، جـواهر، خیـزران، عـاج، آبنـوس، فلفـل،                ند و از پارچه   ک  را یکجا مطرح می   

  7.گوید  سخن می،انجامد گلاب و بسیاری انواع دیگر که از نظر وی اسامی آنها به درازا می
هـای کتـانی،    ، صادرات سیراف را باید انـواع پارچـه        مسلماندانان     با توجه به سخنان جغرافی    

های فلزی، طـلا، عطـر،        های پشمی، فرش، مروارید، ساخته      ، حوله، پارچه  لنگ، دستمال ای،    پنبه
در میـان ایـن محـصولات،       . های خوش نقش و نگار دانـست        گلاب بسیار خوب فیروزآباد و سفره     

از دیگـر   .  شـهرت جهـانی داشـت      8گلاب معروف کوار و فیروزآباد و مرواریدهای مشهور سیرافی        

                                                 
  .2/544تز، م. 1
  .1/369مسعودی، همان، . 2
  . هجری است270 تا 249نمونۀ حضور پر رنگ آنها، قیام زنگیان در بصره و عراق از . 3
  .152دیویدسن، . 4
  .153همو، . 5
  .2/658مقدسی، . 6
  .145اصطخری، . 7
  ).133اصطخری، (ل است اصطخری سود فراوانی را برای تجارت مروارید در میان کالاهای و محصولات سیرافی قائ. 8
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بود که  ) »الطین الختمه «یا  » الطین السیرافی «ه عربی   ب(ات مهم سیراف، نوعی خاک سرخ       رصاد
 علاوه بـر ایـن، کالاهـا و محـصولات           1.ها بوده است    در خلافت عباسی مخصوص مهر کردن نامه      

  .بنادر و جزایر بین راه همچون بنادر سیلان، هند، اندونزی و مالایا را باید به آنها افزود
  

  نتایج و تأثیرات
یت بازرگانی سیراف در قرون نخستین اسلامی باید بـه توانمنـد و غنـی               از نتایج و تأثیرات مرکز    

مین کالاها و محـصولات مـورد نیـاز شـهرهای ایـران             أشدن بازرگانان سیراف در سایۀ تجارت، ت      
های تازه    ها و فرهنگ     و آشنایی با سرزمین    الخصوص فارس، صدور محصولات و تولیدات آنها       علی

توان بـه گـسترش اسـلام و          انکه از نتایج غیر مستقیم آن می      همچن. به شکل مستقیم اشاره کرد    
فرهنگ اسلامی در ضمن ارتباطات تجاری با ملل دیگر در شرق از جمله چین، هنـد، انـدونزی،                  

 رونـق و تـرویج فرهنـگ و         ،2سیلان، مالدیو، تایلند و شرق آفریقا همچون سومالی و موزامبیـک          
ر در  و تـأثیر و تـأثّ      4ن زبـان در تجـارت دریـایی        رواج آ  ،3زبان فارسی در منـاطق دور و نزدیـک        

  . اشاره کرد5های هنری معماری و دیگر جنبه
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