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 چکیده

 و زلزله و لیمانند س یرا نسبت به سوانح یخسارت جان نیشتریب ریاخ یهاکه در سال باشندیم یاز حوادث یاتصادفات و سوانح جاده

 نیدر ا ی. عوامل مختلفمیهست سوانح نیاز مردم در ا یامجروح شدن عده ایروزانه شاهد مرگ  کهیطوراند. بهدر کشور ما داشته رهیغ

در  یاملکراستا، اگر اطلاعات  نی. در اباشدیها مها و وجود مشکلات در آنها ناامن بودن راهاز آن یکیباشند که یم لیتصادفات دخ

ت تصادفا زانیقطعاً م رد،یدر خصوص رفع اشکالات انجام گ یدر دسترس باشد و اقدامات لازم و کاف زیخناامن و حادثه یهاخصوص راه

 راید، مرحله بسکه مستعد بروز حادثه هستن یاطلاعات مربوط به نقاط گریتصادفات و د یهاداده یآورجمع ن،یبنابرا ابند؛ییکاهش م

روز، استفاده از به دست آوردن اطلاعات جامع و ب یهااز راه یکی. باشدیها مراه یمنیبهبود ا کاهش تصادفات و یدر راستا یمهم

اند، در شده یآورجمع یخود را که با هدف مشخص یهاداده افراد ،روش نیا س. بر اساباشدی( مVGIداوطلبانه  ) جغرافیایی یهاداده

ها مستلزم داده نیا یگذارشدند، اشتراک یآورجمع VGI ایداوطلبانه  یمکان یهاکه داده نی. پس از ادهندیقرار م ستمیس اریاخت

به  گریکدیبا  خطرات موجود در راه را ایبه حوادث و  بوطتا کاربران بتوانند اطلاعات مر باشدیبرنامه تحت وب م کیدر قالب  یستمیس

. باشدیران مدر مواقع بح مندیگذاری و بهرهبرای اشتراکصرفه مناسب و به های وب مکانیپورتالاز  یکی OSM اشتراک بگذارند.

انجام  رانیصادفات در اتوقوع  یبررس ورداوطلبانه به منظ ییایجغراف یهابه همراه داده OSMو استفاده از  یبررس قیتحق نیا در رو،نیازا

، هاقابلیتن معیارهایی چوبه لحاظ  هااز سایر روش ثرترمو Edit with id وهیش تاًیو نها هشد یبررس یچهار روش ثبت داده مکان. گردید

مربوط به  داوطلبانه ییایدر ثبت اطلاعات جغراف OSM ییکارا انگرینتایج به دست آمده ب شد. یابیارزثبت داده  سرعتو  کاربرپسندی
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 مقدمه

زمان با پیشرفت تکنولوژی در جوامع و هم    

نقل موتوری،  و استفاده از وسایل حمل شگستر

که با این  باشندیم ییهادهی، از پدیاتصادفات جاده

که در آن سالانه بیش از  یادهیاند. پدروند ظاهر شده

یک میلیون نفر جان خود را در جهان از دست 

و پیامدهای اصلی آن خسارات مالی و جانی  دهندیم

. با توجه به گزارش سازمان بهداشت باشدیو روحی م

 یامیلیون نفر بر اثر تصادفات جاده 2/1جهانی سالانه 

 میلیون 50 از بیش ودهند یجان خود را از دست م

 ,.Peden et al)گردند می مصدومیت دچار نیز نفر

 و عدم موجود روند ادامه صورت در از این رو، .(004

 این بینیپیش طبق پیشگیرانه، هایفعالیت انجام

 و عامل مرگ پنجمین به رانندگی تصادفات سازمان،

 رشد متوسط. شد خواهند تبدیل 2030 سال تا میر

 به 2020 تا سال 2000 سال از رانندگی تلفات جهانی

 برای میزان این که رسید خواهد درصد 68 از بیش

باشد می مراتب بیشتر به توسعه حال در کشورهای

(Giuffrida et al., 2019) با توجه به وضعیت ذکر .

شده، سازمان ملل خواستار رسیدگی سریع به وضعیت 

ها و استفاده از تجارب کشورهای موفق در امنیتی راه

را  2020 -2011های شده است و سالاین زمینه 

دهه ایمنی رانندگی در جهان نام گذاری نموده است 

(World Health Organization, 2013) . 

 دیگر و تصادفات هایداده آوریاز سوی دیگر جمع

 حادثه بروز مستعد که نقاطی به مربوط اطلاعات

 کاهش راستای مهمی در بسیار هستند، مرحلۀ

 به توجه با است. اما هاراه ایمنی بهبود و تصادفات

 سازمان چنانچه کشور، در زمینی هایگستردگی راه

 نیاز شود، اطلاعات این آوریجمع به موظف مشخصی

 آن، بر علاوه. بود خواهد هنگفت هایهزینه به صرف

شامل تمامی  اطلاعات این که داشت اطمینان تواننمی

 نیز افتاده دور و فرعی هایراه از اعم موجود هایراه

 مشخصی بندیزمان به توجه با بعلاوه خیر. یا شوندمی

 شود، تعیین هاداده آوریجمع برای بایستکه می

 .داشت اطمینان هاداده این بودن بروز از تواننمی

با توجه به این که حوادث انسانی و طبیعی مانند 

را  یاگسترده یهابیتصادفات، زلزله، سیل و ... آس

و اطلاعات بخش مهمی از مدیریت  ندینمایایجاد م

 توانندی. اطلاعات مربوط به حوادث مباشندیحوادث م

ازدور، تصاویر، مختلفی مانند سنجش یهااز راه

فراهم گردند.  1اجتماعی یهاویدئوها یا از طریق رسانه

GIS در فازهای مختلفی از مدیریت بحران  تواندیم

ابزار Web 2.0 استفاده گردد. از طرفی ابداع 

را برای دستیابی به اطلاعات  هامانند وبگاه ارزشمندی

و سبب  دینمایعمومی از وقایع جدید فراهم م

. از (Fazeli et al., 2015) گرددیمشارکت مردم م

و  MOS2توان به ها میمشهور این وبگاه یهانمونه

WikiMapia3  .اشاره نمودOSM یهاگاهیکی از وب 

انجام شده در  یهایزیرصرفه در برنامهمناسب و به

و  (Schelhorn et al., 2014)باشد مواقع بحران می

در وقایع  4مکانی داوطلبانه یهامردم با ارسال داده

های پیشین به تاکنون در پژوهش .ندینمایمشارکت م

سپاری اطلاعات مکانی و برای انبوه OSMهای قابلیت

هدف اصلی لذا  توصیفی تصادفات پرداخته نشده است.

به همراه  OSMاین تحقیق بررسی و استفاده از 

جغرافیایی داوطلبانه به منظور بررسی وقوع  یهاداده

گاه طور کلی قابلیت وبباشد. بهتصادفات در ایران می

OSM طلبانه ثبت جغرافیایی داو یهادر مورد داده

ناامن بررسی  یهاشده در خصوص تصادفات و راه

 خواهند شد.

 

 
 

                                                           
1Social media 
2www.openstreetmap.org 
3 www.wikimapia.org 
4Volunteer Geographic Information 
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 مرور تحقیقات پیشین

OSM های یکی از پرکاربردترین پروژهVGI  مبنا بود

 Steveاز دانشگاه لندن توسط  2004که در سال 

Coast  آغاز شده و اکنون به سراسر جهان گسترش

ای است که پروژه OSM. (Chilton, 2009)یافته است 

هدف آن به طور خاص تولید و تهیه اطلاعات مکانی 

رایگان مانند نقشه خیابان برای عموم مردم بوده و 

باشد. این پروژه در حال حاضر مبنا می-VGIکاملاً 

-به شمار می VGIترین پروژه ترین و معروفمتداول

پذیر، ها و اطلاعات مکانی تعاملآید که حاوی نقشه

قابلیت جستجو، چند لایه و قابل ویرایش بوده و بطور 

 www.openstreetmap.orgرایگان از طریق سایت 

ایجاد  OSMبه طور کلی، هدف قابل دسترسی است. 

و حفظ یک پایگاه داده نقشه رایگان به صورت قابل 

بوده است. بنابراین مردم ویرایش از جهان و مشارکتی 

مکانی و  یهاو کاربران نهایی مجبور به خرید داده

همانند گذشته نیستند.  حق تألیف یهاتیمحدود

OSM ها آغاز ها و خیاباندر ابتدا با تمرکز بر نقشه راه

شد و پس از آن گسترش یافته و اکنون شامل تنوع 

ها، بالایی از اجزاء جغرافیایی مانند ساختمان

از سراسر کره زمین  غیرهو  جذابها، نقاط اربریک

کنندگان به باشد که توسط هزاران نفر از مشارکتمی

پدیا از اغلب به نقشه ویکی OSMاند. شده پروژه اضافه

 جهان اشاره دارد. دلایل ترجیح استفاده از این پروژه،

 عبارتند از:

  الف( بروز رسانی سریع پایگاه داده نقشه

افزار ویرایش و ز رسانی مکرر نرمهمچنین برو

 سایر ابزارها

 ثبت شده با یهاب( وارد نمودن داده 

Global Positioning System (GPS) ،

های هوشمند و سایر ابزارهای گوشی

 دیجیتالی

  ج( دسترسی به تاریخچه کاملی از اطلاعات

 OSM در طول مدت زمان ایجاد 

  د( همکاری با سایر کاربران از طریق

های ارتباطی متنوعی شامل لکانا

نظر و پستی، بحث و تبادل یهافهرست

 جلسات فیزیکی

  ه( ارائهAPI 5های مختلف برای توسعه-

 OSMافزار مبتنی بر دهندگان نرم

های متعددی در این زمینه انجام شده تاکنون پژوهش

 یهابه نقش شبکه گودچاید نخستین باراست. 

و ایده افراد به  اجتماعی در مدیریت بحران پرداخته

. (Goodchild, 2007) عنوان سنجنده را مطرح نمود

مکانی -زمانی یهاو همکارانش از بخش دی لونگویل

برای جستجوی مواد قابل اشتعال استفاده  هاامیپ

ها . این داده(De Longueville et al., 2010) اندنموده

و با  باشندیم و مهم اساسیبرای مدیریت بحران 

با  ییهامکانی از منابع دیگر، داده یهاترکیب با داده

 Spinsanti and) دهندیارزش بالا را نتیجه م

Ostermann, 2013).همکارانش  وآلبوکرکو دی

 یهامرجع شده را با دادهرسانه جمعی زمین یهاداده

 ,.De Albuquerque et al) اندموثق ترکیب نموده

آماری را برای آشکارسازی  یهایها بررس. آن(2015

در Elbe الگوهای مکانی سیل در زمان سیل رودخانه 

اند و نتیجه استفاده نموده 2013آلمان در سال 

که نزدیک به مناطق تحت  ییهاامیاند که پگرفته

اند. این نتایج بودند بیشتر در معرض سیل بوده ریتأث

و رسانه  VGI یهااشاره بر پتانسیل بررسی داده

 اند.جمعی در مدیریت بحران داشته

مکانی داوطلبانه  یهابه بررسی داده همکاران کلونر و 

 ,.Klonner et al) انددر بلایای طبیعی پرداخته

یی سیستماتیک شناسا یهای. هدف از بررس(2016

                                                           
5 Application Programming Interface 

http://www.openstreetmap.org/
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تحقیقاتی آینده در  یهاتحقیقات حاضر و جهت

. باشدیبا بررسی حوادث طبیعی م VGI اصطلاح 

اساساً در اروپا و آمریکای شمالی، مطالعات بررسی 

اند. ها بودهجنگل یسوزشده در خصوص سیل و آتش

شده نشان داده شده است که  در این بررسی انجام

مکانی  یهادادهکارها و تحقیقات کمی  بر روی 

داوطلبانه و کاهش و آمادگی در برابر سوانح یا بلایا 

  انجام شده است.

 و همکاران به شناسایی عوامل تأثیرگذار در شلهورن

 اندپرداخته OSMخطر وقوع سیل از طریق 

(Schelhorn et al., 2014) از آنجایی که شناسایی .

ر ساز قسمت اساسی در ارزیابی خطهای حادثهالمان

باشد، به خصوص برای سیل، پایگاه داده سوانح می

های ظاهر شده برای هایی در مورد المانروز با دادهبه

به منظور حمایت از آمادگی و  یاچنین سانحه

 ست. اهای واکنشی اساسی فعالیت

توان به ایجاد واسط از جمله مطالعات مرتبط دیگر می

مبتنی بر در گوش های هوشمند کاربرهای اختصاصی 

OSM  سپاری اطلاعات مدیریت بحرانانبوهبا هدف 

(Vahidnia et al., 2020)های مردم ، ایجاد ژئوپورتال

های نقشه روی و سرویس VGIگستر و مبتنی بر  

OSM (Vahidnia and Vahidi, 2021) و همچنین ،

تحت یک زیرساخت  VGIهای استانداردسازی داده

( اشاره  2022et al., Naghavi)( SDI) 6داده مکانی

 .نمود

در خصوص تصادفات نیاز به اطلاعاتی از نقاط مستعد 

 یهاباشد. با توجه به گستردگی راهبروز حادثه می

زمینی در کشور، چنانچه سازمان مشخصی موظف به 

 یهانهیصرف هزاین اطلاعات شود، نیاز به یآورجمع

. (Ghodsinezhad et al., 2013)هنگفت خواهد بود 

توان اطمینان داشت که این اطلاعات علاوه بر آن، نمی

فرعی و  یهاموجود اعم از راه یهاشامل تمامی راه

                                                           
6 Spatial Data Infrastructure 

ی هادادهدر اروپا که دورافتاده نیز هستند یا خیر. 

قابلیت  OSM، باشندیم متیقگرانجغرافیایی 

. دینمایمی بروز را ایجاد هادادهدسترسی رایگان به 

حده که اطلاعات جغرافیایی در همچنین در ایالات مت

این مجموعه OSM فراوان است،  نسبتاًدسترس عموم 

 ,Xu) سازدیم تریغنرا با جزئیات بیشتر  هاداده

با توجه به پیشینه تحقیقات انجام شده بر . (2010

تاکنون  OSMجغرافیایی داوطلبانه و  یهاروی داده

اطلاعات در مورد سانحه تصادف و استفاده از 

در ایران، کار تحقیقی قابل  جغرافیایی داوطلبانه

 توجهی انجام نشده است.

 

 لیتحل و هیو ابزار تجز روش

اطلاعات، اطلاعات  یآورجمع یهایکی از راه

با  .باشدیم OSMداوطلبانه ثبت شده توسط افراد در 

توجه به رشد تعداد کاربران و حجم اطلاعات در 

OSM راناز اطلاعات توسط کارب، روزانه تعداد فراوانی 

با مشکل یا  OSMگردند و غیر متخصص ایجاد می

چالش عدم اطمینان از کیفیت داده ها مواجه می 

 استفاده گسترش . با(Arsanjani et al., 2015)باشد 

 همواره هستند، مردم پایه مشارکت بر که هاییروش از

 به توانمی میزان چه که تا دارد وجود دغدغه این

  داشت. اطمینان شده آوری جمع هایداده

 اختصاص و کاربران هویت احراز مانند کارهاییراه

حدی  تا کاربر هر به سوابق اساس بر درجه اعتبار

 همچنین. اندبخشیده را بهبود سیستم اعتبار میزان

 کاربران برای تشخیص مبنادانش هایسیستم طراحی

 آخرین از الکترونیکی امضاهای از استفاده و متخلف

باشد راه می این در شده انجام هایتلاش

(Ghodsinezhad et al., 2013). 

های از آنجائیکه هدف از مقاله حاضر بررسی قابلیت 

OSM  و اطلاعات داوطلبانه ایجاد شده در آن به

باشد، منظور استفاده در بحرانی همچون تصادف می
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در این قسمت به بررسی وارد نمودن اطلاعات 

 خواهیم پرداخت.  OSMداوطلبانه تصادف به 

 

 ایجاد داده های تصادف 

یش ، ابزار ویراOSMیکی از ابزارهای مورد استفاده در 

راز باشد. از شرایط دسترسی به این ابزار ایجاد احمی

 با OSMهویت با نام کاربری و رمز عبور، و ورود به 

عال فباشد. این ابزار زمانی نام کاربری ایجاد شده می

خواهد شد که بر روی ناحیه مورد نظر بزرگنمایی 

-یمنماییم. این ابزار خود نیز دارای سه زیر مجموعه 

 :باشندمورد می چهار ها شاملباشد. این زیر مجموعه

 Edit with iD (in-browser editor) 

 Edit with Potlatch 2 (in-browser editor) 

 Edit with Remote Control (JOSM or 

Merkaartor)  

 GPS Traces 

 مبنای کاررا  Edit with iDگزینه  پژوهشکه در این 

مان زایم به دلیل اینکه این نوع ویرایش تا قرار داده

است که  OSMانجام این پژوهش، تنها حالتی در 

امکان ترسیم عارضه به صورت، نقطه، خط، و پلیگون 

روش دیگر  سهدر نهایت این روش را با  دهد.را می

همچنین ما هندسه عارضه مربوط  نماییم.مقایسه می

 1مختلف در جدول  به تصادفات را بر اساس حالت

 استفاده از ایم. توضیح مربوط بهبندی نمودهتقسیم

های آتی از نظر نیز در بخشها بندیاین تقسیم

 خواهد گذشت.

 

 سازی و نتایجپیاده

 Edit with IDایجاد داده های تصادف به روش 

که   Edit with iDهای زیر مجموعه قابلیت

از باشند، ویرایشگری قابل استفاده در مرورگر وب می

قابل استفاده  یراحت که به جمله ابزارهای مکانی است

های نهدر گزی فرضشیصورت پو به باشندیم

 شیوه(. این 1قرار دارد )شکل   OSMویرایشی فناوری

آل برای ویرایش سریع موارد انتخاب شده ایده

ها را بر روی مرورگر اجرا شده و داده و باشدیم

-فرض کنید می .نمایدمی بارگذاریصورت خودکار به

تفاق خواهیم با استفاده از این ابزار تصادف فرضی ا

نماییم.  OSMقزوین را وارد  -افتاده در آزادراه تهران

بر روی موقعیت مورد نظر بر روی آزادراه بزرگنمایی 

 Editنماییم، سپس از مجموعه ابزار موجود، شیوه می

with iD نماییم.را انتخاب می 
 

 نوع تصادفات بر اساس هندسه عارضه یبند می: تقس1جدول 

 نوع هندسه حالت شناسه

تصادفات موردی و در مقیاس  1

 کوچک

 نقطه

 لاینپلی ایتصادفات زنجیره 2

 نمایش تأثیر یا امتداد تصادف 3

خط تصادف به دلیل نایقینی در  4

 محل اصلی تصادف 

وقوع تصادفات متعدد در یک  5

 محدوده

 پلیگون

تصادفات با تأثیر طولی و عرضی  6

 همزمان در راه عبوری

تصادف در مسدود  تأثیر محدوده 7

 شدن بخشی از باند رفت و برگشت

ناحیه به دلیل نایقینی در شناسایی  8

 محل اصلی تصادف

 
 OSMدر  Edit: نمایش زیر مجموعه های گزینه 1شکل 
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پس از انتخاب گزینه اول ویرایش، صفحه نمایش و 

در دسترس خواهد بود.  2ابزارهای لازم مطابق شکل 

ای هباشد، علاوه بر نقشهمشاهده میهمانطور که قابل 

ستری رتهران نقشه  -آزادراه قزوین Vectorبرداری یا 

ای آن نیز به همراه نقشه یا همان تصویر ماهواره

نمایش داده شده است. نمایش تصویر به همراه نقشه 

ما را در یافتن محل حادثه و شناخت محل کمک 

مراحل ایجاد نقطه  3خواهد کرد. در نمودار شکل 

 نمایش داده شده است. OSMتصادف در 

امکان دیگر ثبت اطلاعات مکانی تصادف به صورت 

خطی دومین نوع باشد. عوارض عارضه خطی می

ای باشند که در مورد عوارض خطیعوارض برداری می

مانند راه، راه آهن، خطوط انتقال آب، برق و گاز و 

ترین عارضه برای نمایش غیره کاربرد دارند. نقاط ساده

موقعیت تصادفات بودند، اما در صورتی که کاربر 

اطلاعات دقیقی از موقعیت نداشته باشد و بخواهد 

از تصادف را بر روی عکس یا نقشه بر روی امتدادی 

OSM  ثبت نماید، و یا زمانی که با زنجیره ای از

تواند از این گزینه استفاده تصادف مواجه هستیم، می

 نماید. 

علاوه بر این، کاربر ممکن است به مختصات دسترسی 

داشته باشد و تعدادی مختصات را از محل وقوع 

ا بتواند حالت نیز می عارضه ثبت نموده باشد، در این

ه بورود مختصات، مثلاً طول و عرض جغرافیایی، آن را 

توانند صورت عارضه خطی ثبت نماید. خطوط می

اطلاعات ارزشمندی در خصوص اندازه یا طول وقوع 

های پر خطر حادثه ارائه دهند و در شناسایی قسمت

 راه مورد استفاده قرار گیرند. 

 

 

 

 
 Editپس از انتخاب گزینه اول  OSM: صفحه نمایش داده شده در 2شکل 
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 OSM: مراحل ایجاد نقطه تصادف در 3شکل 

 

به منظور ثبت موقعیت حادثه تصادف به صورت یک 

باشد. با انتخاب مناسب می Lineابزار  OSMخط در 

-حداقل دو نقطه بر روی نقشه، یک خط را ایجاد می

 ونی گردد و البته امکان انتخاب تعداد نقاط بیشتر میا

تعیین خطوط شکسته نیز وجود دارد. برای خط ایجاد 

شده نیز سوالاتی مشابه با سوالات مطرح شده در 

 گردد. ، مطرح میpointقسمت 

به دلیل نبود حادثه تصادف در سوالات موجود و 

مطرح شده، گزینه جدیدی برای توصیف تصادف در 

OSM  قابل افزودن است. ما در این قسمتAccident 

Car  را به عنوان نام برای خط مورد نظر، وhighway 

د نماییم، هرچنرا به عنوان یکی از توصیحات وارد می

توان روی اصطلاحات قابل استفاده به صورت می

ه بهای استانداردی برای تصادفات توافق نمود تا داده

نی و قابلیت جستجوی اشتراک گذاشته شده، از همگ

 موثر برخوردار باشند. 

 

 
 OSMخط تصادف در  جادیمراحل ا: 4شکل 

 

ب تخانماید. با انکاربر در نهایت تغییرات را ذخیره می

این گزینه خط مورد نظر به عنوان خط مربوط به 

مراحل  4گردد. در نمودار شکل تصادف بارگذاری می

 نمایش داده شده است. OSMایجاد خط تصادف در 

های برداری سومین عارضه مورد استفاده در داده

توانند دارای اطلاعات باشد. سطوح میسطح می

ر دبیشتری از محل وقوع حادثه باشند. اگر دقت کاربر 

ثبت تصادف در یک مقیاس دقیقتر امکانپذیر باشد، 

شود که محدوده تصادف به صورت عارضه پیشنهاد می

ود. از سوی دیگر برخی تصادفات سطحی ثبت ش

محدود به یک امتداد حمل و نقل نمی شوند. مثلاً 

ک یحالتی را تصور کنید که در یک بزرگراه چهاربانده 

تصادف می تواند سه باند عبور و مرور را مسدود 

 را نماید. و یا حالت پیچیده تری که اتومبیل گاردریل

معکوس  در مسیر مستقیم رد کرده و وارد باند مسیر

 شود. می

OSMاحراز هویت در 

Edit with iDشیوه 

انتخاب هندسه نقطه

ترسیم موقعیت نقطه تصادف یا ورود مختصات

وارد نمودن اطلاعات توصیفی شامل نوع و شناسه تصادف

ذخیره سازی اطلاعات

OSMبرای بارگذاری در  Uplaodانتخاب 

OSMاحراز هویت در 

Edit with iDشیوه 

Lineانتخاب هندسه خطی 

ترسیم موقعیت حداقل دو نقطه تصادف یا ورود مختصات ها

از انواع خطیوارد نمودن اطلاعات توصیفی شامل نوع و شناسه تصادف

ذخیره سازی اطلاعات

OSMبرای بارگذاری در  Uplaodانتخاب 
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در چنین شرایطی تعیین ناحیه تصادف به طرز قابل 

تواند وضعیت رخ داده را مشخص نموده و توجهی می

، دگیاتخاذ تدابیر لازم را برای پلیس راهنمایی و رانن

نظور تر نماید. به مگیران سادهراهداری و سایر تصمیم

 ثبت سطح حادثه تصادف، با استفاده از آخرین گزینه

 ای از تصادف بر رویباشد، ناحیهمی Areaکه همان 

گردد. با بارگذاری می OSMنقشه مشخص شده و در 

ی انتخاب این گزینه باید حداقل چهار نقطه را بر رو

نقشه انتخاب نموده، با انتخاب این چهار نقطه 

نماییم. ورد نظر را بر روی نقشه مشخص میمحدوده م

در خصوص محدوده مورد نظر نیز مشابه با انتخاب 

 شود.نقطه و خط سوالاتی از کاربر پرسیده می

 Areaدر این خصوص نیز آخرین گزینه که همان 

به  Car Accidentگردد و اصطلاح باشد انتخاب میمی

-هذخیر شود. باعنوان نام ناحیه مورد نظر انتخاب می

گردند. در بارگذاری می OSMسازی، اطلاعات بر روی 

روند ایجاد سطح نمایش داده شده  5نمودار شکل 

 است. 

 
 OSMخط تصادف در  جادیمراحل ا: 5شکل 

 
به منظور  OSM: خط و نقطه و سطح ایجاد شده در 6شکل 

 ثبت تصادف فرضی

نیز خط ایجاد شده به همراه نقطه و سطح  6در شکل 

 ایجاد شده برای تصادف نمایش داده شده است.

براساس نتایج این تحقیق به منظور بررسی دقیقتر، 

یک ارزیابی کیفی بر مبنای قابلیت ویرایشگرهای 

های تصادفات انجام در ثبت داده OSMمختلف 

به  OSMقابلیت ویرایشگرهای  2گرفت. در جدول 

صورت کیفی و بر اساس معیارهای مختلفی همچون 

 ایجاد اطلاعات به صورت خط، نقطه و پلیگون، کاربر

 پسند بودن، قابلیت استفاده به صورت آفلاین و سطح

فرض توصیفی و غیره مورد تخصص، اطلاعات پیش

 ارزیابی قرار گرفت. 

طور که در جدول مشاهده می گردد، هیچ کدام همان

اطلاعات و توصیفات  OSMای موجود هاز گزینه

مربوط به حادثه تصادف را ندارند و کاربر باید به 

صورت دستی اطلاعات توصیفی را وارد نماید. از 

قابلیت ایجاد داده  Edit with iDطرفی فقط ویرایشگر 

ها را به صورت نقطه و خط و پلیگون دارد. با توجه به 

د با فرمت بای GPSهای مربوط به فقط داده 1جدول 

گردند و ویرایشگرهای دیگر  OSMمشخصی وارد 

نیازی به فرمت مشخص ندارند و از طریق آشنایی با 

توانند محل و کلیک بر روی نقطه مورد نظر نیز می

نمایند. همچنین  OSMاطلاعات تصادف را وارد 

به خودی خود  OSMدهد که ها نشان میارزیابی

OSMاحراز هویت در 

Edit with iDشیوه 

(Area)انتخاب هندسه پلیگونی و تعیین فضا 

ترسیم موقعیت حداقل چهار نقطه بر روی نقشه یا ورود مختصات ها

وارد نمودن اطلاعات توصیفی شامل نوع و شناسه تصادف بر اساس انواع سطحی

ذخیره سازی اطلاعات

OSMبرای بارگذاری در  Uplaodانتخاب 
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-رین تخصص میکاربرپسند بوده و کاربران با کمت

های سامانه توانند ظرف مدت کوتاهی از قابلیت

استفاده نمایند. اما برای کاربران ایرانی زبان پیش 

تواند کمی چالش برانگیز باشد. فرض انگلیسی می

های کاربردی با واسط کاربری بنابرین، توسعه برنامه

طراحی شده و زبان فارسی در کنار استفاده از 

API های مبتنی برOSM حلی برای این می تواند راه

 موضوع باشد.

 
 

 در ثبت اطلاعات تصادف OSM تیقابل یفیک یابی: ارز2جدول 
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 روش

    مختصات به

 X,Y,Zصورت 

  Edit with iD 

      مختصات به

 X,Y,Zصورت 

  فقطPoint Edit with 

Potlatch 2 

       مختصات به

 X,Y,Zصورت 

  فقطPoint Edit with 

Remote 

Control 
       مختصات با

 GPX فرمت

  فقطPoint GPS Traces 

 

و آپلود  Loadبه دلیل استفاده از نرم افزار واسط و 

 Edit with Remoteویرایشگر  OSMنمودن اطلاعات 

Control پسند نیست و به صورت مستقیم از کاربر

OSM روش  سهباشد، در حالی که قابل اجرا نمی

 OSMپسند هستند و به صورت مستقیم از دیگر کاربر

 Edit with Remoteشوند. در ویرایشگر اجرا می

Control در صورتی که موقعیت مورد نظر بر روی ،

توان قبل دانلود شده باشد، مینقشه جهت ویرایش از 

ویرایش را به صورت آفلاین انجام داد، اما در بقیه 

ها این قابلیت وجود ندارد. با توجه به استفاده از روش

 Edit with Remoteافزار واسط در ویرایشگر نرم

Control  و استفاده ازGPS  و داده آن در روشGPS 

Traces رگیری از این کاربر باید تخصص لازم را در بکا

ها ها داشته باشد. به جز روش اول، سایر روشروش

نیاز به سرعت اینترنت بالایی برای ثبت اطلاعات 

تصادف دارند. با توجه به توضیحات بیان شده و جدول 

، Edit with iD ،Edit with Potlatch 2 هایروش 2

GPS Traces  وEdit with Remote Control  به

-بندی میها رتبهلیت استفاده از آنترتیب از نظر قاب

 شوند.

 نمونهتصادف  15علاوه بر این و با توجه به اطلاعات 

مانند مدت  OSMهای کمی توان قابلیتوارد شده می

زمان مورد نیاز برای ثبت اطلاعات را مورد ارزیابی 

-شده گردآوری 3قرار داد که این اطلاعات در جدول 
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ها، علاوه بر مراحل ثبت دادهاند. زمان مورد نیاز برای 

ها متاثر از سرعت مورد نیاز برای هر کدام از روش

میانگین  3باشد. در جدول اینترنت مورد استفاده می

مشاهده تصادف ثبت شده  15مدت زمان مورد نیاز از 

 . شودمی
 در ثبت اطلاعات تصادف OSM: ارزیابی کمی قابلیت 3جدول 
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 گیریبحث و نتیجه

داده در ایران، ایران دارای با توجه به آمار تصادفات رخ

، رونیاز ا .باشدیم یااز تصادفات جاده میزان بالایی

ریزان و کارشناسان قرار این پدیده مورد توجه برنامه

ها کاهش تعداد طوری که هدف آنبه ،گرفته است

ها و مجروحان و در نهایت تصادفات و کشته

. یکی از باشدیناشی از تصادفات م یهاخسارت

 یزسامنیا زمینهاقدامات مهم انجام شده در این 

و این امر زمانی محقق  باشدینقل م و سیستم حمل

که فاکتورهای مهم در وقوع تصادفات به  گرددیم

مکانی  یهاپس از این که داده. خوبی شناخته شوند

 یگذارشدند، اشتراک یآورجمع VGIداوطلبانه یا 

ها مستلزم سیستمی در قالب یک برنامه این داده

باشد تا کاربران بتوانند اطلاعات مربوط تحت وب می

به حوادث و یا خطرات موجود در راه را با یکدیگر به 

 نسل دوم اشتراک بگذارند. این امر با ظهور فناوری

های طبیعی و ایده شهروندان به عنوان سنجندهوب 

لی آن ایجاد فضایی محقق شده است که هدف اص

باشد. برای ارتباط متقابل و مشارکت میان کاربران می

 یهاکاربران داوطلب قادر خواهند بود تا داده VGIدر 

مختلفی را در یک رسانه اجتماعی با یکدیگر به 

ها اشتراک بگذارند و نظرات خود را بر روی این داده

زه های دیگر در حو. در مقایسه با پژوهشمبادله کنند

VGIهای ، اولین مرتبه در این تحقیق قابلیتOSM 

سپاری اطلاعات تصادفات بکار گرفته شد. برای انبوه

های مختلف برای تصادفات به ها هندسهطبق ارزیابی

امکانپذیر است و  OSMدر  Edit with IDروش 

های کیفی نشانده رضایتبخش بودن نتایج را ارزیابی

مورد استفاده در این  دارد. از آنجائیکه داده های

تحقیق داده هایی برای تصادف موردی و صرفاً 

در این زمینه بود، بهتر  OSMهای شناسایی قابلیت

ها به صورت میدانی مورد است در تحقیقات آینده داده

آوری قرار گیرند و سپس به منظور بررسی جمع

های ثبت و نگهداری شده در ها از دادهصحت آن

و رانندگی استفاده گردد. توسعه  سازمان راهنمایی

برای ثبت  VGIهای کاربردی مبتنی بر برنامه

نیز به  OSMهای ارائه دهنده  APIتصادفات به کمک 

 گردد.های آتی تبدیل میموضوعی دیگر برای پژوهش
 

References 

 
Arsanjani, J. J., Zipf, A., Mooney, P., & Helbich, M. 

(2015). OpenStreetMap in GIScience. Lecture notes in 

geoinformation and cartography, 324. 

Chilton, S. (2009, November). Crowdsourcing is 

radically changing the geodata landscape: case study of 

OpenStreetMap. In Proceedings of the UK 24th 

international cartography conference (Vol. 6). 

De Albuquerque, J. P., Herfort, B., Brenning, A., & Zipf, 

A. (2015). A geographic approach for combining social 

media and authoritative data towards identifying useful 

information for disaster management. International 

journal of geographical information science, 29(4), 

667-689. 
De Longueville, B., Annoni, A., Schade, S., Ostlaender, 

N., & Whitmore, C. (2010). Digital earth's nervous 

system for crisis events: real-time sensor web 

enablement of volunteered geographic information. 

International Journal of Digital Earth, 3(3), 242-259. 
Fazeli, H. R., Said, M. N., Amerudin, S., & Abd Rahman, 

M. Z. (2015). A study of volunteered geographic 



27                          تصادفات       وقوع در داوطلبانه جغرافیایی اطلاعات ایجاد برای OpenStreetMap  از استفاده و بررسی

  
  

 
information (VGI) assessment methods for flood 

hazard mapping: A review. Jurnal Teknologi, 75(10). 

Ghodsinezhad, M., Niaraki. M., Alesheikh. A., Bahredar, 

A. (2013). The use of voluntary geographic 

information (VGI) in order to develop SDI in the field 

of transportation. In: Proceedings of the 12th 

International Conference on Traffic and Transportation 

Engineering. February 2013, Tehran. 

Giuffrida, N., Le Pira, M., Inturri, G., & Ignaccolo, M. 

(2019). Mapping with stakeholders: An overview of 

public participatory GIS and VGI in transport decision-

making. ISPRS International Journal of Geo-

Information, 8(4), 198. 

Goodchild, M. F. (2007). Citizens as sensors: the world 

of volunteered geography. GeoJournal, 69(4), 211-221. 
Klonner, C., Marx, S., Usón, T., Porto de Albuquerque, 

J., & Höfle, B. (2016). Volunteered geographic 

information in natural hazard analysis: a systematic 

literature review of current approaches with a focus on 

preparedness and mitigation. ISPRS International 

Journal of Geo-Information, 5(7), 103. 

Naghavi, M., Alesheikh, A. A., Hakimpour, F., Vahidnia, 

M. H., & Vafaeinejad, A. (2022). VGI-based spatial 

data infrastructure for land administration. Land Use 

Policy, 114, 105969. 

Peden, M., Scurfield, R., Sleet, D., Mathers, C., Jarawan, 

E., Hyder, A. A., ... & Jarawan, E. (2004). World 

report on road traffic injury prevention. World Health 

Organization.  

Schelhorn, S. J., Herfort, B., Leiner, R., Zipf, A., & De 

Albuquerque, J. P. (2014, May). Identifying elements 

at risk from OpenStreetMap: The case of flooding. In 

ISCRAM. 

Schelhorn, S. J., Herfort, B., Leiner, R., Zipf, A., & De 

Albuquerque, J. P. (2014, May). Identifying elements 

at risk from OpenStreetMap: The case of flooding. In 

ISCRAM. 

Spinsanti, L., & Ostermann, F. (2013). Automated 

geographic context analysis for volunteered 

information. Applied Geography, 43, 36-44. 
Vahidnia, M. H., & Vahidi, H. (2021). Open community-

based crowdsourcing geoportal for earth observation 

products: A model design and prototype 

implementation. ISPRS International Journal of Geo-

Information, 10(1), 24. 

Vahidnia, M. H., Hosseinali, F., & Shafiei, M. (2020). 

Crowdsource mapping of target buildings in hazard: 

The utilization of smartphone technologies and 

geographic services. Applied Geomatics, 12(1), 3-14. 
World Health Organization. (2013). Global status report 

on road safety 2013: supporting a decade of action: 

summary (No. WHO. NMH. VIP 13.01). World Health 

Organization. 

Xu, C. (2010). Exploring Volunteered Geographic 

Information (VGI) for Emergency Management: 

Toward a Wiki GIS Framework (Doctoral dissertation, 

Texas A & M University). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 28                                1401 بهار(47پیاپی)1،شماره13 ریزی،دوره برنامه دوردر از وسنجش جغرافیایی اطلاعات سیستم کاربرد مجله

 

Exploring OpenStreetMap to collect volunteered geographic 

information on the occurrence of road accidents 

 

Seyed Amir Hossein Kiaei 1 Mohammad Hassan Vahidnia*2 Saeed Behzadi 3 

*mhvahidnia@srbiau.ac.ir 

 

Abstract  

Road accidents are one of the events that have caused the most loss of life in recent years compared to accidents 

such as floods, earthquakes, etc. in our country. Currently, we are witnessing the death or injury of some people 

in these accidents every day. Various factors are involved in these accidents, one of which is the insecurity of the 

roads and the existence of problems in them. In this regard, if complete information about unsafe and accident-

prone roads is available and necessary and sufficient measures are taken to fix the problems, the number of 

accidents will definitely decrease; Therefore, collecting accident data and other information related to the points 

that are prone to accidents is a very important to reduce accidents and improve road safety. One of the ways to 

obtain comprehensive and up-to-date information is to use Volunteered Geospatial Data (VGI). Based on this 

method, people provide the system with their data collected for a specific purpose. After VGI has been collected, 

sharing this data requires a system in the form of a web-based application so that users can share information 

about incidents or hazards on the road. OSM is one of the appropriate and cost-effective geo-web portals for 

planning in times of crisis. Therefore, in this research, OSM was investigated and used along with VGI to 

investigate the occurrence of accidents in Iran. In this research, the functionality of the OSM in terms of 

geographic data regarding accidents and unsafe roads has been investigated. Four spatial data recording methods 

were examined and finally the Editing with iD method was evaluated as more effective. The obtained results 

show the efficiency of OSM in registering voluntary geographic information related to accidents. 
Key words: Accidents, volunteered Geographic information (VGI), crowdsourcing, geographic information 

system (GIS), OpenStreetMap (OSM), Citizen Science 
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