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  ي ساحلي كشورهااستان يرشد اقتصاد دربنادر  نقش
 ١سيامك علمي

 ٢كامبيز هژبركياني

 ٣عباس معمارنژاد

 ٤جهرمييگانه موسوي

  چكيده

 نوانعبهحال حاضر بسياري از كشورها براي تجارت متكي به بنادر هستند و با وجود اهميت بنادر در 
بر رشد اقتصادي داشته  ايملاحظهقابلتوانند اثري ونقل كه ميهاي حملترين زيرساختيكي از مهم

اند. در مطالعه حاضر با استفاده از هاي مربوط به آن در ايران كاملاً مغفول ماندهباشند، اما بنادر و فعاليت

هاي شش استان كشور شامل خوزستان، بوشهر، هرمزگان، سيستان و بلوچستان، گيلان و مازندران داده
در اين  مورداستفادهپاسخ داده شود. روش  سالاين  سعي شده است به ١٣٩٦تا  ١٣٨٤طي دوره زماني 

. نتايج مطالعه حاكي از آن است كه ظرفيت عمليات در بنادر اثر باشدميهاي تركيبي تحقيق روش داده
دارد. از طرف ديگر، مقدار عمليات تخليه و  موردبررسيهاي معنادار و مثبتي بر توليد اقتصادي در استان

مليات، ابتدا با افزايش ع كهطوريبهما غيرخطي بر توليد اقتصادي مناطق ميزبان دارد بارگيري اثر معنادار ا
يابد اما با عبور از يك مقدار بحراني اثر منفي بر توليد خواهد داشت. توليد اقتصادي نيز افزايش مي

ال، تغدهد كه توسعه انساني، نرخ رشد اقتصادي در ابتداي دوره، اشهمچنين نتايج تحقيق نشان مي
و  اثر مثبت ينيشهرنشنرخ و  ديساختار تول ،يدولت، فناور يبودجه جارگذاري دولت در بنادر، سرمايه
  . اندداشته موردبررسي يهادر استان ياقتصاد ديبر تول يمعنادار
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  مقدمه

 جهموردتواز گذشته و افزايش قدرت اقتصادي كشورها  ايمنطقهنقش بنادر در توسعه تجارت ملي و 
 بسيار اساسي اقتصادي در دوره رنسانس هايدگرگونيو تصميم گيران اقتصادي بوده است.  مدارانسياست

و  دريايي ونقلحملو پيامدهاي بعدي ناشي از آن(انقلاب صنعتي) از مسير تحولات اساسي در توسعه 
). معجزه اقتصادي در شرق و جنوب شرقي آسيا ١٩٨١ه است (نورث، آن بنادر صورت پذيرفت تبعبه

در  شدهانجامصورت پذيرفته است. برخي از مطالعات  هاآنبا تحولات بسيار اساسي در بنادر  زمانهم
) حاكي از آن ٢٠٠٦و چادوري و ارتلنبايگ،  ١٩٩٨(ردلت و ساكس،  توسعهدرحالرابطه با كشورهاي 

درصد  ٤٠متوسط به ميزان  طوربهمناطق محصور در خشكي  (GDP)داخلي  است كه توليد ناخالص
  . باشدميكمتر از توليد ناخالص داخلي مناطق داراي دسترسي به بنادر 

اقتصادي كشورهاي  گذارانسياستو توجه ويژه  ونقلحملبنادر در توسعه  روزافزونعليرغم اهميت 
اقتصادي بنادر و همچنين آثار و سرريزهاي اقتصادي مثبت ناشي  هايپتانسيلاز  گيريبهرهمختلف در 

 . اين در حاليدهندميمربوط به آن بخش كاملاً مغفول اقتصاد ايران را شكل  هايفعاليت، بنادر و هاآناز 
 حالدرعيناست كه ايران از موقعيت بسيار خاص و ممتازي در برخورداري از خطوط ساحلي گسترده و 

مطابق آخرين سرشماري صورت گرفته در ايران در  جغرافياي اقتصادي، برخوردار است. نظرازنقطهمهم، 

 كنندساحلي كشور زندگي مي هاياستاندرصد مجموع جمعيت كل كشور در  ١٠حال حاضر كمتر از 
از شهرهاي ميزبان بنادر جزو پنج شهر بزرگ، صنعتي يا داراي  كدامهيچ). ١٣٩٠(مركز آمار ايران، 

). از طرفي ١٣٩٢(مركز آمار ايران، شوندنميترين سهم در توليد ناخالص داخلي كشور محسوب بيش
ه همين ب. باشندميكيفيت زندگي برخوردار  بنديردهمناطق ميزبان بنادر كشور از جايگاه نامطلوبي در 

ان بنادر تا زبيافتگي اندك مناطق ميشود كه  با فرض ثبات ساير شرايط، توسعهمطرح مي سالدليل اين 
  ؟ باشدميهاي صورت گرفته در بنادر مرتبط مرتبط با سطح فعاليتچه اندازه 

 صورت گرفته در بنادر بر هايفعاليتحجم و  تأثيراست؛  طرحقابلديگري نيز  صورتبهمزبور  سال
شكيل تاصلي تحقيق حاضر را مزبور محور  سالرشد اقتصادي مناطق ميزبان به چه ميزان است؟ پاسخ به 

  دهد كه قصد پاسخگويي به آن را داريم.مي

در علم  ونقلحملجايگاه ، اقتصاد بندرموضوع  و ادبياتدر بخش اول اين مقاله، به مباني نظري 
، در بخش دوم، به مروري بر مطالعات صورت گيردقرار مي موردبررسيدريايي  ونقلحملاقتصاد و سپس 

چهارم و پنجم به  هايدر بخش درنهايتو  كردهاشارهگرفته پرداخته، در بخش سوم به روش تحقيق 
  .پردازيمگيري ميترتيب به برآورد مدل و تفسير نتايج و نتيجه
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  مباني نظري

دانند و ونقل ميهاي حملگيري جريان) سيستم اقتصادي را عامل شكل٢٠١٠سانچز و ويلمزمير (
كنند. ونقل دريايي (هم كشتيراني و هم خدمات بندري) معرفي ميلذا آن را عامل اثرگذار بر سيستم حمل

و  هاي تجاريتتوان سيستم اقتصادي را عامل حركت تمام فعاليمي طوركليبه هاآنبر اساس استدلال 
ونقل نيز ونقل دانست كه خدمات حملخدمات حمل تأمينخاص عاملي براي حركت به سمت  طوربه

از  هانآالملل است. تقاضاي مشتق شده از تقاضاي مستقيم تجاري براي محصولات تجاري در سطح بين
ب ساختاري در تركي كنند كه تغييرات اين تقاضاي تجاري منجر به تغييراتطرف ديگر نيز اشاره مي

ونقل شده است. ونقل و همچنين ساختار سازماني خدمات حملونقل و پيكره شبكه حملناوگان حمل
 سيستم هاآنونقل است. اي از سيستم كلي حملروشن است كه سيستم ناوگان دريايي زيرمجموعه

ر آن تفكيك اين دو حوزه د هاآن ازنظركنند: كشتيراني و بنادر. ناوگان دريايي را به دو بخش تقسيم مي
امل كشتيراني بيشتر ش كهدرحاليباشد مي شدهاشغالاي فيزيكي در يك فضاي است كه بنادر مجموعه

شود. بدين ترتيب، سيستم اقتصادي و كشتيراني به همراه هم بر سيستم بندرگاهي مي ١عناصر متحرك
، تجهيزات، كارآمدي، ٢ها، روبناهاط به زيرساختاثرگذار هستند. اين نيروها در قالب پيشبرد شرايط مربو

باشد. با در نظر داشتن اين چارچوب كلي و جايگاه سيستم بندرگاهي در يك سازماندهي و غيره مي

كشور، در ادامه مسيرهاي اثرگذاري فعاليت بنادر بر اقتصادهاي محلي با اتكا بر استدلالات نويسندگان 
  شود.مختلف توضيح داده مي

  مسيرهاي اثرگذاري فعاليت بنادر بر اقتصادهاي محلي انواع

ــد. چاي فعاليت در بنادر مي ــته باش ــادهاي محلي داش تواند اثرات مختلفي بر مناطق ميزبان و اقتص
وي اين  ازنظرپردازد. هاي اقتصــادي يك بندر مي) به بررســي اثرات اقتصــادي ناشــي از فعاليت٢٠٠٥(

  توان به سه دسته زير تقسيم نمود:اثرات را مي

ـــتقيم: اين نوع از اثرات مربوط به اثر بندر بر ســـازمان شـــود كه هايي ميها يا بنگاهالف) اثرات مس
ـــتقيماً ـــتغالِ مرتبط با  مس ـــتند. اين اثر مربوط به تغييرات آني در اش با عمليات بندر در ارتباط هس

شود وابسته به بندر هستند و فرض مي مستقيماًها و افراد ها، سازماناين بنگاه شود.هاي بندر ميفعاليت
صلي  سكونت در نزديكي بندر مي هاآنكه وجود بندر، دليل ا شد. اين اثر براي  شركت معمولاًبا ها و به 

خارج ، مهايي اشاره دارد كه در خدمات صنايع بنادرِ مرتبط با جابجايي بار به سيستم بندرگاهيسازمان
  اي و بازسازي درگير هستند.توسعههاي پروژهاي بر روي ساخت بنادر جديد يا سرمايه
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ــتقيم: اين نوع از اثرات مربوط به اثر بندر بر بنگاه ــازمانب) اثرات غيرمس ــود كههايي ميها و س  ش
امل اثر بر شهاي اصلي هستند كه در بخش اثرات مستقيم ذكر شد. اثرات غيرمستقيم وابسته به فعاليت

هاي مســتقيم كننده فعاليتهايي عرضــهنيروي كار، خدمات، مواد خام و ســاير اقلامي كه توســط بنگاه
ـــود. بنگاهمي ـــركتش ـــادركننده كالاهاي نهايي و مراكز توزيع هاي واردكننده مواد خام و ش هاي ص

  هايي هستند كه در معرض اثرات غيرمستقيم هستند.نمونه

ساير : اثرات برون٣ي يا خارجيبخشج) اثرات برون بخشي مربوط به اثرات مستقيم و غيرمستقيم بر 

صاد ميبخش ستگي وجود دارد. نهادهشود. بين بنگاههاي اقت ستادهها يك رابطه واب هاي هاي يك بنگاه، 
، نها و مشاغل همچون پزشكاباشد. مخارج بندر و كشتيراني، درآمدهايي براي ساير بنگاهبنگاه ديگر مي

  كند.مي تأمينهاي خودرويي و غيره گزاران، شركتبيمه

هاي اثرگذاري خود به بررسي كانال ٢٠١٣در گزارش سال  ٤در همين راستا، شركت مارتين اسوسيتز
  ست:ا ذكرشدهزير  صورتبهپردازد. در اين گزارش مسيرهاي اثرگذاري فعاليت بنادر بر اقتصاد محلي مي

 شود كه در صورت عدم وجود يك بندر مورد مربوط به مشاغلي مي : اينايجاد مشاغل مستقيم
ـــت. براي مثال ميدر آن نقطه جغرافيايي، وجود نمي ـــركتداش هاي حمل بار، اپراتورهاي توان به ش

ها، نيروهاي امنيتي، دفع فاضــلاب، مديريت، خدمات داران، تعمير كشــتيها، كاميونترمينال و گذرگاه
 كرد.  مسافران و غيره اشاره

 ود شكه گفته شد اين نوع مشاغل مربوط به مشاغلي مي طورهمان :ايجاد مشاغل غيرمستقيم
تي تعمير كش تأسيساتآيند مثل كالاها و خدمات موردنيازِ مشاغل مستقيم به وجود مي تأمينكه براي 

    شوند.خدمات به عمليات انتقال بار و مسافر تشكيل مي تأمينهايي كه براي و بنگاه

 ساير بخشبخشيايجاد مشاغل برون صاد مي: اين نوع از مشاغل مربوط به   شوندهاي يك اقت
ــتورانهمچون مغازه ، هافروشــيخردهخدمات پزشــكي،  كنندگانتأمينها، هاي فروش مواد غذايي، رس

  .  فروشانعمدهونقل (شهري) و همچنين صنايع ساخت مسكن، خدمات حمل

 مستقيم و  طوربهشود كه هم خلق درآمد شخصي: اين اثر مربوط به حقوق و دستمزدهايي مي
 شود.شود كه در فعاليت بنادر به كار گرفته ميهم غيرمستقيم توسط افرادي دريافت مي

  صل از سبدرآمد حا شامل بنگاهوكارك هاي خدماتِ براي فعاليت كنندهتأمينهاي : اين بخش 

 شود. هاي گوناگون در بندر مي، تعمير كشتي و فعاليتونقل درياييحمل

 ها و عوارض، افراد و هاي ايالتي (اســـتاني) و محلي: اين بخش شـــامل مالياتحصـــول ماليات
 توان در شكل زير نمايش داد:شود. آنچه بيان شد را ميهاي بندر ميهاي وابسته به فعاليتبنگاه
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  )٢٠١٣ي (منبع: گزارش مارتين اسوسيتز،بنادر بر اقتصاد محل تياثر فعال اني: جر١ شكل

  چارچوب نظري تحقيق

هاي  كهآنازپس ـــير نادر در اقتصــــاد، انواع اثرات و مس گاه ب جاي در بخش قبل، چارچوب كلي از 
ــر الگوي نظري از نحوه اثرگذاري بنادر ارائه  ــد در بخش حاض ــاد بيان ش اثرگذاري فعاليت بنادر بر اقتص

صاد از رويكرد وورن (سازي حملشود. در اينجا براي مدلمي ستفاده مي٢٠٠٤ونقل در اقت  كنيم. در) ا
 اي و وضـــعيتباشــد كه ســاختار توليد منطقهداگلاس مي-اين رويكرد تابع توليد اقتصــاد از نوع كاب

ــيني به آن  ــهرنش ــدهافزودهش ــت. در اين مدل توليد حقيقي كل در منطقه  ش ــورتبه rاس تابعي از  ص

سرمايه) و همچنين حملنهاده صادي (تكنولوژي، نيروي كار و  د. از طرف شوونقل بيان ميهاي رايج اقت
ــيم ميونقل بار و حملونقل به دو نوع حملديگر حمل ــافر) تقس ــان (مس ــود. تابع توليد در ونقل انس ش

  است: شدهدادهزير  صورتبهچنين اقتصادي 
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-ارزش واردات فعاليت بندر

 صادرات

وكاردرآمد كسب  

گذاريتحصيل سود و سرمايه خريدهاي محلي عوارض  
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 مجدد
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𝑁௥وضعيت تكنولوژي؛  𝐴௥توليد حقيقي،  𝑌௥كه در آن  سرمايه  𝐾௥حجم نيروي كار؛   انباره حقيقي 

𝑇𝑔௦௥؛ rبه منطقه  sونقل كالاها از منطقه حمل 𝑇𝑔௦௥خصوصي؛   sافراد (مسافر) از منطقه  ونقلحمل  

باشد (كه با نسبت صنايع كاربر به توليد آن مي rشاخصي از ساختار توليد در منطقه  𝑄௥؛  rبه منطقه 
منطقه وجود دارد  n. در معادله فوق تعداد باشدميشاخصي از شهرنشيني  𝐶௥شود) و منطقه آورده مي

ـــور خودي و مابقي مناطق ( kكه  ـــورهاي خارجي وجود دارد. n-kمنطقه از آن در كش ) منطقه در كش
ــادي، رفتار عقلايي ــول اقتص ــتخدام توليدكننده حكم مي مطابق با اص كند كه نيروي كار تا جايي به اس

ـــاي  ـــد. اين رفتار، ميزان تقاض ـــتمزد پرداختي به آن برابر باش درآيد كه توليد نهايي نيروي كار با دس
ـــخص مي ـــاس تابع مطلوبيت و توليدكننده از نيروي كار را مش كند. از طرف ديگر نيروي كار نيز بر اس

كنند. بدين ترتيب رابطه زير در تمامي شــرايط روي كار خود را مشــخص ميدســتمزد، ميزان عرضــه ني
  برقرار خواهد بود:

)٢(  𝜕𝒀௥

𝜕𝑵௥
= 𝑤௥   

)٣(  𝜕𝒀௥

𝜕𝑻𝒈௦௥
= 𝒑𝒈௦௥ 

  باشد. ونقل كالاها ميقيمت حقيقي حمل 𝑝𝑔௦௥كه در آن 

ونقل مسافر بايد متذكر شد كه افراد هم با اهداف شغلي و هم اهداف گردشگري به در رابطه با حمل

همچون  هاآنگيري پردازند. در حالتي كه افراد با اهداف شـــغلي جابجا شـــوند، تصـــميممســـافرت مي
صميم ست. در واقع  در موردگيري ت شغلي را با  هاآنعرضه نيروي كار ا سافرت  صل از م عوايد نهايي حا

 كنند كه عوايد نهايي با هزينه نهاييهزينه نهايي آن مقايسه كرده و تا جايي از اين جابجايي استفاده مي
شكل خواهد بود. بنابراين حمل شود. در طرف توليدكننده نيز به همين  سافر از منطقه برابر  به  sونقل م

  باشد، لذا داريم:آن مي باقيمتوري نهايي آن برابر ت كه بهرهاس ايگونهبهنيز  rمنطقه 

)٤(  డ𝒀ೝ

డ𝑻𝒉ೞೝ
= 𝒑𝒉௦௥   

ــل با بهينه ــتفاده از روابط فوق، گرفتن لگارتيم و چند جابجايي رابطه زير حاص يابي تابع توليد با اس
  شود:مي

)٥(  ln 𝑌௥ =
1

1 − 𝛼௥ − 𝛾௥

(𝑙𝑛𝐴௥ − 𝛼௥ ln 𝑤௥ + 𝛼௥ ln 𝛼௥ + 𝛾௥ ln 𝛾௥ + 𝛽𝑙𝑛𝑲௥

− 𝛾௥ ln 𝝅௥ + 𝛿𝑙𝑛𝑄௥
 + 𝜖𝐶௥) 

را تعيين نماييم. انباره سرمايه خصوصي در  𝐾௥در معادله فوق بايستي سطح انباره سرمايه خصوصي 
ـــروع دوره  قه  tش ـــورتبهرا  rدر منط ندازه  tدهيم. اگر در دوره نشــــان مي 𝐾௥(𝑡) ص  𝐼௥(𝑡)به ا
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گذاري خالص انجام شــود، آنگاه (با فرض عدم وجود اســتهلاك) انباره ســرمايه در ابتداي دوره ســرمايه
𝑡 +   برابر با مقدار زير خواهد بود: 1

)٦(  𝐾௥(௧ାଵ) = 𝐾௥(௧) + 𝐼௥(௧) 

ـــبتي از توليد همان  rانداز منطقه كنيم كه پس) فرض مي٢٠٠٤همچنين به پيروي از وورن ( نس
  انداز خواهيم داشت:باشد. بنابراين رابطه زير را براي پسمنطقه مي

)٧(  𝑆௥ = 𝜎𝑌௥
ఔ 

ــور، ســطح ٢٠٠٤از طرف ديگر مطابق با رويكرد وورن ( ــطح كلان يك كش گذاري ســرمايه) در س

دولت كسري بودجه يا  كهدرصورتيو  شدهتعريفانداز (خصوصي) ملي توسط پس 𝐼ே(خصوصي) ملي 
𝐼ேگذاري ملي كاهش (ها داشته باشد (فرض به خارج از كشور) مقدار سرمايهمازاد تراز پرداخت < 𝑆ே (

ـــري تراز پرداخت ـــورت مازاد بودجه يا كس 𝐼ேيابد (ها مقدار آن افزايش ميو در ص > 𝑆ே .( بنابراين
  زير تعريف كرد كه تعادل بين اين دو متغير را برقرار سازد. صورتبهرا  Γேتوان ضريبي همچون مي

)٨(  𝐼ே = Γே𝑆ே 

Γேزماني كه  < ــري بودجه و مازاد تراز پرداخت 1 ــد به معناي كس ــورت به باش ها و در غير اين ص
  ها باشد. معناي مازاد بودجه و كسري تراز پرداخت

ـــود انجام مي 𝑟كه در منطقه  𝑆௥انداز توان براي مناطق تعميم داد. يعني پسهمين مطلب را مي ش
تعريف كنيم كه در صورت قرض گرفتن از ساير مناطق مقدار  𝜙௥توانيم ضريبي همچون همانند قبل مي

𝜙௥ هاآناز يك و در صورت قرض دادن به  تربزرگآن  <   ). بنابراين داريم٢٠٠٤خواهد بود (وورن،  1

)٩(  𝐼௥ = 𝜙௥Γ௥𝑆௥ 

صورتي پس سمت خود جذب خواهد نمود كه از طرف ديگر، يك منطقه در  ساير مناطق را به  انداز 

 كلبه 𝑟گذاري بيشتري داشته باشد. نسبت نرخ بازگشت منطقه سرمايهنسبت به ساير مناطق جذابيت 
باشــد. يك متغير مي 𝜙௥تواند يك متغير توضــيحي براي متوســطي از تمام مناطق) مي عنوانبهكشــور (
ــيح ــرمايهمي 𝜙௥ديگر براي  دهندهتوض ــرف) س ــبت پاداش (ص ــور  كلبه 𝑟گذاري منطقه تواند نس كش

پيشـــنهاد كرد  𝜙௥توان معادله زير را براي باشـــد.  بنابراين ميمتوســـطي از تمام مناطق) مي عنوانبه(
  (همان):

)١٠(  𝜙௥ = ൭

ೊೝషೢೝಿೝషഏೝ೅೛ೝ
಼ೝ

ೊಿషೢಿಿషഏಿ೅೛ಿ
಼ಿ

൱

క

exp ቀ
ఎ௠ೝ

௠ಿ
ቁ  
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سرمايه در منطقه  شور؛ rكه در آن نرخ بازده  سرمايه در ك گذاري در سرمايهصرف  𝑚௥؛ نرخ بازده 

سرمايه 𝑚ேو  𝑟منطقه  شور ميصرف  شد. گذاري در كل ك برابر با  𝜋௥𝑇𝑝௥همچنين در معادله فوق با
  باشد:عبارت زير مي

)١١(  𝜋௥𝑇𝑝௥ = ෍(𝑝𝑔௦௥𝑇𝑔௦௥ + 𝑝ℎ௦௥𝑇ℎ௦௥) 

اســت. اين اتحادها به معناي آن اســت كه به ترتيب توليد  شــدهاســتفادهو در آن از اتحادهاي زير را 
  جمع همين متغيرها براي مناطق مختلف است:كل، اشتغال كل و سرمايه كل در يك كشور، حاصل

)١٢(  𝑌ே = ∑ 𝑌௥  ;  𝑁ே = ∑ 𝑁௥ ;   𝐾ே = ∑ 𝐾௥  

  شود:زير حاصل مي صورتبهگذاري سرمايهبنابراين رابطه 

)١٣(  𝐼௥ = 𝜙௥Γ௥𝑆௥ = 𝜙௥Γ௥𝜎𝑌௥
ఔ = ൭

ೊೝషೢೝಿೝషഏೝ೅೛ೝ
಼ೝ

ೊಿషೢಿಿషഏಿ೅೛ಿ
಼ಿ

൱

క

exp ቀ
ఎ௠ೝ

௠ಿ
ቁ Γ௥𝜎𝑌௥

ఔ  

  شود:گيري از دو طرف معادله فوق رابطه زير حاصل ميبا لگاريتم

)١٤(  
ln 𝑰௥ = ln 𝐸௥ + 𝜈 ln 𝑌௥

+ 𝜉[ln(𝑌௥ − 𝑤௥𝑁௥ − 𝜋௥𝑇௥) − ln 𝐾௥

− ln(𝑌ே − 𝑤ே𝑁ே − 𝜋ே𝑇ே) + ln 𝐾ே] 

  است: شدهاستفادهگذاري زير كه در آن از نام

)١٥(  ln 𝐸௥ = ln Γ௥ + ln 𝜎 +
𝜂𝑚௥

𝑚ே
 

  شود:مدت اقتصاد از سه رابطه زير تعيين ميبنابراين مسير كوتاه

⎩
⎪
⎨

⎪
⎧ln 𝑌௥ =

1

1 − 𝛼௥ − 𝛾௥

(𝑙𝑛𝐴௥ − 𝛼௥ ln 𝑤௥ + 𝛼௥ ln 𝛼௥ + 𝛾௥ ln 𝛾௥ + 𝛽𝑙𝑛𝑲௥ − 𝛾௥ ln 𝝅௥ + 𝛿𝑙𝑛𝑄௥
 + 𝜖𝐶௥)

 
ln 𝑰௥ = ln 𝐸௥ + 𝜈 ln 𝑌௥ + 𝜉[ln(𝑌௥ − 𝑤௥𝑁௥ − 𝜋௥𝑇௥) − ln 𝐾௥ − ln(𝑌ே − 𝑤ே𝑁ே − 𝜋ே𝑇ே) + ln 𝐾ே]

 
𝐾௥(௧) = 𝐾௥(௧ିଵ) + 𝐼௥(௧)                                                                                                                                    

 

𝐼௥(௧)رســد تغييرات انباره ســرمايه صــفر شــده و لذا در بلندمدت كه ســيســتم به تعادل مي = 0 
شود. در چنين حالتي از رابطه دوم مقدار انباره سرمايه تعادلي برحسب پارامترهاي مدل و متغيرهاي مي
  آيد:زير به دست مي صورتبهآن 

)١٦(  𝐾௥
∗ = 𝑓 ቀ𝑌௥

∗،𝑁௥ ،𝑌ே،𝑁ே،𝐾ே،𝐸௥ቁ 

  مدت، توليد تعادلي اقتصاد در ن رابطه فوق در معادله اول مربوط به شرايط تعادل كوتاهقراردادبا 
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  شود:زير حاصل مي صورتبهبلندمدت 

)١٧(  
ln 𝑌௥

∗ =
1

1 − 𝛼௥ − 𝛾௥
ቀ𝑙𝑛𝐴௥ − 𝛼௥ ln 𝑤௥ + 𝛼௥ ln 𝛼௥ + 𝛾௥ ln 𝛾௥

+ 𝛽 ln ቂ𝑓 ቀ𝑌௥
∗،𝑁௥ ،𝑌ே،𝑁ே،𝐾ே،𝐸௥ቁቃ − 𝛾௥ ln 𝝅௥ + 𝛿𝑙𝑛𝑄௥

 + 𝜖𝐶௥ቁ 

  باشد.كه در آن علامت * به معناي تعادل بلندمدت متغير مي

]lnاگر فرض كنيم تابع   𝑓(. خطي باشد (يا از آن تقريب خطي به دست آوريم)،  آنگاه  صورتبه  [(
  زير بازنويسي كنيم: صورتبهتوانيم توليد كل اقتصاد را مي

)١٨(  
ln 𝑌௥

∗ =
1

1 − 𝛼௥ − 𝛾௥

(𝑙𝑛𝐴௥ − 𝛼௥ ln 𝑤௥ + 𝛼௥ ln 𝛼௥ + 𝛾௥ ln 𝛾௥ + 𝛽଴𝑌௥
∗

+ 𝛽ଵ𝑁௥ + 𝛽ଶ𝑌ே + 𝛽ଷ𝑁ே + 𝛽ସ𝐾ே + 𝛽ହ𝑀௥ + 𝛽଺ ln 𝜂௥

+ 𝛽଻ ln 𝜎 − 𝛾௥ ln 𝝅௥ + 𝛿𝑙𝑛𝑄௥
 + 𝜖𝐶௥) 

  پيشينه تحقيق

ي مبان هاآنپردازند. اي در كره جنوبي مي) به بررسي اثر بنادر بر اقتصاد منطقه٢٠١٦پارك و سئو (
ـــد مدل خود را از مدل ـــتخراج مي زابرونهاي رش ـــت كه  هاآنكنند. نتايج تخمين اس حاكي از آن اس

عدد كوچكي اســت  ظاهراً هرچنددارد كه  ٠,٠٠٠٧اندازه ونقل بار كانتينري اثر معنادار و مثبتي بهحمل
شدهاما با توجه به واحدهاي  شمرد. از طرف ديگر،  اتخاذ ونقل بار غيركانتينري حملنبايد آن را كوچك 
به نادار و مثبتي  ندازه اثر مع بار  ٠,٠٢٧٨ا گاريتم  حد در ل يك وا با افزايش  كه  نا  بدان مع دارد، 

متغير موهوميِ  كهاينيابد. نهايتاً نقطه درصــد افزايش مي ٢,٧٨غيركانتينري، رشــد اقتصــادي به اندازه 
نادار كانتينري اثر منفي و مع يت غير  عال به ف ندازه مربوط  به ا نادر دارد. ٠,٥ي  يد ب بدان  بر تول اين 

 معناست كه وجود فعاليت غيركانتينري مانع رشد اقتصادي است.

) به دنبال بررسي اثرات سرريز توسعه لجستيك و بنادر بري قدرت اقتصادي ٢٠١٩( ٥هان و همكاران

كنند انتخاب مي موردمطالعهاطق من عنوانبهبراي اين منظور مناطق پكن، تيانجين و هبي را  هاآنهستند. 
ل از روش حداق استفادهو بر رصد اثرات سرريز بنادر و توسعه لجستيك بر رشد اقتصادهاي ميزبان با 

هاي پانل از تحليل داده هاآنكنند. ) تمركز ميOLS( معمولي) و حداقل مربعات PLSمربعات جزئي (
يج كنند. نتايافته استفاده ميداگلاس تعميم-اباز طريق يك تابع توليد ك ٢٠١٥تا  ١٩٩٦براي دوره 

تري داشته است و اثرات سرريز آن بر مناطق ديگر دهد كه بندر تيانجين اثر بسيار قوينشان مي هاآن
هاي متعددي، بر بخشي از مناطق اثر منفي و بر مناطق بيشتر است. بعلاوه، شاخص توجهيقابل طوربه

   سازيبه ارائه پيشنهادهاي عملي براي تحريك و هماهنگ هاآنديگري اثر مثبت داشته است. سرانجام 
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  دهند.اي ارائه ميتوسعه اقتصادي منطقه

پردازند و براي يرساخت بنادر بر تجارت مي) در مطالعه خود به تحليل اثر ز٢٠١٨( ٦بوتاسو و همكاران

هاي برزيل به (از) تمام شركاي تجاري اين براي صادرات (واردات) از ايالت ٧اين منظور يك معادله جاذبه
ترين شركاي تجاري مورد از مهم ٣٠ايالت برزيل به (از)  ٢٧از صادرات (واردات)  هاآنپردازند. كشور مي

اي از معادلات جاذبه با برآوردگر با تخمين مجموعه هاآنپردازند. مي ٢٠١٢-٢٠٠٩برزيل طي دوره 
رسند كه يك افزايش در زيرساخت بنادر با افزايش به اين نتيجه مي ٨حداكثر درستنمايي نماي پواسون

نشان  هاآنتر است. تر و عموماً ضعيفزيادي در صادرات برزيل همراه است و اثر آن بر صادرات پيچيده
  است. ٩اي از اثرات ثابت كشوري و ايالتي مستحكمشان نسبت به كنترل مجموعههند كه نتايجدمي

هاي ) به دنبال پاسخگويي به اين پرسش هستند كه مبادله محموله٢٠١٩( ١٠افيموا و گاپوچكا
ي زاياي، سطح اشتغال و اشتغالاي همچون توليد ناخالص منطقههاي پايهبندرگاهي چگونه بر شاخص

) و دو ١١پترزبورگ و لنينگرادرگذار است. نويسندگان به مقايسه دو منطقه شمال غربي روسيه (سناث

پردازند. بررسي امكان مي ٢٠١٥تا  ٢٠٠٠رجنموند) براي دوره -ورپ و گروتمنطقه اروپاي غربي (انت
ام هاي آماري انجروش اي براي بنادر روسيه و اتحاديه اروپا با استفاده ازسازي عملي مطالعات منطقهپياده

كنند كه بنادر عموماً نقش حياتي در توسعه اقتصادي نمي تائيداين ايده را  هاآنهاي مطالعه شد. يافته
هاي اقتصادي بين مناطق منتخب وجود دارد. نويسندگان دهند كه مشابهتاي ندارند اما نشان ميمنطقه

تند. اي متفاوت هساجتماعي منطقه-توسعه اقتصادي در اثرشان بر موردبررسيگيرند كه بنادر نتيجه مي
هاي پترزبوررگ و لنينگارگ به دليل فعاليت صنعتي اندك در مناطق بندري و مالكيت فدرال داراييسن

  بنادر عمومي، با فرضيه كلي (اثرگذاري اقتصادي بنادر) همخواني ندارد.

سفانه سعه منطقه متأ ضوع بنادر در تو سترده اي با وجود اهميت مو ستجوي گ شوري، ج و حتي ك
 وجودباايناســت.  نشــدهانجاماين موضــوع  در موردمحقق حاكي از آن اســت كه تاكنون تحقيق جامعي 

تواند به درك بهتر خواننده گذار برخي موضوعات مرتبط ارائه شود. اين امر مي صورتبهسعي شده است 
  از وضعيت كلي بنادر ايران كمك كند.

رداخته پ بندر بر عملكرد بنادر ايران سازيخصوصياثر  بررسينامه خود به ) در پايان١٣٩٤جمشيدي (
ازي سخصوصي تحقيق وي حاكي از آن است كه نتايجكند. و از مطالعه موردي بندر بوشهر استفاده مي

. از سوي ديگر، مدل داردبر عواملي چون ميزان صادرات و واردات در بندر بوشهر مثبت و معناداري  تأثير

معناست  بدان و اين داردبر عملكرد بندر اي عمده تأثيرگذاري مؤلفه سرمايه بيانگر آن است كهرگرسيون 
ر نتيجه ديگهاي داخلي و خارجي كنند. مسئولان امر بايد تمام تلاش خود را در راستاي جذب سرمايهكه 
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وري لي، توليد ناخالص داخلي، جمعيت، بهرهعواملي چون قيمت ارز، درآمد ممطالعه وي آن است كه 
نقش معناداري ندارد و اين در حالي  ونقل بر عملكرد بندروري سرمايه در بخش حملنيروي كار و بهره

  .تعدادشناورهاي ورودي به بندروتجهيزات وامكانات بندري، تأثيري معنادار بر عملكرد بندر دارند است كه

ا آن بپسكرانه  هايحوزهو  رانيا يدر بنادر جنوب ييروابط فضا يواكاوه ب )١٣٩٦پور و آراسته (داداش
ابط و نوع رو يبررسكنند كه اشاره مي هاآنپردازند. مي بندرعباس و بوشهر راز،يش ييمثلث فضا تمركز بر

 يلاص يهااز دغدغه يكي ن،يسرزم ييآن در ساختار فضا يابنادر و مناطق پسكرانه انيم ييتعامل فضا

 موردتوجهكمتر  ران،يموضوع در ا ني، ابا وجود اهميت آن هاآن ازنظراست.  ياو منطقه يشهر زانيربرنامه
 يشامل بنادر اصل ران،يا يبنادر جنوب دهدمينشان  هاآن قيتحق هاييافته است. قرارگرفتهپژوهشگران 
در  ياپسكرانه ياصل هايكانونبه  شكرانهيكالا از مناطق پ كنندهتوزيع عنوانبهاغلب  ،يو بنادر محل

 ياهدر پسكرانه يو معدن يانرژ يغن ريدارند. هرچند وجودذخا تيتهران، فعالبخصوص شهر ،يمل اسيمق
 يدب يجهان يبندرها-(همچون شهر ايمنطقه يا شكرانهيبنادر مهم پ نيكشور و همچن يجنوب واحلس

 نيساكن كهدرحاليجنوب كشور شده است؛  يساحل دوريدر كر يو شارجه)، سبب رونق اقتصاد محل
  .اندبهرهبي يرونق اقتصاد نياز ا ايمنطقهو  يمحل يهاپسكرانه

بتدا ا نويسندهپردازد. گيري اثرات سرريز بنادر بر رشد اقتصادي ايران ميبه اندازه )١٣٩٧پور (حسين
مهم  ينقش ييايدر ونقلحمل ستميدر س ياتيو ح يمركز رساختيز كي عنوانبهبندر كند كه اشاره مي

بت به نس تربزرگمنطقه  كيمنافع بنادر در  كهآنامك نيانويسنده با اشاره به . كنديم فاءيا يو اساس
رتبط م ي در تحقيق ويكه پرسش اصل سازديمطرح م راپرسش  نيچند شوند،يمنتشر م يمنطقه بندر

ساله  ٩دوره  يكه ط دهدينشان م قيتحق نيا جيااست. نت جوارهمدر مناطق  زيبا سنجش آثار سرر
 نيدر ا زيداشته است اما اثر سرر رانيا يساحل يهااستان ديبر تول يمثبت تأثيرعملكرد بنادر  موردبررسي

 ليمشخص تما هيناح كيدر سطح عملكرد بندر در  شيافزا كي ،ديگرعبارتبهبوده است.  يدوره منف
  دهد. كاهشمناطق را  ريدر سا GDPدارد 

  روش تحقيق

. باشديم ١٣٩٦تا  ١٣٨٤ يهافاصله سال قيتحق نيا يقلمرو زمان:  محدوده زماني و مكاني تحقيق

وبلوچستان، گيلان و مازندران خوزستان، بوشهر، هرمزگان، سيستانبندري شاملاستان ٦در مطالعه حاضر
 داستفادهموربارگيري اندوبرايداشتهغيرتجاريبنادرماهيت برخيكهاينبهباتوجهاند. قرارگرفته موردمطالعه
هاي فوق، هاي برخي بنادر در دسترس نبوده است، در هر يك از استاناند، و همچنين دادهقرار نگرفته
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ندر هايي كه بيش از يك باست. براي به دست آوردن متغيرها براي استان قرارگرفته موردمطالعهبنادر زير 
  بنادر با يكديگر جمع شده است تا مقادير استاني حاصل شود.  تماميبه اند، مقادير مربوطداشته

 
  در پژوهش حاضر موردبررسيها و بنادر : استان٢شكل 

  موردمطالعهمتغيرهاي 

مختلفي  هايروشبنادر بر رشد اقتصادي منطقه ميزبان با استفاده از  هايفعاليتاثر افزايش 

اده، ست -مبتني بر مدل داده وتحليلتجزيهمحاسبه و  هايروش. باشدمي وتحليلتجزيهو  بررسيقابل
هاي روش بالأخصهاي اقتصادسنجي، اي و روشنامهمبتني بر تحقيقات ميداني و پرسش هايروش

ر د مورداستفادههاي ترين روشهاي مقطعي و سري زماني از مهممبتني بر تركيب داده اقتصادسنجي
  ند. روتحقيقات مربوطه به شمار مي

اي از مزاي هامدلدر حالت كلي در تحقيقاتي از نوع تحقيق حاضر، مدل رگرسيوني نسبت به ساير 
ي رگرسيوني لحاظ متغيرهاي كنترل (ساير عوامل هامدلدر چارچوب  چراكهبيشتري برخوردار است؛ 

اده سيوني با استفاست. از طرفي تحليل رگر پذيرامكانبر رشد   هاآنمؤثر بر رشد) و خارج نمودن اثرات 
، قابل انجام است، اين شوندميمتولي منتشر  هايسازمانمرتب توسط مراجع و  طوربهكه  هاييدادهاز 

استان هاي مورد بررسي

خوزستان

امام خميني

آبادان 

خرمشهر

بوشهر

بوشهر

هرمزگان

جاسك

قشم

باهنر

رجايي

لنگه

سيستان و 
بلوچستان

چابهار

گيلان

انزلي

مازندران

امير آباد

نوشهر

نكا
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ستاده و انجام مطالعات ميداني)  –جداول داده  روزرسانيبهمطالعه ( هايروشدر حالي است كه ساير 
مربوطه است. از طرفي با توجه به اينكه تحقيق  هايداده آوريجمعبا  مرتبطمستلزم انجام هزينه فراوان 

نهايي رشد فعاليت بنادر بر رشد توليد ناخالص داخلي مناطق ميزبان متمركز است،  تأثيرحاضر به بررسي 
  مرجح است. مورداستفاده هايروشو نه صنعت يا بخش خاصي، تحليل رگرسيوني نسبت به ساير 

و  مقطعيهاي سه نوع داده شامل سري زماني، دادهروش رگرسيوني از  كارگيريبههمچنين در 
در اينجا شامل شش استان  موردبررسيتوان استفاده كرد. چون جامعه هاي تركيبي (پانل) ميداده

باشد. در اين روش هاي تركيبي ميترين روش، روش دادهباشد. مناسبتدوره زماني مي ١٣(مقطع) و 
وجود دارد. بدين منظور ابتدا آزمون  موردبررسيدفي به مقاطع امكان انتساب برخي اثرات ثابت يا تصا

با  تفاوتي موردبررسيشود تا بررسي شود كه آيا مقاطع اثرات ثابت و سپس اثرات تصادفي انجام مي
است.  هشدارائهباشد، هاي اقتصادسنجي مييكديگر دارند يا خير.  در ادامه، مدل تجربي كه مبناي تخمين

  است: شدهتصريحزير  صورتبهالگوي برآوردي 

)١٩(  

𝐺𝐷𝑃௜௧ = 𝛼଴ + 𝛼ଵ𝐵_𝐽𝑎𝑟𝑖௜௧ + 𝛼ଶ𝐵_𝑂𝑚𝑟𝑎𝑛𝑖௜௧ + 𝛼ଷ𝐵𝑎𝑎𝑟𝑔𝑖𝑟𝑖௜௧ + 𝛼ସ𝐵𝑎𝑎𝑟𝑔𝑖𝑟𝑖௜௧
ଶ

+ 𝛼ହ𝑇𝑎𝑘ℎ𝑙𝑖𝑒ℎ௜௧ + 𝛼଺𝑇𝑎𝑘ℎ𝑙𝑖𝑒ℎ௜௧
ଶ + 𝛼଻𝑍𝑎𝑟𝑓𝑖𝑎𝑡௜௧ + 𝛼଼𝐻𝐷𝐼௜௧

+ 𝛼ଽ𝐿𝑜𝑔(𝐸𝑚𝑝𝑙𝑜𝑦𝑚𝑒𝑛𝑡)௜௧ + 𝛼ଵ଴𝑊𝑎𝑔𝑒௜௧

+ 𝛼ଵଵ𝑇𝑒𝑐ℎ𝑛𝑜𝑙𝑜𝑔𝑦௜௧ + 𝛼ଵଶ𝑆𝑎𝑟𝑓_𝑆𝑎𝑟𝑚𝑎𝑦𝑒ℎ௜௧

+ 𝛼ଵଷ𝐻𝑎𝑧𝑖𝑛𝑒ℎ_ℎ𝑎𝑚𝑙௜௧ + 𝛼ଵସ𝑆_𝑇𝑜𝑙𝑖𝑑௜௧ + 𝛼ଵହ𝑈𝑟𝑏𝑎𝑛௜௧

+ 𝛼ଵ଺𝑆𝑎𝑟𝑚𝑎𝑦𝑒ℎ_𝐷𝑜𝑙𝑎𝑡௜௧ + 𝛼ଵ଻𝐼𝑛𝑖𝑡𝑖𝑎𝑙_𝐺𝑟𝑜𝑤𝑡ℎ௜௧

+ 𝛼ଵ଼𝐼𝑛𝑣𝑒𝑠𝑡𝑚𝑒𝑛𝑡௜௧ + 𝛼ଵଽ𝐼𝑛𝑣𝑒𝑠𝑡𝑚𝑒𝑛𝑡௜௧
ଶ + 𝛼ଶ଴𝐶𝑃𝐼௜௧

+ 𝛼ଶଵ𝐷𝑢𝑚𝑚𝑦_85 + 𝑢 

استاني به  GDPنسبت  صورتبه) است كه GDPمتغير وابسته در اين مدل توليد ناخالص داخلي (

GDP رازنظشود كه الگو، خواص بهتري كشوري آورده شده است (بدون بخش نفت). اين كار باعث مي 
هاي در مدل و منبع داده هاآناقتصادسنجي داشته باشد. در جدول زير متغيرهاي توضيحي، نحوه ورود 

  است: شدهدادهتوضيح  هاآن
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  : متغيرهاي تحقيق١جدول 

  مأخذ  نحوه ورود در مدل  نماد  متغير توضيحي
  مركز آمارهاي سالنامه  سهم استان از كل بودجه جاري دولت B_JARI  بودجه جاري دولت
  هاي مركز آمارسالنامه  سهم استان از كل بودجه عمراني دولت B_OMRANI  بودجه عمراني دولت

 BAARGIRI  عمليات بارگيري
 لكبهنسبت عمليات بارگيري استان (هزار تن) 

  صادرات كشور (هزار تن)
  سازمان بنادر و بانك مركزي

 TAKHLIEH  عمليات تخليه
 كلبهنسبت عمليات تخليه استان (هزار تن) 

 واردات كشور (هزار تن)
  سازمان بنادر و بانك مركزي

 ZARFIAT  ظرفيت عملكرد بندر
ور تجارت كش كلبهنسبت ظرفيت عملكرد بندر 

 (جمع واردات و صادرات كشور)
  سازمان بنادر

  آمارمركز   آموزان به جمعيت استاننسبت دانش HDI  شاخص توسعه انساني
  هاي مركز آمارداده  لگاريتم از تعداد افراد شاغل LOG (Employment)  (لگاريتم) اشتغال

 Wage  دستمزد
نسبت متوسط جبران خدمات استان به متوسط 

  جبران خدمات كشور
نفر  ١٠هاي صنعتي داراي طرح آمارگيري از كارگاه

  مركز آمار –كاركن و بيشتر 

  دههزينه نها كلبهنسبت هزينه تحقيق و توسعه  TECHNOLOGY  فناوري
نفر  ١٠هاي صنعتي داراي طرح آمارگيري از كارگاه

  مركز آمار –كاركن و بيشتر 

 SARF_SARMAYEH  گذاريسرمايهصرف 
هاي صنعتي در استان نسبت متوسط سود بنگاه

  به كشور
نفر  ١٠هاي صنعتي داراي طرح آمارگيري از كارگاه

  مركز آمار –كاركن و بيشتر 

  هزينه نهاده كلبهونقل نسبت هزينه حمل HAZINEH_HAML  ونقلحملهزينه 
نفر  ١٠هاي صنعتي داراي طرح آمارگيري از كارگاه

  مركز آمار –كاركن و بيشتر 

 S_TOILID  ساختار توليد
هاي صنعتي به تعداد نسبت شاغلان بنگاه

  هابنگاه
نفر  ١٠هاي صنعتي داراي طرح آمارگيري از كارگاه

  مركز آمار –كاركن و بيشتر 
  مركز آمار-١٣٨٥سرشماري نفوس و مسكن سال   نسبت جمعيت شهري به جمعيت روستايي URBAN  شهرنشيني

گذاري دولت در سرمايه
 SARMAYE_DOLAT  بنادر

جه بود كلبهگذاري دولت در بنادر سرمايهنسبت 
  عمراني دولت در سطح كشور

  هاي مركز آمارسازمان بنادر و  سالنامه

  مركز آمار -محاسبات تحقيق  ٨٤در سال  GDPنرخ رشد  GROWTH_84  نرخ رشد در ابتداي دوره

 Investment  وقفه)گذاري(بايكسرمايه
گذاري (تشكيل سرمايه ثابت) نسبت سرمايه

  هاآنهزينه نهاده  كلبههاي صنعتي كارگاه
نفر  ١٠هاي صنعتي داراي طرح آمارگيري از كارگاه

  مركز آمار –كاركن و بيشتر 

 CPI  نرخ تورم
كننده درصد تغيير در شاخص قيمت مصرف

 استاني

هاي استاني مركز آمار و سازمان برنامه و سالنامه
  هاي بانك مركزيداده

    ١برابر صفر و بعد از آن برابر  ٨٥قبل از سال  DUMMY_85  ١٣٨٥متغير مجازي سال 
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  هاي پژوهشفرضيه

  است: قرارگرفتهزير مورد آزمون  صورتبهدر مطالعه حاضر، سه فرضيه اصلي 

  .ت استو مثب دارمعنياثر ظرفيت بارگيري بنادر بر سهم رشد توليد ناخالص داخلي مناطق ميزبان  -الف

سهم رشد توليد ناخالص داخلي مناطق ميزبان معنادار و اثر حجم بار جابجا شده از (به) بنادر، بر  -ب
 مثبت است.

  .و مثبت است دارمعنياثر اشتغال موجود در بنادر بر سهم رشد توليد ناخالص داخلي مناطق ميزبان  -ج

  برآورد مدل جينتا

  يبيترك اي يقيمدل تلف نيانتخاب ب

يستي آزمون ليمر انجام شود اما وقتي براي انجام آزمون انتخاب بين مدل تلفيقي و مدل تركيبي با
متغيري در مدل وجود داشته باشد كه در طول زمان ثابت باشد، امكان انجام اين آزمون وجود ندارد. 

ي اثرات ثابت است و اگر معنادار دهندهنشان خودخوديبه، متغيري كه در طول زمان ثابت باشد، حالبااين

اند. بر اين اساس، چون در اثرات ثابتي در طول زمان داشته رسيموردبردهد كه مقاطعِ شود، نشان مي
  باشد.بيتركي صورتبهگرفت كه مدل بايستي توان نتيجهاست، مياينجا رشد در ابتداي دوره معنادار شده

كنيم. آماره ضريب لاگرانژ اين همچنين براي آزمون اثرات تصادفي از آماره ضريب لاگرانژ استفاده مي
كند كه آيا اثرات تصادفي وجود دارند كه در مدل آورده نشده باشند يا خير. فرضيه موضوع را آزمون مي

پاگان)  -اس روش بروشصفر در اين آزمون عدم وجود اثر است. در جدول زير نتايج اين آزمون (بر اس
  ١٢است: شدهدادهنشان 

  : آزمون ضريب لاگرانژ براي اثرات تصادفي٢جدول

  زمانهمهم مقاطع و   زمان  مقاطع  
  ٣,٢٩٧١  ٠,٣٧٨٥  ٢,٩١٨٦  مقدار آماره

P-VALUE  ٠,٠٦٩٤  ٠,٥٣٨٤  ٠,٠٨٧٦  

  هاي تحقيقمنبع: يافته               

ـــان مي طورهمان ـــادفي كه نتايج جدول فوق نش ـــود و نمينمي تائيددهد، وجود اثرات تص توان ش
ه الگوي توان گفت كپذيرفت كه مدل حاضر يك مدل تركيبي با اثرات تصادفي است. بنابراين در كل مي

حاضــر يك مدل تركيبي با اثرات ثابت اســت و اثرات ثابت نيز از طريق رشــد اقتصــادي در ابتداي دوره 
  اند.اظ شدهلح
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  نتايج تخمين مدل

هاي لازم، مدل موردنظر برآورد پس از تعيين مدل تجربي، معرفي متغيرهاي مربوطه و انجام آزمون
  است: شدهارائهدر جدول زير نتايج حاصل از برآورد مدل  شده است.

  : نتايج تخمين مدل٣جدول 

  نتايج برآورد  متغير توضيحي
 -٠,٢٥٥٧٩١*** مبدأعرض از 

  ٠,٤٨٣١٨١***  بودجه جاري دولت
 ٠,٠١٤١٢*  عمليات بارگيري

  -٠,٠١٥٤٢٨***  توان دوم عمليات بارگيري
  ٠,٠١٤٩٧***  عمليات تخليه

  -٠,٠١١٣٣***  توان دوم عمليات تخليه
  ٠,٠١٥٨***  ظرفيت عملكرد بندر
  ٠,٠٤١٢٩٣***  شاخص توسعه انساني
  ٠,٠١٤٦٧٩***  (لگاريتم) اشتغال 

  ٠,٠٠١٤٥***  دستمزد
  ١,٢٦٦١٦٤***  فناوري
  ٠,٠٠٠١٤٨  گذاريصرف سرمايه

  -٠,٠٥٦٣١٩**  ونقلحملهزينه 
  ٠,٠٠٠٠٠٥١٢***  ساختار توليد
  ٠,٠٦٠٧٨٣***  شهرنشيني

  ٠,١٧٢٥٩***  گذاري دولت در بنادرسرمايه
  ٠,١٠٨٦٥٢***  نرخ رشد در ابتداي دوره

  -١٣,٨١٢٩٧***  گذاري (با يك وقفه)سرمايه
  ٦٦١٨,١٤٥**  گذاري (با يك وقفه)دوم سرمايه توان

  ٠,٠٠٤٢٧٧  نرخ تورم
  -٠,٠٠١٥٢٢***  ١٣٨٥متغير مجازي سال 

  %٩٨,٦٢  ضريب تعيين
  %٩٨,١٤  شدهتعديلضريب تعيين 

  ✔  نرمال بودن
  ✔  عدم همبستگي بين مقاطع
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يل لازم به ذكر است كه به دل گيرد.قرار مي موردبررسيبيشتري  جزئياتدر ادامه نتايج برآورد مدل با 

هاي تر و مرتبط با فرضيهنشدن مطالب، متغيرهاي مهمو به سبب طولاني موردبررسيتعدد متغيرهاي 
  خواهد بود. بررسيقابلاست و ساير متغيرها از جدول فوق  قرارگرفته موردبررسيپژوهش 

شود. در تحقيق حاضر ميبودجه عمومي دولت شامل بودجه عمراني و بودجه جاري بودجه دولت: 
لحاظ شود. بر اين اساس  هاآناند تا اثرات نامتقارن احتمالي جدا وارد مدل شده صورتبهاين دو متغير 

دهد كه با تفكيك بودجه دولت به بودجه جاري و عمراني، بودجه جاري اثر مثبت معنادار نتايج نشان مي

و بودجه عمراني اثر غيرمعنادار دارند. بنابراين در مدل اصلي الگو با كنار گذاشتن بودجه عمراني مجدداً 
رصد متوسط با يك د طوربهثبات ساير شرايط،  شرطهببرآورد شده است. بر اساس نتايج تحقيق حاضر 

   يابد.درصد افزايش مي ٠,٤٨كشور  GDPافزايش در سهم استان از بودجه جاري دولت، سهم استان از 

 واردشدهاده س صورتبهابتدا براي بررسي اثر عمليات بارگيري بر توليد، اين متغير : عمليات بارگيري
عمليات بارگيري اثر منفي بر توليد داشته  كهطوريبهاست،  شدهحاصلار انتظ برخلافاست، اما نتايجي 

 گيري به دليل وجود اثرات غيرخطيزني خطور كرد كه ممكن است چنين نتيجهاست. بنابراين اين گمانه
شود كه مشاهده مي طورهمانوارد شد.  مدل تجربيباشد. به همين دليل توان دوم اين متغير نيز در 

  شود. مي تائيددرصد معنادار است و فرضيه وجود اثرات غيرخطي  ٩٩متغير مذكور در سطح  توان دوم

غيرخطي است و توان  صورتبهدر رابطه با ميزان اثرگذاري بايد متذكر شد كه چون نحوه اثرگذاري 

اول داراي علامت مثبت و توان دوم داراي علامت منفي است، ابتدا با افزايش عمليات بارگيري، توليد نيز 
. بر اساس اين ضرايب و يابد و نهايتاً با عبور از يك مقدار آستانه، توليد كاهش خواهد يافتافزايش مي

باشد، اثر مثبت  ٠,٤٥٨رات كشور كمتر يا مساوي اگر نسبت عمليات بارگيري به صاد محاسبات بيشتر،
   .بر توليد استان خواهد گذاشت و در غير اين صورت اثر منفي بر آن خواهد داشت

است و عمليات بندر تا يك حد  شدهحاصلاي مطرح شود كه چرا چنين نتيجه سالاما ممكن است 

ثرگذاري منفي دارد؟ براي توجيه اين نتيجه اي به بعد اشود و از نقطهآستانه منجر به افزايش توليد مي
تواند عمليات در بندر تا جايي كه منجر به ازدحام نشود، مي كهآنكرد. اول  مورداشارهتوان به دو مي

وآمد تواند منجر به ازدحام، كندي رفتعاملي براي افزايش توليد شود، اما وقتي مقدار آن افزايش يابد مي
وكارها شود. مورد دوم نيز به توليد نهايي نزولي عوامل توليد يان و ساير كسبو ايجاد مزاحمت براي بوم

شود. وقتي عوامل توليد موجود در يك استان يا بندر به امر بارگيري (يا تخليه) اختصاص داده مربوط مي

 ها كمتر در دسترسنيروي كار، سرمايه، زمين و غيره) براي ساير بخش ازجملهشوند، عوامل توليد (
خواهد بود. بدين ترتيب هر چه مقدار بيشتري از اين عوامل توليد به عمليات بارگيري (يا تخليه) اختصاص 
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اي فرا خواهد رسيد كه اثرگذاري منفي نقطه درنهايتكاهش خواهد يافت و  هاآنيابد، توليد نهايي 
  يابد.شود و توليد كاهش ميمي

طي) وارد ساده (خ صورتبهاين متغير ابتدا ه بر توليد، براي بررسي اثر عمليات تخلي: عمليات تخليه
بر توليد خواهد گذاشت. اما چون  معنادارشد. نتيجه حاكي از آن بود كه عمليات تخليه اثري مثبت و 

غيرخطي اثرگذار بود، اين احتمال وجود داشت كه عمليات تخليه نيز اثري  صورتبهعمليات بارگيري 
كه مشاهده  طورهمانين دليل توان دوم اين متغير نيز وارد مدل شد. غيرخطي داشته باشد. به هم

درصد معنادار است و فرضيه وجود اثرات غيرخطي  ٩٩ حشود توان دوم متغير مذكور به ترتيب در سطمي
  شود. مي تائيد

غيرخطي است و توان  صورتبهدر رابطه با ميزان اثرگذاري بايد متذكر شد كه چون نحوه اثرگذاري 
اول داراي علامت مثبت و توان دوم داراي علامت منفي است، ابتدا با افزايش عمليات تخليه، توليد نيز 

ه بر اساس ضرايب حاصليابد و نهايتاً با عبور از يك مقدار آستانه، توليد كاهش خواهد يافت. افزايش مي

باشد، اثر  ٠,٦٦به واردات كشور كمتر يا مساوي  اگر نسبت عمليات تخليه گيري كرد كهتوان نتيجهمي
  صورت اثر منفي بر آن خواهد داشت.مثبت بر توليد استان خواهد گذاشت و در غير اين 

: مطابق با نتايج تخمين، ظرفيت عمليات اثر مثبت و معناداري بر سهم توليد اقتصادي ظرفيت عمليات
در صورت ثبات ساير شرايط، به ازاي هر واحد  دهدمي كه نتايج نشان طورهمانهاي ساحلي دارد. استان

 ٠,٠١٥٨متوسط  طوربهكشور  GDPافزايش در ظرفيت بنادر (نسبت به تجارت كشور)، سهم استان از 
  يابد. واحد افزايش مي

ر صورت دارد و د ديبر تول ي) اشتغال اثر مثبت و معنادارتميكه (لگار دهديفوق نشان م جينتااشتغال: 
متوسط  طوربهكشور  GDPشاغل، سهم استان از  تيدر جمع شيدرصد افزا ١ يبه ازا ط،يشرا ريثبات سا
 .افتيخواهد  شيدرصد) افزاواحد (نقطه ٠,٠١٤٧

دهد كه دستمزد اثر مثبت و معناداري بر توليد دارد (لازم به ذكر دستمزد : نتايج تحقيق نشان مي
است). بر اساس نتايج، در  واردشدهنسبت دستمزد استان به دستمزد كشور  ورتصبهاست اين متغير 

متوسط  طوربهكشور  GDPواحد افزايش در دستمزد، سهم استان از  ١صورت ثبات ساير شرايط، به ازاي 
  واحد افزايش خواهد يافت. ٠,٠٠١٤٥

هاي توليد هزينه كلبه هاآننسبت  صورتبهونقل هاي حمل: در اين مطالعه هزينه ونقلحملهزينه 

ونقل اثر منفي و معناداري بر توليد دارد. بر است. نتايج حاكي از آن است كه هزينه حمل شدهاستفاده
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ونقل، سهم استان از هاي حملواحد افزايش در هزينه ١اين اساس، در صورت ثبات ساير شرايط، به ازاي 
GDP  اهد يافت.واحد كاهش خو ٠,٠٥٦٣متوسط  طوربهكشور  

ايم. ردهها استفاده كگيري ساختار توليد از ميزان كاربر بودن بنگاهساختار توليد : در اينجا براي اندازه
ايم. شاخصي از ساختار توليد استفاده كرده عنوانبهبدين منظور تعداد متوسط نيروي كار هر بنگاه را 

اداري بر توليد دارد. بر اين اساس، در صورت نتايج حاكي از آن است كه ساختار توليد اثر مثبت و معن
 طوربهكشور  GDPواحد افزايش در شاخص ساختار توليد، سهم استان از  ١ثبات ساير شرايط، به ازاي 

  واحد افزايش خواهد يافت.  ٠,٠٠٠٠٠٥١٢متوسط 

گذاري در يك بندر ممكن است ناشي از كاهش سرمايهكاهش  ازآنجاكه: گذاري دولت در بنادرسرمايه
ذاري گگذاري دولت در بنادر، از نسبت سرمايهسرمايه واردكردنبراي كلي در بودجه عمراني دولت باشد، 

ثر گذاري دولت در بنادر اايم. مطابق با نتايج سرمايهدولت در بنادر به بودجه عمراني دولت استفاده كرده
واحد افزايش در  ١در صورت ثبات ساير شرايط، به ازاي  كهطوريبهر توليد دارد، مثبت و معناداري ب

متوسط  طوربهكشور  GDP، سهم استان از گذاري دولت در بنادر (نسبت به بودجه عمراني)سرمايه
  واحد افزايش خواهد يافت. ٠,١٧٢٥٩

ان زم باگذشت هااستاني كند كه رشد اقتصادتئوري اقتصادي بيان مي: نرخ رشد در ابتداي دوره
سرعت  جتدريبهاند كه در ابتدا رشد بالايي داشته يهاياستانزمان  باگذشتشود. بدين معنا كه همگرا مي

 افزايش هاآنرشد  تدريجبهاند كه در ابتدا رشد پاييني داشته يهاياستانيابد و كاهش مي هاآنرشد 
  به يكديگر نزديك خواهد شد.  هاآنخواهد يافت و نهايتاً نرخ رشد 

دهد كه نرخ رشد اقتصادي در ابتداي دوره اثر مثبت و معناداري بر رشد نتايج تحقيق حاضر نشان مي
درصد) افزايش در واحد (نقطه ١در صورت ثبات ساير شرايط، به ازاي  كهطوريبهاقتصادي داشته است 

درصد) واحد (نقطه٠,١٠٨٦متوسط  طوربهشور ك GDPنرخ رشد اقتصادي ابتداي دوره، سهم استان از 

توان شود كه اين نتيجه خلاف تئوري است. دليل آن را ميبدين ترتيب مشاهده ميافزايش خواهد يافت. 
حسوب م موردنظرتوضيح داد كه در ابتدا بالا بودن نرخ رشد اقتصادي، نوعي مزيت براي استان  گونهاين
تاً طولاني زمان نياز باشد تا فرايند كاهش نرخ رشد براي استان نسب زمانيمدتشود و ممكن است مي

هايي رسد اين فرايند هنوز شروع نشده است و در حال حاضر استاناتفاق افتد. بنابراين به نظر مي موردنظر
كند كه ادامه نيز نرخ رشد بالايي كمك مي هاآناند، اين مزيت به كه در ابتدا نرخ رشد بالايي داشته

  به كنند.تجر
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گذاري همواره اثري معنادار دهد توان دوم سرمايهنشان مي مدلنتايج  گونه كه گذاري : همانسرمايه
وان اول ضريب ت ازآنجاكهشود. همچنين بر توليد دارد و بنابراين فرضيه وجود اثرات غيرخطي پذيرفته مي

راي گذاري نوعي هزينه بشود كه در مقادير پايين، سرمايهمنفي و ضريب توان دوم منفي است، نتيجه مي
  شود.شود و بازده مثبت آن شروع ميها است اما با افزايش آن، نوعي صرفه ناشي از مقياس حاصل ميبنگاه

 ٦٦١٨,١٤٥و ضريب توان دوم آن برابر  -١٣,٨١٢٩٧گذاري برابر ، ضريب توان اول سرمايهنتايجمطابق با 
  است. 

ان بر رشد توليد ناخالص داخلي استظرفيت عمليات بندر اثر  خصوصتحقيق در  اول فرضيهبنابراين 
ليد خالص ظرفيت بارگيري بنادر بر رشد تو تأثير«شود. بر اين اساس نتايج حاكي از آن است كه مي تائيد

ي اثرات منفي در پ گاههيچايجاد ظرفيت در بنادر ». و مثبت است دارمعنيناخالص داخلي مناطق ميزبان 
توان به اين مسئله نسبت داد كه ايجاد ظرفيت همواره منجر به ايجاد نخواهد داشت كه دليل آن را مي

  اشتغال و درآمد براي آن منطقه خواهد شد.

خالص حجم بار جابجا شده از (به) بنادر، بر رشد توليد  تأثير« كهاينتحقيق مبني بر دوم فرضيه 
لص خا تأثير«به اين صورت قابل اصلاح است كه » ناخالص داخلي مناطق ميزبان معنادار و مثبت است

 اما غيرخطي استدار امعن زبانيمناطق م يناخالص داخل ديحجم بار جابجا شده از (به) بنادر، بر رشد تول
  ».ودشاي منجر به كاهش آن ميبه افزايش توليد و پس از گذشت يك حد آستانه ابتدا منجر كهطوريبه

دهد كه اشتغال در مناطق ميزبان اثر مثبت مورد فرضيه سوم نيز نتايج تحقيق نشان مي درهمچنين 
ه كو معناداري بر توليد مناطق ميزبان دارد. اين نتيجه كاملاً سازگار با انتظارات و نظريات اقتصادي است 

  داند.نيروي كار را يك عامل توليد مي

  گيريبندي و نتيجهجمع

توانند اثرات عميقي بر آن داشته باشند. ونقل در يك اقتصاد ميجزئي از نظام حمل عنوانبهبنادر 

بخشي شامل اثرات مستقيم، غيرمستقيم و برونكه توصيف شد، فعاليت در يك بندر سه نوع اثر  گونههمان
، درآمد شخصي، خلق ايجاد مشاغل (مستقيم، غيرمستقيم و القايي) ازجملههاي مختلفي دارد و از كانال

 گذاردهاي ايالتي و محلي اثرات مثبتي بر اين مناطق ميوكارها و مالياتبراي كسب درآمدايجاد 

تلاش شد كه نحوه اثرگذاري عمليات بندر بر عملكرد اقتصادي  در اين پژوهش بر اساس ادبيات موجود
تجربي نيز بررسي شود. بدين منظور بر شش استان بندري ايران شامل خوزستان،  صورتبهمناطق ميزبان 

وجود هاي ممتمركز شديم و از بيشترين داده مازندرانبوشهر، هرمزگان، سيستان و بلوچستان، گيلان و 
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 ورتصبهتوان نتايج حاصل از آن را استفاده كرديم. بدين ترتيب مي ١٣٩٦تا  ١٣٨٤ هاييعني فاصله سال
  زير خلاصه كرد:

 صورت غيرخطي استاثر عمليات بارگيري بر توليد اقتصادي معنادار است. اما نحوه اثرگذاري آن به
منفي  اي اثرگذاري آنانهكه ابتدا اثر مثبت بر توليد اقتصادي دارد و پس از عبور از يك حد آست ايگونهبه

نسبت داد. در ميان  محيطيزيستتوان به بروز ازدحام يا عوارض شود. دليل اثرگذاري منفي را ميمي
ها با اين مقدار ي مذكور عبور كرده است و ساير استانتنها هرمزگان از آستانه موردبررسيهاي استان

برداري كنند. در مورد اثر عمليات تخليه نيز نتيجه توانند از اين ظرفيت بهرهفاصله زيادي دارند و مي
ك از ي اثرگذاري، معنادار اما غيرخطي است و ابتدا اثر مثبت و پس كهطوريبهاست  شدهحاصلمشابهي 

تنها استان هرمزگان از اين حد آستانه عبور كرده  موردبررسيحد آستانه اثر منفي بر توليد دارد. در دوره 
و همچنين اشتغال در مناطق ظرفيت بارگيري بنادر  تأثيرهمچنين نتايج حاكي از آن است كه است. 

  ت است. و مثب دارمعنيبر سهم رشد توليد ناخالص داخلي مناطق ميزبان ميزبان 

دهد كه متغيرهاي بودجه جاري دولت، دستمزد، فناوري، ساختار همچنين نتايج تحقيق نشان مي
توليد (متوسط نيروي كار در هر بنگاه صنعتي) و شهرنشيني اثر مثبت و معناداري بر توليد اقتصادي در 

  اند.داشته موردبررسيهاي استان

 ١٣٨٥ونقل و متغير مجازي در سال هزينه حمل دهد كه متغيرهاياز طرف ديگر نتايج نشان مي

ورم گذاري و نرخ تاند. همچنين متغيرهاي صرف سرمايهمنفي و معناداري بر توليد اقتصادي داشته تأثير
  اند. اثر مثبت اما غير معنادار بر توليد داشته

ي در ر توليد اقتصادهاي صنعتي اثري معنادار اما غيرخطي بگذاري توسط بنگاهسرمايه كهايننهايتاً 
گذاري در مقادير اندك، ابتدا يك عامل داشته است. بر اساس نتايج سرمايه موردبررسيهاي استان
آن  گذاري، اثرگذاريشود كه اثر منفي بر توليد اقتصادي دارد، اما با افزايش سرمايهاي محسوب ميهزينه

  هاي ناشي از مقياس نسبت داد. هتوان آن را به صرفشود كه ميبر توليد اقتصادي مثبت مي

توان پيشنهادهاي زير را در اختيار است مي شدهحاصلبر اساس نتايج تجربي حاصل از مطالعه حاضر 
 :قراردادگيران تصميم

  عمليات تخليه و بارگيري اثرات غيرخطي بر توليد اقتصادي مناطق ميزبان دارند. بنابراين هنگام
 نامحدود براي توسعه اقتصادي صورتبهتوان از اين ابزار توجه كرد كه نمي استفاده از اين ابزار بايستي

براي هر منطقه برآورد شود و  دقتبهدر مناطق ميزبان استفاده كرد. لازم است نقطه تغيير اثرگذاري 
 ريزي نمود كه از نقطه مذكور عبور نكرد.برنامه ايگونهبه
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  .توان بدون از اين ابزار مي هرچندظرفيت عمليات همواره اثر مثبت بر توليد اقتصادي دارد
هايي به شود اين ابزار را نيز براي استاننگراني از اثرات غيرخطي يا منفي استفاده نمود اما پيشنهاد مي

 كمتر است.  هاآنكه عمليات تخليه و بارگيري در  كاربرد

 ن نتيجه گرفت كه هر چه دولت سهم بيشتري از بودجه عمراني خود را توابر اساس نتايج مي
يابد. در واقع نيازي نيست كه مقدار گذاري در بنادر اختصاص دهد، توليد اقتصادي افزايش ميسرمايهبه 

شود، بودجه بنادر افزايش يابد، بلكه نياز است سهم بنادر از بودجه عمراني بيشتر شود. بنابراين توصيه مي

 دليل اين امر آن است كهريزي كند كه سهم بنادر از بودجه عمراني افزايش يابد. برنامه ايگونهبهولت د
هاي مهم است و وقتي يك بندر توسعه داده شود، انگيزه براي ساير گذاري در بنادر جزء زيرساختسرمايه
 يابد. شود و توليد رونق مينيز ايجاد مي مناطق

  ها در دهد كه هر چه اين استاننشان مي موردبررسيهاي استان مورددر نتيجه ديگر تحقيق
شاهده اند. بنابراين ماند در ادامه نيز توليد اقتصادي بيشتري تجربه كردهابتدا رشدهاي بالاتري داشته

شود از طريق توسعه اقتصادي در حال واگرايي هستند و توصيه مي ازنظرهاي ايران شود كه استانمي
 وجود (همچون بودجه) سعي شود اين واگرايي جبران شود. ابزار م
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