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شهروندان با  سفر الگوهاي بر عملکردي) شهري(محورهاي ساختار محورهاي تاثیر

  همدان) شهر 1 منطقه:  (مطالعه موردي هاي سفر توجه به اهداف و انگیزه

 
  25/07/96تاریخ پذیرش نهایی مقاله:                 03/03/96 تاریخ دریافت مقاله:

  
 

دانشکده هنر و معماري، واحد  گروه شهرسازي، کارشناسی ارشد برنامه ریزي شهري،(یاسر حاتمی

  )همدان، دانشگاه آزاد اسلامی، همدان، ایران

دانشکده هنر و معماري، واحد همدان، دانشگاه آزاد  دانشیار گروه شهرسازي،(کیانوش ذاکر حقیقی

 )اسلامی، همدان، ایران

  )، همدان، ایران ، دانشگاه بوعلی شهرسازياستادیار گروه ( هادي رضایی راد

 

  

  چکیده

 داده و به نشان شهر در را ها کاربري و کالبدي عناصر بین رابطه و نظم شهر فضایی ساختار

 اطلاعات و کالا جریان و ونقل حمل مردم، تجمع و شهري فرم از ناشی ارتباطات از اي مجموعه

اختار شهري محورهاي شهري (معابر شهري) هستند یکی از اجزاء اصلی شکل دهنده سدارد.  اشاره

 ایجاد بستر ارتباطی هايدر واقع شبکه نمایند. که نقش زیادي را در سازمان فضایی شهرها ایفا می

هاي شهري هر  به طور کلی در غالب محیط باشند. می فعالیت و فضا انسان، بین مناسب ارتباط

گرفته و با هدف انجام  مختلف هاي گزینه با سفر هب تصمیم انتخاب عقلانی، یک تحتمسافر شهري 

مقصدي را انتخاب و با تعیین مسیر بهینه (از دیدگاه خود)  ،یک فعالیت مشخص از یک مبدا معلوم

 يمحورها اثراتی است که تحلیلبررسی و این پزوهش درصدد  به سمت آن حرکت می نماید.

شهر  کیشهروندان در منطقه  يسفر الگوي هاي سفري بر با توجه به اهداف و انگیزه يعملکرد

 تا گامی مثبت در جهت طراحی سیستم حمل و نقل یکپارچه برداشته شود. نمایند ایجاد میهمدان 

است. حجم نمونه براي سه محور عملکردي  تحلیلی -توصیفی  آن روش و نوع پژوهش کاربردي

 جامعه حجم که زمانی نمونه حجم انتخابی در منطقه یک شهر همدان با استفاده از فرمول (تعیین

و محور سعیدیه 290و محور میرزاده عشقی225است) به ترتیب برابر با (محور شریعتی  نامعلوم

  SPSSهاي تحلیل رگرسیونی به کمک نرم افزار  ) است. همچنین جهت ارزیابی و تحلیل روش265

ین تاثیرگذاري بین تر بیشمورد استفاده قرار گرفته است. نتایج پژوهش حاکی از آنست که 

) صورت گرفته با HMRمحورهاي عملکردي منتخب بر الگوي سفري شهروندان طبق آزمون (

                                                
  :نویسنده رابطy.hatami1990@gmail.com 
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است. همچنین هر یک از عملکردها با نوعی از اهداف و  یدسترس) عملکرد Beta = 971.(میزان 

ي بر اهداف انگیزه هاي سفري در ارتباط هستند. در واقع این عملکرد است که علاوه بر الگوي سفر

 به دست آمده اقدامه . در نتیجه با توجه به نتایج ب و انگیزه هاي سفري نیز تاثیرگذار است

متصل در چارچوب  هم به محور سه در زمین کاربري و سیستم حمل و نقل عمومی سازي یکپارچه

  پیشنهاد شده است. ABCسیستم 

  

اهداف و  ،محورهاي عملکردي ،ر شهرارتباط ساختا ،الگوي سفر ،ساختار شهرواژه هاي کلیدي: 

  همدان 1هاي سفر، منطقه  انگیزه
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 مقدمه-1

  لهمسأطرح  -1-1

 و بهترین اسکان بشري، اشکال از شکل ترین کامل و ترین مهم عنوان به شهرها

باشند  می خود ساکنان شرایط اجتماعی و ارزشها نگرشها، بروز جلوه گاه بزرگترین

 عواطف و دانش از تأملی بخش قابل شهري محیط هاي گی). ویژ451: 1979(اپلیارد،

 نیز افراد ارزیابی هاي شیوه و شناخت ادراك، و دهد قرار می تحت تأثیر را شهروندان محیطی

 فضایی ساختار ).25: 2011، گیرد (کیانی و سرداري می صورت متعددي به طریق محیط از

( چنج و  دهد می نشان شهر در را ها کاربري و عناصر کالبدي بین رابطه و نظم شهر

 از ناشی ارتباطات از اي مجموعه به فضایی ساختار دیگر عبارت به ).607:  2006، همکاران

دارد(رودریگو و  اشاره اطلاعات و کالا جریان و ونقل حمل مردم، تجمع و فرم شهري

 در آفرین نقش عنوان به ها آن و کاربري کالبدي فضاهاي عنوان بناهابه ).2009همکاران،

 و نظریان(دارند اي تعیین کننده تأثیر شهرها ترافیک جذب و تولید یا سفرسازي

 ).29: 1391گودرزي،

همچنین یکی از اجزاء اصلی شکل دهنده ساختار شهري محورهاي شهري (معابر 

 هاي شبکه شهري) هستند که نقش زیادي را در سازمان فضایی شهرها ایفا می نمایند.

به طور کلی در  باشند. می فعالیت و فضا انسان، بین مناسب ارتباط جادای بستر ارتباطی

غالب محیط هاي شهري هر مسافر شهري با هدف انجام یک فعالیت مشخص از یک مبدا 

مقصدي را انتخاب و با تعیین مسیر بهینه ( از دیدگاه خود) به سمت آن حرکت می  ,معلوم 

ه تشکیل دهنده الگوي ترافیک درون شهري ب، نماید. برآیند کلیه تصمیمات این مسافرین

باشد این است که تردد و مسافرت هاي درون شهري افراد از  صورت شهودي قابل درك می

طوریکه هر یک از این ه طریق کانال هایی به نام ( محورهاي عملکردي) صورت می پذیرد ب

الهاي مجاور می باشند ها در موقعیت مکانی خود داراي ارتباطات مشخصی با سایر کان کانال

این ارتباطات در مجموع تشکیل دهنده ساختار مکانی شبکه مزبور می باشند. نتیجه اینکه 

باشد (ژیانگ  مقید (و نه کاملا آزاد) می - اصولا تردد افراد در یک محیط شهري یک حرکت 

  ).2136: 2009 ,و همکاران 

 و سفر رفتار بین روابط ست کها بوده مطالعاتی نظري پایه سفر تقاضاي تئوري عموماً

 کند می فرض چنین تئوري این ).2011،اند (ون وي کرده کاوي وا را شهر فضایی ساختار

 به نه سفر می کنند فعالیت یک در شرکت یا مشخص مقصد یک به براي رسیدن افراد که



     118                                         40فصل نامه آمایش محیط، شماره 

 

) 2001کرن( و بورانت این تئوري، اساس بر  )2002،سفر ( هندي و همکاران خود خاطر

 می مختلف هاي گزینه با سفر به تصمیم انتخاب عقلانی، یک تحت افراد که عتقدندم

 و بیرونی هاي با انگیزه عمدتاً سودمندگرا، که سفرهاي گفت توان همچنین می گیرند.

 اخیر، هاي دهه در .گیرند می انجام درونی هاي هانگیز با بوده مقصود سفر خود سفرهایی که

 کاوي وا و بحث را سودمندگرا سفرهاي و محیط ساخته شده بین رابطه زیادي مطالعات

علاوه بر آن در هر یک از محورهاي عملکردي نوعی از اهداف و انگیزه هاي سفري  کرده اند.

وجود دارد که با عملکرد محورها و نوع الگوي سفري موثر از آن عملکرد در ارتباط است. 

 ع فعالیتی که در طی زمان به خود میعدم توجه به این محورهاي عملکردي و نقش و نو

گیرد و یا در حال نقش گرفتن هستند مسائل زیادي را در شهر بوجود می آورد که یکی از 

ترین آنها بحث ترافیکی است که این محور ها با تاثیرگذاري در نوع و الگوي سفر ي  مهم

پژوهش  می نمایند.که به شهروندان تحمیل میکنند تاثیر بسزایی را در ترافیک شهر ایفا 

الگوهاي سفر در  یشده است که نقش مهم هیارا یعوامل نییو تب یحاضر با هدف بررس

هاي سفري  داشته و همچنین در پی شناسایی اهداف و انگیزهدر شهر همدان  شهروندان

موجود در هریک از محورهاي عملکردي بوده و در ارتباط با عملکرد و در نتیجه موثر بر 

ها به الگوي حمل و نقلی یکپارچه دست  باشد تا با استفاده از این شاخص میالگوي سفري 

محورهاي ساختار شهري (محورهاي  يهایژگیمقاله بر و نیا دیتأک یافته شود. البته

عملکردي) و همچنین نوع این محورها و میزان تاثیري که هریک از این محورها بر نوع و 

اي به اهداف و  ر واقع این پژوهش نگاه ویژهد است. الگوي سفري شهروندان میگذارد

هاي سفري شهروندان و اهداف سفري موجود در محورهاي عملکردي دارد که از این  انگیزه

  تواند مباحث جدیدي را بیان نماید. نظر نیز می

 

  پیشینه پژوهش -1-2

 به افراد سفر گرایشات تغییر در مؤثر عوامل شناخت با رابطه در مطالعه اي آنابل در

 که میکند اشاره مسأله این به انگلستان در منچستر شرق در شمال پایدار نقل و حمل سوي

 او توسط شده درك و کنترل اخلاقی هنجارهاي بوده، بیش تر فرد محیطی گرایشات هرچه

 شیوه از استفاده براي يبیش تر گرایش روزانه سفرهاي انجام براي نتیجه در یافته، افزایش

   ).2005است(آنابل، داشته ودروخ هاي جایگزین
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 به" متحده ایالات در سفر تقاضاي بر شهر فضایی ساختار تاثیر "عنوان با پژوهشی

 داشته بیان گرفت صورت امریکا شهري منطقه 114 با رابطه در که بنتو، سرپرستی آنتونیو

 طول بر مهمی تاثیر شهر شکل و خانه از کار محل فاصله جمعیت، تراکم اي، تراکم جاده که

 در که داد نشان تحقیق این هاي یافته دارند؛ شهروندان سفر شیوه انتخاب سالانه و سفر

 خودروي از استفاده به کمتري تمایل خانوارها دارند اي فشرده فضایی که ساختار شهرهایی

 همچنین .است گذار تاثیر خانوارها سالانه سفر طول بر کمی نظر از امر که این دارند شخصی

 نیز 2008 سال در .دارند توجهی قابل تاثیر سالانه سفر طول متوسط نیز بر دیگر رهايمتغی

 با آن مقایسه و یونان آتن در سفر رفتار و شهري شکل بین رابطه"عنوان با دیگر پژوهشی

 پارامترها برخی مقایسه به 4 همکارانش و میلاکس توسط "امریکاي شمالی و غربی اروپاي

 نقش و تراکم آستانه به راجع اختلافاتی مقایسه این شد، رداختهالمللی پ بین سطح در

 از فاصله مسکونی، تراکم به مربوط نتایج که حالی در .آشکار نمود زمین مختلط کاربري

 داراي اروپا و امریکا شهرهاي با رابطه در اقتصادي -اجتماعی هاي ویژگی و شهر مرکز

 به مربوط هاي مشی خط که داشت بیان را ظریهاین ن آتن نمونه ولی بودند مشابهی تاثیرات

 شکل پارامترهاي پس .نمایند ایجاد سفر تغییر رفتار براي ابزاري توانند نمی زمین کاربري

 جهانی استاندارد هیچ نتیجه در و یابند تغییر دیگر کشوري به کشوري از است ممکن شهري

   ).2008(میلاکس و همکاران،نیست  قبول قابل رابطه این در

البته باید اشاره کرد که تفاوت اصلی این پژوهش با سایر پژوهش هاي صورت گرفته 

تر و  در آن است که مقیاس نگاه به تاثیرپذیري الگوي سفري شهروندان بسیار کوچک

دقیقتر شده است زیرا که این مقیاس را از ساختار کلی شهر به یکی از اجزاء اصلی ساختار 

  ي رسانده است.شهري یعنی محورهاي عملکرد

  

  محدوده و قلمرو پژوهش 1-4

میرزاده  ،محور عملکردي (شریعتی سه بر مشتمل پژوهش این مطالعاتی محدوده

که مورد مطالعه قرار  است همدان ازمنطقه یک شهر سعیدیه) در ساختار شهري ،عشقی

ز بین اند. دلایل انتخاب این سه محور به عنوان محورهاي عملکردي مورد مطالعه ا گرفته

سایر محورهاي عملکردي در منطقه یک شهر همدان استفاده از سه متغیر تاثیرگذار در 

حرکت) می باشد که با توجه به این  کاربري،  سرعت معابر، تنوع یدسترسعملکرد محورها (

تر  سعیدیه) نقش پر رنگ ،میرزاده عشقی ،متغیرها تاثیرگذار سه محور عملکردي ( شریعتی



     120                                         40فصل نامه آمایش محیط، شماره 

 

را دارا می باشند. موقعیت این سه محورعملکردي در منطقه یک شهر  و تاثیرگذارتري

 خمینی امام میدان از شریعتی) (خیابان یک شماره همدان به این ترتیب است که محور

 میدان از که عشقی) میرزاده (خیابان دو شماره محور و میباشد میدان شریعتی تا (ره)

 (خیابان سه شماره محور نهایت در و دارد هادام میدان دانشگاه تا و میشود شروع شریعتی

  .دارد ادامه ارم بلوار تا و آغاز عشقی میرزاده خیابان از که سعیدیه)

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  
  

  ) موقعیت محورهاي عملکردي انتخابی در منطقه 1نقشه شماره (

  : نگارنده)مأخذیک شهر همدان(

  

  مبانی نظري -2

   شهر ساختار 2-1

 و ها فعالیت ها، حاصل شکل شهر، اصلی ساختار همان یا برساختاراَ یا مگافرم واقع، در

 اي برجسته ویژگی واجد عملکردي، یا و شکلی، فضایی دلایل به که است شهر از فضاهایی

 در اصلی شهر کارکردهاي که است شهر اصلی بخش شهر، اصلی عبارتی، ساختار به. باشند

 مانند می کند، مشخص را آتی آن سعهتو جهات نیز و شهر کلیات و میگیرد قرار آن

 1388دیگران، و بحرینی(عمومی بناهاي و عمده فضاهاي باز ارتباطی، اصلی محورهاي

:153.(  
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 :محورهاي عملکردي (متغیر اصلی) -2-2

 از منظور باشد. می معابر شبکه در ها آن نقش معابر شهري بندي رده در مهم عامل یک

 ادامه در که باشد می اجتماعی نقش و جابجایی ترسی،دس در تأمین معبر سهم معبر، نقش

 گیرند می عهده به نقش یک از بیش معابر معمولاً گردد. می ارائه خصوص این در توضیحاتی

 و بندي گروه هنگام تعیین به هستند. طراح تعارض در یکدیگر با ها نقش این از بعضی و

 توجه گرفت، خواهد عهده به معبر که هایی نقش همه به باید راه، اجزاي تعیین همچنین

 و دسترسی نقش جابجایی، نقش شهري، مختلف معابر در نظر مورد اصلی هاي نقش نماید.

   ).2004آمریکا، ونقل حمل اداره و ها بزرگراه (انجمن است اجتماعی نقش

 

 سفر( متغیر وابسته) شیوه انتخاب -2-3

انیم زیرا ما مجبوریم زیرا ما دوست اساسا چرا ما نیاز به حرکت داریم؟ زیرا ما می تو 

داریم. این ساده ترین فرمول بندي این ساده ترین فرمول بندي تقسیم انواع متفاوت 

 ,نیروهاي انگیزشی رفتارهاي سفر رانندگی و انتخاب شیوه هاي حمل و نقل است (پورتر

مل رشته نسبتا جدید روانشناسی حمل و نقل و ترافیک به بررسی عوا .)810: 2011

پردازد. تحقیق  انتخاب شیوه هاي حمل و نقل و رفتار ها می ,روانشناختی اثرگذار بر سفر 

بر اساس این رشته (دست کم) سه اصل بدیهی زیر را با توجه به اینکه چه چیزهایی حرکت 

سازد مورد توجه  شان یعنی انتخاب سفرشان را تسهیل یا محدود می مردم در محیط پیرامون

  دهد: قرار می

A1 سفر یک فعالیت پرمعناست و انتخاب و رفتار سفر داراي مولفه هاي احساسی :– 

  عاطفی و ابزاري است.

A2 افراد با توجه به انتخاب هاي سفرشان و ادراك ها مفاهیم و ارزش هایی که در :

متفاوت هستند. این تفاوت در بین انواع افراد (گروه هاي  ,آن انتخاب ها را شکل میدهد

محور) و در بین افراد در موقعیت هاي با دستور کارهاي  –و دسته هاي موضعی جمعیتی 

  ).810: 2011 ,متفاوت سفر وجود دارد (پورتر

A3هم سازش پذیر و هم مقاومت پذیر  ،: افراد به طور همزمان نسبت به تغییر

 ،جدیدتوانند با تغییر شرایط کنار بیایند یا تحت شرایط مختلف (خودروي  هستند. آنها می

 ،شلوغی و ترافیک ،خودروي مجهز به دستیار راننده و سیستم هاي کنترل وسیله نقلیه

بحران هاي سوخت و شرایط بد آب و هوایی) عمل کنند آنها به راحتی و آسودگی عادت ها 
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و عمل عادي روزمره اهمیت می دهند به علاوه در تلاش براي کسب برخی از آنها هزینه 

  ).810: 2011،پرداخت میکنند(پورتر

) عوامل تعیین کننده اصلی رفتار سفر فردي را همان گونه که در 2005گارلینگ (

) ارائه شده است مشخص ساخته است . نظم زمانی انتخاب هاي سفر در مدل 1شکل (

  گارلینگ به صورت زیر است: 

  چه کاري انجام دهم؟ من باید          : انتخاب فعالیت1

  انجام دهم؟آن را در کجا            : انتخاب مقصد 2

  : انتخاب شیوه حرکت    من چگونه به آنجا بروم؟3

  : انتخاب زمان حرکت    چه زمانی حرکت کنم؟4

انتخاب فعالیت من باید چه کاري انجام دهم؟ اولین گزینه در این فرمول بندي است 

) A1( ,ا بازتاب یا بیانگردر اینجا تاکید بر روي (من) است. بدین معنا که انتخاب فعالیت ه

. تقاضاي سفر بستگی به آن چیزي دارد  هاي پیچیده بیولوژیکی و اجتماعی افراد است هویت

یعنی همان  , که مردم نیاز دارند یا مایلند انجام دهند و اینکه آن را در کجا باید انجام دهند

  ).810-811: 2011 ,الزامات ادراکی شان از سفر ( پورتر

  

  )2005). عوامل تعیین کننده اصلی رفتار سفر ( گارلینگ 1اره (تصویر شم

  

  اهداف سفر( متغیر وابسته)  -2-4

هرگونه جابجایی افراد را از یک نقطه (مبدأ) به نقطه دیگر (مقصد) شهري که براي 

 در سفر اهداف بندي، 		انجام کاري (هدف سفر) انجام می گیرد، سفر می نامند. تقسیم

 حمل تسهیلات نمودن فراهم که است برخوردار اي ویژه جایگاه از ونقل لحم ریزي برنامه
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 اهدافا شناخت این اهداف امکان پذیر است. ب شهروندان سفرهاي انجام منظور به ونقلی

  :شوند می بندي دسته ذیل، عمده گروه چهار در شهروندان سفرهاي

  

  .غلی صورت می پذیردسفرهایی که به منظور انجام فعالیت ش  :سفرهاي کاري 2-4-1

  .سفرهایی که به منظور انجام تحصیل صورت می پذیرد  :سفرهاي تحصیلی 2-4-2

سفرهایی که با هدف خرید کالا، مایحتاج روزانه و یا خرید   :سفرهاي خرید 2-4-3

  .خدمات انجام می پذیرد

  .سفرهایی که براي گذراندن اوقات فراغت انجام می گیرد :سفرهاي تفریحی 2-4-4

در این میان دانستن میزان سفرهاي سواره جذب شده و تولیدشده از هر نقطه شهر براي 

(سایت اطلس کلان  شناخت و برنامه ریزي و ساماندهاي مناسب حمل ونقل الزامی است

  حمل و نقل و سفرهاي شهري). ،شهر تهران

 

 رابطه بین انگیزه و اهداف سفر با الگوي سفر  -2-5

منظور  به سفر، رفتار و شده(محورهاي عملکردي) ساخته محیط رابطه تبیین از قبل

 وا سفر، انجام براي اصلی افراد هاي انگیزه که است مهم بسیار سفر رفتارهاي بهتر درك

 تئوري(روانشناسی  در انگیزش هاي تئوري بر مروريبا  باره، این در .شود تبیین و کاوي

 اصلی انگیزه نوع غیره) دو و د تعیین گريخو تئوري مازلو، انسانی نیازهاي سلسله مراتب

 و عملکردي) سودمندگرا، اي، هاي بیرونی (وسیله انگیزه :است مشخص شده سفر براي

 لذت و علاقه از درونی ملهم هاي انگیزه تجربی) جویانه لذت هاي درونی (باطنی، انگیزه

 عمل آن خود لیتفعا یک انجام از هدف که بدین معنی باشد؛ می فعالیت آن خود از بردن

 معنی بدین باشد؛ عمل می خود از بیرون محرك عامل بیرونی، انگیزه در برعکس، .باشد می

 ،مختاریان و همکاران است ( دیگر مقاصد رسیدن به براي اي وسیله صرفاً عمل یک که

به  سفر معمولاً یک که است ذکر قابل نکته این اینجا ). در2001 ،: رایان و دسی 2015

 مشکل نیز کدام هر سهم تعیین باشد و نمی بیرونی یا درونی انگیزه داراي املک صورت

 سفرهایی که و بیرونی هاي باانگیزه عمدتاً سودمندگرا، که سفرهاي گفت توان می اما است

 مطالعات اخیر، هاي دهه گیرند در می انجام درونی هاي انگیزه با بوده مقصود سفر خود

اند  کرده واکاوي و بحث را سودمندگرا سفرهاي و ه شدهمحیط ساخت بین رابطه زیادي
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: 2014: لی و همکاران ،2009a: کاو و همکاران،2004: ژانگ،1997،انند کرورو و کوکلمن(م

  ). 2015قصرودشتی و دشیري، اطمینانی،

   

  
  : نگارندگان)مأخذمدل مفهومی پژوهش (

  

  روش تحقیق  - 1-3

گردآوري . است تحلیلی -توصیفی آن روش و کاربردي تحقیق نوع پژوهش، این در

 صورت) پرسشنامه( میدانی مشاهدات و ايکتابخانه مطالعات طریق از نخست اطلاعات

محور  3( گردید انتخاب همدان شهر منطقه یک پژوهش آماري جامعه. گرفته است

با توجه به این که جمعیت موجود در هر  و) سعیدیه ،میرزاده عشقی،عملکردي شریعتی

 فرمول با نمونه از حجم استفاده ر عملکردي جمعیتی متغیر است و ساکن نمی باشند بامحو

است) حجم نمونه تعیین گردید. فرمول  نامعلوم جامعه حجم که زمانی نمونه حجم (تعیین

  عبارتست از: نامعلوم جامعه حجم که زمانی نمونه حجم تعیین

  
 شد توزیع اولیه نمونه واریانس قدارم آوردن بدست براي پرسشنامه 30 تعداد در نهایت

) بدست آمده 1نمونه براي سه محور عملکردي مورد مطالعه طبق جدول شماره ( حجم و

   است.
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 : نگارندگان)مأخذ() انتخاب حجم نمونه در هر محور عملکردي 1جدول شماره (

  سعیدیه محور نمونه حجم  عشقی میرزاده محور نمونه حجم  شریعتی محور نمونه حجم

225  290  265  

  

 آلفاي ضریب طریق از آن پایایی و محترم اساتید نظر طریق اخذ از نامه پرسش روایی

در نرم  همبستگی تعیین جهت اسپیرمن آزمون گردیده و از محاسبه%  997 برابر کرونباخ

بین دو متغیر عملکرد محورها و الگوي سفري شهروندان استفاده شده و  SPSS، افزار

ت تعیین عملکرد محورها و همچنین میزان تاثیرگذاري بر الگوي سفري از جههمچنین در 

طرفه و همچنین در جهت تعیین مقایسه بین میزان تاثیرگذاري هر  تحلیل واریانس یک

) HMRعملکرد بر الگوهاي سفري بین عملکردهاي متفاوت از تحلیل رگرسیون چندگانه (

  .استفاده شده است

  

  بحث اصلی .3

  محورها عملکرد -3-1

تک گروهی انجام شده در این پژوهش (همانند جدول  tبا توجه به خروجی آزمون 

سعیدیه) و همچنین ، میرزاده عشقی، ) به منظور شناخت عملکرد محورها ( شریعتی3شماره

با توجه به پاسخ شهروندان به منظور نحوه استفاده از این محور ها نقش و عملکرد محورها 

در هر محور عملکردي ما شاهد چند عملکرد هستیم در واقع  به این صورت است که

وجود دارد و آن این است که در هر محورها چند عملکردي هستند اما یک نکته بسیار مهم 

ي بیش ترمحور یک عملکرد از سایر عملکردهاي محور همیشه پر رنگ تر و داراي نقش 

وده و در رتبه دوم، عملکرد این است براي مثال در محور شریعتی در رتبه اول اقتصادي ب

 2صورت گرفته داراي میباشد به عبارتی در این محور با توجه به آزمون  یدسترسمحور 

) و T= 5.264(اقتصادي با مقدار  بیش تر) که یکی با تاثیر یدسترسعملکرد (اقتصادي و 

ین مهم نشان ) می باشد.در واقع اT= 5.108با مقدار  یدسترس(  کم تریکی با میزان تاثیر 

دهنده ي آن است که نوع استفاده از این محور توسط شهروندان در رتبه اول اقتصادي و در 

) 2باشد. نتایج بررسی عملکرد هر محور در جدول شماره ( می یدسترسرتبه دوم به عنوان 

   نشان داده شده است.
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 عملکرد محورها تک گروهی صورت گرفته در مورد T) حاصل محاسبات آزمون 2جدول شماره(
 
  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  گان): نگارندمأخذ(

  

  

  تک گروهی براي تعیین عملکرد محور میرزاده عشقی T) نمونه نتیجه آزمون 3جدول شماره(

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 
  

  : نگارندگان)مأخذ(

  

  

محورهاي 

  عملکردي

  اختلاف میانگین آماره عملکرد

  45333/0  ٢۶۴/۵  اقتصادي  شریعتی

  44444/0  ١٠٨/۵  یدسترس

  66207/0  616/8  یدسترس  میرزاده عشقی

به جا

  یجای

836/5  43103/0  

  78491/0  782/10  یدسترس  سعیدیه

به جا

  یجای

199/6  47925/0  

One-Sample Test 

 آماره 
درجه 

 آزادي

سطح 

 معناداري

اختلاف 

 میانگین

 95فاصله اطمینان %

 اختلاف

 بالاتر پایین تر

 5764/0 2857/0 43103/0 000/0 289 836/5  یبه جایجا

 8133/0 5108/0 66207/0 000/0 289 616/8  یدسترس

 -0733/0 -4026/0 - 23793/0 005/0 289 - 844/2 اجتماعی

 -0272/0 -3039/0 -16552/0 019/0 289 - 355/2  اقتصادي

 -3658/0 -6825/0 - 52414/0 000/0 289 -516/6  مختلط
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 انتخابی عملکرد به توجه با انتخابی ريسف نتایج بدست آمده از بررسی الگوي -3-2

  بررسی تاثیر هریک از عملکرد ها بر الگوي سفري انتخابی  و همچنین ها محور

دهد که هر  نشان میمحور  تک گروهی در هر tدر این بخش نیز خروجی آزمون 

) 5عملکرد بر الگوي سفري خاصی تاثیر می گذارد ( در نمونه ذکر شده( جدول شماره 

ی بر در رتبه اول بر حمل و نقل به جایو جا یدسترسرزاده عشقی با عملکرد محور می

عمومی و در رتبه دوم وسیله نقلیه شخصی است که به ترتیب برابر با اختلاف 

در واقع این آزمون نشان داد که هر  )Mean Difference=0.42069 & 0.4138(میانگین

وهش بر کدام یک از الگوهاي سفري یک از عملکردهاي محورهاي مورد بررسی در این پژ

شهروندان تاثیرگذار هستند و به عبارتی الگوي سفري انتخابی مرتبط با هر عملکرد کدام 

) نشان داده شده است. در این نتایج بدست آمده یک 4است که نتایج در جدول شماره (

مشابه نکته اساسی وجود دارد و آن این است که در هر محور مورد بررسی عملکردهاي 

الگوهاي سفري تاثیر گذار هستند در هر محور بر یک نوع از  یدسترسهمانند عملکرد 

دهد که عموما هر عملکردي به طور ثابت بر یک  حمل و نقل عمومی) و این مهم نشان می(

  حمل و نقل عمومی).  = یدسترسالگوي سفري تاثیرگذار است مثال عملکرد 

  

  سفري تک گروهی صورت گرفته در مورد الگوي Tن ) حاصل محاسبات آزمو4جدول شماره(

  ها محور انتخابی عملکرد به توجه با انتخابی 

 
 
 

  

  

  

  

  

  

  

  

  : نگارندگان)مأخذ(

محورهاي 

  عملکردي

اختلاف  آماره الگوي سفري عملکرد

  میانگین

  78222/0  20/9 پیاده  اقتصادي  شریعتی

  69778/0  858/7 حمل و نقل عمومی  یدسترس

میرزاده 

  عشقی

  42069/0  238/5 حمل و نقل عمومی  یدسترس

به جا

  یجای

وسیله نقلیه 

 شخصی

357/6  50000/0  

  68302/0  580/8 حمل و نقل عمومی  یدسترس  سعیدیه

به جا

  یجای

وسیله نقلیه 

 شخصی

147/9  72453/0  
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بر الگوي سفري  یدسترستک گروهی براي تاثیر عملکرد  T)نمونه نتیجه آزمون  5جدول شماره( 

  محور میرزاده عشقی در

  : نگارندگان)مأخذ(

  

همچنین با توجه با آزمون هاي صورت گرفته در هر محور و مشخص شدن ارتباط 

توان  می ،حمل و نقلی دیگرهریک از محورهاي عملکردي با هریک از الگوهاي چهارگانه 

ه را بیان کرد که هر یک از محورهاي عملکردي بسته به نوع نقش و عملکردي که این نتیج

دارند بر نوعی از الگوهاي سفري تاثیر میگذارند. همچنین باید توجه داشت که این نوع و 

) 4میزان تاثیرگذاري در بین عملکرد اصلی و فرعی هر محور متفاوت بوده ( جدول شماره 

بر الگوي سفري حمل و  یدسترسدي میرزاده عشقی عملکرد به طور مثال در محور عملکر

نقل عمومی تاثیر گذار بوده و طبق نتایج بدست آمده از آزمون ها تعداد بالایی از سفرهاي 

صورت گرفته در این محور عملکردي که با الگوي سفري حمل و نقل عمومی صورت گرفته 

همچنین این مهم در ارتباط با  باشد. این محور می یدسترساست در ارتباط با عملکرد 

ی این محور نیز الگوي سفري وسیله نقلیه شخصی می باشد که این به جایعملکرد جا

خاصی از الگوهاي  موضوع ارتباط و تاثیرگذاري هر یک از عملکردهاي محورها را با نوع

  ).6سفري شهروندان نشان میدهد(جدول شماره
  

  

  

  

  

  

One-Sample Test 

  آماره 

 

اختلاف  سطح معناداري درجه آزادي

 میانگین

 اختلاف 95فاصله اطمینان %

 بالاتر پایین تر

 -1855/0 -4904/0 -33793/0 000/0 289 -363/4 پیاده

 1829/0 -1002/0 04138/0 565/0 289 575/0 وسیله نقلیه شخصی

 5788/0 2626/0 42069/0 000/0 289 238/5 جمل و نقل عمومی

 5471/0 -8253/0 -68621/0 000/0 289 711/9 دوچرخه
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  : نگارندگان)مأخذ(بط با هر عملکرد) الگوي سفري مرت 6جدول شماره (
  

  

  

  

  

نتایج بدست آمده از بررسی اهداف و انگیزه هاي سفري موجود در محورهاي  - 3-3

ی ارتباط بین  اهداف و انگیزه هاي سفري و عملکرد انتخابی عملکردي و همچنین بررس

  این محورها

 فراهم که است برخوردار اي ویژه جایگاه از ونقل حمل ریزي برنامه در سفر اهداف

ا شناخت این اهداف ب شهروندان سفرهاي انجام منظور به و نقلی حمل تسهیلات نمودن

 رفتار و شده (محورهاي عملکردي) اختهس محیط رابطه تبیین از قبل امکان پذیر است.

 براي اصلی افراد هاي انگیزه که است مهم بسیار سفر رفتارهاي بهتر منظور درك به سفر،

هاي سفري به  در نتیجه شناخت این اهداف و انگیزه .شود تبیین و کاوي وا سفر، انجام

ن پژوهش با توجه منظور درك بهتر رفتار سفر بسیار با اهمیت و امري مهم است که در ای

هاي  به نظر شهروندان و پاسخ هاي آنان در مقابل سوالات موجود در رابطه با اهداف و انگیزه

) که در این نمونه 10تک گروهی همانند (جدول  Tسفري شهروندان و خروجی آزمون 

اهداف و انگیزه ي سفري شهروندان در محور میرزاده عشقی از نوع بیرونی و کاري با 

می باشد که نشان دهنده این موضوع  Mean Difference=0.43103میانگین اختلاف 

سفرهاي شهروندان در این محور یا هدف کاري و براي انجام کار(اجبار)  بیش تراست که 

صورت می پذیرد) در هر محور عملکردي (شریعتی و میرزاده عشقی و سعیدیه) اهداف و 

  .)7دست آمد (جدول شماره ه آزمون ب انگیزه هاي سفري موجود با استفاده از این

همچنین با توجه به خروجی آزمون ضریب همبستگی در هر محور عملکردي مشخص 

گردید که هر عملکرد با نوع خاصی از اهداف و انگیزه هاي سفري در ارتباط است (جدول 

آن و هاي سفري در هر محور عملکردي و نوع  ). در واقع یافتن اهداف و انگیزه 9و 8شماره

دست آوردن ارتباط هر عملکرد در محورها با هر یک از اهداف و انگیزه هاي ه همچنین ب

  داف این پژوهش کمک دهنده باشد.سفري می تواند در رسیدن به اه

  الگوي سفري  عملکرد

  حمل و نقل عمومی  یدسترسعملکرد 

  پیاده و حمل و نقل عمومی  عملکرد اقتصادي

  وسیله نقلیه شخصی  یبه جایعملکرد جا
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  ) اهداف و انگیزه هاي سفري موجود در هر محور عملکردي 7جدول شماره (

اختلاف  نمیزا  اهداف و انگیزه هاي سفري  محور

  میانگین

  45333/0  کاري  شریعتی

 32889/0  خرید

  43103/0  کاري  میرزاده عشقی

  40000/0  کاري  سعیدیه

 26792/0  خرید

  : نگارندگان)مأخذ(

  

حال آن چیزي که در آزمون هاي این بخش (بررسی اهداف و انگیزه هاي سفري به هر

ري) استنباط می موجود در محور عملکردي و ارتباط آن عملکرد با اهداف و انگیزه هاي سف

شود آن است که با مشخص شدن ارتباط بین عملکرد محور و اهداف و انگیزه هاي سفري 

کمک بسیار بزرگی در جهت پیشبینی رفتار سفري شهروندان با توجه به عملکرد محورها 

می باشد و با شناسایی این ارتباط ها و همچنین میزان تاثیرگذاري هر یک از عملکرد ها بر 

تر  انگیزه هاي سفري میتوان کمک بزرگی به حل مسائل ترافیکی و از همه مهماهداف و

اي که یکی از اهداف اصلی این پژوهش است  به سیستم حمل و نقلی یکپارچه دست یابی

  دست یافت.

  

  ) اهداف و انگیزه هاي سفري مرتبط با هر عملکرد8جدول شماره ( 

  

  

  
  

  

  : نگارندگان)مأخذ(

  

ها در محورهاي مورد مطالعه با نوعی از  که گقته شد هر یک از عملکرد همان طور

  .هاي سفري در ارتباط هستند اهداف و انگیزه

  اهداف و انگیزه هاي سفري  عملکرد

  درونی-ونیبیر  یدسترس

  بیرونی  یبه جایجا

  درونی-بیرونی   اقتصادي
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  ) نوع اهداف و انگیزه هاي سفري مرتبط با هر عملکرد9جدول شماره (
  

  

  

  

  

  
  

  

  : نگارندگان)مأخذ(

  

تک گروهی براي تعیین اهداف و انگیزه هاي سفري در محور  T) نمونه نتیجه آزمون 10جدول (

  میرزاده عشقی

  

  

  

  

  

  

  
  

  

  : نگارندگان)مأخذ(

  

دست آمده از بررسی تاثیر هر یک از عملکرد محورها بر اهداف و ه نتایج ب -3-4

  هاي سفري انگیزه

گردید که  پس از مشخص شدن ارتباط بین عملکرد و اهداف سفري باید مشخص می

شکل است در واقع باید مشخص شود که عملکرد این ارتباط چگونه و جهت آن به چه 

اصلی و فرعی محورها هر یک به چه میزان روي کل اهداف و انگیزه هاي سفري تاثیرگذار 

است به سخنی دیگر حال که مشخص شده است که میان دو متغیر عملکرد و اهداف سفري 

براي این موضوع  رابطه اي وجود دارد جهت و میزان تاثیرگذاري آن نیز باید مشخص گردد.

اهداف و انگیزه هاي   ردعملک

  سفري بیرونی و درونی

  تفریحی) -(خرید   یدسترسعملکرد 

  کاري)-(خرید   عملکرد اقتصادي

  (کاري)  یبه جایعملکرد جا

One-Sample Test 

 آماره 
درجه 

 آزادي

سطح 

 معناداري

اختلاف 

 میانگین

 95فاصله اطمینان %

 اختلاف

 بالاتر پایین تر

 -2741/0 -5741/0 -42414/0 000/0 289 -565/5 تفریحی

 5732/0 2889/0 43103/0 000/0 289 968/5 کاري

 -3823/0 -6936/0 -53793/0 000/0 289 -803/6 تحصیلی

 1050/0 -1877/0 -04138/0 578/0 289 -556/0 خرید
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یکی دیگر از آزمون هاي پارامتریک که با دقت بسیار خوبی این متغیرها  در این پژوهش از

مورد  )HMR(به نام آزمون هاي تحلیل رگرسیون چند گانه  را مورد بررسی قرار میدهد

). نتیجه این آزمون نشان می HMRنمونه آزمون  12گیرد (جداول شماره  استفاده قرار می

 Beta( به یک میزان  یدسترسکه میزان اثرگذاري عملکرد اقتصادي و عملکرد دهد 

). در 11است (جدول  بیش تر) از سایر عملکردها بر اهداف و انگیزه هاي سفري 985.=

شود آن است  حقیقت آنچه از مقایسه میزان تاثیرگذاري عملکرد این سه محور استنباط می

ذاري زیادي بر اهداف و انگیزه هاي سفري می تواند تاثیرگ یدسترسکه عملکرد اقتصادي و 

  داشته باشد.

  بررسی میزان تاثیرگذاري عملکرد HMR) نتایج آزمون  11جدول شماره (

  محورها بر اهداف و انگیزه هاي سفري 

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 
 

  : نگارندگان)مأخذ(
                          

  

ANOVAa 

 مدل
مجموع 

 مربعات

درجه 

 آزادي

میانگین 

 مربعات
 آماره

سطح 

 معناداري

١ 

 000/0 977/1953 311/431 1 311/431 رگرسیون

   221/0 288 572/63 باقی مانده

    289 883/494 کل

( میزان تاثیرگذاري بر  Betaمیزان   عملکرد  محور

  اهداف و انگیزه هاي سفري)

   985/0تاثیر=  اقتصادي  شریعتی

  985/0تاثیر=  یدسترس

میرزاده 

  عشقی

  934/0تاثیر=  یدسترس

به جا

  یجای

  956/0تاثیر=

  925/0تاثیر=  یدسترس  سعیدیه

به جا

  یجای

  959/0تاثیر=
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اما نکته قابل توجه آن است که در این مرحله زمانی که به صورت کلی میزان تاثیر 

د گذاري عملکرد ها بر اهداف و انگیزه هاي سفري بررسی میشود میزان تاثیرگذاري عملکر

در هر سه محور کاملا مشهود است و این میزان نیز بسیار بالا است تا جایی که در  یدسترس

بر اهداف و  یدسترسهیج یک از محور هاي عملکردي این میزان به اندازه تاثیر عملکرد 

(البته  یدسترسانگیزه هاي سفري در محور شریعتی نیست و میزان تاثیرگذاري عملکرد 

 Betaتصادي) بر اهداف و انگیزه هاي سفري از همه عملکرد ها با میزان (برابر با عملکرد اق

 Tکه در بررسی هاي نتایج بدست آمده در آزمون ( همان طوراست. البته  بیش تر )985.=

بر اهداف و  یدسترس) نیز بیان گردید عملکرد 9و8و7تک گروهی و جداول شماره

هاي بیرونی و درونی (  وده و با اهداف و انگیزههاي بیرونی (خرید و کاري) تاثیرگذار ب انگیزه

ریزي حمل و نقل به آن  خرید و کاري و تفریحی) نیز در ارتباط است که بایستی در برنامه

 توجه نمود.

  

بر  یدسترسبراي تعیین میزان تاثیرگذاري عملکرد  HMR) نمونه نتیجه آزمون 12جداول شماره (

  رزاده عشقیاهداف و انگیزه هاي سفري در محور می

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

  

 
  : نگارندگان)مأخذ(

Model Summary 

ھمبستگی  مدل
 پیرسون

میزان تبیین 
کنندگی متغیر 

 وابستھ

تنظیم میزان 
 تبیین کنندگی

برآورد میزان 
 خطا

٩٣ ١۴/٠ ٨٧٢/٠ ٨٧١/٠ ۴۶٩٨٢/٠

Coefficientsa 
ضریب  غیراستاندارد ضرایب مدل

رگرسون 

 استاندارد

سطح  آماره

 معناداري

ضریب 

رگرسیونی 

 شدهاستاندارد ن

 میزان تاثیر خطا

١ 

(مقدار 

 ثابت)
758/0 071/0

 
630/10 000/0

اهداف 

 سفري
971/0 022/0 934/0 204/44 000/0
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  نتیجه گیري  -4

آنچه در این پژوهش مورد بررسی قرار گرفت میزان تاثیرگذاري عملکرد محور بر 

این ارزیابی با استفاده از  اهداف و انگیزه هاي سفري بود الگوي سفري شهروندان با توجه به

آزمون هاي پارامتریک که سطح دقت بالایی دارند صورت گرفت که استفاده از آزمون هاي 

) امکان بررسی میزان HMRپارامتریک به خصوص آزمون تحلیل رگرسیون چندگانه (

هاي سفري شهروندان در هر  تاثیرگذاري هر یک از محورهاي عملکردي بر اهداف و انگیزه

محور را فراهم می آورد. این تحقیق با در نظر گرفتن مقیاس مطالعه در ساختار شهر و نوع 

مرتبط با آن ها و هدف پژوهش بعد شناسایی عملکرد محورها و اهداف و انگیزه هاي سفري 

ریزي حمل له در برنامه ي حمل و نقل اضافه میکند. این مسأجدیدي به مباحث برنامه ریز

و نقل شهري از اهمیت بسزایی برخوردار می باشد جایی که تشخیص عملکرد هر محور و 

نوع الگوي سفري و اهداف و انگیزه هاي سفري در ارتباط با آن سیستم حمل و نقلی آینده 

به یک سیستم  دست یابیرا تعیین می کند. نتایج آزمون ها در این تحقیق نشان داد که 

رچه در ابتدا با توجه و با تشخیص نوع نقش و عملکردي که محورها در حمل و نقل یکپا

می باشد که با توجه به این مهم و تشخیص این عملکرد هم می توان  ،ساختار شهري دارند

الگوي سفري مرتبط با آن عملکرد و هم اهداف و انگیزه هاي سفري را شناسایی کرده و با 

نقلی یکپارچه دست پیدا کرد. که با توجه به این  توجه به آن به ارائه یک سیستم حمل و

موضوع در ابتدا عملکرد هر یک از محورها مشخص گردید و میزان تاثیرگذاري هر عملکرد 

بر الگوي سفري و همچنین اهداف و انگیزه هاي سفري موجود در هر محور و نهایتا 

قرار گرفت. با توجه به تاثیرگذاري هر عملکرد بر اهداف و انگیزه هاي سفري مورد بررسی 

نتایج بدست آمده  باید توجه داشت که رسیدن به یک سیستم حمل و نقلی یکپارچه و 

به بالاترین سطح کارایی سیستم حمل و نقلی پیشنهادي در ابتدا توجه به نقش  دست یابی

و عملکرد محورهاي مورد بررسی می باشد در واقع عملکرد و نقشی که  محور در ساختار و 

زمان فضایی شهر ایفا می نماید و نیازي که آن عملکرد به سیستم حمل و نقلی متناسب سا

با عملکرد خویش دارد بسیار حائز اهمیت می باشد. همچنین نوع اهداف و انگیزه هاي 

همان سفري شهروندان که در ارتباط با عملکرد محور میباشد نیز بسیار با اهمیت است. 

شاهده شد عملکرد یا عملکردهاي محور در نوع الگوي سفري که در این پژوهش نیز م طور

تاثیرگذار است در واقع این عملکرد محور است که الگوي سفري شهروندان را در خود 

مشخص می کند البته در این موضوع متغیرهایی نیز وجود دارند که در نوع الگوي سفري 
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ونی) اما آنچه که از نتایج این هستند همانند اهداف سفري ( بیرونی یا در نیز تاثیرگذار

پژوهش در این زمینه مشخص گردید آن است که عملکرد محور حتی در نوع اهداف و 

سفري نیز تاثیر گذار است و از این طریق هم بر الگوي سفري تاثیر میگذارد. در  انگیزه هاي

 هب سفر، رفتار و) عملکردي محورهاي(شده ساخته محیط رابطه تبیین از حقیقت قبل

 انجام براي افراد اصلی هاي انگیزه که است مهم بسیار سفر رفتارهاي بهتر درك منظور

دست آمده در این پژوهش در ه بر این اساس با توجه به نتایج ب. شود تبیین و کاوي وا سفر،

سه محور عملکردي شریعتی و میرزاده عشقی و سعیدیه مشخص گردید که در واقع هر 

همان گذارد  یزه هاي خاصی در ارتباط است و بر آن ها نیز تاثیر میعملکرد با اهداف و انگ

درونی و عملکرد  - با اهداف و انگیزه هاي سفري بیرونی یدسترسکه گفته شد عملکرد  طور

 ی محورها با اهداف و انگیزه هاي سفري بیرونی و عملکرد اقتصادي محورها بابه جایجا

که در  همان طوردر ارتباط است و همچنین  درونی -اهداف و انگیزه هاي سفري بیرونی

هاي قبلی شرح آن آمد تشخیص این ارتباط و نوع تاثیرگذاري عملکرد ها بر شکل  قسمت

اهداف و انگیزه هاي سفري  به منظور درك بهتر رفتار سفري شهروندان بسیار حائز اهمیت 

 یدسترسرد است به طور مثال در قسمت هاي قبلی این پژوهش مشخص گردید که عملک

بر اهداف و انگیزه هاي سفري بیرونی و درونی تاثیرگذار و ارتباط دارد که با توجه به شکل و 

باشد این شناخت اهداف و انگیزه هاي سفري و  نوع این اهداف (خرید و تفریحی) می

عملکرد محورها و الگوي سفري انتخابی کمک شایانی به اقدام به برنامه ریزي در جهت 

کند به عبارتی اگر ملاك عمل  رتقاء وضعیت ترافیک محورهاي عملکردي میبهبود و ا

طراحی سیستم حمل و نقلی یکپارچه در بین سه محور عملکردي می باشد باید با توجه به 

عملکرد محورها و نوع الگوي سفري انتخابی و همچنین با توجه به اهداف و انگیزه هاي 

  سفري در محور باشد.
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  به سیستم حمل و نقلی مطلوب با توجه به عملکرد محورها دست یابی) نحوه 2نمودار شماره (

  : نگارندگان)مأخذ( 

  

تواند در رسیدن به یک سیستم حمل و نقلی یکپارچه بسیار مفید  در واقع آنچه که می

واقع گردد تشخیص نوع عملکرد محور و در نهایت نوع الگوي سفري و تشخیص نوع اهداف 

ي مرتبط با آن عملکرد است که با استفاده از الگوي یکپارچه سازي بین و انگیزه هاي سفر

  کاربري زمین و سیستم حمل و نقلی یک سیستم حمل و نقل یکپارچه طراحی کرد. 

  

  پیشنهادات -5

 و منتخب مطالعاتی (شریعتی عملکرد محور سه هر در دست آمدهه نتایج ب به توجه با

 در محورها عملکرد و ایفاي نقش بهبود جهت در یسعیدیه) پیشنهادات و عشقی میرزاده

  انتخابی ارائه شده است:  سفري الگوي بهبود همچنین و شهر ساختار

 سایر با ارتباط در )...یا و (تراموا مناسب عمومی نقلی و حمل سیستم طراحی پیشنهاد:  1

هاي سفري پژوهش و همچنین در ارتباط با اهداف و انگیزه  در این بررسی مورد محورهاي

  موجود در هر محور

 کاربري با )...یا و (تراموا شده پیشنهاد عمومی نقلی و حمل سیستم سازي یکپارچه:  2

 سه بین در اشتراك این به توجه با محور که سه این در ABCزمین در چارچوب سیستم 

 تماین سیس واقع در داد اتصال هم به محور سه هر در را پیشنهاد دو این توان می محور

 سه در را زمین کاربري و سیستم این سازي یکپارچه به اقدام و )...یا و (تراموا نقلی و حمل



 ....شهري ساختار محورهاي تاثیر                     137

 

 از هدف .کرد پیشنهاد آنها در یکپارچه نقلی و حمل سیستم یک و متصل کرده هم به محور

  .باشد می پایدارتر و کاراتر سیستمی یابی به دست ونقلی، حمل خدمات سازي یکپارچه

بالاتري  کارایی به راهبردي، اهداف به یابی دست در که آن است سازي چهیکپار از هدف

 حمل گرفتن در نظر منظور : زمین کاربري و ونقل حمل سازي دست یافته شود. یکپارچه

 کارگیري به دنبال به سیاست این .باشد واحد می کلیتی عنوان به زمین کاربري و ونقل

باشد. در ادامه  می سفر تقاضاي کاهش براي اريابز عنوان به کاربري زمین ریزي برنامه

  هاي گرافیکی بیان شده است. پیشنهادهاي راهبردي سه محور به کمک نقشه

  

پیشنهاد طراحی سیستم حمل و نقل 

عمومی با توجه به اهداف و انگیزهاي 

سفري و همچنینی محورهاي مرتبط با 

  محور عملکردي شریعتی

پیشنهاد طراحی سیستم حمل و نقل 

مومی با توجه به اهداف و انگیزهاي ع

سفري و همچنینی محورهاي مرتبط با 

  محور عملکردي میرزاده عشقی

پیشنهاد طراحی سیستم حمل و نقل 

عمومی با توجه به اهداف و انگیزهاي سفري 

و همچنینی محورهاي مرتبط با محور 

  عملکردي سعیدیه

      

      

  یستم حمل و نقل عمومی در ارتباط با اهداف و ) پیشنهاد طراحی س2نقشه هاي شماره (

  : نگارندگان)مأخذ( انگیزه هاي سفري و محورهاي مرتبط

  



     138                                         40فصل نامه آمایش محیط، شماره 

 

  محور عملکردي سعیدیه  محور عملکردي میرزاده عشقی  محور عملکردي شریعتی

      
) پیشنهادات هر یک از محورهاي عملکردي در ارتباط با یکپارچه سازي 3نقشه هاي شماره ( 

  ABCمل و نقل عمومی طراحی شده در چارچوب سیستم سیستم ح

  : نگارندگان)مأخذ( 
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