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  ی در بافت مرکزي شهر اهوازراه پیادهسنجش عملکرد فضاهاي پشتیبان شبکه 

  (خیابان سلمان فارسی)

  09/07/403ه: تاریخ پذیرش نهایی مقال     13/06/403تاریخ دریافت مقاله: 

  

 )ایران، اهواز، دانشگاه شهید چمران اهواز، ي شهريریز برنامهاستاد گروه جغرافیا و (سعید امان پور

، اهواز، دانشگاه شهید چمران اهواز، ي شهريریز برنامهدانشجوي دکتري جغرافیا و ( سلمان ایزدنژاد

  )ایران

  

  

  چکیده

ي اجتماعی شهروندان ها داد وقایع و فعالیتگاه حیات مدنی شهر و محل رخ مسیر پیاده تجلی

سنجش عملکرد فضاهاي پشتیبان ، باشد. لذا هدف اصلی این پژوهش می در زندگی و حیات شهري

باشد. روش تحقیق در این  ی خیابان سلمان فارسی در بافت مرکزي شهر اهواز میراه پیادهشبکه 

براي گردآوري اطلاعات استفاده شده  پژوهش توصیفی ـ تحلیلی است و از روش اسنادي و پیماشی

با توجه  راه پیادهعرض مناسب ، )5/58است. نتایج به دست آمده حاکی از آن است که در بعد کالبدي(

شود و در بعد  می شامل راه پیادهرا در میزان رضایت شهروندان از  تأثیربیشترین ، به حجم زیاد عابرین

روي درخیابان سلمان فارسی  تمایل شهروندان به پیاده، )30/22اجتماعی که در جایگاه دوم قرار دارد(

  بیشترین اولویت را داشته است.

  

  .اهواز، پشتیبان فضاي، شهري بافت، سازي راه پیاده، راه پیاده کلیدي: يها هواژ

  

                                                             
  مسئولنویسنده: salman.izadnejad@gmail.com 

 1404،  تابستان 69پژوهشی آمایش محیط،  شماره  - فصل نامه علمی
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  مقدمه و بیان مسأله 

دلیل  ي زیستی بهها الگوي جابجایی مردم در داخل کانونترین  به عنوان اصلی روي پیاده

رفت که به دنبال  می کم هزینه بودن یا در دسترس بودن آسان براي کلیه اقشار جامعه به شمار

اتومبیل در شهرها موضوع عابر پیاده به فراموشی سپرده شد(قنبري و ي  انقلاب صنعتی و سلطه

ي رروها و مسیرهاي پیاده در شهرها براي تداوم حیات شه ). وجود پیاده1399:1، همکاران

و هویت بخش معرفی انگیز  به عنوان عناصري خاطرهرا  ها آن توان می روري بوده وض

این در حالی است که با اختراع اتومبیل و تولید روز افزون  ).1403:2، کرد(ملکیان و همکاران

فضاهاي شهري که تا آن زمان بر تغییراتی شد. چهره شهرها و نوع زندگی مردم دچار ، آن

پس ، شدند ی و با توجه به حرکت عابر پیاده و ادراك او از محیط تعریف میمبناي مقیاس انسان

انسان به عنوان کاربر اصلی فضاهاي ، از آن متناسب با مقیاس خودرو طراحی شدند. به مرور

شهري فراموش شد و نیازهاي او به آرامش و امنیت در شهر نادیده گرفته شد (رنجبر و رئیس 

هاي جدید حمل و نقل و ارتباطات که پس از انقلاب  يآور فنگیري بکار ).84:1392، اسماعیلی

به تکه شدن شهر و کاهش اهمیت فضاهاي عمومی انجامیده است. در ، صنعتی به وقوع پیوست

، هاي توسعه شهري در کشورمان در گسستی عمیق با سنت گذشته خود برنامه، حال حاضر

سواره بوده و آن چنان که باید به فضاهاي  خودرومدار و بر مبناي تسهیل هر چه بیشتر حرکت

هاي محیطی در  اهمیت آنها در ایجاد سرزندگی و پویایی شهري و ارتقاي کیفیت، شهري

هاي عمومی  عرصه، فضاهاي شهري توجه نشده است. امروزه در بسیاري از شهرهاي کشورمان

نبوده و مردم تنها به  غالباً به نیاز انسان به عنوان یک موجود اجتماعی به درستی پاسخگو

بافت ). 98-96:1391، نگرند (رزقی و همکار فضاهاي شهري به عنوان مسیري براي گذر می

و تجهیزات  تأسیساتعدم وجود ، اهواز داري مشکلاتی از قبیل معابر کم عرض و پیچ و خم دار

، مورد نیاز هاي کمبود کاربري، از بین رفتن مراکز محلات، ریزدانگی اکثر قطعات، جدید شهري

هاي  هاي مخروبه و در نتیجه بروز مشکلات ایمنی و تشدید ترافیک و آلودگی وجود ساختمان

باشد. بدیهی است  صوتی و عدم توجه به محورهاي حرکتی پیاده مناسب و فضاهاي سبز... می

هاي کمی و کیفی مناسب  زیرساخت تأمینراهی منوط به  هاي پیاده استفادة حداکثري از شبکه

ساختن زمینۀ لازم براي   هاي همجوار است؛ تا آنجا که امروزه فراهم و برقراري ارتباط با کاربري

کنندة حیات شهري ازجمله فضاهاي پشتیبان شبکۀ  ها و رخدادهاي تضمین حمایت از فعالیت

گذار از دیدگاه کاربران با هدف تأثیرراهی اهمیت زیادي یافته است. درك معیارهاي  پیاده

ریزان و طراحان شهري توجه  ي وضع موجود از موضوعات مهمی است که باید برنامهارتقا

اي به آن داشته باشند. همچنین باید اذعان داشت که لذا ضرورت پرداختن به این مقوله  ویژه

رویکردهاي توسعه شهري و ترین  یکی از مهم، يارپیاده مد، گردد بدین صورت تعبیر می
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راهی علاوه  پیادههاي  شبکه شود. یدگاه نوشهر گرایی محسوب میافزایش کیفیت محیطی از د

، هاي توسعه پایدارشهري همچون امنیت اجتماعی تخبعضی زیرسا، جایی بر وظیفه جابه

و با حمایت از تعاملات اجتماعی و باز  کند میحفاظت از محیط زیست و اشتغال را نیز تقویت 

ماعی و فرهنگی شهروندان هستند(مشرف انسجام بخش روابط اجت، تولید خاطرات جمعی

ها و  با بررسی عملکرد این قبیل فضاها آگاهی از قابلیت). 47:1397 ،دهکردي و شیعه

لذا سنجش عملکرد فضاهاي  .شود ها میسر می هاي موجود و اقدام براي رفع کاستی نارسایی

اصلی پژوهش جاري هدف ، ی بافت مرکزي خیابان سلمان فارسی اهوازراه پیادهپشتیبان شبکه 

  باشد. می

  

  ها فرضیه

  بین عملکرد ابعاد اجتماعی و کالبدي رابطه آماري معناداري وجود دارد. -

  اد اجتماعی و زیست محیطی رابطه آماري معناداري وجود دارد.عبین عملکرد اب -

  داري وجود دارد.ي و زیست محیطی رابطه آماري معنابین عملکرد ابعاد کالبد -

  داري وجود دارد.بدي و ااقتصادي رابطه آماري معنارد ابعاد کالبین عملک -

  داري وجود دارد.حیطی و اقتصادي رابطه آماري معنابین عملکرد ابعاد زیست م -

  داري وجود دارد.ماعی و اقتصادي رابطه آماري معنابین عملکرد ابعاد اجت -

  

  ادبیات نظري

  تعاریف و مفاهیم 

واژگان ، ها و محور پژوهش بهتر اطلاعاتی نسبت به گزاره به منظور اشراف، در این بخش

  گردند. تعریف می، اساسی مورد کاربرد به صورت مبسوط

  

  راهی فضاهاي پشتیبان شبکۀ پیاده

اي از  دامنۀ گسترده، هاي مختلط هایی با کاربري پهنه، راهی فضاهاي پشتیبان شبکۀ پیاده

حضور هرچه ، فرهنگی و اجتماعی ،هاي بصري ارزشگیرند و با حمایت از  ها را دربرمی فعالیت

 ).2018، کنند(چانگ و پارك بیشتر شهروندان را تقویت می
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  راهی شبکۀ پیاده

راحتی و ، امنیت، مکانی است که ساکنان آن با هر سن و توانایی، مدار پهنۀ پیاده 

شد  و هیزات و آمدروي را هنگام فراغت و در استفاده از تج تناسب و جذابیت در پیاده، آسایش

بستري براي نظارت ، یراه پیادهشبکۀ  ).310: 1391، کنند (زیکوفسکی و بوردن احساس می

ي مثبت در ارتقاي حس تأثیر، هاي خلوت و بدون نظارت اجتماعی ویژه در محل اجتماعی به

احساس تعلق به محیط و ، ) و ادراك هویت فضایی152: 1396، امنیت دارد (علیزاده و عنبري

 سازد. ) ممکن می122:1395، هاي محیطی را (میرزایی و محمدزکی دریافت کیفیت

  

 سازي راه پیادهو  روي پیاده

از حمل و نقل اي  ترین نوع جابجایی بین مبدا و مقصد بوده و تنها گونه ساده، روي پیاده

باشد:  میر پذی اي خارجی امکان گونه ابزار یا وسیله است که بصورت مستقل و غیروابسته به هیچ

 و حمل نوعترین  ابتدایی، روي پیادهافراد در شهرهاست.  جایی جابهروش ترین  مهم، روي پیاده

دو کیفیت مهمی که منجر به .باشد نیز آنترین  راحت وترین  ایمن دتوان میو  است شهري نقل

، نشوند تنوع و نفوذپذیري این فضاها هستند(داوري و همکارا می ها راه پیادهسرزندگی 

 دانند که می شهري سفرهاي حالتترین  اساسی وترین  قدیمی را روي پیاده ). محققان1403:7

 گیرد می قرار توجهی کم شهري مورد نقل و هاي حمل سیستم طراحی زمان در اغلب

(Zegeer et al, 2002)جهت  شهري فضاهاي مابین زدن  قدم توان میرا  روي . فعالیت پیاده

 ,Dobbs(دانست کاري و مقاصد شهري تسهیلات به دسترسی، ورزشی، تفریحی اهداف

هاي طراحی مجدد خیابان و محلات  سازي نیرومندترین و اثرگذارترین جنبش    راه پیاده). 2009

ریزان آمریکایی و اروپایی  است که محیط عمومی بسیاري از شهرها را تغییر داده است و برنامه

، هاي اصلی دود نمودن ورود ترافیک سواره به خیابانبا استفاده از این طرح و بستن و مح

 1970-1980اند. در دهه  هاي چشمگیري در احیاي مراکز شهر رو به زوال کسب کرده موفقیت

سازي     راه مال در شهرهاي کوچک و بزرگ امریکا شد. پیاده 150این جنبش منجر به ساخت 

رها و دیگر وسایل نقلیه پس گرفته به معنی فرایندي است که در آن فضاي خیابان از خود

اضافه نمودن مبلمان و ، شود و به دنبال آن اقدامات مناسبی هم چون سنگ فرش خیابان می

 هاي سیاست در، ). امروزه227: 1393، شود (صرافی و همکارن جزئیات دیگر انجام می

 توانایی که ستیمه بردن موانعی بین از و پیاده هاي محیط تقویت دنبال به شهري ریزي برنامه

  ).43:1396، کند (رفیعیان و همکاران می محدود، ایمن و آسان روي پیاده براي را ما
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  بافت مرکزي

، ها شبکه ارتباطی و نحوه دسترسی، فضاهاي کالبديبندي  بیانگر دانه، بافت شهر

مد باشد(مح می و گسترش شهر در طول تاریخگیري  و در نهایت شکل ها چگونگی توزیع فعالیت

اجتماعی  -در بعد فرهنگی توان می ي مرکزي شهري راها ). بافت4:1393، صالحی و همکاران

در بعد اقتصادي نیز جزئی با ارزش ثروت دانست که در غیاب ، به عنوان هویت ملی

مراکز شهرها  ).140:1401، شود(امیریان و پوچانی می کم رنگ ها ي اصولی نقش آنها سیاست

مرکزیت ثقل اقتصادي و ، سهولت دسترسی ،دلیل مرکزیت جغرافیاییبه ، با سابقه قدیمی

ي مثبت ها علیرغم ویژگی، باشند می داراي پتانسیل بالقوه بالایی، فرهنگی، ي تاریخیها ویژگی

، زیست محیطی، از لحاظ مشکلات کالبدي (فرسودگی) ها بافت آن، قسمت مرکزي شهرها

  ).1:1393، برند(محمد صالحی وهمکاران می رنج ها درهم پیچیدگی بافت و ضعف زیرساخت

  

  پیشینه تحقیق

در بعضی شهرهاي صنعتی  (Kim and Jung,2017)هاي کیم و جونگ براساس پژوهش

هاي هنري و  محل انجام فعالیت، ها نمایشگاه، استودیوها، ها رستوران، کشور کره مراکز خرید

اد زمینه مناسب شهروندان را به کسب هاي مجهز به مبلمان شهري با ایج فرهنگی به ویژه مکان

  اند. بوده مؤثر روي پیادهو در افزایش اند  هاي جدیدتر تشویق کرده تجربه

ی راه پیادهکیفیت شبکه اي  در مقاله (Macdonald et at,2017)مک دونالد و همکاران

ر مناسب براي تفسیفرصتی ، ایجاد و گسترش فضاهاي سبز، اند:بنابراین پژوهش را سنجیده

رامش همچنین حس آ ي در ادراك بهتر مراجعان از محیط ومؤثرورد و نقش آ محیط فراهم می

  .نان داردآو امنیت 

افزایش امنیت ، هاي خود در شهرکاتانیاي ایتالیا در نتایج پژوهش (Larosa,2017)لاروزا

حضور هاي قدیمی را مشوق  سکنه و حتی کارخانه هاي خالی از ساختمان، و کارایی فضاي باز

دانسته  روي پیادههاي متفاوت و عاملی در راستاي افزایش  بیشتر شهروندان براي کسب تجربه

  .است

فعال شدن  دهد میدر شهر کانبرا نشان  (Muminovic,2017)هاي مومینوویچ پژوهش

ها و رفتارهاي مبتنی بر قانون و عرف در  فضاهاي باز شهري با مقیاس انسانی که از بیان اندیشه

ی به شمار راه پیادههاي  در افزایش کارایی شبکه مؤثرعاملی ، دانه استقبال عمومی شودازآ آنها

  .رود می
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) به بررسی اشکالات طراحی و اجرایی پیاده روها در معابر شهري کلان 1397فرین (آ

هاي پژوهش حاکی از آن بود که اشکلات شناسایی  یافته پرداخت. شهر اهواز و ارایه راهکارها

و مسایل  ، تأسیساتسدمعبر، راي پیاده روهاي کلان شهر اهواز در قالب چهار گروه موانعشده ب

  فنی و اجرایی پیاده رو شناسایی شد.

ارتقاء ارزش در ایجاد و  مؤثر) در تحقیقی به بررسی عناصر 1397خان مرادي (

این نتیجه نمونه موردي : خیابان امام زنجان) پرداخت. در نهایت به مسیرهاي تردد پیاده(

رسیم که برخی از ضوابط در این محور بسیار خوب اجرا شده و برخی نیز به صورت  می

ی از قبیل کاشت ت سامان دادن به این محور پیشنهادهاینامناسب بوده است و همچنین در جه

تعداد زیادي از درختان متناسب با اقلیم شهر زنجان و همچنین کف سازي مناسب و متناسب 

  لولین داده شد.با حضور مع

) در بررسی بعضی محلات شهرکرد از فضاهاي مکث و مبلمان 1396کریمی و عبداللهی(

  اند. شهري به منزله عامل افزایش پیاده مداري نام برده

، ) در بررسی پیاده مداري در شهر سنندج عواملی چون خوانایی1395اکبري و داوودي(

  اند. دانسته مؤثر تنوع کاربریها و هویت شهري را در این رابطه

اقتصادي و ، فرهنگی، ات اجتماعیتأثیرامروزه افزایش قابلیت پیاده مداري علاوه بر 

، )2018 ،) با توجه به نقشی که در سلامت جسمانی(میچیل2017 ،زیست محیطی (جوش

به موضوعی اساسی در مبحث شهرسازي ، درك محیط و ارتقاي ایمنی و امنیت شهروندان دارد

هاي خلوت  بستري براي نظارت اجتماعی به ویژه در محل، ه راهیداست. شبکه پیاتبدیل شده 

) و ادراك 1395، ي مثبت در ارتقاي حس امنیت دارد (علیزادهتأثیر، و بدون نظارت اجتماعی

) 1395، هاي محیطی را (میرزایی احساس تعلق به محیط و دریافت کیفیت، هویت فضایی

هاي  ي دقیق درعرصهریز برنامهي پیاده مداري نیازمند ها ارتقاي شاخص سازد. ممکن می

هاي  در کیفیت محیط از جمله فضاهاي پشتیبانی شبکه مؤثرمختلف و توجه به جزئیات 

مراجعان را ، ه راهی با فراهم ساختن شرایط لازمی است. فضاهاي پشتیبانی شبکه پیادراه پیاده

ابعاد مختلف  در د و انتظارات آنان راکنن مشارکت در عرصه اجتماعی تشویق می به حضور و

سازد. لذا با توجه به  ) برآورده می2018 ،کالبدي و اقتصادي(هال، اجتماعی، محیطی زیست

هاي پیاده محور  مطالب بیان شده سنجش عملکرد فضاهاي پشتیبانی در حمایت از شبکه

 .باشد ضروي می
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  روش شناسی

  متدولوژي تحقیق

ش توصیفی ـ تحلیلی است و از روش اسنادي و پیماشی روش تحقیق در این پژوه

از لحاظ هدف شناختی است و به ، براي گردآوري اطلاعات استفاده شده است. پژوهش حاضر

، پرسشنامه، ها ها از جمله تحقیقات کمی ـ کیفی است و ابزار سنجش داده لحاظ نوع داده

کنین خیابان سلمان فارسی و شامل کسبه و سا، باشد. جامعه نمونه و عکس می، مصاحبه

نفر  100صورت تصادفی بوده و حجم نمونه  گیري به  باشند. روش نمونه شهروندان غیرساکن می

ها برخورد  نظر گرفته شده است. در انتخاب جامعه نمونه در این طرح سعی شده که با نمونه در

و ساکن یا عابر  جامعه آماري صورت کاسب، صنفی صورت پذیرد و نه جنسیتی. براین اساس

باشد و بازه تحصیلات از  سال می 65تا  20تقسیم شده است. سنین مصاحبه شوندگان از 

و بکارگیري  Spss فزار آماري ا ابتدایی تا دوره فوق لیسانس متفاوت است. با استفاده از نرم

 به Correlation، Friedman ،chi-square ،Ttestهاي پارامتریک و ناپارامتریک آزمون

  تحلیل پرسشنامه اقدام شده است

  

  روش آلفاي کرونباخ براي سنجش قابلیت اعتماد پرسشنامه

ها یا  گیري از جمله پرسشنامه این روش براي محاسبه هماهنگی درونی ابزار اندازه

، رود. در این گونه ابزارها کار می  کند به گیري می هاي مختلف را اندازه یی که خصیصهها آزمون

د مقادیر عددي مختلف را اختیار کند. براي محاسبه ضریب آلفاي توان می السؤپاسخ هر 

هاي پرسشنامه یا (زیر آزمون) و  سؤالهاي هر زیر مجموعه  کرونباخ ابتدا باید واریانس نمره

  ).1376، واریانس کل را محاسبه کرد (سرمد

  

  بررسی قابلیت اعتماد پرسشنامه - 1جدول 

  

  مأخذ: نگارندگان

  

 0,7بدست آمده و بزرگتر از  0,709از آنجایی که مقدار ضریب آلفاي کرونباخ برابر 

 بنابراین قابلیت اعتماد (پایایی) این پرسشنامه قابل قبول، باشد و در سطح مناسبی قرار دارد می

  .باشد می

 آماره پایایی پرسشنامه

 آزمون آماري آلفاي کرونباخ ت مورد آزمونسؤالااد تعد

37 0,709 
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ی در بافت مرکزي شهر اهواز راه پیادهکرد فضاهاي پشتیبان شبکه سنجش عملچوب رچا-2جدول

  مورد استفاده پژوهش

 زیر شاخص شاخص

  

  

  

 کالبدي

 راه ي واقع در مسیر پیادهها ها و فعالیت تناسب مغازه

 راه و سایر مناطق شهر پیوستگی و ارتباط میان پیاده

 اهر ي تجاري و خدماتی در پیادهها رونق اقتصادي کاربري

 و دسترسی مناسبی به حمل و نقل عمومیپذیري  میزان نفوذ

رسانی  درمواقع اضطراري امکان آمدن ماشین امدادي و خدمات

 وجود دارد

 احداث ایستگاه تاکسی و محل توقف اتومیبل در نزدیکی محور

 راه پیاده دسترسی به پارکینگ در محل مجاور مسیر

 راه پیاده مجاور مسیرتعداد مناسب پارکینگ در محل 

 راه امکان پارك کردن و ورود وسیله نقلیه شخصی به محور پیاده

راه و نماي  به کارگیري رنگ و مصالح مناسب براي کف پیاده

 مناسب

 راه نورپردازي مناسبی در محور پیاده

 یی براي استراحتها تعبیه مکان و جانمایی مکان

 ي سرپوشیده با توجه به گرماي هوا داردحفاظ و گذرها، سایه بان تأمین

 راه ي بهداشتی در حوزه بلافصل محور پیادهها وجود سرویس

 راه ي زباله در حوزه بلافصل محور پیادهها وجود سطل

 راه مذهبی در مسیر پیاده ي فرهنگیها تنوع فعالیت

 راه در مسیر پیاده ها وجود دستفروش

 راه پیاده در طول مسیر ها تنوع کاربري

 راه با توجه به حجم زیاد عابرین پیاده عرض پیاده

 ي خیابانیها ي پلیس با توجه به مزاحمتها ایستگاهتعداد 

  

  

  

 اجتماعی     

 روي از این مسیر تعامل مردم به پیاده

 راه رضایتمند هستند. مردم از احداث پروژه پیاده

 راه جراي طرح پیادهمشارکت و همکاري ساکنین و کسبه محل در ا

) در طول این محور بسیار کم ، هاي خیابانی(دزدي.... مزاحمت

 میباشد

 وآمد مردم بیشتر از این مسیر نشانگر پویایی آن است رفت
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 راه رضایت نسبت به خدمات عمومی در مسیر پیاده

  

  

 اقتصادي

 راه وفروش بیشتر و رونق اقتصادي احداث پیاده

 خالی یا متروکه يها احیا کاربري

 ها در طول محور افزایش قیمت مغازه

 ها تنوع محصولات فروشگاه

خدماتی این مسیر را بر عهده  هاي نظافتی و هاي مربوطه هزینه سازمان

 ند.دار

 ي مالی از طرف افراد ساکن و کسبهها کمک

  

  

 زیست محیطی

 ي شغلی(فروش احشام) در طول این مسیرها فعالیت

 راه و حفظ ویژگی طبیعی محل وکمبود فضاي سبز پیادهمحوطه 

(بازارهاي هفتگی فروش پرندگان) باعث آلودگی و مزاحمت شده 

 است

 ي زبالهها نحوه نظافت محیط و وجود تعداد مناسب سطل

لودگی زیاد هوا شده آي مختلف باعث ها و کبابی ها وجود رستوران

 است

  نگارندگان منبع:

  

  تحلیل سلسله مراتبی فازي چانگ مراحل انجام -

در این مرحله ابتدا ساختار سلسله مراتبی تصمیم با ، ترسیم درخت سلسله مراتبی: 1مرحله 

  شود. معیار و زیرمعیارها ترسیم می، استفاده از سطوح هدف

  هاي زوجی منظور انجام مقایسه تعریف اعداد فازي به : 2مرحله

هاي توافقی را مطابق با  در این مرحله ماتریس ،aتشکیل ماتریس مقایسات زوجی :3مرحله

درخت تصمیم و با استفاده از نظرات خبرگان تشکیل داده و سپس نرخ ناسازگاري مطابق روش 

  گردد. گوگوس و بوچر محاسبه می

  صورت زیر خواهد بود:که این ماتریس حاوي اعداد فازي زیر است: ماتریس مقایسه زوجی به 



  10                                     69شماره ،  فصلنامه آمایش محیط

اي هر یک از سطرهاي ماتریس مقایسه زوجی که خود یک عدد فازي محاسبه بر: 4مرحله

  شود: مثلثی است از رابطه زیر محاسبه می

�� = ∑ ���
�
⊗ �∑ ∑ ���

��
���

�
��� �

��
�
��� . 

  ها نسبت به یکدیگر��: محسابه درجه بزرگی 5مرحله 

��به طور کلی اگر  = (��,��, ��و  (�� = (��,��, دو عدد فازي مثلثی  (��

  به صورت زیرا است: ��نسبت به  ��هستند که طبق ماتریس مقایسه زوجی درجه بزرگ 

  

  
  

شکل تعمیم ، ارائه شده FAHPروش ، لذا در تکمیل این بحث باید گفت که در مجموع

ها از اعداد فازي و  باشد. در این روش براي زوجی گزینه سیک میکلا AHPاي از روش  یافته

بریم. این فرایند یک  می و ارجحیبت از روش میانگیري هندسی بهره ها براي بدست آوردن وزن

است. گیري  روش ریاضیاتی براي تعیین اهمیت و تقدم معیارها در فرایند ارزیابی و تصمیم

ل به صورت اعداد فازي مثلثی است که به صورت اعداد فازي مورد استفاده در این مد

� = (�, �, خواهد بود. طیف فازي مورد استفاده در این پژوهش در قالب شکل زیر  (�

  خواهد بود:
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  معرفی اجمالی محدوده مورد مطالعه  -3-7

است. این شهر که در بخش  یکی از هشت کلانشهر ایران اهَواز مرکز استان خوزستان

دقیقه عرض شمالی و  20درجه و  31در موقعیت جغرافیایی ، قرار دارد هوازمرکزي شهرستان ا

متر از سطح  18اي خوزستان و با ارتفاع  دقیقه طول شرقی در بخش جلگه 40درجه و  48

نفر بوده که اهواز را  591، 302، 1 1395باشد جمعیت آن نیز در سرشماري سال  دریا واقع می

(استانداري خوزستان). گفتنی است که  دهد میایران قرار در جایگاه ششمین شهر پرجمعیت 

. این خیابان کند میاهواز عبور  متري و24، متري30هاي خیابان سلمان فارسی (نادري) از محله

پاداد و بزرگراه آیت االله بهبهانی قرار گرفته 10، االله بهبهانی هاي کنارگذر آیۀ در نزدیکی خیابان

شهر اهواز محل قرارگیري  1ابتداي تأسیس تاکنون منطقه  بخش اهواز ازترین  است. مهم

خیابان شهر (خیابان سلمان فارسی) است که این خیابان به دلیل ترین  مهمترین و پرتراکم

ي شهري موجود در خود میزبان انبوهی از جمعیت در ها مرکزیت و به لطف اختلاط کاربري

هاي فرسوده شهر اهواز نیز در این منطقه  باشد. وجود بیشترین سطح بافت روز می طول شبانه 

باشد که این ویژگی این منطقه را داراي اهمیت کرده است و نیاز به توجه ویژه را نشان  می

عنوان اولین و مهمترین خیابان کلانشهر اهواز که تا قبل از  . خیابان سلمان فارسی بهدهد می

روزانه حجم زیادي از ، شد خیابان محسوب می ترین  وپرترافیکترین   سازي محور متراکم راه پیاده

   کشاند. سمت خود می  وسائط نقلیه را به

  

  
  تقسیمات سیاسی استان خوزستان -1نقشه             شهر اهوازبندي  منطقه -2نقشه 

  خوزستانمنبع:استانداري 
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  ها به وسیله آزمون کورلیشن تحلیل ارتباط و همبستگی گویه -8

اري براي تعیین نوع و درجه رابطه یک متغییر کمی با متغیر کمی تحلیل همبستگی ابز

است. ضریب همبستگی یکی از معیارهاي مورد استفاده در تعیین همبستگی دو متغیر  دیگر

 ضریب همبستگی شدت رابطه و همچنین نوع رابطه معکوس یا مستقیم را نشان، میباشد

باشد و از دو  می م وجود رابطه برابر صفراست و در صورت عد - 1تا  1این ضریب بین  دهد می

بیشتر  0,2شود. اگر ضریب از  می ضریب همبستگی اسپیرمن جهت تحلیل همبستگی استفاده

  شود. رد می، کمتر باشد 0,2و اگر از  تأیید، باشد

  

  ها تحلیل رابطه و همبستگی گویه - 4جدول 

ضریب  يدار معنی ها فرضیه شماره

 همبسنگی

شدت  وضعیت

 ارتباط

نوع 

 ارتباط

 -ارتباط بین ابعاد کالبدي  1

 اجتماعی

 - - رد فرض /.29 /.717

 –ارتباط بین ابعاد اجتماعی  2

 زیست محیطی

 - - رد فرض /.116 /.208

ارتباط بین ابعاد کالبدي  3

 زیست محیطی

 تأیید /.301 /.000

 فرض

 مستقیم خوب

ارتباط بین ابعاد کالبدي  4

 اقتصادي

 - - فرضرد  /.154 /.739

ارتباط بین ابعاد زیست  5

 اقتصادي محیطی

 تأیید /.209 /.109

 فرض

 مستقیم خوب

 ارتباط بین ابعاد اجتماعی 6

 اقتصادي

 تأیید /.384 /.000

 فرض

 مستقیم خوب

  1403 ،نگارندگان منبع:

  

راه خیابان سلمان فارسی به بررسی  با توجه به اهمیت بعد اجتماعی و اقتصادي در پیاده

هاي  گستره را به فعالیتترین  راه بیش پیاده، پردازیم. از نظر بعد اجتماعی می طه این شاخصراب

؛ یک عابر پیاده در مقایسه با یک اتومبیل علاوه بر آن که کمتر دهد می عابرین پیاده اختصاص

قادر است که هم زمان در حال حرکت با دیگران ارتباط ، کند می از بیست برابر فضا اشغال

 هاي پاسخگو از لحاظ اجتماعی در مناطق پر سازي مکان رار کند و تعامل داشته باشد. فراهم برق

خدمت مهمی به جمعیت شهري است. در این بعد رابطه نسبتاً خوبی بین ، ازدحام مراکز شهري
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باشد که در بعد اجتماعی و  می 382این دو بعد وجود دارد که ضریب همبستگی این دو بعد 

این خواهان باعث افزایش ، روي از این مسیر را دارند و به تبع آن م تمایل به پیادهاقتصادي مرد

 ها در مراکز شهري شرایط مطلوبی را براي خرید به وجود راه شود. پیاده می رونق اقتصادي هم

آورند. در حقیقت انگیزه افزایش فروش و رونق اقتصادي باعث رشد و گرایش به  می

  سازي شد.  راه پیاده

  

  بحث

  ها با استفاده از آمار توصیفی و استنباطی و به در پژوهش حاضر شیوه اصلی تحلیل داده

 Friedman، chi-square ،TtestوCorrelation هاي واز طریق آزمون spssافزار  کارگیري نرم

 ،در ابعاد کالبدي، سازي خیابان سلمان فارسی راه به ارزیابی میزان رضایتمندي ساکنین از پیاده

پردازد که در ادامه به تحلیل و بررسی نتایج حاصل هر  محیطی می  اجتماعی و زیست، اقتصادي

  پردازیم. هاي نام برده می یک از آزمون

 -Tاي( نمونه  تحلیل سنجش رضایتمندي ساکنین با استفاده از آزمون تی تک

Testمیانگین یک جامعه برمبناي توزیع ): آزمون T ،باشد و زمانی  ییک آزمون پارامتریک م

استاندارد و یا حتی یک  با یک حالت معمول و، گیرد میانگین یک جامعه مورد استفاده قرار می

  شود. عدد فرضی و مورد انتظار مقایسه می

هاي گردآوري شده از یک مقدار مورد  اي میزان تفاوت میانگین داده نمونه  آزمون تی تک

عدد ، از تفاوت این دو میانگین دارد. در مقاله حاضر ي آن نشاندار معنیادعا را نشان داده که 

وضعیت  3باشد در نتیجه میانگین بالاتر از  رفته لیکرت حد میانه می کار هاي به سه در طیف

  . دهد می وضعیت نامطلوب را نشان 3تر از  و پایین 3مطلوب و میانگین 

  

  اي نمونه با استفاده از آزمون تی تک  مؤلفهسنجش  - 3جدول 

  1403 ،نگارندگان منبع:

 يدار معنیسطح  اختلاف میانگین واقعی حد متوسط اخصش

A 300 8/2 8/60 58 کالبدي./ 

B 000 15/2 301/22 19 اجتماعی./ 

C 000 80/3 6/19 19 اقتصادي./ 

D 29- 95/13 16 زیست محیطی./  307./ 

E 327 174/7 66/102 108 رضایتمندي./ 
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  اي نمونه ستفاده از آزمون تی تک با ا مؤلفهسنجش  - 4جدول 

سطح  Tآماره  ابعاد

 يدار معنی

 بازه اطمینان اختلاف میانگین

 82/3 /.787 8/2 58 /.300 005/3 کالبدي

 55/3 36/2 15/2 19 /.000 081/11 اجتماعی

 68/3 008/3 08/3 19 /.000 059/12 اقتصادي

716- زیست محیطی  -308 16 -29./  -.785 34./ 

 50/10 99/5 174/7 108 /.316 508/6 نديرضایتم

  1403 ،منبع:نگارندگان

  

  گفت: توان می 3در جدول شماره با توجه به مقادیر حد بالا و حد پایین 

  میانگین از مقدار مورد آزمون بزرگتراست.، . هرگاه حد پایین و بالا مثبت باشد1

  رد آزمون کوچکتر است.میانگین از مقدار مو، . هرگاه حد پایین و بالا منفی باشد2

ي دار معنی. هرگاه حد پایین منفی و حد بالا مثبت باشد میانگین با مقدار مورد آزمون تفاوت 3

  ندارد.

  

  الف. بعد کالبدي

باشد که بیشتر از  می 5/58میانگین واقعی در بعد کالبدي T- Testبا توجه به نتایج 

است و نشان از این دارد که ساکنان و  30/2باشد و آزمون اختلاف این دو  می میانگین مفروض

اي از لحاظ بعد کالبدي دارند. در بعد  راه رضایتمندي میانه کنندگان از این مسیر پیاده استفاده

دسترسی مناسب ، وضعیت رونق اقتصادي، راه پیادهبا مسیر  ها کالبدي همچنین تناسب کاربري

وضعیت  ها و رنگ آن ها پوش ن کف بود مناسب، دسترسی به پارکینگ، ونقل عمومی به حمل

راه در این بعد مورد پرسش قرارگرفت. در این  عرض پیاده، بان سایه تأمین، نورپردازي مناسب

کمتر است. در این بعد حد بالا و پایین هر  0,05باشد که این مقدار از  می /.sig 03بعد مقدار 

  ار مورد آزمون بزرگتر است.دو مثبت هستند و این به معناي آن است که میانگین ازمقد

  ب. بعد اجتماعی

، در بعد اجتماعی میزان تمایل افراد T- Testگرفته در آزمون  هاي انجام در بررسی

مشارکت ، میزان تمایل به احداث این مسیر، راه پیادهدر امتداد این آزمون  ها شرکت در مراسم

و پویایی این مسیر و ، در این محورمزاحمتها و درگیریها ، ساکنان و کسبه در احداث این مسیر

قرار گرفته است که در اینجا میانگین واقعی ما  سؤالمیزان دسترسی به خدمات عمومی مورد 
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) .SIG )000است. در این بعد مقدار 2015میباشد و اختلاف آن با میانگین مفروض  22,301

 دهنده بالاتر ند و نشانکمتر است. حد بالا و پایین نیز هر دو مثبت هست /.)005(است و از 

 ي صورت گرفتهها بودن میانگین واقعی از میانگین مفروض است. در واقع با توجه به تحلیل

بیان کرد که در این بعد رضایتمندي وجود دارد و میزان این رضایت متوسط رو به بالا  توان می

  میباشد.
  

  ج. بعد اقتصادي

راه از تنوع  احدهاي موجود در این پیادهعملکردهاي و راه پیادهبا توجه به احداث این 

که غالب عملکردهاي موجود نیاز ساکنین مجموع این عوامل اي  گونه به، زیادي برخوردار است

هاي مورد آزمون در  کند. گویه می خود جذب روزانه جمعیت زیادي از شهروندان و ساکنین را به

راه بر احیاي  پیاده تأثیربررسی ، کسبهپیاده در فروش بیشتر  تأثیربعد اقتصادي بررسی میزان 

تنوع ، راه ها باتوجه به احداث پیاده افزایش قیمت مغازه، ي متروکه و ایجاد اشتغالها کاربري

بودند. در این بعد میانگین  راه پیادههاي موجود. میزان مشارکت مالی کسبه در احداث کاربري

میباشد و میانگین واقعی  3,08اختلاف  مقدار، است 19,6و مقدار میانگین واقعی  19مفروض 

/.) کمتر است. حد بالا و 05) است و از (.sig 000مفروض است در اینجا مقدار ( بالاتر از مقدار

بودن میانگین واقعی از مقدار  پایین نیز هر دو مثبت هستند که با توجه به این مورد و بالاتر

  رو به بالا است.کننده یک احساس رضایت نسبتاً خوب و  مفروض بیان

  

  محیطی د. بعد زیست

 تأثیربیشترین  رسد میهایی مطرح شدند که به نظر  محیطی گویه در بررسی بعد زیست

آنها عدم وجود فضاي سبز و حفظ ترین  را در میزان نارضایتی شهروندان داشته باشد که مهم

ي ها احشام در خیابانراه و همچنین بازارهاي فروش پرندگان و  هاي طبیعی محور پیاده ویژگی

نظر  مفروض در میانگین T- Testباشند. در نتایج بدست از آزمون راه می بلافصل محور پیاده

/. است. در این 029-دست آمده از این بعد  میباشد و مقدار میانگین واقعی به 16گرفته شده 

مثبت است که  لا) است. حد پایین منفی و حد باsig( در ان بعد مقدار /. است.785بعد مقدار 

پایین منفی و حد بالا  با توجه به کمتر بودن میانگین واقعی از مقدار مفروض و همچنین حد

  کننده عدم رضایت و نارضایتی نسبی از این بعد است. مثبت که بیان
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   دو بر ابعاد به وسیله آزمون خی ها ها و سنجش میزان اثرگذاري آن گویهبندي  اولویت -

، ها منظور مقایسه نسبت هاي ناپارامتریک است که از آن اصولاً به ء آزموندو جز آزمون خی

در این ، عبارتی شود. به متغیري یا چند متغیري استفاده می ها در مسائل تک  درصدها و فراوانی

به وجود یا عدم رابطه بین دو متغیر پی ، با استفاده از تفاوت بین این دو فراوانی، آزمون

ها در متغیرهاي کیفی یا متغیرهاي کمی  مون براي بررسی نوع توزیع دادهاین آز بریم. می

  رود. کار می شده بهبندي  دسته

  

  نتایج آزمون خی دو-5جدول

 گویه ردیف
  زیاد/

 فراوانی

  متوسط/

 فراوانی

  کم/

 فراوانی
 بعد

 7 37 56 راه ي واقع در مسیر پیادهها ها و فعالیت تناسب مغازه 1

ي
بد

کال
 

 17 41 42 راه و سایر مناطق شهر ارتباط میان پیاده پیوستگی و 2

3 
ي تجاري و خدماتی در ها رونق اقتصادي کاربري

 راه پیاده
48 30 22 

4 
و دسترسی مناسبی به حمل و نقل پذیري  میزان نفوذ

 عمومی
62 31 7 

5 
درمواقع اضطراري امکان آمدن ماشین امدادي و 

 رسانی وجود دارد خدمات
42 35 22 

6 
احداث ایستگاه تاکسی و محل توقف اتومیبل در 

 نزدیکی محور
57 32 11 

 29 37 34 راه پیادهدسترسی به پارکینگ در محل مجاور مسیر 7

 33 46 21 راه پیادهتعداد مناسب پارکینگ در محل مجاور مسیر 8

9 
امکان پارك کردن و ورود وسیله نقلیه شخصی به 

 راه محور پیاده
50 30 20 

10 
راه و  به کارگیري رنگ و مصالح مناسب براي کف پیاده

 نماي مناسب
31 38 32 

 46 22 32 راه نورپردازي مناسبی در محور پیاده 11

 55 31 14 یی براي استراحتها تعبیه مکان و جانمایی مکان 12

13 
حفاظ و گذرهاي سرپوشیده با توجه به ، سایه بان تأمین

 گرماي هوا دارد
6 34 60 

 42 38 20ي بهداشتی در حوزه بلافصل محور ها وجود سرویس 14
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 راه پیاده

 15 44 41 راه ي زباله در حوزه بلافصل محور پیادهها وجود سطل 15

 22 26 52 راه مذهبی در مسیر پیاده ي فرهنگیها تنوع فعالیت 16

 32 21 47 راه در مسیر پیاده ها وجود دستفروش 17

 11 54 35 راه در طول مسیر پیاده ها يتنوع کاربر 18

 7 28 65 راه با توجه به حجم زیاد عابرین پیاده عرض پیاده 19

20 
ي ها ي پلیس با توجه به مزاحمتها ایستگاهتعداد 

 خیابانی
35 28 37 

 5 10 85 روي از این مسیر تعامل مردم به پیاده 21

ی
اع

تم
اج

 

 7 15 78 ایتمند هستند.راه رض مردم از احداث پروژه پیاده 22

23 
مشارکت و همکاري ساکنین و کسبه محل در اجراي 

 راه طرح پیاده
43 48 9 

24 
) در طول این محور ، هاي خیابانی(دزدي.... مزاحمت

 بسیار کم میباشد
27 16 57 

25 
وآمد مردم بیشتر از این مسیر نشانگر پویایی آن  رفت

 است
72 20 8 

 20 49 31 راه مات عمومی در مسیر پیادهرضایت نسبت به خد 26

 10 21 69 فروش بیشتر و رونق اقتصادي راه و احداث پیاده 27

ي
اد

ص
قت

ا
 

 19 28 53 ي خالی یا متروکهها احیا کاربري 28

 6 23 71 ها در طول محور افزایش قیمت مغازه 29

 6 16 78 ها تنوع محصولات فروشگاه 30

31 
هاي نظافتی و خدماتی این  نههاي مربوطه هزی سازمان

 مسیر را بر عهده داردند.
42 51 7 

 28 48 25 ي مالی از طرف افراد ساکن و کسبهها کمک 32

 37 11 52 ي شغلی(فروش احشام) در طول این مسیرها فعالیت 33

ی
ط

حی
 م

ت
س

زی
 

 69 15 16 راه و حفظ ویژگی طبیعی محل وکمبود فضاي سبز محوطه پیاده 34

35 
ارهاي هفتگی فروش پرندگان) باعث آلودگی و (باز

 مزاحمت شده است
54 13 33 

 19 23 58 ي زبالهها نحوه نظافت محیط و وجود تعداد مناسب سطل 36

37 
ي مختلف باعث الودگی ها و کبابی ها وجود رستوران

 زیاد هوا شده است
20 17 53 

  1403 ،منبع: نگارندگان
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بر اساس تکنیک تحلیل سلسله مراتبی پذیري  اي پیادهه عملیات ارزش گذاري بر شاخص-

  فازي

  نتایج تحلیل 

به وزن ، هاي ذکر شده در جدول پیشین ها و گویه در این پژوهش با توجه به شاخص

سازي  استفاده گردید. براي پیاده FAHPهر معیار از روش بندي  دهی آنها و همچنین کلاس

  شوند.  مقایسه می روش سلسله مراتبی ازي معیارها دو به دو

  

  بعد کالبدي - الف

راه با توجه به  دو نقش عرض مناسب پیاده با توجه به نتایج به دست آمده از آزمون خی 

بان وگذارهاي  سایه تأمینو ترین  درصد) بیش 65حجم زیاد عابرین از مسیر با فراوانی (

دست  دارد. نتایج به  د کالبديرا بر بع تأثیرفراوانی و ترین  درصد) کم 6(سرپوشیده با فراوانی 

راه با توجه حجم  آمده آزمون فریدمن حاکی از آن است که در بعد کالبدي عرض مناسب پیاده

راه داشته از موارد دیگر  را در میزان رضایت شهروندان از پیاده ترین تأثیر زیاد عابرین بیش

بریها و نزدیکی به پارکینگ را ونقل عمومی و تنوع کار ي حملها ایستگاهبه دسترسی به  توان می

ان زرا در می تأثیربان و گذرهاي سرپوشیده کمترین  تأمین سایهذکر کرد. همچنین 

  مندي داشته است.  رضایت

  

  بعد اجتماعی - ب

روي در  در بررسی بعد اجتماعی با استفاده از نتایج آزمون خی دو تمایل مردم بـه پیـاده  

هـاي خیابـانی در طـول     و مزاحمـت ، رین فراوانی را داشتهدرصد فراوانی) بیشت 85این مسیر با (

درصد فراوانـی). بررسـی    28منفی را بر پیاده را داشته ( تأثیرمسیر کمترین فراوانی و بیشترین 

تمایـل شـهروندان بـه    ، دست آمده آزمون فریدمن در بعد اجتماعی با توجه بـه جـدول   نتایج به 

ي خیابـانی و درگیـري و   هـا  داشته و همچنین مزاحمتاولویت را ترین  روي در مسیر بیش پیاده

  دزدي کمترین اولویت را داشته است و در رتبه آخر قرار دارند.

  

  بعد اقتصادي - ج

ها  در بررسی نتایج بعد اقتصادي تحقیق در آزمون خی دو تنوع محصولات فروشگاه

راه  ي پروژه پیادهي مالی کسبه و ساکنین در اجراها در صد) و کمک 78(بیشترین فراوانی 

درصد فراوانی). بیشترین فراوانی بعد از گویه تنوع  25(کمترین فراوانی را داشته است 

هاست.در نتایج آزمون  ها و رونق اقتصادي بیشتر مغازه مربوط به افزایش قیمت مغازه ها کاربري
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راه و  ز پیادهعامل رضایتمندي اترین  ها بیش فریدمن در بعد اقتصادي تنوع محصولات فروشگاه

  داشته است.مندي  را در رضایت ترین تأثیر ي مالی از طرف کسبه و ساکنین کمها کمک

  محیطی بعد زیست -د

هاي  وجود سطل دو بیشترین فراوانی مربوط به  محیطی در آزمون خی  در بررسی بعد زیست

ین فراوانی مربوط درصد) و کمتر 58(زباله بوده که از تجمع پسماند جلوگیري کرده با فراوانی 

درصد). در نتایج  16(راه بوده با فراوانی  ي طبیعی و فضاي سبز محوطه پیادهها حفظ ویژگی به

ي زباله در مسیر ها محیطی وجود تعداد مناسب سطل  آزمون فریدمن در تحلیل بعد زیست

را در  ترین تأثیر ي طبیعی مسیر کمها بیشترین اولویت و فضاي سبز و حفظ ویژگی

  مندي شهروندان از مسیر داشته است. یترضا

 

  گیري نتیجه 

هاي توسعه شهري ارزیابی این  یکی از راهبردهاي مشارکت و نظارت مردم بر طرح

هاي مهم توسعه شهري که در درون خود یا  ها از دیدگاه شهروندان است. یکی از طرح طرح

سازي است. رنجبر و رئیس  راه پیاده کند میپیرامون خود چندین پروژه توسعه شهري را ایجاد 

ایران پرداختند  ي شهري درها راه پیادهدر پژوهش خود به سنجش کیفیت ، )1389اسماعیلی(

، پاکیزگی، پذیري انعطاف، تنوع مؤلفه 7، صف راهه اصلی سازنده کیفیت در پیاد مؤلفه 11که از 

آسایش و تمایز و ، ییکارا مؤلفه 3، سرزندگی و هویت در رده کیفی کم و خیلی کم، خوانایی

دسترسی و نفوذپذیري در رده کیفی زیاد  مؤلفهتشخیص در رده کیفی متوسط رو به پایین و 

سنجش عملکرد فضاهاي پشتیبان  در مقاله، )1397مشرف دهکردي و شیعه( گیرند. می قرار

ان ی در بافت مرکزي شهرکرد به این نتیجه رسیدند که پراکنش فضاهاي پشتیبراه پیادهشبکه 

مراکز ، بیشترین رضایت مربوط به بناهاي تاریخی .کند می ی موجود حمایتراه پیادهاز ساختار 

- ي فرهنگیها رضایت مربوط به فعالیتترین  ي حمل و نقل عمومی و کمها تجاري و پایانه

ي جمعیتی و ها فضاهاي تفریحی است. کلانشهر اهواز با توجه به ویژگی فضاهاي سبز و، هنري

خود نیازمندهاي فضاهایی امن و ایمن و سرزنده براي تعاملات اجتماعی شهروندان و اجتماعی 

سازي خیابان سلمان فارسی   راه پیاده رسد مینظر  ارتقاي کیفیت محیطی این فضاهاست که به

هاي مطرح شده در  تاحدودي توانسته این نیاز مبرم را برآورده کند. براساس تحلیل پرسشنامه

ي آماري و مدل نظري پژوهش تحقق پیدا کرد به این نتیجه ها واسطه روش  هاین پژوهش که ب

مندي شهروندان از عامل رضایتترین  درصد مهم 8/60 رسیدیم که بعد کالبدي با

درصد رتبه دوم  301/22سازي محور خیابان سلمان فارسی بوده است. بعد اجتماعی با راه پیاده

که  دهد میمحور دارد. نتایج بررسی در این بعد نشان را در میزان رضایتمندي شهروندان از 
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رویی همراه با تعاملات قوي اجتماعی مورد رضایت اکثریت  ایجاد فضایی امن و قابل پیاده

درصد در جایگاه سوم قرار گرفت. بررسی بعد اقتصادي  6/19شهروندان است. بعد اقتصادي با 

 تأمینها تجاري و  ندان که بیشتر کاربريمحور از دو منظر مورد توجه بود؛ یکی براي شهرو

کننده نیاز متنوع شهروندان و ساکنین بوده است و یکی از نظر کسبه مورد توجه بود که طرح 

تبع آن منجر به رونق اقتصادي بیشتر   سازي سبب جذب بیشتر جمعیت شده و به راه پیاده

درصد رتبه چهارم را  95/13 ها شده است. بعد زیست محیطی با کسبه و بالارفتن قیمت مغازه

ي بعد زیست محیطی نشان دهنده ها در میزان رضایتمندي شهروندان از محور دارد. بررسی

عدم رضایت کافی شهروندان از وضعیت زیست محیطی این محور است که کمبود و نبود 

محسوس فضاي سبز و همچنین بازار فروش پرندگان و احشام در مجاورت و نزدیکی خیابان 

تقویت فضاهاي پشتیبان ، نوآوري این مقاله مان فارسی این نارضایتی را سبب شده است.سل

ي در مسیر مؤثربخشد و گام  می از کیفیت محیط ارتقا رضایت ساکنان را، یراه پیادهشبکه 

  افزایش پیاده مداري است.
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