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Abstract 
Field and Aims: Classification institutions play an important role in relation to the 
insurable nature of a ship. This issue is referred to as the private duty of rating 
agencies. Legal systems have a different approach to the issue of civil liability in 
the above issue. On this basis, in this research, we will examine the issue of what is 
the position of the civil responsibility of classification institutions in Iranian law 
and international conventions? 
Method: This research was carried out in terms of practical purpose and in terms 
of gathering information by documentary method and through the study of valid 
laws and sources, and the obtained information was analyzed in a descriptive-
analytical manner. 
Finding and Conclusion: Those who believe that there is no civil responsibility 
for the classification institutions believe that the institutions only have the duty to 
provide advice and suggestions and have no guarantee for their performance, and 
the duty of the institutions is only to provide standards according to legal and 
international standards, and their compliance is also It is the owner's responsibility. 
But on the opposite point, the legal systems that gave absolute civil responsibility 
to institutions considered the duty of said institutions to be more than giving 
advice, and according to the contractual relationship that exists for institutions, 
they are like standardization organizations that have the duty of instilling rules and 
regulations between They know the international rules of work safety at sea and 
environmental protection. In Iran's domestic laws, there is no single and specific 
law and judicial procedure in this field, but relying on the existing contracts 
between the classification institutes, we find out that both parties, the ship owners 
and the institutes, are responsible in the contract. Institutions are responsible for 
inspecting and issuing approvals, and owners are responsible for providing reports 
on the ship's condition. Therefore, it can be said that in addition to the absolute 
responsibility for the ship owners, there is also a relative responsibility for the 
classification institutes. 
Keywords: classification institutions, civil liability, absolute liability, safety 
certificates, judicial procedure. 
 
*Citation (APA): eliasy, Z., shirani, M., & nassiran, D. (2023). Civil liability of 

classification institutions in Iranian law Looking at international court cases. International 

Legal Research, 16 (59), 165- 190. 

https://alr.ctb.iau.ir/article_701448.html 

                                                                                                                                                    
1.Department of Law, Najaf Abad Branch, Islamic Azad University, Najaf Abad, Iran.  
Email:elyasy@gmail.com 
2.Department of Law, Najaf Abad Branch, Islamic Azad University, Najaf Abad, Iran.  (Author). 
Email:Masoudshirani19@gmail.com 
3.Department of Law, Najaf Abad Branch, Islamic Azad University, Najaf Abad, Iran.                           
Email: dawoodnassiran@yahoo.com 
 

 81/80/8000تاریخ دریافت: 
 88/02/8002تاریخ پذیرش: 

 890الی  861صفحه: 

 

             8002 بهار/  19/ شماره  86دوره 

                                   8999/ بهار  10دوره پانزدهم / شماره 

 22 تا 8صفحات 

Received: 2022/01/13 

   Accepted: 2023/02/01 

      Pages: 165-190 

 

Article Type: Research 

 

Volume 16, Issue 59, Spring 2023 

 
 پژوهشینوع مقاله: 

 

System: alr.ctb.iau.ir   doi: 10.30495/alr.2022.1949333.2256 

2 

https://alr.ctb.iau.ir/article_701448.html


              

  

866 

هم
زد

 پان
ال
س

ره 
ما
 ش
/

10 /
هار

ب
 

89
99

 

C
iv

il
 l

ia
b

il
it

y
 o

f 
cl

as
si

fi
ca

ti
o
n

 i
n

st
it

u
ti

o
n

s 
in

 I
ra

n
ia

n
 l

aw
 L

o
o
k
in

g
 a

t 
in

te
rn

at
io

n
al

 c
o
u

rt
 c

as
es

 /
 A

u
th

o
r:

 Z
ah

ra
 E

ly
as

i,
 M

a
ss

o
u

d
 S

h
ir

an
i,

 D
aw

o
o
d

 N
as

ir
an

 

Volume 16, Issue 59, Winter 2023 

 

Introduction 

Undoubtedly, improving the safety level of vessels and safe navigation is considered a main 

need. This matter is pursued in the macro dimension by governments, which includes 

administrative services and legal experts, and in addition, it is under public supervision, and 

governments use it according to their needs and in line with national and international 

safety standards. The administrative and executive institutions did not pursue the above 

matters based on financial principles, or even if they did, their goal was not simply to 

increase profits. Rather, it is simply the avoidance of loss. In order to deal with 

inefficiencies in the public administration sector and to save costs, most countries have 

delegated a significant part of their tasks to the private sector, for example, "classification 

institutions", which is one of them, is responsible for extensive tasks. Classification 

institutions are independent legal entities that are employed by the owner of the ship that is 

to be classified and approved in exchange for a certain amount. Classification institutions 

are responsible for issuing classification certificates. In developed countries, classification 

institutions monitor and evaluate the construction of a vessel from the beginning of the 

contract until its final delivery, and after its delivery to the owner, this monitoring and 

evaluation continues in the form of new contracts. This supervision includes the review of 

the architectural and structural plans of vessels, materials and materials required, progress 

or delay in the construction process, mechanical and electrical equipment, saving raw 

materials and discharging waste materials, as well as monitoring the quality of sea trials. 

After these inspections, the classification institutes will grant the certificates related to the 

class of the vessel to the owner and assure the contracting party that the vessel is in 

accordance with the technical standards and has complied with the relevant regulations. 

Considering that these certificates guarantee that a classified ship is suitable for the 

intended use, therefore important departments and actors in the maritime industry need such 

certificates (Laguni 1, 2007: 43-50). In this way, classification institutions play an 

important role in relation to the insurability of a ship (Baggins 2, 2005: 487). In addition to 

the ship owners and the buyers of the vessels, the operators of marine insurance policies, 

cargo owners and charterers use the classification certificates before using the intended ship 

in order to provide the necessary financial coverage. Such a certificate allows them to have 

a reasonable assumption about the possible conditions and dangers that threaten their ship, 

without having to personally inspect their ship. which is called the private task of rating 

institutions. Gradually, this private task of classification institutions was expanded to cover 

more general tasks. Today, these institutions are responsible for the implementation and 

enforcement of international maritime security standards (Baggins, 2005: 488). 

Subsequently, the act of a classification institution acting on behalf of a flag-owning 

country is concluded under two contracts. The first contract is with the flag-owning country 

itself, which includes "an agreement to delegate authority" and the second contract is with 

the ship owner to carry out mandatory legal inspections (Laguni, 2007: 55-53). 

Classification institutions have agreements with shipbuilders and vessel owners, which 

these contracts are considered confidential. However, the services provided by 

classification institutions may differ based on the requirements of the applicants 

(shipbuilding companies and vessel owners). This is the reason that should draw our 

attention to most of these agreements. Usually, the activity of a classification society for a 

particular vessel begins after the final agreement is made with a shipbuilding company that 

intends to build the vessel on behalf of a third party. According to this agreement, 

classification institutions are obliged to review the design and construction plans of the 

vessel, inspect the site of the shipyard, control the performance of contractor experts, 

quality control of materials and materials, supervise the construction of the vessel and sea 

trials, and finally, if all of the above are in accordance with the regulations and standards If 

the vessel complies, the corresponding certificate class will be granted to that vessel. The 
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International Association of Scientific Ratings1 has harmonized some of these rules, which 

are applied by its member experts of this organization. The said evaluations, although they 

may be based on trust and thanks to the expertise and experience of the rating agencies, the 

qualitative criteria required for its identification and accreditation, and hence the increased 

professional credibility, are nothing more than an independent opinion about the newly 

built ship. Is. These evaluations may be done according to the expertise of rating 

institutions, checking their quality criteria and accreditation, so the professional credit of 

these institutions is nothing more than an independent opinion about newly built vessel. As 

soon as the ship owner receives his vessel from the shipyard, the contractual relationship 

linking the shipyard to the classification society ends. At this stage, the vessel owner enters 

into a contract with a classification society that usually oversees the shipbuilding process. 

In this order, the classification institute undertakes to check the vessel based on its 

standards (technical laws and maritime standards) and also to control the matters related to 

the safety of the vessels. Based on this, the classification institutes are required to inspect 

the vessel and issue the safety certificate after ensuring compliance with the regulations, 

and if they are not authorized to issue the certificate, they should not grant the vessel safety 

certificate, although the owner of the vessel may request a related safety certificate. 

obtained from the competent government authorities. Also, if the topic of buying a second-

hand boat is on the agenda, the buyer may want to check the boat's other classification 

institute. In such a case, the vessel owner must conclude a contract with the new 

classification institute and complete all the necessary inspections in order to obtain the 

ship's class, as well as perform all expert opinions to maintain the said class. It should be 

noted that when a vessel is placed under a class by a recognized international classification 

society, this class is usually accepted. However, apart from the general agreements of 

floating owners, as well as special agreements for the provision of special services by 

classification institutions, (this topic) does not include and do not cover general 

classification. The most important of them are: the agreement to carry out special 

inspections of vessels with the aim of investigating the cause and extent of damages and 

failures in the vessel or issuing certificates related to the class of vessels, which is done at 

the request of the owner of the vessels. 

In addition to the design and construction period of the vessel, the classification process 

also extends beyond this period and includes the maintenance and repair procedures of the 

vessel. Classification societies have developed a comprehensive procedure for post-

construction inspections that their inspectors carry out. According to the classification 

regulations, any damage or change in the hull, machinery and equipment of the vessel that 

affects or may affect the classification must be reported to the classification institute 

through the owner of the vessel as soon as possible (Shabani Jahormi, 2020: 430). In 

general, the agreement between rating agencies, floating owners and other contracting 

parties is based on the principle of freedom in contract. However, the obligations in it 

usually allow these agreements to be classified under a special contract or another contract 

if necessary. Despite the existence of agreements that have more or less similar contents 

and cases, there are different opinions in the field of international law and mutual 

obligations. 

Based on this, the classification institutes may also have contractual responsibility, in such 

a way that the classification institute issues a classification certificate for the ship or any of 

the components and machinery after conducting the inspection. After the certificate is 

issued, it becomes clear that the vessel or machinery lacked the necessary standards. Since 

the incorrect and defective performance of the contract is the non-performance of the 

contract and the obligor is responsible for compensating the creditor's damages, in all cases 

it is up to the creditor (plaintiff) to prove the contrary of appearance and he must prove that 

what was done is different from the contractual intention (Katouzian, 2010: 160). 
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Therefore, it is necessary for the owner of the vessel to prove the incompleteness of the 

contract. In this context, the benchmark refers to the conventional and therefore it is a kind 

of benchmark (Elsan, 2009: 55). 

 

Conclusion 

Classification societies play an important role in a ship's insurability. This issue is referred 

to as the private task of rating institutions. The scope of this private duty has gradually 

expanded to cover more general duties. As a result, these institutions became responsible 

for the implementation of international maritime security standards. Some legal systems, 

such as France and Belgium, believe in the absence of civil responsibility, and some believe 

in absolute civil responsibility. Those who believe that there is no civil liability for 

classification institutions believe that the institutions only have the duty to provide advice 

and suggestions and have no guarantee for their performance, and in fact the duty of 

preserving and maintaining the ship is the responsibility of the owner of this ship. There is 

no requirement for rating institutions, and the duty of the institutions is only to provide 

standards according to legal and international standards, and compliance with them is also 

the responsibility of the owner, but on the opposite point of the legal systems that gave 

absolute civil responsibility to the rating institutions, the duty of said institutions is 

exceeded. They knew about giving advice and according to the contractual relationship that 

exists for institutions, they consider them to be the same as standardization organizations 

that have the duty of inducing international laws and regulations, including work safety 

laws at sea and environmental protection. Among them, there are countries that expressed a 

third point of view, explaining that in addition to the ship owners, they also assigned 

responsibility to the classification institutes, and they believe that if the classification 

institutes are aware of the ship's defects and at the same time approve this ship with the 

appropriate The activities of the institutions have contradictions and to prevent their duties 

from becoming less important, we should assume responsibility for their actions, but there 

is no single and specific law and judicial procedure in this field in Iran's domestic law, but 

relying on the existing contracts between the classification institutions, we find out that In 

the contract, both parties, ship owners and institutions, are responsible. Institutions are 

responsible for inspecting and issuing approvals, and owners are responsible for providing 

reports on the ship's condition. Therefore, it can be said that in addition to absolute 

responsibility for ship owners, there is also relative responsibility for classification 

institutions. Looking at the court cases and the establishment of laws related to the civil 

liability of classification institutions, we see some developments around this issue. In the 

past, classification societies have had civil liability against both shipowners and third 

parties. But the recent decisions in this regard show that when these institutions are 

operating under the title of institutions recognized by the flag-owning countries, they can 

benefit from sovereign immunity. Classification institutions enjoy legal immunity even 

when they operate in accordance with their private duty and provide services under their 

contract according to the relevant classification contract. In this article, international and 

transnational laws related to classification institutions are also discussed. As a result, 

regulatory changes have occurred at the international level. However, none of the existing 

international and transnational laws address the issue of civil liability of classification 

societies in their private role towards the ship owner (contractual) or third parties (supra-

contractual). 
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 یراندر حقوق ا بندیمؤسسات رده یمدن یتمسئول
 یالملل ینب ی قضاییها پروندهبا نگاهی به  

 
2یرانیش مسعود، 8یاسیزهرا ال

، 9 یرانداوود نص 
 

 
 چکیده

 یلن . اکننلد یمل  یفلا  ا یکشل   یل  بلودن   یمله را در ارتباط با قابل  ب  ینقش مهم بندیمؤسسات رده زمینه و هدف:
در  یملدن  یتبله مسلئله مسلئول    یحقلوق  یهلا  . نظلا  شودیم یاد بندیمؤسسات رده یخصوص یفهعنوان وظ  موضوع به

 یمدن یتکه مسئول پردازیم یمسئله م ینا یپژوهش به بررس ینمبنا در ا ینم فاوت دارند. بر ا یکردیموضوع  فوق رو
 برخوردار است؟ یگاهیاز چه جا المللی ینبمقررات و  یراندر حقوق ا یبند مؤسسات رده

مطالعله   یل  و از طر یاطلاعلات بله روش اسلناد    یو بله لحلاگ گلرد ور    یکاربرد ،نظر هدف پژوهش از ینا :روش
قرارگرف له   وتحلیل   یله مورد تجز یلیتحل -یفیصورت توص   مده به دست  شده و اطلاعات به و منابع مع بر انجا  ینقوان

 است.
ارائله   یفله مع قدنلد کله مؤسسلات فقل  وظ     یبنلد  سات ردهمؤس یبرا یمدن یتبه عد  مسئول ینقائل ها و نتایج: یافته

مؤسسلات صلرفاا ارائله اسل انداردها      یفله ندارد و وظ یضمان  یچرا دارند و در قبال عملکردشان ه یشنهاداتمشاوره و پ
 یحقوق یها اما در نقطه مقاب  نظا  .باشد یبر عهده مال   ن م یز ن ن یتاست و رعا المللی ینو ب یطب  ضواب  قانون
مشلاوره   یمؤسسلات مزبلور را فراتلر از اعطلا     یفهشدند وظ یبند مؤسسات رتبه یمطل  برا یمدن یتکه قائ  به مسئول

کله   یاس انداردسلاز  یهلا  ها را همانند سلازمان  مؤسسات وجود دارد  ن یکه برا یدانس ند و با توجه به رابطه قرارداد
. در داننلد  یمل  محیطلی  یستز یها و حفاظت یاکار در در یمنیا ینناعم از قوا المللی ینو مقررات ب انینقو یالقا یفهوظ

موجود  یبه قراردادها یهوجود ندارد اما با تک ینهزم یندر ا یو خاص یواحد ییقضا یهقانون و رو یرانا یحقوق داخل
 یتمسلئول  و مؤسسات یمالکان کش  یعنیکه در قرارداد هر دو طرف  یابیم ینک ه را درم ینا یبند مؤسسات رده یانم

را دارنلد.   یکش  یتارائه گزارش از وضع یفهرا دارند و مالکان وظ ها ییدیهو صدور تأ یبازرس یفهدارند. مؤسسات وظ
 یبنلد  مؤسسلات رده  یهلم بلرا   ینسلب  یتمسلئول  ی،مالکلان کشل    یمطل  برا یتگفت در کنار مسئول توان یم ینبنابرا

 وجود دارد.
 یی.قضا یهرو یمنی،ا های ینامهگواه مطل ، یتمسئول ی،مدن یتلمسئو ی،بند مؤسسات رده :کلیدواژه ها

  
مسئولیت مدنی مؤسسات رده بنلدی در  ( 8002داود. ) ،بادی نصیران نجف ، مسعود ،شیرانی ،زهرا ،الیاسی (:APAاس ناددهی )*

 .861 – 890(، 19)86 ،المللی تحقیقات حقوقی بین .المللی های قضایی بین حقوق ایران با نگاهی به پرونده
https://alr.ctb.iau.ir/article_701448.html 
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 مقدمه
رود. این امر در بعلد   یمبه شمار  اصلی ایمن، ی  نیاز ناوبری شناورها و ایمنی تردید ارتقا سطح یب

حقوقی بلوده   کارشناسان و اداری بخش خدمات شام  شود که یمپیگیری  ها دولتکلان و توس  
 و در راسل ای  خلود  نیلاز  برحسل   هلا  دوللت رت همگلانی قلرار دارد و   و علاوه بلر ایلن تحلت نظلا    

اداری و اجرایلی، ملوارد فلوق را    برند. نهادهای  یمالمللی از  ن بهره  ینب و ملی ایمنی اس انداردهای
افزایش سود  صرفاا هدفشان دهند، انجا  را کار این اگر اساس مبانی مالی پیگیری نکرده و یا ح یبر

 دول لی  ها در بخش مدیریت یینارسا با مقابلهمنظور   به .است زیان از اج نابصرفاا  نبوده است. بلکه
 خصوصلی  بخلش  بله  را خود وظایف از یتوجه قاب  بخش کشورها اکثر ها، ینههز در ییجو صرفه و

ی را ا گسل رده وظایف  که بوده ها  ن، یکی از "یبند ردهمؤسسات "مثال  عنوان  به ،اند کردهتفویض 
در ازای پرداخت مبلغ معینی، که بندی اشخاص حقوقی مس قلی هس ند دارد. مؤسسات رده به عهده
. شلوند ملی بکلار گرف له    شلود، واقلع  و تأییلد   یبنلد  ردهملورد  کش ی که قرار اسلت  مال   از سوی

 ،اف له ی توسلعه بندی را دارنلد. در کشلورهای   های ردهبندی مسئولیت صدور گواهینامهمؤسسات رده
ساخت یل  شلناور را از اب لدای انعقلاد قلرارداد تلا هنگلا  تحویل  قطعلی  ن،           یبند ردهمؤسسات 

یی قراردادهلا نظارت و ارزیابی نموده و پس از تحوی   ن به مال ، این نظارت و ارزیابی در قالل   
ملواد و   و سلازه شلناورها،   معملاری  یهلا  طلر   بررسلی  شلام   نظارت . اینکند یمجدید ادامه پیدا 

 الک ریکلی،  مکلانیکی و  ، تجهیلزات وسلاز  سلاخت  در فر ینلد  ریتلأخ پیشلرفت یلا    ،زاین مورد مصالح
 دریلایی  یهلا  شی زملا بلر کیفیلت    نظلارت  و همچنلین  مواد زائد تخلیه در مواد اولیه و ییجو صرفه
 ی مربوط به کلاس شناور به مال  اعطاها نامهیگواهی، بند ردهمؤسسات  ،ها یبررس نیازا پس .است
بلوده و مقلررات    فنلی  شناور، مطلاب  اسل انداردهای   این که دهد یم اطمینان عاهدم طرف  به و کرده

 مربوطه را رعایت نموده است. 
بلرای اسل فاده    شلده  یبنلد  رده کشل ی کنند که ی  ها تضمین میبه اینکه این گواهینامه با توجه
ن قبیل   ایل  هلای مهلم و فعلاحن حاضلر در صلنعت دریلانوردی بله       است، لذا بخش مناس  موردنظر
نقلش   بنلدی رده مؤسسلات ،  یل ترت  نیل ا  ه(؛ بل 09-10: 2001، 8ها نیازمند هس ند )حگلونی گواهینامه

عللاوه بلر   (. 011: 2001، 2بگینلز ) کننلد ی  کشل ی ایفلا  ملی   بیمه بودن  قاب  امهمی را در ارتباط ب
ان بلار و  ، صلاحب نوردیهلای دریلا  نامله بیمله م صلدیان صلدور   کش ی و خریداران شلناورها،   انمالک

از هلای ملالی حز ،   ین پوشلش تلأم  باهلدف  کشل ی ملوردنظر  یری کلارگ  از بله  پلیش هلا   کننده چارتر
دهلد  این امکان را میها   ن ای بهچنین گواهینامه . ی کنندمی یبردار بهره بندیردههای نامهگواهی

 ی  کندد میاح مالی که  ن را تهدی خطرات و مورد شرای  در شان،کش ی تا بدون بررسی فردی
مؤسسللات  وظیفلله خصوصلی  ه  نبل  اصللطلاحااباشللند. کله   را در اخ یللار داشل ه  منطقلی  فللر  یشپل 

                                                                                                                                                    
1. LAGONI 
2. BEGINES 
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بنلدی گسل رش یافلت تلا     مؤسسلات رده  وظیفله خصوصلی  ایلن   جیتلدر   بله  .شود یمگف ه  یبند رده
سلازی و اجلرای   املروزه ایلن مؤسسلات مسلئول پیلاده      دهلد. قرار پوشش تحت را تری یف عا وظا

(. م عاقباا، عمل  یل  موسسله    011: 2001 المللی امنیت دریانوردی هس ند )بگینز، ینبای اس اندارده
کنلد، تحلت دو قلرارداد منعقلد     ایفلای نقلش ملی    پلرچم   صلاح  بندی که از طرف ی  کشور رده
یل  توافل  بلرای تفلویض     »، کله شلام    پلرچم   صلاح  گردد. قرارداد نخست بلا خلود کشلور     می

هلای قلانونی اجبلاری، اسلت     و  بلا مالل  کشل ی بلرای انجلا  بررسلی      است و قرارداد د« اخ یارات
دارای  مالکللان شلللناورها،  و سلللازان یکشلل   بلللا یبنللد  رده(. مؤسسلللات 19-11: 2001 )حگللونی، 

شلده   ارائله  خلدمات  حلال،   ینا با شوند یمقراردادها، محرمانه محسوب  یی هس ند که اینها توافقنامه
مالکلان شلناورها(    و سلازی  یکش ی ها شرکتم قاضیان ) شرای  ی براساسبند ردهتوس  مؤسسات 

 اکثر این توافقات جل  کنلد.  به را ما باید توجه که است خود دلیلی این .م فاوت باشد است ممکن
یل    خاص، بعلد انجلا  توافل  نهلایی بلا      شناور ی  ی در موردبند ردهموسسه  ی  فعالیتمعموحا 
 شلود. طبل    یمبسازد، شروع  ثالث شخص از نمایندگی به را دارد شناور قصد ساز که یکش شرکت 

 شلناور، بازرسلی   طراحلی و سلاخت   یهلا  نقشله  بررسی به موظف بندی مؤسسات رده توافقنامه، این
بررسلی کیفلی ملواد و مصلالح،      کن رل عملکرد کارشناسلان پیمانکلار،   سازی، یکش  مح  کارخانه

نامله و   یلین  کلیله ملوارد فلوق بلا      اگر یت،نها در و دریایی های یش زما و شناور ساخت بر نظارت
 گردد. یماس انداردهای دریایی مطابقت داشت، به  ن شناور، کلاس گواهینامه مربوطه اعطا 

 هماهنل  در ورده اسلت   صورت  به را قوانین این از برخی 8ی علمیبند رتبهالمللی  ینبانجمن   
 ممکلن  های ملذکور، گرچله   یابیارز .شوند یم این سازمان اعمال  ن کارشناسان توس  اعضای که

 کیفلی  معیارهلای  بندی صورت گیرد، مؤسسات رده و تجربه به لطف تخصص بر پایه اع ماد و است
 از بلیش  چیلزی  یاف ه، یشافزا یا حرفه اع بار رو، ینا از و  ن، اع باربخشی و شناسایی برای یازن مورد
 بله  توجله  بلا  اسلت  ها، ممکن یابیارزن ای .است نشده ساخ ه جدید کش ی مورد در مس ق  نظر ی 

للذا   صلورت گیلرد،   هلا   نبله   یاع باربخشل و  کیفی بررسی معیارهای بندی، مؤسسات رده تخصص
شلده   ساخ ه شناورهای جدید مورد در مس ق  نظر ی  از بیش چیزی این مؤسسات، یا حرفه اع بار
 روابل   کنلد،  یم ازی دریافتس یکش  کارخانه از مال  کش ی، شناور خود را کهطور  همان .نیست

 ایلن  در .یابلد  یمل  نیز پایان کند، یم بندی وص  به موسسه رده را سازی یکش  کارخانه که قراردادی
 سلازی  یکشل   بر مراحل   نظارتمعموحا  که بندی موسسه رده ی  با را قرارداد مال  شناور مرحله،

 براساس را شناور که شود یم م عهد بندی، موسسه رده ترتی   ینا  بهکند.  یممنعقد  دهد، یم انجا  را
مربلوط بله ایمنلی     موارد ینهمچن و کرده بررسی موازین خود )قوانین فنی و اس انداردهای دریایی(

 شناورها را کن رل نماید.

                                                                                                                                                    
1. International Association of Classification Societies (IACS) 
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پس از اطمینان از تطلاب  بلا    و بازرسی را شناور کهاند  موظف بندی اساس، مؤسسات رده این بر 
نباشلند، نبایلد    گواهینامله  به صدور مجاز که یصورت در نمایند و صادر را نیایم مقررات، گواهینامه

 را ملرتب   ایمنلی  گواهینامله  است ممکن اگرچه مال  شناور اعطا نمایند، گواهینامه ایمنی شناور را
 شلناور  یل   موضلوع، خریلد   کله  یصلورت  درهمچنلین،   . ورد به دسلت  دول ی ذیصلا  مقامات از

بندی دیگلری شلناور    باشد، خریدار ممکن است مای  باشد تا موسسه رده در دس ور کار ،دو  دست
بنلدی جدیلد منعقلد     موسسله رده  بلا  را حال ی، مال  شناور بایلد قلرارداد   چنین را بررسی نماید. در

 نظلرات  کلیه انجا  همچنین و کش ی کلاس دریافتمنظور   به را ضروری های یبازرس نموده و تما 
تحت  شناور، ی  وق ی س مذکور به انجا  رساند. حز  به ذکر است کهکارشناسی برای حفظ کلا

معملوحا   کللاس  قلرار گیلرد، ایلن    شده شناخ هو  المللی ینب بندی موسسه رده ی  توس  ی  کلاس
عملومی مالکلان شلناور و     یهلا  نامله موافق  یرازغ  بهوصف، )این موضوع(  این اما با .شود یم پذیرف ه

 یبنلد  طبقله بنلدی،   توسل  مؤسسلات رده   ویلژه  خلدمات  ارائله  بلرای  خاص یها امهنوافق مهمچنین 
 انجللا ناملله موافق  :ازانللد  هللا عبللارت  ن ین للرمهمدهنللد.  ینملل را شللام  نشللده و پوشللش عمللومی

 ها  در شناور و یلا  یخرابدیدگی و  ی  سبررسی علت و میزان  باهدفاز شناورها  های ویژه یبازرس
هاسلت کله بله درخواسلت مالل  شلناورها انجلا          یکشل   ه کللاس مربوط ب های نامه یگواه صدور

 شود. یم
 گسل رش  یلز دوره ن یلن ا یناور بله ملاورا  شل و دورة سلاخت   یعلاوه بلر طراحل   یبند رده یند فر

 جلامع  شیرو یبند . مؤسسات ردهگیرد یم بر در یزناور را نش یراتو تعم یهدارگو مراح  ن یابد یم
 ب  مقلررات ا. مطکنند یرا اجرا م ن  ناند که بازرسانشا کرده دیجابعد از ساخت ا های یبازرس برای
 را تحلت  یبنلد  ناور کله رده ش یزاتو تجه  حت یندر بدنه و ماش ییرتغ یاهرگونه خسارت  یبند رده
 فرصلت بله مؤسسله    یناور در اولل شلن مالل    یل  از طر یلد ممکن است قرار دهد با یاقرار دهد  یرتأث

 (.090: 8999هرمی، )شعبانی ج ودشاعلا   بندی رده
 بلر  م عاهلد،   یهلا  طلرف  سلایر  و بندی، مالکان شلناور  مؤسسات رده بیننامه  موافقی، طورکل  به
را  اجلازه  ایلن  معملوحا  ن،  در موجلود  حلال، تعهلدات    یلن ا بلا  .در قرارداد است  زادی اص  مبنای

 د دیگلری قلراردا  یلا  قلرارداد خلاص و   تحلت هلا   توافقنامله  در صلورت ضلرورت ایلن    کله  دهلد  یم
یش بل  و  کلم  مطالل  و ملواردی   دارای که ییها توافقنامهوجود رغم   بهشود و قرار گیرد.  یبند طبقه
 م قاب  وجود دارد. تعهدات و المل  ینب حقوق ی ینهزم درنظریات مخ لفی  هس ند، مشابه

ت که  صور ینبدبندی ممکن است مسئولیت قراردادی نیز داش ه باشند،  بر این مبنا مؤسسات رده
 یل  هلر   یا یکش  برای بندی رده یاقدا  به صدور گواه یبندی پس از انجا  داد بازرس مؤسسه رده
  حت ماشلین  یلا  شلناور  شلود کله   مشخص ملی  یکند. پس از صدور گواه می  حت ماشیناز اجزا و 

 ننشلد اجلرا   مدر حکل  قلرارداد  ی نادرست و مع یکه اجرا اند. از نجا حز  بوده یفاقد اس انداردها
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در همله ملوارد بلا     ظلاهر  خسارت طلبکار اسلت اثبلات خللاف    نقرارداد است و م عهد مسئول جبرا
 تفلاوت دارد  یقلرارداد بلا مطللوب    شلده  ثابت کند که  نچله انجلا    یداست و او با ی(مدع)طلبکار 

نلاقص قلرارداد کنلد.     ناور اقلدا  بله اثبلات   شل حز  است مالل    رو ینا از (.860: 8910)کاتوزیان، 
 (.11: 8919)السان،  است ینوع یاریمع ینبنابرا و به م عارف است عرجو ینهزم ینسنج در ایارمع

 
 بندیهای قضایی و مسئولیت مدنی مؤسسات ردهپرونده .1
 بنلدی در حقلوق  مؤسسلات رده مخ لفلی در رابطله بلا مسلئولیت      ی قضلایی ها ر حال حاضر پروندهد

خلواهیم   هلا   نای  یسله مقاد کله در ذیل  بله بررسلی     داروجلود   کشورهای خلارجی  داخلی ایران و
 پرداخت.

 

 بندیای مسئولیت مدنی مؤسسات رده. بررسی مقایسه1-1
ارزیلابی قلرار خلواهیم     را ملورد ی بند ردهیت مدنی مؤسسات مسئولدر این قسمت با نگاهی تطبیقی 

 تبیین این موضوع بسیار ضروری  و سودمند است. که چراداد 
 
 بندی در حقوق انگلستانت مدنی مؤسسات رده. مسئولی1-1-1
تلردد نمایلد   الملللی   ینبل  ا بیگانهیمروزه برای اینکه شناوری ب واند در بنادر و سواح  م عدد خودی ا

بسیاری از ایلن   قرار گیرد.المللی  ینشده جهانی و ب ابع مقررات و قوانین خاص دریایی وضعتبایس ی 
باشند که هلر شلناور در حلال     ساخت شناور می   فنی و تکنی قوانین و مقررات تأثیرگذار بر مسائ

. بر این اساس ممکلن اسلت بله دحیل      مشخصات باشدو ساخت بایس ی دارای حداق  این امکانات 
یکلی از کشلورهایی کله     عنلوان  بله م عدد این امر مح  مناقشه باشد کله در نظلا  قضلایی انگلسل ان     

 است. لاحظهم قاب ترین قانون دریایی را دارد  یمیقد
 یل   حقلوق  نقلض  محکومیلت  اچ کله در ملورد   نلیکلاس.  پرونلده  ی ینهزم در انگلیس دادگاه
جلزو تعهلدات و    کله  را خاصلی  وظلایف  تلا  ثاللث تشلکی  شلد    شخص به نسبت بندی، موسسه رده

 سلایر  بله  اسلت  مکللف  همچنین .کند مشخص باشد، را یم بندی موسسه رده ی  قراردادی وظایف
 اطللاع  دیگر نقایص اح ملالی شلناور   و ی،و گسس گگسیخ گی هرگونه  مورد در م عاهد یها طرف
 قلوانین و  بلا  مطلاب   شلناور  یل    یلا  کله  کند یم تعیین که است بندی موسسه رده این که چرا .دهد

بنلدی   ایلن مؤسسلات رده   یکلل  طلور   بله  خیر؟ یا موسسه است  ن توس  شده یرف هپذ اس انداردهای
 مربوطله مطابقلت   بلر قلوانین   همچنلان  شناور ملذکور   یا که ینا مورد در را خود نظر باید هس ند که

 بله  بنلدی  موسسله رده  اح یاج دارد و یا خیر، بیلان نماینلد. اگلر    که به تعمیراتیناو یا  خیر، یا و دارد
 تعهلدات  انجلا   ی بر یلد و یلا از  درسل    بهن واند از عهده وظایف خود  یانگار سه اهمال و یا  دلی 

 مشلخص  الب له  .شلود  یمل مطلر    قلرارداد  نقلض  قال  در قبول مسئولیت موضوع کند، خود اج ناب
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 قابلیت دریلانوردی بازرگلانی   تا ندارد ای یفهوظ هیچ بندی موسسه رده توافقنامه، که تحت این است
قابلیلت شلناور در دریلانوردی     بایلد  است که "مال  شناور"این  قانون، مطاب  نص .کند تضمین را

بنلدی   یعنلی مؤسسلات رده   دیگلر،  طرف م وجه را خود تعهد تواند ینم و نماید ضمینت را بازرگانی
 کند.

که در حیطه یکی از وظلایف مراقب لی خلود در     یتنها درصورتدر انگلس ان، بندی مؤسسات رده
. خواهند بلود دارای مسئولیت مدنی ، ( کوتاهی مرتک  شوندصاحبان بار، )نظیر اشخاص ثالث قبال

 : اول  نکله شلود محقل   سه شلرط   است که یوظیفه مراقب در صورتی دارای بندی ی  موسسه رده
بنلدی  ن  رده بینی کند که شخص ثالث خاصلی بله گلواهی   طور منطقی پیش  بهموسسه ب واند  وق ی

انلدازه کلافی نزدیل      بندی و شخص ثالث بله موسسه رده میانرابطه که نیازمند است. دو ؛ هنگامی
 یوظیفله مراقب ل  کله یل     یوق ل  سلو ؛  و ی در قبلال او شلود،  وظیفه مراقب  که سب  ایجاد ی  باشد

ملار  ریلچ، مجللس للرد      ملورد پرونلده قضلائی    ، دررای نمونهب 8باشد.نه و معقول منصفاعادحنه، 
صلاحبان بلار بلدانیم،     ی در قبلال وظیفله مراقب ل  را دارای یل   د بنل اگر موسسله رده که داد تشخیص 

رد  نیلز  9پرونده مورنین  در مورد چنین وجود ی  وظیفه مراقب یهم 2خلاف عدل و انصاف است.
بنلدی  موسسله رده  اق صلادی شلخص ثاللث و نقلش     زیان نزدیکی بینارتباط کافی  قدر بهچون شد 

 0ت.وجود نداش مربوطه
 
 بندی در حقوق آمریکا . مسئولیت مدنی مؤسسات رده1-1-2

 دریلانوردی  در قوانین و مقلررات  یاز جوامع بشراساس شرای  و نیکه بر یبا توسعه و تغییرات همراه
بنلدی نیلز اع بلار     رده کارشناسلان و م خصصلان مؤسسلات     ید یو صنایع و تجهیزات وابس ه پیش م

م حلده   یلاحت ا ازجملله گردند. این امر در همه کشورها دنیا  یمگرید بندی  اصطلاحااسنجی شده و 
 تخصصی انجا  پذیرد. صورت  بهبندی  نماید تا رده اف د که کم  می یم مریکا اتفاق 

انلد، کله ایلن    بنلدی مواجله بلوده   م حده مکرر با دعلاوی علیله مؤسسلات رده    یاحتای ها دادگاه
قلراردادی(   غیلر یلا توسل  اشلخاص ثاللث )    و  8)قلراردادی(  هلا توسل  صلاحبان کشل ی   دعاوی یلا  

                                                                                                                                                    
1. See for discussion on the liability of classification societies in England: C. FEEHAN, Liability of 
Classification Societies from the British Perspective: The Nicholas H, in Tulane Maritime Law 
Journal, 1998, 22, pp. 163 - 190; J. DE BRUYNE, op. cit., p. 203. See in general on tort law in 
England V. BERMINGHAM & C. BRENNAN, Tort Law, Oxford, 2012, pp. 43 – 107. 
2. Marc Rich & Co. AG v Bishop Rock Marine Co. Limited, [1996] E.C.C. 120, 136-137 (first 
instance decision); Marc Rich & Co AG v Bishop Rock Marine Co. Limited, [1993] E.C.C. 121 
(decision on appeal); Marc Rich & Co AG v Bishop Rock Marine Co Limited, [1994] 1 W.L.R. 1071 
(decision by the House of Lords). 
3. Morning Watch. 
4. Mariola Marine Corp. v. Lloyd’s Register of Shipping (1991) E.C.C. 103 (first instance decision) 
;Mariola Marine Corp. v. Lloyd’s Register of Shipping (1990) 1 Lloyd’s Rep. 547 (decision on 
appeal). 
5. See for example: Great American Ins. Co. v. Bureau Veritas, 338 F. Supp. 999 (S.D.N.Y. 1972) 
affirmed in Great American Ins. Co. v. Bureau Veritas, 478 F.2d 235 (2d Cir. 1973); Sundance 
Cruises Corp. v. American Bureau of Shipping, 799 F. Supp. 363 (S.D.N.Y. 1992) affirmed in 
Sundance Cruises Corp. v. American Bureau of Shipping,7 F. 3d 1077 (2d Cir. 1993). 
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وارد، قلانون سلاب ،   در اغلل  مل  شلخص ثاللث،    ملدنی  مسلئولیت  دعلاوی  . در رابطه بلا اند شده طر 
   8محکو  نموده است. انگارانه سه  رف اره برا بندی مؤسسات رده

، را م وجله مسلئولیت ملدنی نملود    بنلدی  ب وان یل  موسسله رده  از اینکه ذکر است؛ پیش  یانشا
  بله  ملورد ایلن   .دمحق  گردبندی ی توس  موسسه ردهانگار نادرست سه اظهار جر  بایس ی عنوان 

گلواهی   تواننلد بله یل    نملی شود، خصوصاا به این دلی  که اشخاص ثاللث اغلل    می محق ندرت 
اس ناد  یانگار سه  اظهار نادرستتوانند به جر  محدودی میافراد  بلکه تنها 2.ندبندی اس ناد کن رده
سلفارش دادن یل  بررسلی    بنلدی اغلل  از تملا  جزئیلات و دحیل       کله مؤسسلات رده   . چراکنند
دیلده اظهلار   زیلان  طرف  بهنادرست  طور  ها بندرت چیزی را به ،  نیجهن  د. درمطلع نیس ن بندی رده

ملورد ارزیلابی    خلودش  باید با در نظر گرف ن حقای  خلاص قضایی ، هر پرونده حال  ینا با دارند یم
ی ملورد تصلور   خاصل  بندی در شرای مؤسسات ردهشخص ثالث  مدنی مسئولیتوقوع قرار گیرد و 

پروایلی  ی و بلی انگار سه  بندی باموسسه ردهکه  اف د یدر مواردی اتفاق م یژهو  بهحالت این است. 
 ،مسل ق   ییدکننلده تأ نهاد  ی عنوان   به  ن به دیده یانطرف زکه  یدهد درحالمی ارائهرا  شخدمات
 9دارد.اع ماد 
 

 مدنیقانون  صاحبرکشورهای بندی د . مسئولیت مدنی مؤسسات رده1-1-2
 شلناور  تلر از زملان سلاخت    ندی در طول دوران اس فاده شناور مؤثرتر و حساسب نقش مؤسسات رده

عمر شلناور   یانفعالیت تا پا یبندی از اب دا . بعد از ساخت شناور تحت کلاس مؤسسات ردهباشد یم
اسلاس نیلاز و یلا    بر ی خلاص هلا  بندی با دس گاه در ارتباط بوده و در دوره کارشناسان مؤسسات رده

و یلا نسلبت    نمایند یناور اقدا  مش و کلاس ها ینامهبت به بازدید و تمدید گواهدرخواست مال  نس
(. اهمیلت ایلن نقلش    1: 8910نماینلد )سلالمی،    یمل  یبه انجا  تعمیرات تغییرات و اصلاحات پیگیر

ح  ، کشلورهایی کله در نظلا  حقلوقی سلیوی      ح کلامن  خلانواده  یکشورهامنجر گردیده تا علاوه بر 
مسلئولیت   خصوصلاا این امر را در نظا  حقوقی خود درج و دعاوی مرتب  بلا  ن  عضویت دارند هم 

 مدنی را پیگیری نمایند.
 ای یلژه و کلار  تکمیل   یلا  قطعی ن یجه بندی مؤسسات رده که شده یدتأک فرانسه، حقوقی نظا  در

 کله  ندشو یم م عهدصرفاا  بلکه کنند، ینم تضمین و کش یرانی، در حوزه دریانوردی خصوص  به  را،
تطبیل  املور بلر     هلا،  ینامله گواهتخصصی، صدور  مشاوره اطلاعات، ارائه همانند: تخصصی خدمات

                                                                                                                                                    
1. See for example: Great American Ins. Co. v. Bureau Veritas, 338 F. Supp. 999 (S.D.N.Y. 1972) 
affirmed in Great American Ins. Co. v. Bureau Veritas, 478 F.2d 235 (2d Cir. 1973); Steamship Mut. 
Underwriting Ass’n v. Bureau Veritas, 380 F. Supp. 482 (E.D. La. 1973). See for discussion of the 
cases: N. LAGONI, op. cit., pp. 145-160; P. BOISSON, Classification Society Liability: Maritime 
Law Principles must be Requestioned?, in CMI Yearbook, 1994, p. 244. 
2. See for example: Cargill, Inc. v. Bureau Veritas, 902 F. Supp. 49 (S.D.N.Y.1995); In re Eternity 
Shipping Ltd., 444 F.Supp.2d 347 (Md. 2006). 
3. See for example: Somarelf v. American Bureau of Shipping, 704 F. Supp. 59 (D.N.J 1989); Otto 
Candies LLC v Nippon Kaiji Kyokai Corp., 346 F.3d 530 (5th Cir. 2003); Psarianos v. Standard 
Marine, Ltd, 728 F. Supp. 438 (E.D. Tx. 1989). Also see the reasoning in Cargill Inc. v. Veritas, 902 
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عنلوان   بله  ملذکور  یهلا  توافقنامله دلی   این یره را ارائه نماید. بهو غتوس  فرد مسئول  مقررات مبنای
سله  توانلد موس  یمل است. در صورت ضلرورت مالل  شلناور    شده  ارائه "مس ق  خدمات توافقنامه"

برای تحق  موارد مندرج در  حز  و کوشش نکرده عم را م هم نماید که به تعهدات خود  بندی رده
ضلمانت نکنلد کله تملا  تللاش و       بنلدی،  موسسله رده  که یهنگام توافقنامه به عم  نیاورده است. تا
دلیل  م قنلی بلرای اثبلات قابلیلت        ن، سلوی  ازصادرشلده   گلواهی  ظرفیت خود را بله کلار گیلرد،   

توس  موسسه  شناور که از بخشی شود که یمید تائ گردد بلکه تنها ینمریانوردی شناور، محسوب د
 .دارد قرار مناسبی وضعیت در ،قرارگرف ه یبررس موردبندی  رده

بنلدی بایلد    مؤسسلات رده  مع قلد اسلت کله    کنلد و  یمید تائاین مطل  را  یونان نیز حقوقی نظا 
 یلن ا باندارند.  دیگری م عاهد طرف هر یا مال  شناور و به تعل  صرفااو  داده ارائه مس قلی خدمات

توانلد   ینمل  ییتنها  به و ی وارده، نشدهها خسارت جبران برای خدماتی، شام  تعهد ارائه چنین حال، 
 بابلت  شلود،  یمبندی مطالبه  مؤسسات رده توس  که هایی ینههز شناور را مهیای دریانوردی کند. لذا

 یل  عنلوان    به مذکور نامه تفاهم که  نویژه، ن یجه  های کاربرخی از  انجا  نه واست  خدمات ارائه
 یلژه، و  بله  یونلان  ملدنی  قلانون  توسل   که مس ق  خدمات ارائه بوده و برای 8باز )نامحدود(نامه توافق

 اداره اخ یلاری  توافقنامه با برخورد در که کسانی توس  مکم   ن و کار قرارداد به مربوط مقررات
 مسلئولیت  کله  توان چنین اس دحل کرد یم یونان، حقوقی نظا  اساساست. بر شده یبند رده شود یم

 هلدف  با( و 2218/8990 قانون 1 )بند های فنی یتصلاحقابلیت و  مبنای باید بر بندی مؤسسات رده
 مسلئولیت  بلا  مقلررات  ی مشل ری ملداری )حقلوق م قاضلیان( باشلد. ایلن      هلا  شلاخص حفظ و ارتقا 

 و اسلت  از خطلای انسلانی   ناشلی  عللت خسلارت   و برای تعیین 2بندی( )مؤسسات رده "هندهد ارائه"
فلردی کله دچلار     یجه،درن  .بینی شود یشپ، "خدمات دهنده ارائه" خطای که کند یم شرایطی فراهم

 دهنلده  ارائله "مسئولیت اثبات رابطه خسارت با فعالیت  و اثبات خسارت  سی  شده است، مسئولیت
 عهده دارد. را بر "خدمات

تفاوت داش ه املا در تضلاد کامل  بلا  ن      الذکر فوق لمان با موارد  حقوقی نحوه برخورد سیس م
 بندی موسسه رده ی  باتواف   مورد ی درا پرونده در هم  نو  باریک تنها  لمان فدرال نیست. دادگاه

 .گرفت موضع شناور ی  بدنه ساخت بر نظارت با موضوع

مؤسسلات   یلد تائ لملان  ملده اسلت کله گلواهی و       حقوقی م ن سیس م در رسد ح ی یم به نظر
یی از هلا  بخلش  دهند و یم انجا  "بندی ردهنامه  موافق"ذی   را خود قراردادی تعهدات که بندی رده

بنلدی   هلای رده  نامله  یلین  را با مقررات و ها    نقرار داده و انطباق  ارزیابی را مورد بازرسی و شناور
شلود.   ینمل اغلل ، سلند مع بلری مبنلی بلر قابلیلت دریلانوردی شلناورها محسلوب          نماید،  یمکن رل 

                                                                                                                                                    
1. open- Ended 
2. supplier of services 
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  کشل ی و قابلیلت   مسئولیت از مال  شناور و یا مدیر ارشد  ن، مبنی بر مهیا ساخ ن شرای بنابراین،
 شود. ینماساس اس اندارهای موجود، ساق  دریانوردی  ن بر

بنلدی را ملورد رسلیدگی قلرار     ت ردهمؤسسلا قلراردادی   مدنی مسئولیت نیز بلژی  یها دادگاه
املری ضلروری اسلت. بلا ایلن       یله،وسل   بله تعهد به ن یجله و تعهلد   ن تمایز میادر این راس ا،  .دهند می

توسل   شلده   ن یجله وعلده داده  گلاه  هر باشد، تعهد به ن یجهواجد شرای   توضیح که چنانچه قرارداد
د، مگلر در  خواهنلد شل  « د بله ن یجله  تعهل »نقلض   مرتکل  بله   ها ،  نمحق  نشود بندی مؤسسات رده
اما چنانچله   .استبوده فورس ماژور عد  تحق  ن یجه،  که دلی  وقوع ت کندباثا موسسهمواقعی که 

مسلئولیت خواهلد   دارای تنها در صلورتی   موسسه مربوطه، باشد یلهوس  بهتعهد واجد شرای   قرارداد
یل   که  گونهو  نده ش یانگار ه سموسسه مربوطه، مرتک  که  ثابت نمایدکه صاح  کش ی  بود

 8.نکرده است عم کند، میبندی معقول در شرای  مشابه عم  موسسه رده
دهنلد یلا تعهلد     یمیله را ملا  قرار وس بهتعهد بلژی   یها دادگاهاین است که  یا  سؤالاین  

ت ، مؤسسلا تحلت قلوانین بلژیل    هلای قضلایی موجلود    به ن یجه؟ در پاسخ باید گفت: طب  پرونده
در ملورد   نمونله بلرای   2هسل ند.  (یلهوس  )تعهد بهدقت حز  مراقبت و ملز  به اعمال  صرفاابندی،  رده

0یونی اس ندیبموسسه رده، دادگاه اعلا  کرد که 9دانپرونده 
معمول به رعایت دقت  صرفاا موظف 

دعلوی   اباصلح د. خاصلی برسل   شلده  بینلی  یشن یجه پل به  ضرورتاا ز  باشدبدون اینکه حبوده است، 
دلیل   . کرده اسلت عم   اش ناموف تعهدات قراردادیدر انجا  ند که یونی اس اهاس دحل کردچنین 

و  انگارانله  سله   هلای ، بلکله انجلا  بررسلی   تعمیر و نگهداریعد  انجا  تنها   نهاین عملکرد ناموف  
قیل  نبلوده،   بررسلی ملذکور د  این گزارش نشان داد کله  ده است. این کش ی بوبدون دقت کافی از 

اعللا  کلرد کله    نیز دادگاه فراهم نیاورده است. را برای این امر یونی اس مقدمات حز   چون موسسه
منطقلی   ی اقلدامات از تماممذکور بندی موسسه ردهعد  وجود این مقدمات به این مفهو  است که 

 بلاره شلده   یلن ا درپروایلی  ی و بیانگار سه با  توأ مرتک  ی  عم  ، یجهو درن  موجود بهره نبرده
 1.است
 

                                                                                                                                                    
1. See for example the case of the Rukie, Rechtbank van Eerste Aanleg Dendermonde, January 11, 
1973, Rechtspraak Haven van Antwerpen, 1973, p. 127. 
2. The case of Dune, Rechtbank van Koophandel Antwerpen, September 20, 2006, A/02/04109 
(unpublished). The decision has been upheld by the Antwerp Court of Appeal. See in this regard: Hof 
van Beroep Antwerpen, February, 2013 Nieuw Juridisch Weekblad, 2013, pp. 659 - 660, with 
annotation by J. DE BRUYNE, “Aansprakelijkheid van classificatiemaatschappijen”. See also the 
discussion in J. DE BRUYNE, op cit., pp. 201 - 202. 
3. Dune 
4. Unitas 
5. See in this regard the case of the Spero, Hof van Beroep Antwerpen, February 14, 1995, 
Rechtspraak Haven van Antwerpen 1995, pp. 321 - 329 and the case of the Paula, Hof van Beroep 
Antwerpen, May 10, 1994, Rechtspraak Haven van Antwerpen, 1995, pp. 313 - 317. See also the 
discussion in J. DE BRUYNE, op cit., p. 197. 
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بنردی در قارا    بنردی ممؤسسرات رده   مسئولیت غیرر قرراردادی مؤسسرات رده   . 2
 (اشخاص ثالث

در بلژیل  بلا   نیلز  بنلدی در قبلال اشلخاص ثاللث     مؤسسات ردهقراردادی،  مدنی علاوه بر مسئولیت
شلود، از دو  ملی  گرف له  چنین تصمیماتی که از اصلی هایگیری. ن یجهاندمواجه شده هاییمسئولیت

 نوردیدریاهای قابلیتوجه تمامی  یچه موردنظر بهبندی ردهنامه جنبه برخوردارند. اول اینکه، گواهی
کشل ی قابلیلت دریلانوردی را دارد، از وظلایف     یل   کند. تضمین اینکه کش ی را تضمین نمیی  

عنلوان    بله د توانی  گواهینامه میوجود  چند هر ت.کش ی اس و صاح   ن مال  تفویضغیرقاب  
 کشل ی مطلاب  بلا مقلررات     ن که هد و نشان د دریانوردی ی  کش ی  تلقی شودقابلیت  اهدی برش

برای  هاکش ی انصاحبوجه در مورد رعایت الزامات  یچه  به ولیشده است،  ساخ هبندی مربوطه رده
وضلعیت   خلافبلر د. دو  اینکله  دهل نملی  کاری انجلا   نگهداری کش ی در شرای  دریاییتعمیر و 

بندی از ی  وظیفه عملومی بلرای مراقبلت از هرکسلی     فعلی موجود در انگلس ان، ی  موسسه رده
رو، در صلورتی   یلن ا ازهلای  ن واقلع شلود.    یر فعالیتتأثبرخوردار است که ممکن به نحوی تحت 

 تواف  با مال  کشل ی، شوند که تحت با مسئولیت مدنی شخص ثالث مواجه میبندی مؤسسات رده
 (.691: 2001، 8داده باشند )شاوو خدمات بررسی و صدور گواهینامه خود را انجا   یانگار با سه 

مسلئولیت   ها  نهای جدیدی وجود دارند که در پروندهکه  ه استنشان داداین موضوع بررسی 
بنللدی مغفللول مانللده اسللت. اگرچلله ارائلله یلل  بحللث گسلل رده در ارتبللاط بللا مللدنی مؤسسللات رده

باره از قلمرو کار پژوهشی فعلی خارج است، ولی در بندهای زیلر   یندرای قضایی موجود ها پرونده
 شود:   های اخیر پرداخ ه میبه ی  مورد از پرونده

 در یسلوز   تلش در پلی   91السللا  بوکاسلیو    کش ی:  91پرونده قضایی کش ی السلا  بوکاسیو 
رینلا در مقلا  موسسله بله      بنلدی ردهدر  ن زمان، موسسله  در دریای سرخ غرق شد.  اش عرشهمح  

و خلدمات  کلرد )نقلش عملومی(    ملی  کلار پلرچم پاناملا     صلاح  دوللت  برای  شده شناخ هرسمیت 
مقلدماتی،   در یل  حکلم   2.د )نقلش خصوصلی(  دابرای صلاحبان کشل ی ارائله ملی    نیز را  یبند رده

یلا حلداق     عملومی ماهیلت  به دلی  رینا  کرد کهاعلا  در لیگوریان  ای الیایی ایدادگاه اداری منطقه
هلای  دین ترتیل ، فعالیلت  بل  9ود.در نظلر گرف له شل    ییعنوان ی  اداره دول ی ای الیلا   باید به ،اداری
اخ یلارات  حاکی از این اسلت کله ایلن موسسله،      رینا شده توس  انجا گواهینامه  و صدور یبند رده

0است. مطبوعش داش ه دولتاز جان  عمومی 
 

ایلن  نلد.  طر  کرد ای علیه ریناوائیهشکژنو در دادگاه مدنی  قربانیان هایهانجمن خانواد ،م عاقباا
موسسله  شلاکیان اظهلار داشل ند کله      .طرف موسسه رینا بود از مدعی لزو  پرداخت غرامت ،انجمن

                                                                                                                                                    
1. shaw 
2. See for a discussion of the facts: Class on trial, in Fairplay, 2012, 374, p. 26. 
3. See in this regard also Legge 7 agosto 1990, Nuove norme in materia di procedimento 
amministrativo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi, n. 241, Gazz. Uff., n. 192. 
4. Current issues on Liability, 2013, pp. 62 - 63 
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ملورد از مقلررات   چنلدین  که  چرااست ی شده انگار سه دچار در هنگا  بازرسی از کش ی  مذکور
مجاز بله صلدور گلواهی     رینا، یجهن  درت. اس نکردهرعایت را  موردنظری کش ایمنی فنی بندی رده
 بندیاین موسسه مقررات مربوط به ردهاگر ه است. به طبع، نبود بندیرده

دیگلر را   ین اسنادو چند 8
رینلا مراتل  اع لرا     ، حال ینباات. گرفپس می را شده انجا بندی رده ح ماا،  نگاه کردرعایت می

چلون ایلن موسسله تحلت     کله   نملود  و اسل دحل  تسلیم دادگاه مربوطه کرد دعوااین ه خود را دربار
)پاناملا(   پلرچم   صاح به نمایندگی از طرف ی  کشور  شده شناخ هعنوان ی  موسسه به رسمیت 

رینلا تحلت    کله  از نجلا محلی واقع در ژنو، دادگاه  2قائ  شد.  ن مصونیت رایباید بکند، عم  می
محاکملات  را از  کلرد،  ن از طرف دولت پاناما عم  می شده شناخ هرسمیت  عنوان ی  موسسه به

جملله قضلاوت در    )از خلود  هلای م علدد  دادگاه با اس ناد بله سلابقه  دانست. این  ای الیا مصونقضائی 
هلای عملومی و   خصوصی از این حیلث کله فعالیلت    مؤسساتپرونده اریکا( ن یجه گرفت که مورد 

یت قضلایی  مصلون دهنلد، از  پلرچم را انجلا  ملی     کشورهای صلاح   از سویوظایف تفویض شده 
 (.21: 2082، 9د )مویزوبرخوردار هس ن

 
 المللی بندی در سطح بین. مسئولیت مدنی مؤسسات رده3

کنلد   جهان را از این طریل  بله هلم دیگلر م صل  ملی       یکه کشورها ای یرهو زنج یونق  جهان حم 
اق صلاد و   شلدن  یبا توجه به جهان. عرصه فراهم نموده استامکان تبادل اطلاعات مخ لف را در این 

بله لحلاگ دانلش     یکنواخ ی و صنایع مرتب  کشورها به همدیگر یاییونق  در سیس م حم  یوابس گ
الملللی   ینب ید. لذا حز  است تا در سطح  یاین صنعت پدید م یدارا یدر کلیه کشورها یتکنولوژ

ی و صلدور  بررسل  قابل  مبنای  ن مقلررات دعلاوی حاصل  از  ن    گردیده و بر  مند قاعدهنیز این امر 
 حکم باشد.

موسسله  شلخص ثاللث    ملدنی  مسلئولیت  در خصلوص الملللی،  در سطح بین گونه تمهیداتیهیچ
 8992بنلدی در سلال   مؤسسلات رده  سائ بررسی م ی  ینهزم . ی  کارگروه دربندی وجود ندارد رده

مطالعه حقلوق،   بامذکور در اب دا کارگروه فعالیت  .شدتشکی   0المللی دریانوردیکمی ه بین توس 
تصمیم گرف له شلد    ن بندی  غاز شد. در اولین جلسه مدنی مؤسسات رده وظایف و دامنه مسئولیت

  د. بندی بررسی شومؤسسات ردهمسئولیت مدنی  که مسائ  مربوط به

ه بلود،  کلرد  ررمقل بنلدی  مؤسسلات رده اصلول رف لاری را بلرای    چون این کارگروه ی  سری  
بلرای صلدور    قبلول  عنلوان اسل انداردهای ملورد    تحلت اصلول  ایلن   1ش مفید واقلع شلد.  هایعالیتف

                                                                                                                                                    
1. ISM 
2. See in this regard: M. FERRERO, Press Conference on Al Salam Boccaccio 98 shipwreck, Ufficio 
Stampa & Communicazione, July 20, 2010. See for further references; J. DE BRUYNE, op. cit., pp. 
208 – 217. 
3. Moizo 
4. CMI 
5. As reported 1995, 1995, 100-106 
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همچنللین مللذکور گروه کللار .انللد شللده نللدی در نظللر گرف للهبمؤسسللات ردهبنللدی ردهگواهیناملله و 
ی صلاح  کشل ی و کشلورها   میان ها نامهرا برای اس فاده در توافق نیبندهای قرارداد مدنویس  پیش

مؤسسلات  نظلرات مخ لفلی بلین صلاحبان کشل ی و       کله  از نجلا  حال،  ینا دارای پرچم تهیه کرد. با
الملللی  کمی له بلین  بله تصلوی    ملذکور  نلویس  پیشارد، وجود دمدنی بندی در مورد مسئولیت  رده

ندی در قبال بمدنی مؤسسات ردهنویس بندها به مسئولیت پیشدر اینکه  ین نظر ر. مهمه استنرسید
 ت.ه اسشدخاص ثالث توجه ناش

رای تواننلد بل  د که مین، چندین موسسه دیگر نیز وجود دارالمللی دریانوردیکمی ه بینر لاوه بع
 ،مثلال   عنلوان   به (.11: 2001، 8) لکان ارا ندی مناس  باشندبرده مدنی مؤسسات مسئولیتنظارت بر 
بللرای ایمنللی، امنیللت و عملکللرد  مرجللع تنظللیم اسلل اندارد جهللانی یدریللانورد المللللی ینسللازمان بلل

چلارچوب  یل   ایجلاد   ایلن سلازمان   نقش اصلیت. اس المللی ینبدریایی ونق   حم  محیطی یستز
و  پذیرف له طلور جهلانی     بله مب نی بر عدل و انصاف باشد و ونق  است که  نظارتی برای صنعت حم 

کنلد  وضع یکنواخت یا هماهن   مقرراتیتواند می این سازمان باید دید  یاحال،   ینا باد.  اجرا شو
ارتبلاط داشل ه باشلد یلا خیلر؟       بنلدی در قبلال اشلخاص ثاللث    ملدنی مؤسسلات رده   که با مسلئولیت 

هلای  بلرای قلرار دادن فعالیلت   موجلود   بندی در برابلر پیشلنهادات  مؤسسات رده ذکر است که یانشا
(. واکلنش  210-211: 8990، 2لیندفلت)المللی دریانوردی سازمان بین ها تحت کن رل خصوصی  ن

نامله   ئلین نلویس  حقلوقی و فنلی بلرای تهیله پلیش      ازلحاگ این سازمان . در مورد اینکهاند دادهنشان 
وجلود دارد. سلازمان    نظر اخ لافصلاحیت دارد یا خیر،  بندیرده مؤسساتمسئولیت مدنی  درباره

بنلدی م مرکلز   ت ردههلای مؤسسلا  روی نظلارت بلر فعالیلت    مرتبه نخستدر المللی دریانوردی بین
 .است

شلده   شلناخ ه به رسمیت  مؤسساتی ده سازمانو در رابطه با مدیریت  الزامات مضاعف م عددی
طراحلی و توسلعه بررسلی یلا کن لرل       ،)مثل   هلا گواهینامله  های خلدمات قلانونی و صلدور   و پروسه
 9وجود دارد. (ارزشیابیهای نظارت و دس گاه

بله رسلمیت      وتبملر  و قوانین فرامللی  سو ی از  بندی رده مربوط به مؤسسات قانون میانرابطه 
پیشلین سلازمان    هلای اگرچله قطعنامله  . اسلت  یلز برانگ از سلوی دیگلر چلالش    شناخ ن این مؤسسات

 ور نبودنلد،   نظر قانونی اللزا   از شده شناخ هالمللی دریانوردی در ارتباط با مؤسسات به رسمیت  ینب
0سوحس   کنوانسیونها توس  نولی پایبندی به مح ویات 

الزامی شده است. و قوانین اتحادیه اروپا  
مؤسسلات بله رسلمیت     بلرای  شلده  ی اخیلراا تصلو   قلانون با توجه بله  رسد که به نظر می ،حال  ینا با

المللی سازمان بین دلی  که اتحادیه اروپا نه عضو اینبه است.  پیچیدهمسئله تا حدودی شده،  شناخ ه

                                                                                                                                                    
1. Alcantara 
2. Lindfelt 
3. See in this regard Part 2 (“Recognition and Authorization Requirements For Organizations”), 
Article 5 (“Statutory Certification and Services Processes”) IMO Code for Recognized Organizations 
4. SOLAS 
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بایسل ی  شورای اتحادیه اروپلا  ؛ های  نها و پروتک طرف قرارداد کنوانسیوناست و نه دریانوردی 
 ن ( الحاقیللاتبلله ) بللرای پایبنللدیموافقللت خللود را  ایللن اجللازه را بدهللد تللاکشللورهای عضللو  بلله

 ور را اللزا   شده شناخ هاجرای قانون مؤسسات به رسمیت کنند که اعلا   هاها و پروتک کنوانسیون
( 0) رسلی ال شلماره   شلده در  شلناخ ه قلانون مؤسسلات بله رسلمیت     ، اهمیلت  وجلود  نیا با 8دانند.می

بایلد  اروپلا  است کله طبل   ن کشلورهای عضلو و کمیسلیون       ییدشدهتأ 998/2009نامه شماره   ئین
دریلانوردی در خصلوص وضلع یل  قلانون      الملللی  بلین  پیشرفت صورت گرف له از سلوی سلازمان   

، در ی  اعلامیله  حال  ینع دراما  2.ارتقا دهندرا  شده شناخ هت های به رسمیالمللی برای سازمان بین
شرط شده اسلت کله کشلورهای عضلو در     چنین ، ی اروپاشورا 2089/261 مصوبه شمارهبه  الحاقی

شلام   را  ای از الزاملات شلده مجموعله   شلناخ ه قانون مؤسسلات بله رسلمیت    که  داشت نظر خواهند
افلزایش ایمنلی دریلایی و حفاظلت از      در جهلت تواننلد  هلا ملی  دوللت  هلا   نبلر مبنلای   که شود  می
شلده اسلت کله      در ایلن اعلامیله همچنلین عنلوان    های مناسبی را داش ه باشند. زیست پیشرفت ی مح
د کله  کر تفسیر یا گونه توان بهنمیرا شده  شناخ همؤسسات به رسمیت  از قوانین مربوط به کدا یچه

تحلت قلوانین اتحادیله اروپلا در رابطله بلا تعریلف        انجلا  تعهلدات کشلورهای عضلو     به هر طریقی 
را برای مؤسسات بله رسلمیت    شده یینتعهدات و ضواب  تع قلمروی، بندیردههای قانونی و  یگواه

، ارزیلابی و  بله موضلوعات بله رسلمیت شلناخ ن     در رابطله بلا   اروپا وظایف کمیسیون و شده  شناخ ه
  9د.را محدود کن شده شناخ هرسمیت  ها بر مؤسسات بهاعمال اقدامات اصلاحی یا تحریم

قلانون مؤسسلات بله     میلان نیست که برخی اخ لافات چندان بعید و دور از ان ظار با این اوصاف، 
هملان   بلاره  یلن ا درش ه باشد. ی  مثال همچنان وجود دا شده و قوانین اتحادیه اروپا شناخ هرسمیت 
، یل   شلده  شلناخ ه قلانون مؤسسلات بله رسلمیت      شلده اسلت.   شلناخ ه به رسمیت  مؤسساتتعریف 
کله توسل  یل  کشلور     کنلد  سلازمانی تعریلف ملی   عنلوان    را بله  شلده  شلناخ ه به رسلمیت   موسسه
بخشلنامه  از  2مقابل ، ملاده   شلود. در نقطله   واجد شرای  تشخیص داده ملی و  پرچم ارزیابی صاح 
 نامهبر طب   ئیناست که  سازمانیبندی  ی  موسسه رده کند کهتصریح می EC /81/2009شماره 
هلا بله   های بازرسی کشل ی در مورد قوانین و اس انداردهای مش ر  برای سازمان 2009/998شماره 
تملایز   ،کاررف له اسلت   به EC/81 /2009 بخشنامه 2تعاریفی که در ماده  0باشد.شده  شناخ ه رسمیت
از سلوی دیگلر قائل      بنلدی هردهلای  و گواهینامله  سلو  یل  هلای قلانونی از   گواهینامه میانواضحی 

  طلرف یل  توس  نماینلدگی از   المللیهای بینهای قانونی مطاب  با کنوانسیونگواهینامهشوند.  یم
                                                                                                                                                    
1. Recital (17) in Council Decision 2013/268/EU of 13 May 2013 on the position to be taken on 
behalf of the European Union within the International Maritime Organization (IMO) with regard to 
the adoption of certain Codes and related amendments to certain conventions and protocols, OJ L 
155/3. 
2. Recital (4) Regulation 391/2009 of 23 April 2009 on common rules and standards for ship 
inspection and survey organisations. 
3. Annex I to Council Decision 2013/268/EU of 13 May 2013 on the position to be taken on behalf of 
the European Union within the International Maritime Organization (IMO) with regard to the 
adoption of certain Codes and related amendments to certain conventions and protocols, OJ L 155/3 
4. See the discussion on the supranational framework dealing with the liability of ROsinfra in part 2.3 
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یل  موسسله بله رسلمیت      توسل   بنلدی ردههای گواهینامهاما شوند. پرچم صادر می کشور صاح 
ارای اسل انداردهای حز   ، داس فاده جهتکش ی  ن است که  نشان ازکه  گرددارائه می شده شناخ ه
هلای  گواهینامله املا  طبل  قلوانین اتحادیله اروپلا ماهیلت عملومی دارنلد،         ،های قانونیگواهیاست. 

توسل   بنلدی  یل  موسسله رده  ، شلرای   مقرراتدارند و طب  برخورماهیت خصوصی ی از بند رده
سسله بله رسلمیت      ی  موتوسبندی که ردههای ،گواهینامهیجهن  درد. شونصادر می همان موسسه

طبل   8 ینلد. ملی  حسلاب   بله  اند، اسلنادی کلاملاا خصوصلی    شده برای ی  کش ی صادر شده شناخ ه
تواننلد تلأثیر منفلی بلر     می، المللیهای بینکنوانسیون هایلحاقیها 2080/888شماره بخشنامه اجرایی 

ن دریلایی  ینواز محدوده قاها این الحاقیهممکن است . الب ه ن فراملی دریایی داش ه باشندوانیاهداف ق
 2مس ثنی گردند.اتحادیه اروپا 

 مسئولیتدر خصوص را  EC  /81/20092 نامه یینو  EC/81/ 2009 8 اتحادیه اروپا بخشنامه

 EC/81/ 2009 بخشللنامه 9، تصللوی  نمللوده اسللت. شللده شللناخ همللدنی مؤسسللات بلله رسللمیت   
 مسلئولیت  و دعاوی اح مالی در رابطه با بندیردهها و مؤسسات دولت میانهمکاری  یها نامه تواف 

کله   گلردد خسلارتی  ایلراد  موجل   این مؤسسات های فعالیتی که درزماندهد.  یممدنی را پوشش 
موسسله   ازمجلاز اسلت   ایلن بخشلنامه، دوللت     2-1ماده ود، طب  شناخ ه ش ن مسئول م بوع، دولت 

 0موسسله مطالبله نمایلد.     نعم  از ، جراحت یا مرگ ناشی زیان به میزانمالی را جبران  بندی، رده
  اسلت. بله   نشلده  یلف یکی از مشکلات این بخشنامه اس فاده از عبارات نامشخص و اصلطلاحات تعر 

« فلاحش  یانگار سه »و  «پروا یعم  ب»مفهو   عم  میانرسد هیچ تفاوتی در مثال، به نظر می  عنوان
بندی ممکن اسلت  مدنی مؤسسات رده ، مسئولیتیجهن  در(. 220-221: 2001، 1د )بگینزوجود ندار

د. مسل ثنی  باشلن نعلادی   هلای  یانگلار  جزئی یا سه  قصورمسئول  و لذاعمده محدود شود  قصوربه 
بدین ترتیل ،   جایی ندارد.اریکا و پرس یژ وقایع پس از  این بخشنامهجزئی از محدوده  قصور کردن

عادی نیز قاب  توجیله   یانگار د سه بندی در موارمدنی برای مؤسسات ردهمسئولیت در نظر گرف ن 
بایسل ی  مقررشلده کله   اللذکر،  نامله فلوق  ذکر اسلت کله در  ئلین    یانشا (.20: 2009، 6ت ) رویواس

لملللی ایمنلی   اهلای بلین  بلا کنوانسلیون  همسلویی  د تلا  نشوبندی انجا   مؤسسات رده توس اقداماتی 
 (.129: 2001گللردد )بگینللز، محقلل  از  لللودگی دریللایی  پیشللگیریو  هللادریای امنیللت  ینللهدرزم

 سلند، شناببله رسلمیت   بنلدی   موسسله رده  عنوان  بهی را  ا موسسهتصمیم دارند که  یهای عضواشور
                                                                                                                                                    
1. Recital (21) of the Commission implementing directive of 17 December 2014 amending Directive 
2009/15/EC. 
2. Commission implementing directive of 17 December 2014 amending Directive 2009/15/EC. 
3. See for discussion and further references: J. DE BRUYNE, op. cit., pp. 188 - 189. 
4. Article 5 of Directive 2009/15/EC. 
5. Begines 
6. Arroyo 
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نظر بایلد حلداق  معیارهلای منلدرج      موردموسسه باید درخواس ی را به کمیسیون اروپا ارسال کنند. 
نامله حلاوی معیارهلای    ایلن  ئلین  I اقیله  د. الحکن تبعیتنامه  یینمفاد  ازو را دارا باشد  I الحاقیه در

ایللن  (.109-111: 2001بگینلز،  )بنلدی اسللت  حلداقلی عمللومی و خلاص مربللوط بله مؤسسللات رده   
 شود.کمیسلیون قائل  ملی  کمیسلیون اروپلا   مخ لفلی اخ یلاراتی را بلرای    طلرق   بله همچنین  نامه یین 

هلر   حداق  بایلد ، دادهرا  به رسمیت شناخ ن موسسهکه درخواست  یکشور عضو همراهبه ، مذکور
هلای   یلت بایلد فعال  کننلدگان  یلابی ارزد. نل قلرار ده ارزیابی مورد را بار، صلاحیت موسسه یکدو سال 
ملذکور را   نامه یینر با الزامات و معیارهای مندرج د ن طاب  را ارزیابی نموده و ت موردنظرموسسه 

حلداق   موسسه، فاقد تشخیص دهد پا اروکمیسیون  ر زمان کههنامه،  یین  1احراز نمایند. وف  ماده 
جهلت  را به انجا  اقدامات ضلروری    ن موسسه تواند، میالحاقیه مذکور استمعیارهای مندرج در 

نامله   یلین   6همچنلین وفل  ملاده     .نمایلد مللز   ، نامله طاب  با الزامات و معیارهلای منلدرج در  یلین   ت
یاز از سوی موسسله، در  ن مورد اتاقدام انجا  در صورت عد  ،تواندمیاروپا کمیسیون ، الذکر فوق

نامله   یلین   1یلت طبل  ملاده    نها درنمایلد و   گیری ن تصمیم علیه یا های دورهمجازاتمورد تعیین 
، حکلم بله لغلو مجلوز فعالیلت       در صورت درخواست ی  کشور عضلو با تصمیم خود یا  ،مذکور
 نماید.  نظر موردموسسه 
 
 ر حقوق ایرانبندی د مسئولیت مدنی مؤسسات رده. ۴

های حقوقی دنیا کله بلا صلنعت کشل یرانی سلروکار دارنلد مقلررات و قلوانینی را بله           در اغل  نظا 
ای در این ملورد   ها قاعده گذاران  ندادند ح ی در بعضی کشورها قانون بندی اخ صاص موضوع رده
 کله  ان گفلت تلو  یمل  بندی یکی از ارکان مهم مربوط به کش یرانی است کله  مسئله رده .وضع کردند

 رشد به رو صنعت به توجه با نیز ایران کشور در اخیراا است. دریایی حقوق حینف  بخش بندی رده
 قلوانین  تلا  شلده  باعث دریاییونق   حم  بخش توسعه و کشورها سایر با اق صادی ارتباط کش یرانی

بنلدی بلا توجله بله      رده اما م أسفانه از مسئله .جای خود را در این چرخه از این باز کند  ن به مربوط
ه مهم مورد غفلت واقع شلود  بندی در این چند دهه اخیر این مسئل خدمت قوانین و ظهور و بروز رده

علد  وجلود   ، عللت علد  کشل یرانی در سلطح وسلیع      به درگذش ه. گذار ما نیز به  ن نپردازدنو قانو
مانلده   بندی در ایران مسکوت مسئله رده ،صورت محدود  ونق  بار به و حم  پیما یانوسهای اق کش ی

اما امروزه بلا صلنعت    .شمار و محدود انجا  شد گذاری در سطح چند کش ی انگشت بود و فق  رده
در کشور و بله عضلویت در ملدن     یکرپ غول های یروبرو رشد کش یرانی و بومی شدن ساخت کش 

بنللدی  رده المللللی ینتحللت قللوانین بلل هللا یهملله کشلل  المللللی ینایللران بلله کنوانسللیون و معاهللدات بلل
ای هلم ملورد تصلوی  سلازمان بنلادر و دریلانوردی قرارگرف له اسلت کله           نامه اند و  یین قرارگرف ه

 لکلن بنلدی کلرده اسلت     رده الملللی  ینرا موظف به رعایت قلوانین بل   100باحی جی تی  های یکش 
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 برخلی  ترعایل  از و شلوند  می داخلی قوانین تحت گذاری مشمول رده 100زیر جی تی  های یکش 
 بله  معطلوف  کشلور  در بندی رده تفاسیر قوانین این همه با اما هس ند معاف المللی ینب های یونکنوانس
 عرصله  حقوقلدانان خصلوص   بله  حقوقلدانان  بلرای  کله  است شده المللی بین کنوانسیون چند رعایت
توجله  است للذا بلا    نشده ینخصوص قوانینی تدودر این که چرا این  استتأم   جای دریایی حقوق

بندی در ایران بسیار محدود بوده و درسلت اسلت کله مسل ق  کلار       مؤسسات رده یادشدهبه شرای  
صلادره از سلوی    هلای  نامله  یلین اما تحت نظارت مس قیم سازمان بنادر و دریانوردی و طب    کند یم

همین موضلوع باعلث شلده تلا پرونلده در خصلوص مسلئولیت         رو ینا اند از ها اقدا  به کارکرده  ن
ها مشاهده نشود و اگر هلم تخلفلی صلورت گیلرد بله حمایلت داخللی دوللت بله مرحلله            مدنی  ن

 .دگیر قراروفص   ح  مورد دریانوردی و بنادر ر سازمانرسیدگی قضایی نرسد و د
منزلله   به یدیتول نفت  ن اعظم بخش دارد اق صاد در رگذاریتأث و مهم ینقش یانوردیدر صنعت

 وجلود  بلر  عللاوه  شلود  یمل  داده  یل تحو دارانیل خر بله  یکشل    یل رط از  یاسل راتژ  محصلول  نیا
شلناورها   ینگهلدار  و سلاخت  یطراح بر بندی رده موسسه نظارت لزو  و سازی یکش  یها کارخانه
 .است شده یبند رده مؤسساتروزافزون  تیاهم موج 

 قلانون  در منلدرج  یقرارداد تیمسئول مقررات و نیقوان: بندی رده مؤسسات یقرارداد تیمسئول
 یمخ لفل  صلور  یطلورکل   به .است حاکم بندی رده موسسهبا  یکش  مال  مابین یف قرارداد بر یمدن

 بله  ازیل ن شلناور  مالل   ،ورزد یخلوددار  یبازرسل  از بنلدی  رده موسسه اگر مثال یبرا .است م صور
 وسل  ت تعهلد  انجلا   علد   و قلرارداد  یاجلرا  علد   بله  توجه با و ندارد یبازرس نیا عد  انجا  اثبات

 .دینما انیب قرارداد یاجرا عد منشأ  را قاهره قوه نکهیا مگرشود  یم موسسه ریتقص به حکم ،موسسه
 ،دهیل گرد م حمل   یخسلارت  یبازرسل  یاجلرا  عد  از که کند اثبات یکش  مال  اگر حالت نیا در

 نلدی ب رده یگلواه  و دهلد  انجلا   را یبازرس بندی رده موسسه اگر اما .است جبران به مکلف موسسه
 فلر   نیل ا در موسسه ،بوده حز  اس اندارد فاقد یکش   ن که شود معلو  و کند صادر یکش  یبرا
 اسلت   ن انجلا   علد   حکلم  در تعهلد  نادرسلت  انجلا  کله   چلرا  ،اسلت  خسلارت  جبران مسئول زین
 . (960: 8998 ان،یکاتوز)

 
 گیریبحث و نتیجه

از ایلن  کننلد.  یل  کشل ی ایفلا  ملی    ه بودن بیم قاب  انقش مهمی را در ارتباط ب بندیرده مؤسسات
، وظیفله خصوصلی  ایلن  دامنله  شلود.  بندی یلاد ملی  وظیفه خصوصی مؤسسات ردهعنوان   بهموضوع 

یجله ایلن مؤسسلات    ن  در. را تحت پوشش قرار دهد تریا تا وظایف ع یاف ه است گس رش یجتدر به
 ماننلد  حقلوقی  یهلا  برخلی از نظلا   . المللی امنیت دریانوردی شدند ینبمسئول اجرای اس انداردهای 

به عد  مسئولیت مدنی هس ند و برخی هم به مسئولیت مدنی مطلل   قائ  فرانسه و بلژی   هایکشور
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بنلدی مع قدنلد کله مؤسسلات فقل        قائلین به عد  مسئولیت مدنی بلرای مؤسسلات رده   .قائ  هس ند
ن هلیچ ضلمان ی نلدارد و درواقلع     در قبلال عملکردشلا   و دنل وظیفه ارائه مشاوره و پیشلنهادات را دار 

هلیچ الزاملی بلرای مؤسسلات      باشلد.  یوظیفه حفظ و نگهداری کش ی بر عهده مال  این کشل ی مل  
الملللی   واب  قلانونی و بلین  ضل  طبل   اس انداردها بندی وجود ندارد و وظیفه مؤسسات صرفاا ارائه رده

حقلوقی کله قائل  بله      یهلا  نظا  اما در نقطه مقاب  باشد یاست و رعایت  ن نیز بر عهده مال   ن م
شلدند وظیفله مؤسسلات مزبلور را فراتلر از اعطلای        یبنلد  مسئولیت مدنی مطل  برای مؤسسات رتبه

 هماننلد  را هلا   ن مشاوره دانس ند و بلا توجله بله رابطله قلراردادی کله بلرای مؤسسلات وجلود دارد         
 کلار  ایمنلی  قلوانین  از اعلم  للیالم ینب مقررات و قوانین القای وظیفه که اس انداردسازی های سازمان

 دیلدگاه  کله  هسل ند  هلم  کشلورهایی  میلان  ایلن  در داننلد.  می محیطی یستز یها حفاظت و دریا در
 نیلز  بنلدی  رده بلرای مؤسسلات   کلان کشل ی  مال بلر  عللاوه  کله  توضلیح  ایلن  با نمودند بیان را سومی

 حلال   ینعل  در و باشلند   گاه کش ی نقص از بندی رده مؤسسات اگر مع قدند و شدند قائ  مسئولیت
 از پیشلگیری  بلرای  و دارد منافلات  مؤسسلات  فعالیلت  مق ضای با دهند قرار یدتائ مورد را کش ی این
ائ  شویم اما در حقوق داخلی ایلران  ق اقداماتشان برای هم ، مسئولیتها  ن وظایف شدن یتاهم کم

تکیه بله قراردادهلای موجلود     قانون و رویه قضایی واحدی و خاصی در این زمینه وجود ندارد اما با
که در قرارداد هر دو طلرف یعنلی مالکلان کشل ی و      یابیم یبندی این نک ه را درم میان مؤسسات رده

را دارنلد و مالکلان وظیفله     هلا  ییدیله مؤسسات وظیفه بازرسی و صلدور تأ د. مؤسسات مسئولیت دارن
مسلئولیت مطلل  بلرای    کنلار   درگفلت   تلوان  یبنلابراین مل   .ارائه گزارش از وضعیت کش ی را دارند

 .بندی وجود دارد مسئولیت نسبی هم برای مؤسسات رده ،مالکان کش ی
، بنلدی ملدنی مؤسسلات رده  قوانین مربوط به مسلئولیت   وضع قضایی و هایبا نگاهی بر پرونده 

بنلدی هلم در برابلر    ، مؤسسات ردهگذش ه درشاهد برخی تحوحت حول محور این موضوع هس یم. 
در تصلمیمات اخیلر   . اما اندمدنی بوده مسئولیتث، دارای ش ی و هم در مقاب  اشخاص ثالمالکان ک

از  شلده  شناخ همؤسسات به رسمیت  عنوانکه این مؤسسات تحت  یوق  ،دهدنشان میاین خصوص 
منلد  تواننلد از مصلونیت حلاکمی ی بهلره    ملی ، ندهسل   فعالیتمشغول پرچم  طرف کشورهای صاح 

کننلد و طبل    ملی  فعالیلت خصوصلی خلود    وظیفله مطاب  با که  یبندی ح ی وق . مؤسسات ردهشوند
از مصلونیت   نیلز  ،ورزنلد خود مبلادرت ملی   قراردادتحت خدمات مربوطه به ارائه بندی ردهقرارداد 
بنلدی  رده مؤسساتو فراملی مربوط به  یالمللن بینینواق حاضر در مقاله .شوندبرخوردار میقضایی 

 یلن ا داده اسلت. بلا   رخ المللی یننظارتی در سطح ب اتتغییرن یجه اینکه اند.  گرف هبحث قرار موردنیز 
 یبنلد  ردهمدنی مؤسسات  مسئولیتبه موضوع المللی و فراملی موجود بین قوانیناز  ی   یچ، هحال 

در قبال صلاح  کشل ی )قلراردادی( یلا اشلخاص ثاللث )فلوق قلراردادی(         شان  یدر نقش خصوص
 پردازند. نمی
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