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مقدمه-1
و اجتماعی هـر جامعـه بـه توانـایی و اسـتعدادها، امکانـات طبیعـی و        يشرایط اقتصاد

موقعیت جغرافیایی آن جامعه بستگی دارد و از کشوري به کشور دیگر متفـاوت اسـت.   
ي هـا توجه افراد را به شناسایی و اسـتفاده از امکانـات و موقعیـت   این تفاوت از دیرباز 

جوامع دیگر جلب کرده است. به همین دلیل بخش حمل و نقل اهمیت حیـاتی در امـر   
توسعه کشورها دارد و بدون امکـان دسترسـی بـه بازارهـاي داخلـی و خـارجی، رشـد        

از کیفیت کالاهـا  ابی به تسهیلات حمل و نقل،یاقتصادي متوقف می شود و عدم دست 
و خدمات و درجه دسترسی به آنها می کاهد.

سرمایه گذاري در حمل و نقل با افزایش امکان دسترسـی بـه بازارهـاي مصـرفی و     
کمک می کند. با توجه بـه ایـن کـه بـازار تولیـد و      يي تولید، به توسعه اقتصادهاستاده

ي هـا و نقل در ایجاد تعادلمصرف کالاها لزوماً در یک مکان واقع نشده اند، نقش حمل 
اقتصادي بین مناطق، نقشی در خور توجه است، زیـرا هنگـامی کـه کـالا در منطقـه اي      
تولید می شود و در آن منطقه مازاد عرضه وجود دارد، آن کالا به منطقه اي که تقاضـاي  

و هـا کافی براي آن وجود دارد منتقل می شود و از این که مازاد عرضه به سقوط قیمت
ضربه خوردن به آن صنعت خاص گردد، جلوگیري مـی  ان تولیدکنندگان و  درنهایتزی

شود.
 ـابـه وآوردی مبوجودراهامهارتی مکانعیبازتوزامکاننیهمچننقلوحمل نی

ی در مناطق مختلف بوجود می آیـد. زیـرا بـا سـرمایه گـذاري در      تخصصدیتولب،یترت
ابی ی ـمومی حمل و نقل، الگوي مکـان  ي حمل و نقل شهري و خدمات عهازیرساخت

واحدهاي تولیدي و الگوي تراکم شـهري تغییـر یافتـه و در نتیجـه کـارآیی و بـازدهی       
نیروي کار افزایش خواهد یافت. بنابراین بهبود و تسهیل خدمات حمل و نقل به کاهش 

ناطق ي جابجایی، افزایش تقسیم کار جغرافیایی و بالا رفتن حجم مبادلات بین مهاهزینه
می انجامد.

در این مقاله، تأثیر سرمایه گذاري دولت در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصـادي در  
رد.  بنابراین فرضیه اصلی مورد بررسی یایران مورد بررسی و تجزیه و تحلیل قرار می گ

رشـد بـر نقـل وحمـل بخـش دردولـت ي گـذار هیسـرما در این تحقیق این است که 
دردولـت ي گـذار هیسـرما رینظي گریدعواملریتاثنیابرهعلاو. استموثري اقتصاد
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رشـد اقتصـادي مـورد    بـر صـادرات، وی خصوصبخشي گذارهیسرما،هابخشریسا
آزمون قرار می گیرد.

در این راستا در بخش دوم، ادبیات تحقیق بیان مـی گـردد، سـپس در بخـش سـوم      
ي تحقیق بیـان مـی گـردد و در    هاالگوي پیشنهادي ارائه می شود، در بخش چهارم یافته

پایان نتایج حاصل ارائه می شوند.

قیتحقادبیات-2
اثر حمل و نقل بر رشد و توسعه اقتصادي-2-1

هیسـرما کـه دهـد ی م ـنشـان کشـورها ازی برخدرکلانسطحدرشدهانجاممطالعات
وشـده کشـورها نیاي اقتصادرشدشیافزاباعثنقلوحملبخشدردولتي گذار

ي گـذار هیسرما. استدادهشیافزارای خصوصبخشي  گذارهیسرمای اجتماعی ازدهب
ي هـا نـه یهزبـالطبع وشـده هـا نهادهمتیقکاهشباعثمستقیماًنقلوحملبخشدر
 ـ. آوردی منییپارادیتول تنـوع بازارهـا، بـه ی دسترس ـامکـان شیافـزا باعـث نیهمچن

.گرددی مخشبریساتوسعهبالاخرهودیتولي هاستاده
توانـد ی م ـ... وآهـن راه،هـا جادهتوسعهرینظنقلوحملبخشدري گذارهیسرما

ي بـرا یی بنـا ری ـزي گـذار هیسرما. سازدمتحولرامختلفمناطقي اقتصادتوسعهروند
 ـاهماز،يمرکزمناطقبهي مرزوي اهیحاشمناطقازنقلوحملي هانهیهزکاهش تی
ي امنطقـه ي هاتفاوتکاهشدررای مهمنقشهانهیهزکاهش. استبرخورداری خاص

 ـنمای م ـفـا یادیتولعواملیی جابجاوتجارتقیطرازمناطقي ریپذرقابتبهبودو . دی
دری نسبي هاتیمزاصلاحوي اقتصادي وربهرهارتقاءبهمثبت،اثراتازمجموعهنیا

.گرددی ممنجرمختلفمناطق
:ردیپذصورتریزطرقازتواندی منقلوحملي هارساختیزرشد

سـاخت توسـط هیسـرما ي موجـود تی ـفیکبهبـود یـا وي گذارهیسرماشیافزا-1
؛...وهافرودگاهد،یجدي هابزرگراه

ي هاتیظرفجادیار؛ینظي برداربهرهدریی کاراارتقاءیاومؤثراستفادهدربهبود-2
بکـار توسـط (نقـل وحمـل ي هامانسازي سازنهیبه،ییربنایزهیسرماي موجودی اضاف

سـوخت ی مصـرف ي هـا نـه یهزرییتغو) رهیغوهوشمندنقلوحملي هاستمیسي ریگ



گذاری دولت در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادی در اثر سرمایھ
_______________________________________________________ایران 

٤

.)رهیغوعوارضواتیمالتوسط(
ي گـذار هیسـرما نقـش اقتصـاد، ونقـل وحملنیبرابطهی بررسدرجنبهنیمهمتر

بـالقوه سـهم همانایندیگرعبارتبه. استي اقتصادرشدونقلوحملدریی ربنایز
شـکل . اسـت اقتصـادي رشـد درنقـل وحمـل سیسـتم ؤثرمکاراییوظرفیتافزایش

زمـان کاهشمثالعنوانبه(نقلوحملمستقیممنافعشاملکهراارتباطاینپیوست1
دروشـده ایجـاد نقـل وحمـل يهاساختزیررشدتوسطوبوده) سفريهاهزینهو

رابیشـتري منـافع ١بـرچمن . دهـد مـی نشـان راگرددمیرمنجاقتصاديرشدبهنهایت
آنجملـه ازکـه دهـد مـی قـرار توجهموردنقلوحملاولیهومستقیممنافعبهنسبت

. نمـود اشـاره عملیـاتی تـوان افـزایش وتولیـد عوامـل بـه دسترسیشیافزابهتوانمی
مختلـف ازارهـاي بدرخـارجی اثـرات وجودبهکهرارشداولیهمزایايپیوست1شکل

اقتصـاد درمنـابع تخصـیص ازناشیرشدایناصلیدلیل. دهدمینشاناست،وابسته
نقـل وحمـل يهـا شـبکه وسـعت وحجمواقتصادييهاصرفهاساسبرکهباشدمی

صـورت بـه کـه بـالاتر، اقتصاديرشددراثرات،گونهاینترکیبینتیجه. گیردمیشکل
در. گردیـد خواهـد نمایانشود،میگیرياندازهوريبهرهوتولیداشتغال،درتغییرات

قالـب درتنهـا نقـل وحمـل منـافع خارجی،اثراتچنینوجودعدمصورتدرمقابل
معتقدنـد اقتصـاددانان ازبرخـی ارتبـاط ایـن در. گیردمیشکلگذاريسرمایهازنوعی
بـدون انـد، نشـده جـه مواعمومینقلوحملتراکممشکلباهنوزکهمناطقازبرخی

زیـرا . نماینـد تجربهرامدتبلندرشدتوانندمینقل،وحملدرگذاريسرمایهافزایش
درگـذاري سـرمایه کار،نیرويوريبهرهارتقاءتکنولوژي،پیشرفتنظیر؛عواملسایر

.دارندوجوداقتصاديرشدبرايانسانیسرمایهتوسعهوتجهیزاتوتجاريبرنامه
باشـند، آنحـائز بایسـت مـی متعـدد بازارهايکهرامختلفیشرایطوستپی1شکل

ازیکـی . دهـد مـی نشاناقتصاديرشدبرنقلوحملمثبتاثراتپذیريامکانجهت
دسترسـی، ارتقـاء بهبود. استنقلوحمليهاشبکهاقتصادييهاصرفهاصلی،عوامل

زمـان کـاهش تنهـا تسـهیلات ازعنـو این. بودنخواهدکافیرشدایجادبرايتنهاییبه
میسررابیشتراقتصاديرشدوبالاتريهاسفرحجمالزاماًامانموده؛پذیرامکانراسفر
.سازدنمی

1-Berchman
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پیشینۀ تحقیق-2-2
عملکـرد ی بررس ـعنوانباي امطالعهدر؛)1386(یملاشاهستودهوي بروجردی میرح

اسـتفاده بـا ي اقتصادرشدباآنرابطهونقلوحملبخشدرهااستانی عمراناعتبارات
،١(MFR)یتصـادف وثابتبیضرابیترکافتیرهوي ابزارریمتغمرسومي هاروشاز
رشـد وونقـل حمـل بخـش انی ـمی علرابطهی بررسبها،یپویی تابلوي  الگواساسبر

 ـ1373ي هـا سالی طکشورمختلفي استانهادري اقتصاد بـر . انـد پرداختـه 1379ی ال
ي ریتـأث ي اقتصـاد رشـد واگنر،قانونوشتاباصلي راستادرق،یتحقنیاجینتااساس

سـطح درکشـور درنقـل وحمـل بخـش دری دولتي گذارهیسرمابرمعنادارومثبت
انی ـمدری نـاهمگن وجـود دهنـده نشـان معکـوس رابطـه ی بررس ـ. استداشتهی استان

 ـبـارات اعتي رگذاریتأثي داری معنعدموکشوري هااستان بخـش درهـا اسـتان ی عمران
.استبودهي اقتصارشدونقلوحمل

ی ارتبـاط ي الگـو ارائـه عنـوان بـا ي امقالهدر) 1386ی (حیتسبوي ارجرودیی رضا
نقلوحملبخشتوسعهنقشی بررسبهرانیادري اقتصادرشدونقلوحملتوسعه

 ـپرداختـه 1350-1383ي هـا سـال ی ط ـکشوري اقتصادرشددر  ـا. دان ي دارامقالـه نی
 ـتولنقـل، وحمـل بخـش افزودهارزشریمتغ5بایی الگو ارزش،یداخل ـناخـالص دی

کـه باشدی می حکومتمیرژرییتغي مجازریمتغجنگ،ي مجازریمتغنفت،بخشافزوده
جهت. استشدهاستفادهي برداری خودهبمستگي الگوازاتیفرضی تجربآزموني برا

سـپس ودهیگردنییتعالگوي رهایمتغبودنی جمعمرتبهرها،یمتغی انباشتگهمی بررس
انباشـته هـم ي بردارهـا تعدادي بعدگامدر. اندشدهمشخصالگونهیبهي هاوقفهتعداد
 ـ. گـردد ی م ـمشخصمطلوبي الگوسپسوشدهنییتعالگو ي شـوکها آثـار نیهمچن

. استگرفتهقرارتوجهموردزمانطولدري اقتصادرشدبرنقلوحملبخشمختلف
امـا دارد،ي اقتصـاد رشدبری مثبتاثرنقلوحملبخشکهدهدی منشانحاصلهجینتا
.باشدی منقلوحملبخشی افتگینتوسعهانگریبکهاستفیضعاثرنیا

ي گذارهیسرمااثر"عنوانتحتي امقالهدر) 1387(فردی عبادتوی جهرمي موسو
دري اقتصـاد رشـد وی خصوص ـبخـش ي گـذار هیاسرمبرنقلوحملساختریزدر

1- Mixed Fixed and Random
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ي الگـو ازتوسـعه، حـال دري کشـورها درشـده انجـام ي هاپژوهشبهتوجهبا"رانیا
سـولو رشـد ي الگوازوی خصوصبخشي گذارهیسرماتابعي براریپذانعطافشتاب

دولـت ي گـذار هیسـرما ریمتغدورشد،ي الگودر. اندکردهاستفادهي اقتصادرشدي برا
 ـنکنـار دردی ـتولي هانهادهازی یکعنوانبهبخشهاریساونقلوحملبخشرد ي روی

هیسـرما ي الگـو نیتخم ـدر. استشدهدیتولتابعواردی خصوصي گذارهیسرماوکار
ی معمـول مربعـات حـداقل روشازرشـد ي الگـو دروي ابـزار ری ـمتغروشازي گذار

)OLS(ـ1338ي هـا سـال ی طمذکوري هايوالگبرآوردجینتا. استشدهاستفاده١  ی ال
ونقـل وحمـل رسـاخت یزدري گـذار هیسرمانیبي قورابطهکهدهدی منشان1382
بدسـت مثبـت کشـش بهتوجهبانیهمچن. داردوجودی خصوصبخشي گذارهیسرما
مثبـت اثـر رساختیزنیادري گذارهیسرمانقل،وحملدري گذارهیسرماي  براآمده

 ـاحاصـله، جینتـا گـرفتن نظـر دربا. داردکشوري اقتصادرشدربي معنادارو مقالـه نی
.کندی مشنهادیپرانقلوحملرساختیزدردولتي گذارهیسرماشیافزا

گـذاري سـرمایه تـأثیر "عنوانتحتايمقالهدر) 1387(محسنیوقدیمیبابازاده،
گـذاري سرمایهبینبطهرابررسیبه"ایراندراقتصاديرشدبرنقلوحملبخشدر

دورهطـی انباشـتگی همرهیافتبرمبتنیاقتصاديرشدونقلوحملبخشدردولتی
اگـر کـه استآنمقالهنتایجازحاصلسیاستیتوصیه. اندپرداخته1338-1384زمانی

درآنجـذب قابلیـت کـه ییهـا گـذاري سرمایهسمتبهدولتگذاريسرمایهمخارج
دلیـل بهشوددادهسوق) نقلوحملبخشدرگذاريسرمایهنظیر(داردوجوداقتصاد
بـه اقتصادرودمیانتظارتولیدات،سایردرهاگذاريسرمایهچنینمثبتخارجیاثرات
وحمـل بخشدرگذاريسرمایهکهاستآنازحاکینتایج. یابددستاقتصاديرشد
ایـران دراقتصـادي رشـد بـر دتم ـکوتـاه ومدتبلنددرداريمعنیتأثیرداراينقل

.است
حـال درکشور15ي دادهاوایپویی تابلوي الگوازاستفادهبا)2003(٢میکوحق
و٣2SLSيابـزار ي هـا ری ـمتغنیتخم ـروشدوبـا 1987تـا 1970ي سالهانیبتوسعه

1-Ordinary least  square
2-Haque and Kim
1-Two-Stage Least Squares
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وونقلحملدری عمومي گذارهیسرمانیبی علرابطهی بیترکی تصادفوثابتبیضرا
روشازآمـده بدسـت بیضـرا . کردنـد آزمونراي اقتصادرشدو١)T&C(طاتارتبا
اثـر ازی حـاک ومعنـادار بیضراMFRروشاساسبراما. نبودندمعناداري ابزارریمتغ
تیعلنیهمچنآنها. بودندي اقتصادرشدونقلوحملدری دولتي گذارهیسرماي ایپو

وي ابـزار ي رهایمتغروشدوهرباکهکردندآزمونواگنرقانونبهتوجهبارامعکوس
.کردی نمدییتأرامعکوستیعلوبودمعنای بحاصلهبیضرار،یمتغوثابتبیضرا

زیــر ســاخت حمــل و نقــل و رشــد "در مقالــه اي تحــت عنــوان 2)2006بــوپن (
حملبخشدر) خصوصیودولتی(کلگذاريسرمایهبینرابطهبررسیبه"اقتصادي

يهـا دادهو٣یتـابلوئ ي هادادهاقتصادسنجیروشدواساسبراقتصاديرشدونقلو
ومرکـزي آفریقـاي جملـه از٤)SSA(آفریقـایی کشـورهاي ازتعـدادي برايمقطعی

درکوچکجزایرازتعداديهمچنینو) 1980-2000(زمانیدورهطیجنوبیآفریقاي
-2000(زمـانی دورهطی... وجامائیکایتی،هافیجی،شامل٥)SIDS(توسعهحال

یـک نقـل وحمـل درگذاريسرمایهکهاستآنازحاکینتایج. استپرداخته) 1985
تحقیقات بیشتر نشان داد .استداشتهکشورهاایناقتصاديفرآینددرکنندهکمکنقش

بهره وري تشـکیل سـرمایه در بخـش حمـل و نقـل بـه       )SSA(که در مورد کشورهاي
باشد، در حـالی  میي اقتصاديهاهره وري تشکیل سرمایه در کل بخشمراتب بیشتر از ب

بهره وري سرمایه گذاري در این بخش با بهره وري در )SIDS(که در مورد کشورهاي 
تقریباً برابر بوده است. هاسایر بخش

مخارج حمـل  "در مقاله اي تحت عنوان ٦)2008کوستپلی، گولکان و آکگونگور (
به بررسی اثر سرمایه گذاري در زیرسـاخت حمـل و   "ارت بین المللو نقل، رشد و تج

) بر تجارت بین الملل و رشد اقتصـادي کوتـاه مـدت و بلنـد مـدت در      هانقل (بزرگراه
پرداختـه انـد. تجزیـه و تحلیـل و نتـایج      1970-2005کشور ترکیه، بـراي دوره زمـانی   

اري در زیرساخت حمـل و  دهد که ارتباط ضعیفی بین سرمایه گذمیبدست آمده نشان
نقل و تجارت بین الملل و رشد اقتصادي در بلند مدت وجود دارد. 

2-Transportation and Communication
3-Boopen
4- Panel Data
5-Sub-Saharan African
6-Small Island  Development States
7-Kustepeli , Gulkan , Akgungor
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معرفی الگو-3
)1989(خـان ووینهـارت و) 2006(بـوپن الگـوي ازبرگرفتـه اسـتفاده موردالگوي

.اشدبمی
بـه باشـد، مـی داگلاس-کابتابعازبرگرفتهکهراخوداقتصاديرشدالگويبوپن
:نمایدمیمطرحیرزصورت

)1(
کـل درشـاغل کـار نیـروي Lوري،بهـره کـل شاخصAکل،تولیدQآندرکه

وحمـل بخـش بجـز اقتصاديهابخشدرکلیهداخلیناخالصثابتسرمایهKاقتصاد،
اخـلال جـزء Uونقـل وحمـل بخـش در) خصوصـی ودولتـی (کلسرمایهGنقل،
.باشدمی

حمـل بخشدردولتگذاريسرمایهاثربررسیرسالهاینهدفکهاینبهتوجهبا
بـر مبنـی پذیرانعطافشتاباصلنظریهبهتوجهباوباشد،میاقتصاديرشدبرنقلو

بـالا مـدل درتـوانیم مـی داردسـرمایه موجوديبامستقیمرابطهگذاريسرمایهکهاین
اسـتفاده ) باشـد میگذاريسرمایهبرابرکه(سرمایهتغییراتازسرمایه،جوديموبجاي

داخلـی ناخـالص ثابـت سـرمایه تشـکیل متغیـر بایستمیتحقیقماهیتبهبناوکرد
.کنیمتفکیکخصوصیودولتیبخشبهرا)گذاريسرمایه(

خصوصی بر براي بررسی اثر سرمایه گذاري دولتی و خودمقالهدرخانووینهارت
:گرفتندرشد اقتصادي تفکیک زیر را در تابع تولید در نظر 

)2(
تشـکیل Ipکـل، داخلـی ناخـالص ثابـت سرمایهتشکیلIمتغیرفوقمعادلهدرکه
تشکیل سرمایه ثابت ناخالص بخش دولتـی Igناخالص بخش خصوصی و ثابتسرمایه

.    باشدمی
نقـل وحملبخشدردولتگذاريسرمایهاثربررسیبرايحاضرمطالعهدرحال

را به دو متغیر، تشکیل سرمایه ثابت ناخالص دولت در بخـش  Igاقتصادي متغیر رشدبر
( غیـر از بخـش   هـا حمل و نقل و تشکیل سرمایه ثابت ناخالص دولتی در سایر بخـش 
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خواهیم داشت:کیک می کنیم. بنابر این فحمل و نقل ) ت

)3(
بیانگر تشکیل سرمایه ثابت ناخالص دولت در بخش حمل و نقل Igtکه در آن متغیر 

( غیر از بخش حمل هابخشسایرمعرف تشکیل سرمایه ثابت ناخالص دولتی در Igoو 
باشد.میو نقل )

.بودخواهدریزصورتبهداگلاس-دکابیتولتابعفرم لگاریتمی 3با لحاظ رابطۀ 

)4(
از آنجا که در رشد اقتصادي ایران صادرات کالا و خدمات بـه خصـوص صـادرات    
نفت تاثیر بسزایی دارد این متغیر را نیز به عنوان یکی از عوامل مـؤثر بـر رشـد در تـابع     

) بـر رشـد   1357ب اسـلامی ( سـال  کنیم. در پایان براي بررسی اثر انقـلا میتولید وارد
کنیم. لذا الگـوي نهـایی   میاقتصادي ایران، متغیر مجازي مورد نظر را نیز در الگو لحاظ

:بودخواهدزیرصورتبه 
)5(

:آندرکه
LGDPلگاریتم تولید ناخالص داخلی؛ :

LLلگاریتم نیروي کار شاغل در کل اقتصاد؛ :
LIGTرمایه ثابت ناخالص دولت در بخش حمل و نقل؛: لگاریتم تشکیل س

LIGO   غیـر از  هـا : لگاریتم تشکیل سرمایه ثابت ناخالص دولـت در سـایر بخـش)
بخش حمل و نقل )؛

LIPلگاریتم تشکیل سرمایه ثابت ناخالص بخش خصوصی؛ :
LEXلگاریتم صادرات کالاها و خدمات؛ :

DU57 1357: متغیر مجازي براي انقلاب اسلامی.
بـا توضـیح خـود روشفـوق الگويبرآوردي برااستفادهمورداقتصادسنجیروش

ۀ انیسـال ی زمـان ي سـر ي هـا دادهازمنظـور نیبد. باشدمی١)ARDL(گستردهيهاوقفه
.  استفاده می گردد1352-1387زمانیة دوری طکشورمان

1-Auto Regressive Distributed Lag.
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ي تحقیقهایافته-4
یی متغیرهاماناآزمون -4-1

) ADF(یافتـه تعمیمفولردیکیآزمونازاستفادهبااستلازمداابتالگو،برآوردازقبل
ARDLروشدررای ـزگیـرد، انجـام الگـو متغیرهـاي تمـامی رويواحدریشهآزمون

ي ری ـگتفاضلباریکبایابودهمانادیباهاریمتغی عن. یباشندI(1)ایI(0)دیباهاریمتغ
بـار یـک ازپـس امـا نبـوده؛ ماناسطحدریرهامتغکلیهآزمونایناساسبر.  شوندمانا

.   شـوند مـی مانـا همگـی گردد،ی مملاحظه) 1(جدولدرکهطورهمانگیري،تفاضل
)  استآنهااولمرتبهتفاضلنمادالگو،ي رهایمتغنامازقبلdحرف(

یافته فولر تعمیم –):  بررسی مانایی متغیرهاي الگو بر اساس آزمون دیکی 1جدول شماره (
)1387-1352(

ریمتغ روندومبدأازعرض فولری کیدtة آمارمقدار بحرانیمقادیر
dLGDP مبداازعرض 6/3- 95/2 -

روندومبداازعرض 9/3- 55/3 -
dLIGT مبداازعرض 6/6- 95/2 -

روندومبداازعرض 7/6- 55/3 -
dLIP مبداازعرض 2/5- 95/2 -

روندومبداازعرض 5/5- 55/3 -
dLIGO مبداازعرض 8/5- 95/2 -

روندومبداازعرض 9/5- 55/3 -
dLEX مبداازعرض 5/4- 95/2 -

روندومبداازعرض 7/4- 55/3 -
dLL مبداازعرض 6/5- 95/2 -

روندومبداازعرض 5/5- 55/3 -
درصد است.5فولر در سطح–مقادیر بحرانی مربوط به آماره دیکی -

ي تحقیقهامأخذ: یافته

ARDLنتایج حاصل از برآورد الگوي پویاي -4-2

نـرم کمـک بـه ARDLپویـاي الگـوي تخمینبهادامهدرمتغیرهاییماناآزمونازپس
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.  پردازیممی١مایکروفیتافزار
تابع تولید ناخالص داخلی بـا در  ARDLپویاي) برآورد الگوي 2در جدول شماره (

)SBC٢بر اسـاس معیـار شـوارتز بیـزین (    2ر گرفتن حداکثر وقفه متغیرها به میزان نظ
نشان داده شده است.

ARDLپویاي): نتایج حاصل از برآورد الگوي 2جدول شماره(

ریمتغ ضریب معیارانحراف tة آمار احتمال
LGDP(-1) 26243/0 05559/0 7208/4 0

LIGT 059676/0 024571/0 4287/2 022/0
LIGO 099079/0 029368/0 3737/3 002/0
LIP 071759/0 014899/0 8164/4 0
LEX 10795/0 01052/0 2617/10 0
LL 50213/0 041224/0 1806/12 0

DU57 078294/0- 026049/0 0056/3- 006/0
C 4489/2- 2707/0 0467/9- 0

ي تحقیقهامأخذ: یافته

سمت تعـادل بلنـد مـدت گـرایش    بهمدتکوتاهپویايرابطهآیااینکهآزمونبراي
براي .یابد؛ شرط آن است که مجموع ضرایب متغیر وابستۀ با وقفه کمتر از یک باشدمی

انجام آزمون مورد نظر باید عدد یک را از مجموع ضرایب با وقفه متغیر وابسته کسـر  و  
:مذکور تقسیم کردضرایببر مجموع انحراف معیار 

13.268-=0.055590)/1-0.26243(
شـده ارائـه بحرانیمقادیرمطلققدرازآمدهبدستtمطلققدرکهجاییآناز

است و فرضیه صفر مبنی بر عدم وجـود  بزرگتر)-3.35(مسترودولادوبنرجی،توسط
وجـود همجمعـی بـین    شـود. میهم انباشتگی رد شده و وجود رابطه بلندمدت پذیرفته

آورد. عمـده  مـی ه را براي استفاده از الگوهاي تصحیح خطا فـراهم متغیرهاي الگو، زمین

1-Microfit
2-Schwarz Bayesian Criterion
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ترین دلیل اهمیت این الگو آن است که این الگوها نوسانات کوتاه مدت متغیرهـا را بـه   
و Xtدهند. بر این اساس هنگامی که دو متغیـر  میارتباطهامقادیر تعادلی بلندمدت آن

Yt وجـود دارد، امـا در کوتـاه    هـا مدت میان آنهم جمع هستند، یک رابطه تعادلی بلند
.  باشدیی وجود داشته هامدت ممکن است عدم تعادل

حاصل از برآورد الگوي تصحیح خطا  نتایج -4-3
نشـان داده شـده اسـت   )4(در جـدول  ECMنتایج برآورد ضرایب کوتاه مدت آزمـون  

).استآنهااولمرتبهتفاضلنمادالگو،ي رهایمتغنامازقبلdحرف(

حاصل از برآورد الگوي تصحیح خطانتایج :)3جدول شماره (

ریمتغ ضریب معیارانحراف tة آمار احتمال
dLIGT 059676/0 024571/0 4287/2 022/0
dLIGO 099079/0 029368/0 3737/3 002/0
dLIP 071759/0 014899/0 8164/4 0
dLEX 10795/0 01052/0 2617/10 0
dLL 50213/0 041224/0 1806/12 0

dDU57 078294/0- 026049/0 0056/3- 006/0
dC 4489/2- 2707/0 0467/9- 0

EC(-1) 73757/0- 05559/0 2682/13- 0
ي تحقیقهامأخذ: یافته

باید منفی و قدرمطلق آن کوچکتر از واحد باشد تا الگو به سمت تعـادل  ECضریب
نشـان دهنـده وجـود    راري این ویژگی در جدول فـوق  بلند مدت خود گرایش یابد. برق

رابطه بلندمدت معنی دار بین متغیرها ي الگو است. بر اساس نتایج ارائه شده  ضـریب 
EC ( )است و این امر نشان دهنده  آن هست که اگر از یک دوره-73757/0برابر( 1-

t ) به دوره بعديt+1)( لید ناخالص داخلـی  توانحراف در 74/0حرکت کنیم، حدود
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از مسیر بلندمدتش توسط متغیرهاي الگو تصحیح شود. به عبـارت دیگـر اگـر هرگونـه     
آن طی یک دوره  74/0شوك یا عدم تعادلی در تولید ناخالص داخلی ایجاد شود حدود 

گیرد.میشود. بنابراین حرکت به سمت تعادل با سرعت نسبتاً بالایی صورتمیتعدیل
تایج الگوي تصحیح خطا به صورت زیر خواهد بود:بنابراین ن

ecm = LGDP 0.080909- LIGT - 013433 LIGO - 0.097290 LIP -
0.14636 LEX -0.68079 LL + 0.10615 DU57 + 3.3203 C

نتایج حاصل از برآورد الگوي بلند مدت -4-4
عـدم وجـود   یـا وجـود تعیـین برايماريآروشیکARDLدانیم،میکهطورهمان

–باشـد. از آن جـایی کـه روشـهایی ماننـد انگـل       مـی همگرایی در میان متغیرهاي الگو
ي پویاي کوتاه مدت موجـود بـین متغیرهـا، در    هاگرنجر به دلیل در نظر نگرفتن واکنش

ي کوچـک سـروکار دارنـد، اعتبـار لازم را ندارنـد (چـرا کـه       هـا مطالعاتی که با نمونـه 
باشد)، لذا انجام آزمـون فرضـیه بـا اسـتفاده از     میبرآوردهاي حاصل از آنها تورش دار

) بـرآورد الگـوي   3معتبـر نخواهـد بـود. در جـدول شـماره (     tي معمـول مثـل   هاآماره
است.شدهبلندمدت تابع تولید ناخالص داخلی نشان داده 

): نتایج حاصل از برآورد الگوي بلند مدت4جدول شماره(
ریمتغ ضریب معیارانحراف tة آمار احتمال

LIGT 080909/0 33772/0 3957/2 024/0
LIGO 13433/0 3602/0 7293/3 001/0
LIP 09729/0 019662/0 9481/4 0
LEX 14636/0 016123/0 0779/9 0
LL 68079/0 027048/0 1700/25 0

DU57 10615/0- 036616/0 8990/2- 008/0
C 3203/3- 34723/0 5623/9- 0

ي تحقیقهایافتهمأخذ: 
:شودمیبیانزیربصورتداخلیناخالصتولیدبلندمدتمعادلهبنابراین

LGDP = 3.3203- + 0.080909 LIGT + 0.13433 LIGO + 0.097290 LIP +

0.14636 LEX + 0.68079 LL 0.10615- DU57



گذاری دولت در بخش حمل و نقل بر رشد اقتصادی در اثر سرمایھ
_______________________________________________________ایران 

١٤

افـزایش سـرمایه گـذاري    بر طبق نتـایج بدسـت آمـده    رفتمیانتظارکهطورهمان
دولتی در بخش حمل و نقل در بلند مدت باعث افزایش تولید ناخالص داخلـی شـده و   
کشش تولید ناخالص داخلی نسبت به سرمایه گـذاري دولتـی در بخـش حمـل و نقـل      

(غیـر از بخـش حمـل و    هامی باشد. سرمایه گذاري دولتی در سایر بخش081/0حدود 
بر تولید ناخالص داخلی در بلندمدت دارد بـه طـوري کـه    نقل) اثري مثبت و معنی دار 

مـی  13/0هاکشش تولید ناخالص داخلی نسبت به سرمایه گذاري دولتی در سایر بخش
باشد. نتایج بدست آمده حاکی از آنست که سرمایه گذاري بخش خصوصـی نیـز اثـري    

داخلـی  مثبت و معنی دار تولید ناخالص داخلی دارد بطوریکـه کشـش تولیـد ناخـالص    
است. صـادرات داراي اثـري مثبـت و    0.097نسبت به سرمایه گذاري بخش خصوصی 

معنی داري در بلندمدت بر تولید ناخالص داخلی بوده و کشش تولید ناخـالص داخلـی   
برآورد شده است. نیروي کار شاغل در کل اقتصـاد نیـز اثـري    146/0نسبت به صادرات

ی در بلندمدت دارد به طوري که کشش تولیـد  مثبت و معنی دار بر تولید ناخالص داخل
می باشد. متغیر مجازي سـال انقـلاب   68/0ناخالص داخلی نسبت به نیروي کار شاغل 

اسلامی اثري منفی و معنی دار بر تولید ناخالص داخلی داشته است.  

ي تشخیصیهاآزمون-4-5
) کـه در  Uiکی از فروض مدل رگرسیون کلاسیک خطی این اسـت کـه اجـزاءاخلال (   ی

تابع رگرسیون جامعه ظاهر می شوند، داراي واریانس همسان هسـتند و در صـورت رد   
این فرض، پارامترها با وجود اینکه خطی و بدون تورش اند دیگر کارا و داراي حـداقل  

واریانس نخواهد بود. 
ي تشخیص، عدم وجود خود همبستگی بین اجزاء اخـلال و  هایکی دیگر  از آزمون

باشد و همان نتایج ناهمسانی واریـانس را در پـی خواهـد    می١سریالیگیهمبستعدم
 ـ٢فرم تبعـی مناسـب  ي تشخیص دیگر می توان به هاداشت. از آزمون ا تصـریح مـدل   ی

نتایج این آزمونها در جدول زیر ملاحظه می گردد.).1387اشاره نمود(گجراتی، 

1-Non-Serial Correlation.
2-Functional form
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ي تشخیصیها) آزمون5جدول شماره (

آزموننام
تشخیصی 2χمارهآ

احتمالمیزان
2χآماره

Fآماره
احتمالمیزان

Fآماره

همبستگیعدم
سریالی 0062/0 973/0 0046/0 946/0

مناسبتبعیفرم 0140/0 906/0 103/0 920/0
واریانسهمسانی 2394/1 226/0 2106/1 279/0

ي تحقیقهامأخذ: یافته

مقـادیر  ،Fو2χل دو آمـاره  شود، بر اسـاس میـزان احتمـا   میهمان طور که ملاحظه
باشـد. بنـابراین فـرض    می%5ي تشخیصی بیش از مقدار عددي هااحتمال تمامی آزمون

فرم تبعی مناسب و همسانی واریانس جملات اختلال الگو ،صفر عدم وجود همبستگی
مشـکل خودهمبسـتگی، تصـریح الگـو و ناهمسـانی      الگوي مورد نظر رد نمی شود. لذا 

داشت.نخواهد واریانس 

ي ثباتهاآزمون-4-6
الگو و تعیین ثبات ساختاري مـورد اسـتفاده   ي ثبات، براي مشخص کردن ثباتهاآزمون

)، ایـن  2001) و بهمنـی اسـکوئی (   2002گیرد. بـر اسـاس نظـرات پسـران (     میقرار
تواند نشان دهد که الگو بیش اندازه و یا در حد معـین، بـا ثبـات اسـت یـا      ها میآزمون
خیر؟ 

ي سـري  هـا ي ثبات، غالباً در مورد دادههاهمان طور که پیش از این بیان شد، آزمون
زمانی به خصوص زمانی که مطمئن نیستیم که شکست ساختاري چه موقع ممکن است 

دارد.اتفاق افتاده باشد، بیشتر کاربرد 
قـرار بررسـی مـورد همزمـان طـور بهالگومدتبلندومدتکوتاهثباتکهزمانی

) ویبازگشـت ي خطاهـا ی تراکم ـمجمـوع آزمـون (CUSUM١گیرد، از نمودارهايمی
CUSUM Qبـر  کنیممی)، استفادهیبازگشتي خطاهای تراکممجذورمجموعآزمون(٢ .

1-Cumulative sum of recursive residual
2-Cumulative sum of Squares recursive residual
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تـوان  نمـی ، فرضیه صفر مبنی بر با ثبات بودن الگو را2001طبق نظریه اسکوئی در سال 
%، قطـع  5ي طرفین را در سطح هااز باندپذیرفت، اگر نمودار آماري بدست آمده، یکی 

)، نمـودار  CUSUM Qو CUSUMبنابراین چون در نمودارهاي بدسـت آمـده (  نماید.
هاي طرفین را قطع نکرده است، ثبات دائمی بلند مدت براي الگـوي  باندوسط، یکی از 

تابع تولید ناخالص داخلی قابل قبول خواهد بود.

)CUSUMی (بازگشتي خطاهایتراکممجموعآزمون) 2(شکل

ي تحقیقهایافتهمأخذ: 
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)CUSUM Qی (بازگشتي خطاهای تراکممجذورمجموعآزمون) 2(شکل

ي تحقیقهایافتهمأخذ: 

نتایج-5
وگرفـت قـرار آزمـون مـورد رهایمتغی زماني سریی ناماناوماناییابتداتحقیق،ایندر

گیـري تفاضـل بـار یـک ازپـس وبودهناماناسطحدرمتغیرهاکلیهکهگردیدمشخص
میانمعنادارومثبترابطهوجودازحاکیکوتاه مدت آزموننتایج. شوندمیماناهمگی
رابطـه همچنـین . باشـد میاقتصاديرشدونقلوحملبخشدردولتگذاريسرمایه

ازیـر غهـا بخـش سـایر دردولـت گـذاري سرمایه(متغیرهاسایرواقتصاديرشدمیان
واقتصـاد کلدرشاغلکارنیرويخصوصی،بخشگذاريسرمایهنقل،وحملبخش

.گردیدبرآوردمعنادارومثبت) صادرات
اقتصـادي رشـد بـراي آمـده بدسـت مثبتکششرشد،الگويدرنیزمدتبلنددر
کـه باشـد امـر اینبیانگرتواندمینقلوحملبخشدردولتگذاريسرمایهبهنسبت

وگـذاري سـرمایه اثـر شـدن کمرنگبرمبنیصنعتیکشورهايدرشدهمطرحیهنظر
ایرانرینظتوسعهحالدري کشورهادراقتصاديرشدبرونقلحملزیرساختتوسعه

دردولـت ي گذارهیسرماکهنیابری مبنقیتحقی اصلهیفرضنیبنابرا. نداردموضوعیت
.شودیمرفتهیذپاست،موثري اقتصادرشدبرنقلوحملبخش

ناخـالص ثابـت سـرمایه تشـکیل متغیرهـاي کـه دادنشانمدتبلندنتایجهمچنین
ناخـالص ثابـت سـرمایه تشـکیل ،)نقـل وحملبخشازغیر(هابخشسایردردولت
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ومثبـت اثـري دارايصـادرات واقتصـاد کـل درشـاغل کارنیرويخصوصی،بخش
.  انداقتصاديرشدبرمعنادار
انحراف 74/0حدود سالهکة یدوریکدرECMآزموننتایجاساسبرنهایت،در

بـه  از مسیر بلندمدتش توسط متغیرهاي الگـو تصـحیح شـود.    تولید ناخالص داخلی در 
ة دوریـک درهرگونه شوك یا عدم تعادل در تولید ناخالص داخلی74/0عبارت دیگر  

ل بـا سـرعت نسـبتاً بـالایی     بنابراین حرکت به سمت تعـاد ،.گرددی ماصلاحسالهکی
.گیردمیصورت

) نشان دهنـده  08/0کشش بدست آمده سرمایه گذاري دولتی در بخش حمل و نقل(
آثار مثبت توسعه این زیرساخت بر تولید کشور است. توصیه سیاستی حاصـل از نتیجـه   

یی هابدست آمده آن است که اگر مخارج سرمایه گذاري دولت به سمت سرمایه گذاري
ابلیت جذب آن در اقتصاد وجود دارد (نظیر سرمایه گذاري در بخش حمل و نقل) که ق

در سایر تولیـدات،  هاسوق داده شود به دلیل اثرات خارجی مثبت چنین سرمایه گذاري
رود اقتصاد به رشد اقتصادي دست یابد؛ اما نباید فراموش شود که پـیش نیـاز   میانتظار

زیرساخت در توسعه و رشد اقتصـادي، آمـاده بـودن    تأثیرگذاري سرمایه گذاري در این 
سایر شرایط لازم براي رشد و توسعه اقتصادي است. با توجه بـه مسـائل مطـرح شـده،     

توانـد  مـی مطالعه نحوه اثرگذاري توسعه زیرساخت حمل و نقل بر متغیرهاي اقتصـادي 
ي هـا روشي مناسب سرمایه گذاري، راهکارها و هاو سیاستهادر راستاي اتخاذ روش

توسعه این زیرساخت، راهنماي مسئولین باشد.
در خصوص سـرمایه گـذاري بخـش خصوصـی در کشـور بایسـتی بیـان کـرد کـه          

و اهمیت ویژه بخش حمل و نقل معمولاً پـاي دولـت را بـه ایـن فعالیـت      هاحساسیت
کشانده است؛ ولی با این همه افـزایش مشـارکت بخـش خصوصـی و در نظـر گـرفتن       

ي هـا در بسـیاري از فعالیـت  هـا ي حضـور آن هالف و آماده سازي زمینهي مختهامشوق
خدماتی که در انحصار دولت بوده و قابل واگذاري اسـت، بـه بهبـود وضـعیت و رفـع      

کمک کرده و با افزایش فضاي رقابت سـازنده و تمرکـز   هاموانع و مشکلات موجود آن
و در نتیجـه بهبـود   ارائـه ابـل  زدایی در ارائه خدمات، به ارتقاء کمی و کیفی خـدمات ق 

منجر خواهد شد.هانظیر بهره وري آن،ي عملکرديهاشاخص
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شود، با توجه به کشش بـالا و تـأثیر زیـاد    میهمان گونه که از نتایج تحقیق استفاده
متغیر نیروي کار شاغل در کل اقتصـاد بـر رشـد اقتصـادي کشـور، اسـتفاده مطلـوب از        

ي آینده ساز هایاتی و مسئله اساسی نسل حاضر و نسلنیروي انسانی بعنوان ضرورت ح
ي هر چـه بیشـتر اشـتغال    هاکشور بایستی مورد توجه مسئولین کشور قرار گیرد و زمینه

در کشور فراهم گردد. 
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