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 53-77صفحه 1403  زمستان 75شماره  19دوره 2008-0271 فصلنامه علمی پژوهشی  تاریخ )شاپا(

      27/01/1404:  تاریخ پذیرش           1/8/1402   تاریخ دریافت :

 چکیده
 هنوز در زمینه تحولات فرهنگی کلان جایگاه و درخشان تاریخی سابقه آفرینی بسیار،نقش غرب ایران با

به علت گذر جاده تجاری  جانبه دارد. این منطقهبررسی همهنیاز به  ساسانی دوره وبالاخص باستان عصر

 یحوزه تسمیه،وجه مورد دررو ها داشته است. ازاینخراسان از این همواره اهمیت بالایی در طی دوران

گذر جاده  .است پذیرفته صورت متعددی هایتحلیل و نقد علمی، محافل در پهنه این تاریخ و جغرافیایی

وجود جاده تجاری کند. شناسی منطقه میکرمانشاه مبحث تجارت را وارد مطالعات باستان تجاری خراسان از

که امتداد این از تیسفون و کرمانشاه امروزی بوده است باعث رونق تجارت از دیرباز تا امروز در این منطقه 

شود. های مورخین و جغرافی نویسان، غرب ایران بانام جبال ناحیه وسیعی را شامل مینوشتهشده است. در 

گردید. این منطقه زمین محسوب میاین منطقه در طول تاریخ همواره دربرگیرنده قلمروسیعی از خاک ایران

ان در دوره باستان یکی ازمراکزعمده سکونت و فعالیت تجاری بوده است که رد پای این در سراسر تاریخ ایر

در امتداد ای است که بخشی از شاهراه خراسان بزرگ است. شود و دلیل این جاده تجاریو اسلام دیده می

بر روی  با توجه به تردد کاروانیان و گمرک سنگین .شدها وصول میها عوارض و تعرفه از کاروانتمام جاده

های قرارگرفته بر سر این مسیر تجاری در اولویت این جاده تجاری، حفظ امنیت و آسایش تاجران و شهر

گرفته است. با توجه به اهمیت این جاده در دوران ساسانی چگونگی تأمین امنیت این، در ها قرار میدولت

های غربی پادشاهی ساسانی، مسئله این مقاله تلاش شده است ضمن معرفی شاهراه خراسان در قسمت

 بررسی کند. چگونگی تأمین امنیت این را نیز
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 مقدمه

 ترینبرجسته از یکی ابریشم جاده گیریشاهراه خراسان بخشی از مسیر جاده ابریشم است. شکل

بود. در خصوص تحولات اقتصادی در دوران ساسانی  قدیم دنیای در ارتباطی و اقتصادی تحولات

سازی و تأکید بر تجارت جهانی و بررسی است. یکی از این عوامل ادامه راهچند عامل مهم قابل

در کند. ای پیدا میرو در این دوره طبقه بازرگان اهمیت ویژهادامه شیوه اشکانیان است. ازاین

 مثبت امتیازات دارای که کاذب طبقه یک عمده همیتباید گفت که ا بازرگان طبقه خصوص اهمیت

سو بحث انحصار در تجارت کالای خاصی را مطرح از یک است نهفته این تمایز دوجه در است

که این انحصار معمولاً به نفع اعضای طبقه خاصی از اجتماع است و از طرف دیگر مسئله  کندمی

 سیاست بر نفوذاعمال طریق اساس ایجاد امنیت، ازمثبت بر  اقتصادی و ایجاد موقعیت امنیت تأمین

 و مادی زندگی تأمین منظوربه (. افراد99: 1399وبر، ) شودسیاسی مطرح می نهادهای اقتصادی

های اقتصادی در دهند، فعالیتمی انجام را بازار اقتصاد در اقتصادی هایفعالیت همه خود معنوی

های تجاری است. این امر ای این مانند تأمین امنیت راهاینجا منظور تجارت و عوامل زیرمجموعه

 تر خواهد بود.بسیار پررنگ دولتی، باشد تشکیلات منظم جهت یک در اقتصادی فعالیت کههنگامی

مندی برای ساختن راه و مسیرهای های باستانی از هخامنشی تا اشکانی ساختاری بسیار نظامدولت

سازی ترین مسائل وابسته به راهیخی توسعه شهری یکی از عمدهتجاری داشتند. بر اساس مدارک تار

سازی  در ایران مربوط به دوران هخامنشیان ترین مدارک از راه  و جادهها است. قدیمیدر دولت

های مهم ایران در رشهای موسوم به راه شاهی است. این جاده گذرگاه است که  مربوط به جاده

غرب ایران در طول تاریخ   (.306: 1384باستانی پاریزی،  )بوده است  مرکز نقطه اتصال به غرب و 

واسطه موقعیت استراتژیک و همسایگی با عراق و فاصله کم با از زمان آشوریان تا دوران معاصر، به

نشاه دارای ارزش تاریخی کرما-تیسفون همواره مورد اهمیت و توجه بوده است جاده قصر شیرین

راه تجاری خراسان آسیای غربی را به آسیای شرقی عنوان بخشی از شاهاین جاده به و تجاری است،

 ریمس ،کرمانشاه دومین استانی است که بیشترین آثار از دوره ساسانی را دارا است کند.وصل می

که منطبق امروزه بخشی از آن گذردیتجاری راه خراسان با گذر از قصر شیرین و کرمانشاه از ایران م
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کرمانشاه  –محور ساسانی قصر شیرین  نام با رود.ای است که از عراق به سمت کرمانشاه میبا جاده

آباد اسلام ،کرند شهر قصر شیرین تا کرمانشاه شهرهای سرپل ذهاب، ، حدفاصلشودشناخته می

های ین مسیر تاریخی، متعلق به دورانشهرها و روستاهای اطراف ا غرب و ماهیدشت قرار دارد،

در  این مسیر باستانی هنوز مورداستفاده و اهمیت است. ی و پس از ساسانی است.ساسان ی،اشکان

در  شده است،گری تجاری از این مسیر استفادهدوران اشکانی و ساسانی با توجه به نقش واسطه

اهمیت تجارت در این مسیر باعث ایجاد  دوران اسلامی این منطقه بخشی از ایالت جبال بود.

. جاده تجاری (1: 1400غلامی و مهرآفرین و موسوی حاجی، ) شهرهای مهم و پویا شده است.

ها بود بلکه به مسیر ورودی خراسان در کرمانشاه و کردستان عراق نه تنها راهی برای تردد کاروان

 یل شده بود.به ایران و راهی برای تهاجمات و لشکرکشی به ایران تبد

کالاهایی از قبیل کالاهای کشاورزی، صنعتی و معدنی از جمله کالاهایی بود که جاده ابریشم جا به 

جا می شد. انتقال این کالاها علاوه بر جنبه اقتصادی یک جنبه تبادل فرهنگ ها را نیز همراه داشت. 

بود. تأسیسات بسیاری در وساز در مسیر جاده تجاری کرد ساختمسئله دیگری که اهمیت پیدا می

این  (.2: 1397افخمی و دیگران، ) شده بودجهت امنیت برای رفاه کاروانیان در این مسیر ساخته

نام شاهراه خراسان بزرگ  نوشتار در پی این است تا بامطالعه اهمیت این بخش از جاده ابریشم که با

اری مهم  در منطقه کرمانشاه های گوناگون وجود یک جاده تجشود به بررسی جنبهشناخته می

کرمانشاه(  -محور ساسانی قصر شیرین ) بپردازد. لذا این مقاله تأکید بر قسمت غربی جاده خراسان

با توجه به برد؛همین تاکیدی است بر اهمیت آن در لندسکیپ منطقه. کرات از این نام میدارد و به

کند تا با معرفی ت این، این مقاله تلاش میاهمیت این جاده در دوران ساسانی و چگونگی تأمین امنی

و تفسیر  های غربی پادشاهی ساسانی )کرمانشاه(، با استفاده از تحلیلشاهراه خراسان در قسمت

دهد. نخست: در این راستا به دو پرسش پاسخ می چگونگی تأمین امنیت این را بررسی کند. مسیر،

ه بوده و چه اهمیتی داشته است؟ دوم به این نقش این جاده تجاری در اقتصاد دوران ساسانی چ

 شده است؟ پردازد که امنیت و رفاه در مسیر این جاده در قسمت کرمانشاه چگونه تأمین میمی

 شاهراه خراسان بزرگ کجاست؟
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های های مرکزی کوهالنهرین به قسمتترین راه ارتباطی از بیناز دوران پیش از هخامنشیان، مهم

بزرگ « شناخته  خراسان ازآنجا به سمت فلات مرکزی ایران راهی است که با نام » جادهزاگرس و 

تفصیل شرح منزل بهبهشود. ابن رسته شرح کاملی از این راه توصیف کرده است و این را منزلمی

 است دست در جاده بزرگ این از هم دیگر قدیمی شرح چهار(. 203: 1363ابن رسته، (داده است 

 ذکر راه هر هایمنزل تعداد برحسب را هامسافت و نوشته مقدسی که است شرحی هاآن نآخری که

 .است کرده

 یرهایمس و هاراه بر اغلب یهای امروزراه که میدانیم ران،یا غرب یتوپوگراف تیوضع به توجه با

 را یمحسوس راتییتغ بروز ۀاجاز ...و ها، رودخانهناهمواری ن،یزم تیوضع هستند منطبق یمیقد

نکته قبل توجه این است که باوجود تأسیسات رفاهی اعم از  .است دادهینم هاراه ریمس در

ها و همچنین تشکیل استقرارهای انسانی در این مسیر ارتباطی  و تداوم آن از کاروانسراها و پل

ه مردمان هستند. های قدیمی با تغییرات کمی از گذشته تا امروز در حال استفادگذشته تا امروز، راه

های میانی زاگرس از مرزی نسبت به قسمتمرزی و درونتوان گفت ارتباط برونصورت میبدین

 شده است. طریق جاده تجاری خراسان در قسمت کرمانشاه انجام می

النهرین و ترین راه اتصال بینها مهمبزرگ یا به تعبیری شاهراه خراسان، برای هزاره خراسان ۀجاد

کوهستانی غرب ایران ) کرمانشاه( بوده است، قدمت این راه ه هزاره چهارم پیش از میلاد مناطق 

 .رسد که در پی این ارتباطات فرهنگی و اقتصادی را فراهم آورده استمی

(Madjidzadeh,1982)شناسی از گذرگاه سرپل ذهاب یا بر اساس مدارک و مستندات باستان

تنگه پاتاق و تنگه ناودار وهمچنین دره کرند موجب برقراری ارتباطات فرهنگی و مناسبات اقتصادی 

: 1399رضایی و علی بیگی، )های غربی زاگرس بوده است النهرین و قسمتهای بینمیان قسمت

تجاری راه  ریمس ،ی است که بیشترین آثار از دوره ساسانی را دارا استکرمانشاه دومین استان .(59

ای که منطبق با جادهامروزه بخشی از آن گذردخراسان با گذر از قصر شیرین و کرمانشاه از ایران می

کرمانشاه شناخته  –محور ساسانی قصر شیرین  بانام رود،است که از عراق به سمت کرمانشاه می

 های تاریخی،شهر تیسفون تا کرمانشاه آثار تاریخی متعلق به دوران حدفاصلتداد جاده در ام، شودمی

 ی و پس از ساسانی را دارا است.ساسان ی،اشکان

 از پس است و شده دهیکش زاگرس های میانسمت قسمت به بغداد مجاورت در موردبحث راه 

کرند، مسیر خود را  ذهاب،سرپل ن،یریهایی چون قصرشهایی چون پاتاق و دشتدرهّ انیم از عبور

رسد و ستون مییب کرمانشاه و دشت،یماه غرب، آباداسلام کند. سپس به صورت خطی طی میبه

این جاده تا  شواهد و یخیتار مدارک بر اساس شود.درنهایت در همدان از زاگرس خارج می
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تجاری  ریمس(. Henrickson, 1985) ابدییم امتداد رانیا شرق شمال و رانیا مسیرهای شمالی

که منطبق با امروزه بخشی از آن گذردراه خراسان با گذر از قصر شیرین و کرمانشاه از ایران می

کرمانشاه  –محور ساسانی قصر شیرین  بانام رود.ای است که از عراق به سمت کرمانشاه میجاده

 .شودشناخته می

قرار است: تیسفون، قصرشیرین از تیسفون تا کرمانشاه ازاینمسیر شهرهای قرارگرفته بر سر جاده 

شهرها و روستاهای  نیاآباد غرب و ماهیدشت. اسلام ،کرند در کرمانشاه و شهرهای سرپل ذهاب،

 ی و پس از ساسانی را دارا استساسان ی،اشکان های،اطراف این هرکدام آثار تاریخی متعلق به دوران

 (.202: 1401، غلامی، مهرآفرین و موسوی )

بر اساس اطلاعات تاریخی و باستانشناسی موجود در ارتباط با استان های غربی، کرمانشاه و 

های نخست و میانی شود که سیاحان و جغرافیا نویسان بسیاری در سدهکردستان عراق مشخص می

های آن پرداخته اند و شرح و توصیف  منزلگاه اسلام از شهراه بزرگ خراسان از کرمانشاه عبور کرده

شده در امتداد جاده خراسان اند. برخی پژوهشگران در خصوص قلاع و ساختارهای ساخته

 (1397رضایی، ) حلوان یهانامی جا یابیمکان و یاند: بررسپیشنهادات خود را چنین بیان کرده

 Alibaigi et)(، بغستانه،67)گلزاری و جلیلی، بی تا: کمبادنه( potts،345 :2017) کارینا

al,2012) 102: 1386کامبخش فرد،) کنگوبار()calmeyer,1996: 13 ( و بازیگرایان )مهریار و

 ( اشاره کرد.262: 1384کبیری،

 زاگرس هایکوه در بزرگ خراسان جاده از فراوانی شناسانباستان و جهانگردان نوزدهم قرن از

 شناسانباستان از دیگری نسل 1990 دهه از اواخر .اندرسانده ثبت به را خود مشاهدات و اندگذشته

 آوردند روی زاگرس هایکوه در بزرگ خراسان جاده اطراف مناطق به جدید پژوهشی هایپرسش با

 ... و راولینسون ،1991 بلرم شیلا م،1939 اشتاین م،1919 دمورگان به توانمی این جمله از که

 .نمود اشاره

 شناسایی اندنشده واقع مطالعه و شناسایی موردبررسی، ابریشم جاده به موسوم اصلی مسیرهای هنوز

 موقعیت شناسایی در مهمی نقش تواندمی .... و تجاری، نظامی هایراه شناخت بر علاوه مسیرها این

ی، نظام قلاع مانند از آثارتاریخی بسیاری به بخشی هویت و فرهنگی هایحوزه قدیمی، شهرهایی

 (.1)تصویر .باشند داشته ... و راهیبین تأسیسات
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 : مسیر شاهراه خراسان از بغداد به سمت کرمانشاه1تصویر

یکی از اقدامات شگرف اقتصادی در دنیای باستان احداث جاده تجاری ابریشم بود. نقطه آغازین 

سپس این جاده  .داشت امتداد سیاه و مدیترانه دریای  تا شد ومی آغاز چین غربی این جاده از شمال

این مسیر از  .پیوستندتیانشان به یکدیگر می هایو در جنوب کوه کردعبور می خورشید دروازه از

های کرد پس از کوهرسید. مسیری که در ایران طی میگذشت و به ایران میسمرقند و مرو می

های ابن رسته و همچنین بر اساس گفته .(538: 1380 زنجانی،)شدزاگرس به تیسفون ختم می

 شروع بابلِ از شناخته می شد. این راه شاهی ایران با نام جاده جاده ترینشناسی قدیمیمدارک باستان

 همدان و کرمانشاه به زاگرس تیسفون، قصر شیرین، سرپل ذهاب، سپس گردنه پاتاق در از گذر با و

شود که این راه یک راه تازه بر این اساس مشخص می. رفت بلخ به رسید پس از آن به ری ومی

یشم و ارزش های حامل ابرتأسیس نبوده است بلکه مسیری قدیمی است و به علت تردد کاروان

شناسی در مطالعات  باستان (.13: 1375 چکنگی،) اندبالای این کالا نام جاده ابریشم را بر آن نهاده

راه خراسان بزرگ ی میان شرق و غرب فلات ایران، شاههای پیونددهندهترین راهایران یکی از مهم

پاتاق کنونی است که فاصله  راه خراسان گردنهاست. بخش بسیار با اهمیت و  کلیدی در مسیر شاه
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بسیار اندکی با سرپل ذهاب دارد. نکته قابل توجه در وضعیت جاده خراسان این است که ، خراسان 

رودان از سوی دیگر مبدأ و مقصد بسیاری از رهگذران و کاروانیان این راه و سو میانبزرگ از یک

  شناسی(. منابع تاریخی و شواهد باستان127: 1397زاده و چهارراهی، دهپلوان، ملک ) اندگردنه بوده

 بسیاریمبتنی بر اهمیت بالای مسیر در طول تاریخ است، چراکه این جاده منجر به ایجاد و توسعه 

این شهر ها عموما شهرهای  .پرداختندمی خریدوفروش بازرگان نشین شد که به بندرهای و شهرها از

و همین امر باعث شد به مراکز بازرگانی تبدیل شوند. موقعیت و قرارگیری یک  وتمندی بودندثر

 توانست مزایای زیادی ازجمله مالیات بالا داشته باشد. این مالیات برایشهر بر سر جاده ابریشم می

رهای ازجمله شه (.18: 1375 رید،)سازد ثروتمند را شهر این حکومت توانستمی وارداتی کالاهای

 & Casana) شده بر سر راه تجاری خراسان شهر گوری در کردستان عراقمهم ساخته

Glatz,2017) در کرمانشاه  (1402غلامی، ) ( حلوان یا سرپل ذهاب1384هژبری،) و قصرشیرین

 است.

 جاده خراسان در زمان اشکانیان و ساسانیان

کردند عموماً هایی که از این مسیر ترد میکاروانغرب ایران شمار زیادی جاده تجاری مهم داشت، 

تر گفته شد که این جاده عامل ارتباط شرق و غرب بوده است، بود. پیش حامل جواهرات، روغن و..

های اشکانی و ساسانی این حلقه واسطه ارتباطی و همچنین گمرک و عوارض سنگینی که دولت

رفت، عامل مهمی بود که این منطقه به دلیل یا هدفی گونقل و عبور و مرور کاروانیان میبرای حمل

م 116های همسایگان غربی بدل شود کما اینکه یک نمونه آن را حمله تراژان در برای لشکرکشی

 جهان هایامپراتوری مقتدرترین از یکی ساسانیان حکومت(. 584: 1386جانسون، ) توان نام بردمی

سیاسی اقتصادی بالایی در مناسبات سیاسی و تجاری با همسایگان باشد که دارای قدرت می باستان

و همچنین دشمنان خود داشت. در این دوره اقتصاد مهمترین مساله حکومتی بود. با توجه به اهمیت 

جاده ابریشم  و نقش مهم آن به عنوان پل ارتباطی از مناطقی تحت حکومت ساسانی ها گذر میکرد. 

اتوری ساسانی از جهت کسب عوارض و مالیات موقعیتی استثنایی به لذا این وضعیت برای امپر

ساسانی  پادشاه نرسی و بیزانس امپراتور میلادی بین دیوکلتیانوس 297 سال وجود می آورد.  در
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 خریدوفروش مبادله محل اروندرود کنار در نصیبین ای به امضا رسید که در پی آن شهرنامهموافقت

و   ابریشم انتقال اجازه ایرانی بازرگانان زیرا شدمی رومی و ایرانی رگانانباز میان ابریشم و کالا

 توجه (. با98: 1398ریاحی و دیگران، )دادند نمی بیگانگان به را ایران مرزهای درون مبادله آن از

 با سیاسی روابط ایران خصوصاً جاده خراسان، در تجاری هایجاده وجود تجارت به مسئله

 ایران مناطق از برخی تجاری موقعیت در ایرانتجاری شرکای دیگر و همسایه ملل و هاامپراتوری

شد. جا میکالاهای زیادی از سمت شرق به غرب و برعکس از طریق چندین مسیر جابه. داشت تکیه

همین گرفت، ها مسیر دیگری وظیفه تردد را بر عهده میدر صورت به خطر افتادن امنیت یکی از راه

رقیب ساسانیان در تجارت  .(115: 1385 دریایی،)شدها میمسئله باعث نوسان حجم تجارت در راه

دریایی و رضاخانی، )ها بودند. گستره جغرافیایی این رقابت تا سریلانکا کشیده شده بودابریشم رومی

د. ازجمله ای ساسانی در مالزی وجود داشت که محل سکونت بازرگانان بو(. مستعمره80: 1400

ای ایرانی در همچنین مستعمره شد.های پارسی بود که به سیلان فرستاده میکالاهای تجاری اسب

: 1400دریایی و رضاخانی، ) آمدندها از ایران به بندر این میشده بود که کشتیاین جزیره تأسیس

فارس و دریای عمان اکتفا نکرده خلیجرسد پارسیان تا هنگام قرن ششم تنها به کنترل (. به نظر می81

بودند و دنبال تسلط بر شرق دور بودند و همین مسئله باعث بروز کشمکش میان روم و ایران شد. 

شده است بازرگانان بیزانسی دست به ظاهراً ابریشم اهمیت زیادی داشته است. این امر باعث می

شده بودند بشوند. ها از خاک راندهمنیدامن مسیحیان اتیوپی که با حمایت ساسانیان و توسط ی

)همان(. حکومت ساسانی و بیزانس در تمام طول حیات خود در تلاش برای استیلا ، رقابت و 

 مواقع در چه و دوستی و صلح مواقع در های خاکی تجاری بودند. این رقابت چهدستیابی به گذرگاه

های عنوان پیروز و سردمدار در راهنیان بهادامه داشت. اما درنتیجه این رقابت ساسا دشمنی و جنگ

های کردند. خصوصاً در جاده خراسان بزرگ و ارتباط با قسمتتجاری آبی و خاکی نقش ایفا می

 در مسلمانانپس از حمله اعراب مسلمان،  (.173: 1396 فدوی، و مرسل پور)غربی و بیزانس 

 سقوط از پس بلافاصله هاآن .شدند سلطم جاده این از بخشی بر هجری اول قرن نخستینِ هایدهه

 در نهاوند سقوط با سپس و دجله کرانة ( بر368: 1364بلاذری، ) هجرت شانزدهم سال در مداین

( کنترل جاده تجاری خراسان در از تیسفون تا همدان را 428همان، (هجرت بیستم یا نوزدهم سال
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شود که محدود می های سربیها و خاتمدر مورد تجارت داخلی، اطلاعات به مهر در دست گرفتند.

هایی که ها انجمنتوسط گروه (. تجارت2007گیسلن، ) های اداری ساسانیان استمعرف دستگاه

شد. در متون گذاری کرده بودند و عموماً فعالین مذهبی بودند انجام میهای خود را سرمایهدارایی

به معنی شخص بوده نامند که نه این نوع شراکت بر پایه مذهب و دارایی را همبایی میفارسی میا

 کندمیاست که دارای سهام مشترک است. این نوع از شراکت قدرت خرید و سود را تقویت 

 (.1988چوکسی، )

 ها برای حفظ ایناهمیت تجارت برای امپراتوری ساسانی و تلاش آن

اول تشکیل اجتماعات است. این زیست اجتماعی بر پایه تبادل به کمک خدمات تبادل کالا پایه و پله 

گیرد. مبادلات از سطح خرد و روستا و میان اقوام  گسترش یافت. تجارت جایی کالا شکل میو جابه

ها در جاده گیری از تجربه تجاری اشکانیو دادوستد رفاه اقتصادی را فراهم آورد. ساسانیان با بهره

های اقتصادی خود توانستند تجارت در دوران باستان را متحول کنند. و تلفیق آن با سیستم  ابریشم

جابجایی کالاهای باارزش به  های کشاورزی بود،باوجوداینکه درآمد اصلی ساسانیان از مالیات

داد که درنتیجه آن درجات بالایی از خودمختاری اقتصادی خاندان ساسانی منبع درآمدی مستقل می

در دوران تجارت  های مالکیتی وسیع خود در داخل امپراتوری حفظ کردند.سیاسی را بر سرزمین

تر داشت. ساسانیان با مناطق دوردست، ازجمله آفریقا های قبلساسانی تغییرات بنیادینی با دوره

زمینه  درکند ساسانیان های یافت شده در آنجا این مسئله را تصدیق میسکهارتباط تجاری داشتند. 

هایی که در دورترین مناطق نسبت به امپراتوری کردند. کاوشفروش کالا از مهرهای گلین استفاده می

(. بازرگانی در این دوره به دلیل تسلط 56: 1384فرای،)شده گویای این مطلب است ساسانی انجام

 طورهمین ودند وبندرهایی چون بوشهر و سیراف که مراکز مهم بازرگانی بو  فارسخلیجایران بر 

امپراتوری ساسانی  بینو رقابتی  جنگموجب پیشرفت بسیار داشت لذا همین مسئله  جاده ابریشم

منابعی که علاوه بر  .(120: 1388نادری و موسوی و دلیر، ) شدبا امپراتوری روم شرقی )بیزانس( 

بر اساس  شتاری هستند.نو منابعدهند شناسی، از تجارت ساسانیان اطلاعات به ما میمدارک باستان

به دلیل قرارگیری بر سر جاده تجاری ، بود النهرین تجاری بینترین مرکز این منابع تیسفون که بزرگ
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های تجاری برخی راه و تداوم استفاده پیوستگیتوانست از رهایی مثل بابل و سلوکیه پیشی بگیرد.  

که هنوز در  شود. جاده خراسان یکی از این مسیرهاستمیها آشکار ها و سفرنامهنقشهبامطالعه 

تر دهد.سابقه استفاده از این راه به اشکانیان و قبلتجارت و تردد رخ می آن های بیشترقسمت

ها و عوارض تجارت در این مسیر پرداخت مالیات شرط تردد و . (57: 1384فرای، ) .رسدمی

 در حرکت بودند شرق به غرب ی که از هایوناگونی بود که دولت ایران از محمولهگسنگین و 

: 1388نادری و موسوی و دلیر، ) داشتسود فراوانی برای خزانه سلطنتی  این مالیات، گرفتمی

و نگهداری  تأمین امنیتبه ها از تجار و کاروان در برابر اخذ عوارض راهداری نیز ایران دولت   .(98

بنا بر  (. 409: 1372پرداخت )گریشمن،انبارها میها و کاروانسرا و آبده و ساخت ایستگاهاز جا

های تحت مدیریت ها و یا شرکتهای حقوقی دوران ساسانی تجارت در اختیار اتحادیهکتاب

های قانون ذکرشده چنین ها بوده است. بر اساس قوانین ارث و تقسیم دارایی که در کتابخانواده

است از مالکیت خصوصی بوده  رایج ترها کالا، زمین و خانه در قبال مالکیت عمومیکه  نوعی  بوده

کننده سیاست دولت ساسانی تجارت یکی از ارکان اصلی تعیینکه با توجه به این .(58: 1384فرای،)

 روم( 15: 1331)نفیسی، چینهای شد روابط تجاری با دولتدر قبال کشورهای دیگر محسوب می

که (90، 1385هند و عربستان )مورونی، (،455 :1371ارمنستان )زرینکوب،( 99: 1391)پروکوپیوس،

ای که بعضی مراکز تجاری از گونهاز گذشته نیز وجود داشت در این دوره دچار تغییراتی شد به

ساسانیان بود که ایرانیان بر تجارت  در زمان(. 164: 1400)شکریان، شدصحنه رقابت کنار گذاشته 

 عربستانجنوب  تااقیانوس هند، آسیای میانه، جنوب روسیه جهانی تسلط یافته و حضور خود را از 

النهرین و به دست آمدن انبوهی از مهرهای گلین برای ثبت کالاها در بینهمان(. )گسترش دادند

ایران و نیز الواحی با خط میخی راجع به دادوستد، حاکی از وجود قوانین و قواعد منظم در تجارت 

نیز رابطه تجاری  ی ساسانی بین چین و ایرانی ساسانی است. در دورهالمللی در دورهداخلی و بین

صورت منظم و مستقیم نبوده و برقرار بود. به نظر فرای، ارتباط تجاری بین این دو کشور به

باوجود رونق تجارت در این  .گرفته استی بازرگانان سغدی و از طریق سمرقند انجام میواسطهبه

در آسیای مرکزی از تماعی این طبقه اجبازرگانان در زمره طبقات بالای اجتماع قرار نداشتند. دوره 

ها باعث محدودیت بازرگانان در ایران بالای وام ها و بهرهمالیات احترام بیشتری برخوردار بودند.
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دار در رأس هرم جامعه بودند؛ اما در زمین اشرافساسانی طبقه  دوران درشد. عصر ساسانی می

 ن نفوذ را در همه امور حکومتی داشتندتریمهم نیزبزرگ  مناطقی همچون بخارا و سمرقند بازرگانان

مرزی را اداره های خصوصی در کنار دولت بازرگانی دروندر این دوره سازمان  .(1: 1393فرای، )

 آید نظارت بر تجارت انحصاری کالاهای تجملیکه برمیکردند. بر اساس شواهد و مدارک چنانمی

 کشف با (329: 1984)فرای،  ت فراوان یافتبه بعد اهمی میلادی( 579 -531در زمان خسرو اول )

 شرقی چین در مناطقی: چون اولوغ درآرت ابریشم جاده امتداد در ساسانی هایسکه برخی

 ،قوجوAstana)،(،آستانه(Bogdachin) ،بولداچین(Subashi)،سرباشی ،Ulughart)،(شمال

(godjo),یارخوتYarkhato) ( آسیا تجارت پررونقی داشتنددریافت ساسانیان با شرق  توانمی 

ی سیاسی و تجاری با چین گسترش ی ساسانی رابطهدر اواخر دوره(. 71: 1392، زارع و جدیدی)

افزون  (همان) پرداختندیافت و بازرگانان و امرای سپاهی ثروتمند ایرانی در این سامان به فعالیت 

ی ساسانی در منابع مکتوب در دوره های تجارت و پیشههای ارزشمند دربارهبر این، برخی آگاهی

 .مانده استی زردشت، برجایی شاپور در کعبهپهلوی، ازجمله کتاب هشتم دینکرد و کتیبه

 اهمیت و لازمه دفاع از جاده خراسان

واژه امنیت در لغت به معنی در معرض خطر نبودن یا از خطر محافظت شدن است. این واژه همچنین 

تردید، آسایش، اعتماد و اطمینان است. امنیت چه در صورت فردی و چه در صورت به معنی عدم 

کرات در طول زندگی خویش با آن مواجه است. المللی در زمره مسائلی است که انسان بهبین

صورت عمومی این مفهوم شامل صلح و آزادی است. درواقع اعتماد گروهی از مردم بدون احساس به

(. 133: 1379میرعرب، ) کندر یا تهدیدات ناشی از داخل یا خارج را بیان میترس و نگرانی و  خط

توسعة تجارت و رونق  وجود امنیت و تبعات مثبت است ها امنیتناپذیر توسعة راهرکن جدایی

 آرامش و اطمینان خاطر سبب مسیر جاده خراسان بزرگ در امنیت ایجاد .اقتصادی شهرها بود

 و هزار سال آمد چندنگاهی به (. 92: 1393لبافخانیکی،  ) شدمی تجاری هایکاروان و بازرگانان

های دهد که راه شریان حیاتی اقتصاد کشورهای پیرامون این در طول دوراننشان می این جادهشد در 

کرده های بزرگ کالا درآمد سرشاری در مبادی گمرکی عاید کشورها میتاریخی بوده و عبور کاروان

های اطراف خود ایجاد کرده قسمتاز توسعه خطی در  به تعبیری راه جاده خراسان نوعی .تاس
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تر بیان شد که  وجود امنیت بود. پیشونقل و رونق تجاری حمل بود که رشد و توسعه آن وابسته به 

های جاده طول در دادوستد و تجارت جریان و گیریشکل ایجاد، درمالی و جانی، عامل مهمی 

 این تأمین به های گوناگونیشیوه به تجارت متصدیان و حکومتی تجاری بود ، لذا سردمداران

 هایهای سرزمینامپراتوری از بسیاری قدری مهم بود کهاند.مسئله امنیت بهپرداختهمی مهم مسئله

 به یحیات عرضه کالاهای تداوم و حفظ و هاراه امنیت تضمین برای را هاییارتش پست،

شاهان (. از طرفی میدانیم که 234: 1392پهلوان، دادند )نیکنامی، دهمی گسیل مختلف هایسرزمین

 هاو ارتباط میان آن شهرها تأسیس بر کشور، بر تسلط برای را خود سیاست ساسانی سلسلة

 پشتیبانیو  تدارکات از دو جنبه شهرها ارتباطی مسیرهای نظارت بر به همین منظور، .گذاشتند

این نظارت  .بسیاری پیدا کرد اهمیت دولت، برای این درآمدهای و و جنبه دوم یعنی تجارت نظامی

 پشتیبانی جهت شهرها و ساختارهایی ای که حتیگونهدر مناطق مرزی اهمیت بیشتری داشت، به

 ارتباط با این مفهوم شکل گرفتند. در دیگر شهرها

گرفتند را در مسیرهای ها میز مسئله تأمین امنیت کاروانتاجران اشکانی بخشی از سودی که ا

یقین این وضعیت (. قطع به165: 1385بروسیوس، ) آورندامپراتوری از مرو تا خاراکس به دست می

 هایشبکهتر شده است. از دوران اشکانیان و حتی گسترده در دوران ساسانی نیز وجود داشته است

های دادوستدها بوده است. گستردگی و تنوع راه تجارتی عامل مهمی در رونق هایراه و ارتباطی

های تجاری در هر شرایطی امنیت کامل بتوانند داد که کاروانتجاری به پارتیان این امکان را می

 ارتباطی راهیک گیریشکل برای (.162: 1381پورپیرار، )دکالاهای خود را به مقصد برسانن

 و مالی و جانی محیطی،امنیت زیست تأمین برای لازم امکانات و طبیعی بسترهای باید المللیبین

.بخش بزرگی از ارتفاعات  (230: 1392پهلوان، نیکنامی و ده) است شدهمی فراهم )مبادلات( تجاری

کشور در قیمت غربی شامل زاگرس است. در قیمت کرمانشاه و کردستان عراق که اصطلاحاً زاگرس 

هایی شده است که شود به دلیل شرایط جغرافیایی مطلوب موجب پدید آمدن درهمیانی را شامل می

هایی که در منطقه وجود دارد کوهاند. همچنین  وجود رشتهها را در آن ایجاد کردهدر پی آن راه

 و ایرنی)پ باعث شده است که جاده خراسان از گذشته تا امروز تغییر مسیر محسوسی نداده باشد

در یک  اند.حفظ کرده را خود تیاهم هادر تمام دوران هاراه نیا دیگر،عبارتبه (115: 1370افسر،

وساز و کاربری آثار مطالعه شده از جنبه ساختتوان ارتباط متقابل محدوده بندی کلی میجمع

غلامی، ) ابریشم( چنین عنوان نمود) شده در طول مسیر جاده و خود جاده خراسانساسانی ساخته
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های موجود در منطقه را کوهتوان چیدمان و پراکندگی رشتهمی نیبنابرا(. 2()تصویر110: 1402

مانند دیوار دفاعی برای های منطقه بهاجم، چراکه کوهعاملی دانست برای دفاع و مقابله در مقابل ته

 در متعدد یهاقلعه جادیا سبب موضوع نیهم (.182: 1320 آرا،کنند )رزمجاده تجاری عمل می

 .شد منطقه نیا

 

غلامی، ) وساز و کاربری آثار ساسانی: ارتباط متقابل استقرارهای شاهراه خراسان، از جنبه ساخت2تصویر

1402 :110) 

 ،یاسیس ها است. این ساختارها در تحولاتاز ساختارهای تأثیرگذار در تحولات دوران باستان قلعه

 شاهانتر، در دوران قبل .اندداشته ایکنندهتعیین نقش یساسان دوره رانیا یاجتماع و یاقتصاد

: 1387ساختند )میرسعیدی، هاکاروان از محافظت برای ها، دژهاییراه از بیشتر حفاظت برای اشکانی

ها یک مسئله اساسی بود، به همین علت در این مسیر امنیت جاده خراسان و امنیت کاروان (.102

دژهای بازمانده از دوران ساسانی ازلحاظ شده است. دژها و استحکامات دفاعی بسیاری ساخته

 تأسیسات اداری و یا دژهای نظامیشوند، دژهای باهدف محافظت از کارکرد به دودسته تقسیم می

(. هر سه 106: 1394محمدی فر، ) اندهایی با نقشه منظم به شیوه رومی بودهکه معمولاً دارای پلان

 مورد از دژهایی که در منطقه موردبررسی قرارگرفته است از دژهای نوع دوم است.
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  ق تا کرمانشاهگرفته در مسیر جاده خراسان از عراهای نظامی و رفاهی شکلپایگاه

های عمده در غرب و شرایط طبیعی مناسب برای ایجاد مرکزی با در برگرفتن قسمت زاگرس

 ( به تعبیری115: 1370افسر، و )پیرنیا ها حفظ کرده استارتباط پویایی خود را در طی دوران

 خود کماکان اهمیت  تاریخی هایدوره آغاز هایی که در  قسمت میانی زاگرس وجود دارد ازراه

حفظ کردند. بر این اساس منطقه ازلحاظ چینش طبیعی بهترین گزینه برای عملیات نظامی بوده 

عبور در کنار معابر عبوری که های متعددی مانند دیوار و سدهای غیرقابلکوهاست، چراکه رشته

در کنار مسئله  موضوع همین (.182: 1320 آرا،رزم(خود جاده است در سطح منطقه وجود دارد 

 .شد منطقه این در متعدد هایقلعه ایجاد سبب امنیت

 ایکنندهتعیین نقش ساسانی دوره ایران اجتماعی و اقتصادی سیاسی، تحولات در هاقلعه

امنیت  ساختند. هاکاروان از محافظت برای ها، دژهاییراه از بیشتر حفاظت برای شاهان .اندداشته

ها یک مسئله اساسی بود، به همین علت در این مسیر دژها و امنیت کاروانجاده خراسان و 

شده شده است. از دوران ساسانی دو گروه دژ و قلعه شناساییاستحکامات دفاعی بسیاری ساخته

ها محافظت از تأسیسات اداری و گروه دوم دژهای نظامی که معمولاً است. دژهایی که هدف آن

(. دژهایی که در 106: 1394محمدی فر، اند )ه منظم به شیوه رومی بودههایی با نقشدارای پلان

 مطالعه شده موردبررسی قرارگرفته است عموماً از نوع دژهای دوم است. منطقه

گرفته است در مسیر این شاهراه تجاری مجموعه بناهای بسیاری از دوران اشکانی و ساسانی شکل

فظتی داشته است. بسیاری از بناهای قرارگرفته در مسیر ها مشخصاً کاربری محاکه بسیاری از آن

شناسی هنوز مشخص نیست که دقیقاً چه شاهراه در قسمت کرمانشاه به دلیل عدم مطالعات باستان

گیری این مجموعه بناها که در ادامه معرفی اند، اما نکته حائز اهمیت در شکلای داشتهکاربری

 ها تأثیر بسزایی داشته است.گیری آنر شکلشوند، این است که جاده تجاری دمی

 کلار
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های متعددی از دوره اشکانی و ساسانی ( شهرکkhani masi) 1یماسدر مرز جلگه خانی 

با مجموعه بزرگ معماری کاملاً مشابه با بنای  Gaer Tepeشده است ازجمله سایت احداث

در محوطه گورتپه  (.GLATZو    CASANA,2017:60 است )شده عمارت خسرو در قصر شیرین حفظ

هایی نظامی در نزدیکی ای کرونا در شمال شرقی ساحل رودخانه دیاله قلعهبر اساس تصاویر ماهواره

(. باوجود کمبود 186: 1401غلامی، مهرآفرین، موسوی حاجی، (بنای هوش کوری یافت شده است

مواد و متریال فرهنگی در سطح، پلان بنا، با سبک معمول استحکامات در دوران ساسانی مطابقت 

نشده است و فقط در تصاویر کرونا سال (. هرچند که بنای مذکور ثبتsauer et al,2015دارد )

 .(3()تصویر186: 1401فرین، موسوی حاجی، مشاهده است )غلامی، مهرآقابل 1962

 

 ((Panahipur,2019 1968ماهواره کرونا : قلعه نظامی،3تصویر

 
جلگه خانی ماسی یا کانی ماسی به زبان کردی به معنی چشمه ماهی، در کردستان عراق در کلار  1

  در شهرستان خانقیبن امروزی در استان دیاله قرار دارد.
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 قصر شیرین

شود، شامل های ورود به ایران محسوب میترین دروازهقصر شیرین ازنظر استراتژیک یکی از مهم 

شیرین شامل بناهای معروفی چون  شود. مجموعه قصرای میها آبرفت رودخانهمجموعه دشت

بنای بان قلعه )قلعه خسرو(  قاپی، بنای معروف به آتشکده چهار عمارت خسرو یا حاج قلعه سی،

قصر شیرین در  یا قلعه خسرو در داخل شهر رسانی است. بنای معروف به بان قلعهتم آبو سیس

. متر است 176در  180 متری از رود الوند قرار داردمساحت تقریبی بنا 500فاصله تقربی 

شود که تنها بخشی از صورت تپه نسبتاً بزرگی دیده می(. این بنا امروزه به124: 1384هژبری،)

صورت رؤیت است. بر اساس نقشه ترسیمی دمورگان این بنا بهی ضلع غربی این قابلوسازهاساخت

ای از واحدهای ساختمانی متر است که در بالای این مجموعه 145*145سکوی مربع شکلی به ابعاد 

راه دسترسی به این واحدها از طریق پلکانی است که در ضلع شمالی بنا قرار  شده است.احداث

: 1384هژبری،) ( این بنا از نظر موقعیت نظامی کاملاً بر محیط مشرف است13: 1384ی،)مراد...دارد

 (.4( )تصویر128

 

 (14: 1384مرادی، ) ترسیمی دمورگان : پلان بان قلعه،4تصویر 

 مجموعه بناهای مسیر سرپل ذهاب تا کرند
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گرفته است در مسیر این شاهراه تجاری مجموعه بناهای بسیاری از دوران اشکانی و ساسانی شکل

ها مشخصاً کاربری محافظتی داشته است. بسیاری از بناهای قرارگرفته در مسیر که بسیاری از آن

 شناسی هنوز مشخص نیست که دقیقاً چهشاهراه در قسمت کرمانشاه به دلیل عدم مطالعات باستان

گیری این مجموعه بناها که در ادامه معرفی اند، اما نکته حائز اهمیت در شکلای داشتهکاربری

ها تأثیر بسزایی داشته است. ازجمله این بناها گیری آنشوند، این است که جاده تجاری در شکلمی

ب، محوطه قلعه گبری در داخل شهر سرپل ذهاکه در بخش شاهراه خراسان در کرمانشاه قرار دارند 

 ، زیج منیژه پاتاق (254: 1386فرد، کامبخشقلعه مریم، بقایای قلعه زیج منیژه انزل، طاق گرا )

 ,Keall) حومه روستای پاتاق( ، مجموعه قلعه یزدگرد ) قلعه گبری -( ، قلعه منیژه1398غلامی،)

)رضایی و (78: 1398غلامی، موسوی حاجی، ) ( در ریجاب در دالاهو بنای سرخه دیزه1967:99

( در کرند است. از میان این مجموعه تنها قلعه یزدگرد توسط ادوارد کیل 82:1399علی بیگی،

تفصیل مورد مطالعه صورت سیستماتیک کاوش شده است. طاق گرا نیز توسط کامبخش فرد بهبه

امی قرارگرفته است. دیگر بناهای مذکور تنها در حد معرفی در مجامع علمی و ثبت در آثار ملی ن

های، شناسی و مستند علمی از مطالعات محوطهها به میان آمده است. لذا هیچ مدرک باستاناز آن

حومه روستای پاتاق(  ) قلعه گبری -قلعه مریم، قلعه گبری، بقایای قلعه زیج منیژه انزل، قلعه منیژه

صلاتی دو دوران های موامسیرهای تجاری و راهتوان گفت: راحتی میتاکنون منتشرنشده است. به

ها و کننده اقتصاد شده بود. دلیل گستردگی راهشدن تجارت به یک تأمینساسانی دلیل اصلی تبدیل

شناسی نمایانگر مدارک باستانها بود. گسترش اقتصادی تجارت به دلیل امنیت مسیر برای کاروان

حتی آشوریان در  اند.خراسان بودهها در پی تصرف شاهراه از دیرباز حکومت این واقعیت است که

قدرت آشوریان در  پی تصرف جاده خراسان و توسعه قدرت خویش در فلات ایران بودند توسعه

 ها با کنترل شهرهارهار، حمله به مادهاآشوری کرد.نیاز میها را از اسب و فلزات بیفلات ایران آن

های بعد از رهای تجاری در دوراناند، اهمیت مسیدر تلاش برای کنترل جاده خراسان بوده

شود، چراکه با بستن مالیات النهرین و فتح این توسط هخامنشیان بیشتر مییکپارچگی ایران و بین

به همین دلیل پارها شاهد  شده است.سنگین بر روی مسیرهای تجاری خزانه دولتی تأمین می

های النهرین برای دستیابی به جادهها در طی دوران اشکانی و ساسانی به منطقه بینحملات رومی
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شود اما خللی درروند ندین بار تصرف میچپرداخت عوارض کمتر هستیم، حتی تیسفون  تجاری و

 کند.امپراتوری ایجاد نمی

 گیرینتیجه

در دوران ساسانی شهرنشینی توسعه یافت ، یکی از تبعات گسترش شهرسازی در این دوران افزایش 

های تجاری نزدیک بودند. لذا توان شده عموماً به جادهدوران بود. شهرهای ساختهجمعیت در این 

های مؤثر و امکان تجاری برای شهرها یکی از عوامل استقرار در شهرها بود. احتمالاً یکی از انگیزه

هایی که ها به جادههای جدید و نزدیکی آنپذیر شدن تجارت در این محلبر این پدیده امکان

ها و ارتفاعات، پژوهشگران و ها، دشتزاگرس باوجود دره اندیت اقتصادی فراگیری داشتهفعال

گرفته در جوامع های اجتماعی و اقتصادی شکلها، سیستمشناسان بسیاری را جذب پیچیدگیباستان

بین، بخش میانی زاگرس، کرمانشاه بخش وسیعی از غرب ایران دراین باستانی این منطقه کرده است.

ها و جغرافیای منطقه در کرمانشاه و کردستان عراق  خصوصاً قسمت دره گیرد،  کوهرا در برمی

 در دوران ساسانی، زمینی تجارت مورد درگیری راه ارتباطی خاصی شده است. پاتاق موجب شکل

های قسمتآید. شاهراه خراسان که بخشی از این جاده در همیشه صحبت از جاده ابریشم به میان می

 جاده این میانی یا حائل منطقه ایران داد.می پیوست غرب به را زمین مشرق زاگرس بوده است،

. میدانیم که دولت ایران گمرک بالایی بر روی جاده بسته بود و عوارض شدمی محسوب المللیبین

انه سلطنتی گرفت. دریافت این گمرک خزهای حامل بار از شرق به سمت غرب میمختلفی از کاروان

ها اعم از کرد. ایران در کنار این وضعیت وظیفه داشت تا امنیت جادهایران را سرشار از سود می

ها به پاسداری نظامی و تأمین جاده خراسان را تأمین کند. لذا با دریافت مالیات و عوارض از کاروان

ها از دیرباز حکومت ت کهشناسی نمایانگر این واقعیت اسپرداخت. مدارک باستانامنیت جاده می

کرد. شاهراه النهرین را به ایران متصل میاند که بیندر پی تصرف بخشی از شاهراه خراسان بوده

جز نقش تجاری و نقطه اتصال چین و بیزانس، در مواقعی به محلی برای منازعات بزرگ خراسان به

شده است، چراکه این جاده در  هایی به این جادهشد. بر اساس شواهد لشکرکشیو جنگ تبدیل می

قسمت کرمانشاه و کردستان عراق، مسیر ورودی به فلات ایران جاده خراسان است و محلی برای 

 ها بوده است. منازعات و آغاز حملات به ایران در طی دوران
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 اگرچه عمده درآمد مالیاتی ساسانیان همچنان از راه تولید کشاورزی بود. هجوم کالاهای باارزش به

های اشرافی مختلف داد که درجات خاندان امپراتوری نوپای ساسانیان منبع درآمدی مستقل از خانه

های مالکیتی وسیع خود در داخل امپراتوری بالایی از خودمختاری اقتصادی سیاسی را بر سرزمین

ایران ای در اقتصاد سیاسی حفظ کردند. اما باگذشت زمان، بازرگانی همچنان نقشی نسبتاً حاشیه

تبع این توسعه تجارت و رونق اقتصادی شهرها ها و بهناپذیر توسعه راهامنیت رکن جدایی .داشت

گیری جریان تجارت و دادوستد در طول ترین عوامل شکلتوان گفت از مهمای که میگونهبه بود.

از این بانام که بخشی  جاده تجاری خراسان بزرگها برقراری امنیت مالی و جانی بوده است. جاده

که خود باعث پویایی اقتصادی و  کرمانشاه در کرمانشاه قرار دارد -محور ساسانی قصر شیرین

همچنین لزوم تأمین امنیت این جاده و رفاه کاروانیان برای عبور از این  زیستی در منطقه شده است.

 این است.جاده تجاری باستانی توجیهی برای آثار معماری متعدد در امتداد مسیر 

ها دژهایی در راستای حفاظت از دانیم که در دوران اشکانی و ساسانی برای حفاظت بهتر از راهمی

ساختند که بقایای این تاکنون در مسیر تجاری خراسان بزرگ )محور ساسانی قصر ها میکاروان

ین وارد فلات مسیر جاده تجاری راه خراسان که از قصرشیرمانده است. کرمانشاه( برجای –شیرین 

شناسی بسیار غنی است همچنین شهر ساسانی حلوان یا سرپل ذهاب ازنظر باستان شود،ایران می

 شهرهای و حلوان .گرددمی تبدیل امپراتوری شهرهای ترینمهم از یکی که در دوران مذکور به کنونی

همیت است. این جاده جغرافیایی بسیار حائز ا-که زنظر سیاسی شدندمی شمرده چهارم اقلیم در این

این محوطه در انتهای  .بناها و آثار مهمی ازمسیر اصلی اتصال تیسفون به مناطق شرقی بوده است. 

در دوره ساسانی ارتباط مستقیم  رودانبا میان که کرمانشاه قرارگرفته است-محور ساسانی قصرشیرین

 دارد.

دولت ساسانی، شهر تیسفون بر سر این مسیر قرار گرفتن پایتخت مهم دولت اشکانی و بعدازآن  

توان چنین انگاشت که تر میبه بیان واضح کندها تأکید میتجاری بر اهمیت جاده در این دوران

رفاهی برای امنیت کاروانیان، شرایط مطلوبی در قسمت  -وجود جاده خراسان و تأسیسات دفاعی 

توانست عاملی برای انتقال جمعیت و میکشاورزی  کرمانشاه فراهم نمود که در کنار توسعه
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 گیری استقرارهای تجاری بزرگ باشد. این مراکز استقراری، نقش پل ارتباطی تجاری و فرهنگیشکل

توان چنین انگاشت تر میبه بیان واضح بین داخل فلات ایران و منطقه میانرودان را بر عهده داشتند.

اهی برای امنیت کاروانیان، شرایط مطلوبی در رف -که وجود جاده خراسان و تأسیسات دفاعی 

گیری استقرارهای توانست عاملی برای انتقال جمعیت و شکلقسمت کرمانشاه فراهم نمود که می

گرفته در مسیر جاده های شکلتوان چنین برداشت کرد که وجود سازهتجاری بزرگ باشد و می

 ژیک این برای تأمین امنیت و رفاه بوده است.به دلیل شرایط استرات تجاری از تیسفون تا کرمانشاه
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