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بخش مرکزي شهر و ارائۀ الگوي  و ارزیابی وضعیت شبکۀ حمل و نقلبررسی 

  *کهکیلویه و بویراحمد)ان تاس مطلوب (نمونۀ موردي: دهدشت 

  1االله رشیدي فردنعمت 

  

  چکیده
امروزه رشد روز افزون وسائل نقلیه و افزایش تمایل شهروندان به استفاده از وسیله نقلیه شخصی باعث 
شدهاست تا هر روز ترافیک عبوري از خیابانهاي شهري سنگین تر شود. به علاوه نبود مدیریت واحد در کاربرد 

قل عمومی اعم از مترو، اتوبوس، مینی بوس، تاکسی،آژانسهاي وارائه خدمات توسط سیستمهاي مختلف حمل و ن
فراوان ناشی از  تاکسی تلفنی و سواریهاي مسافربر شخصی و ... در مراکز مهم شهري، باعث بروز مشکلات

بررسی و ارزیلبی شبکه ي   شلوغی یا عدم حضور سیستم مناسب در شهرها شده است. این پژوهش با هدف
ابتدامنابع موجود شامل کتابها،  . شهر دهدشت و اراده الگوي مطلوب انجام شده است  حمل و نقل بخش مرکزي

 دهدشت و نقل و ترافیک شهر مقالات، پایان نامه ها، فعالیتهاي پژوهشی مرتبط از جمله مطالعات جامع حمل
ترین ترکیب ونقل دهدشت مورد بررسی قرار گرفت و مناسبهاي موجود حملتمام شیوهبررسی و مطالعه شد 

براساس ؛  ترین شیوه شناسایی شدعنوان پایدارترین و مناسببهروي پیادهونقل مشخص شده و هاي حملسیستم
تلاش در جهت عملی ساختن "مداري دهدشت ترین راهبرد جهت بهبود و ارتقاء پیادهمطالعات انجام شده مهم

جاي گسترش ها بهقبول و با توجه به زیرساختاصول شهر فشرده ( تشویق به گسترش عمودي شهر در حد قابل
روي بوده و ها و خدمات به یکدیگر که سبب تسهیل در پیادهافقی ) از طریق نزدیکی واحدهاي مسکونی ، مغازه

  باشد.می  "دهدکارایی خدمات و منابع را افزایش می
  ارزیابی ، حمل و نقل ، الگوي مطلوب ، دهدشت :اژگان کلیديو
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  مقدمه
حمل و نقل  ریزي برنامه شهري، ریزيبرنامه از بخشی پیوسته، است کلیتی دربرگیرنده ریزيبرنامه فرآیند
 کالبدي ها، بعدبخش سایر و هازیرساخت اراضی، کاربري هايبخش ریزيبرنامه همراه به که است شهري

 بخش ویژهبه و شهري ریزيبرنامه روند در نارسایی وجود. دهدمی تشکیل را شهري جامع ریزيبرنامه

 به در رسیدن تأخیر انرژي، بالاي مصرف همچون را ايگسترده زیانبار عوارض و آثار شهري، ونقلحمل

 پیوندهاي سنتی و هابافت بردن بین از جانی، افزایش خطرهاي و شهري ایمنی کاهش هوا، آلودگی مقصد،

 اهمیت از نقلوحمل و حرکت مسئله بشري تمدن تاریخ ولط آورده است. در بار به ها،این نظایر و شهر

 طبق است. داشته انسانی جوامع پیشرفت در سزاییبه یرتأثهمواره  که شکلی به بوده برخوردار ايویژه

 به شهري) را آمد و تفریح، ارتباطات (رفت کار، مسکن، یعنی حیاتی عملکرد چهار باید شهرها آتن منشور

 ترینمحوري از به عنوان یکی نقلوحمل ostrofski)  ،1371 :160 باشند داشته دخو بطن در احسن نحو

 که نیز دهدشت شهر . دارد پایدار توسعه يزمینه در ايویژه و شاخص نقش توسعه، يکننده کنترل عناصر

 تعداد بر بعد به 1383 سال از که چرا نیست؛ مستثنی قاعده این از دارد میانی قرار شهرهاي يدسته در

 این از استفاده مشکلات درنتیجه و شده شهر افزوده این در آن از استفاده میزان و شخصی نقلیه وسایل

می مشاهده آن در غیرهنقلیه و وسایل پارکینگ کمبود صوتی، آلودگی ترافیک، جمله از نقلوحمل گونه
 سفرهاي طول و ها مسافت اینکه علیرغم شود،می مشاهده دهدشت شهر موجود وضع در که همچنان. شود

 نتیجه در –– است تک مرکزي شهري شهر این کهجاییآن از نیست چندان زیاد شهر این در مختلف

 و عمومی نقل و حمل ( رانیتاکسی سیستم و  ) نیست زیاد شهري چنین در شده طی هايمجموع مسافت
 60 از بیش باز وجود این با است، آورده فراهم را شهر مختلف يها بخش به دسترسی امکان) عمومی نیمه

 پایدار نقلوحمل معیارهاي و اصول با که شودمی انجام نقلیه شخصی وسایل سفرهاي دهدشت با درصد

 ahmadi 1385(  دهدمی شکل را انسان جابجایی نیازهاي و شهري نوین زندگی اساس . است تناقض در
رایی را چه از نظر هزینه و سود و چه از نظر سازگاري با بایست بیشترین کابنابراین هر جابجایی می . ) 2:

 وضعیت است ممکن و غفلت انگاريسهل کمی با ). اما nakhai ،1390 :2محیط زیست داشته باشد ( 

نقل وحمل پایدار هايسیستم از استفاده سمت به باید ناگزیر لذا بیفتد، خطر به آینده و کنونی هاينسل
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 شهري پایدار يتوسعه ). بنابراین ahmadi 1385 :2یابد (  کاهش مشکلات این از بخشی تا کرد حرکت

 هايانرژي کاربرد تمرکز زدایی، ها،آلودگی کاهش طبیعی، منابع حفظ زیست،محیط بر حفظ تأکید با

 جدید الگوهاي شدن مطرح به که و غیره پایدار اشتغال افزایش بازیافت زباله، نقل،وحمل در جایگزین

 و تحلیل ارزیابی، ضرورت است، و غیره انجامیده  فشرده شهر اکولوژیک، شهر سالم، شهر چون سازيشهر
  ) . hatami ،1390 :2 ( دهدمی نشان را پایدار و کارآمد نقلوحمل ساختار بررسی

 ریزي شهري و نقش آن در دستیابی بهبرنامه« اي تحت عنوان  در مقاله 1386همچنین جهانشاهلو در سال 
نقل شهري با وریزي حملدر پی تبیین نقش مؤثر انجام توأم و هماهنگ برنامه» نقل پایدار شهري وحمل
ریزي و نقل پایدار، اصول برنامهوهایی براي رسیدن به حملحلي راهریزي شهري بوده و ضمن ارائهبرنامه

  نماید.نقل پایدار را معرفی میوگذاري براي رسیدن به حملسیاست

تحلیل اثرات جهانی شدن و « نامه کارشناسی ارشد خود تحت عنوان در پایان 1387میرزاجانی در سال 
 نقل پایدار پرداخته است. وریزي حملبه بیان اصول و چارچوب برنامه» هانقل پایدار در پایتختوحمل

ونقل پایدار در سه بعد ي اجلاس زمین، مفهوم حملپس از بازنگري برنامه 1997طور خاص از سال به
اي یافت. توجه ونقل کاربرد گستردههاي حملمحیطی براي ارزیابی استراتژياجتماعی، اقتصادي و زیست

ونقل عمومی شد. در این راستا موتوري (پیاده و دوچرخه) و پس از آن حمل ونقل غیرگسترده به حمل
ي حمل و اصل که لازمه 10، » متعلق به ماست  شهرهاي ما« در کتابی به نام  ITDPالمللی ي بینمؤسسه

- ونقل با نیروي انسان ( دوچرخهروي، حملباشد را معرفی نمود که شامل پیادهنقل در زندگی شهري می

ها، متراکم ونقل بار و کالا، اختلاط کاربريسواري)، استفاده از اتوبوس، کنترل و مدیریت سفرها، حمل
  ). ITDP,2010باشد (ها و با دوام سازي مینوع )، پیوستگی بلوكسازي، واقعی سازي ( ایجاد ت

  

دوره زمانی ارائه 
  نظریه

  ترین اقدامات و پیشنهادات مهم  ایده/تألیف اصلی  عنوان/شرح نظریه  نظریه پرداز

 یا وونرف الگوي  بوئر دي نیک  1960- 1990

 ترافیک سازي آرام

(Traffic 
Calming)  

در  خودرو و پیاده میان همسازي ایجاد -
 محدود با واحد همسایگی هاي خیابان

  خودروها حرکت چگونگی سرعت و کردن

 12-15 معمولی خودروهاي سرعت حداکثر -
 ساعت در کیلومتر 25 خودروهاي اضطراري و

 خودرو پارك محلهاي بینی پیش -
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 تمامی در پیاده مسیر و بچه ها بازي محل -

  خیابان سطح
 کالتروپ پیتر  1995-1985

  بوتیچا شلی
 به وابسته توسعه

 همگانی نقل و حمل

(TRD)  

 "بعدي آمریکایی کلانشهر"

 بوتیچا و کالتروپ تالیف

 و هاي حمل ایستگاه اطراف در توسعه
 حداکثر درجهت کسب عمومی نقل

  اقتصادي برگشت

 اطراف در مدار خودرو هاي محدوده ایجاد-

 عمومی نقل و هاي حمل ایستگاه

 هاي کاربري ساخت و گذاريسرمایه تمرکز-

 و دولت توسط مختلط) اداري (نه -تجاري
 اطراف ایستگاههاي در ترابري هاي آژانس

  عمومی نقل و حمل
 سازمان مشارکت  2000-1990

 و توسعه اقتصادي

(OECD)  

 پایدار نقل و حمل

(SD)  
 سلامت که نقلی و حمل -

 را به زیستی هاي سامانه یا عمومی

 جایی ابهنیازهاي ج و نینداخته مخاطره

 و تجدیدپذیر از منابع کمتر استفاده شامل
 پذیر جدید غیرت

  .سازد می برآورده را

 عمومی، نقل و حمل شامل پایدار جنبایی -

 سواري، دوچرخه پیاده روي، پیمایی، هم

 دوگانه سوز، و الکتریکی خودروهاي فناوري

 عمومی نقل و حمل زیستی، دیزلی موتور

  سبز نقل و لحم انواع سایر و سریع شخصی

 پلودن استفان  2000-1990

  دوآنی آندراس
 هوشمند رشد

(SG)  
 نقل عمومی و حمل ي برمبنا توسعه -

 محدود محیطی تأثیرات زیست و انبوه

  پایدار توسعه مفهوم از برگرفته -

 ساختمانی طراحی مختلط، زمین کاربري -

 سکونتی هاي ایجاد انتخاب فشرده،

 یک نمودن فراهم مدار، پیاده محلات ایجاد -

 ترابري هاي از گزینه گوناگونی

 موجود، اجتماعات سمت به توسعه هدایت -

  تصمیمات در ذینفعان تشویق مشارکت
نیک  بر مایکل  1995- 2005

  سرورو رابرت
 نقلی حمل و دهکده

(Transit 
Villages)  

 قرن نقلی و حمل يها دهکده"

(1996) "21 

 و شهري، حمل طراحی اصول ترکیب -
 فشرده ایجاد اجتماعی با اقتصاد و نقل

 ایستگاه یک در پیرامون روي پیاده قابل

  نقل عمومی و حمل

 و نوشهرسازي رویکرد دو اتصال نقطه -
 آمریکا در ریلی جدید هاي سامانه

 پایانه، از متري 500 فاصله گانه؛4 اصول -

 ایستگاه، مرکزیت عمومی پیرامون فضاهاي

 مرکز دیگر مناطق، با ارتباط تسهیل سبب پایانه

نقشی  داراي اطراف عمومی فضاهاي ،.. و شهر
  مراسم و برگزاري گردهمایی در عمده

 کالتروپ پیتر  2010-2000

 دیتمار هانک

  اوهلند گلوریا

 نقل و حمل توسعه

 مدار همگانی

(TOD)  

  "نقلی جدید  و حمل شهرك" کتاب

2003 

 پیاده با قابلیت فشرده اجتماعات ایجاد -

 ریلی هاي سامانه در اطراف کزمتمر روي

  کیفیت بالا با

 شهر مرکز برجسته مشخصه ریلی هاي پایانه -

 پیاده عابران حداکثر تقدم با

 کننده جمع حمایتی نقل و حمل هاي سامانه -

 و...) تراموا هاي دستی، (چرخ

 مدیریت و یافته کاهش پارکینگ فضاهاي -

  ها پایانه اطراف حلقه پیاده در شده
  )1388شمیرانی و دیگران ،  مفیدي: (منبع 
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  تحقیقروش 
- جمع است. روش» پیمایشی « باشد. تحقیق حاضر از نظر روش می» کاربردي«هدف  نظر از حاضر تحقیق

 مراتبیسلسله ارزیابی انجام يمرحله در و بوده »اسنادي و ايکتابخانه «تحقیق این در اطلاعات آوري
AHP  و ماتریسSWOT  وQSPM  استفاده شده و » حبه با کارشناسان پرسشنامه و مصا« نیز از روش

 ریزي و ارائه پیشنهادات نیز از روش مشاهده استفاده شده است.ي برنامهدر مرحله

از تکنیک پرسشنامه و مصاحبه با کارشناسان مرتبط با موضوع تحقیق در قسمتی از تحقیق  کهاین توجه با 
تعریف  ي زیردر مجموع در سه دسته توانمی را بنابراین جامعه ونقل پایدار ) استفاده شده است،( حمل

  نمود:
 ریزي شهري)مرتبط با مسائل شهري ( شهرسازي، معماري، جغرافیا و برنامههاي اساتید دانشگاه در رشته

هاي شهرسازي، هاي مرتبط با مسائل شهري، شامل دانشجویان و فارغ التحصیلان رشتهکارشناسان در رشته
و و مسئولین و مدیران شهري و کارمندان در ادارات مرتبط ریزي شهري نامهمعماري، جغرافیا و بر

  گیري از بین این جمعیت تکمیل گردیده است. ها با استفاده از روش نمونهپرسشنامه

 کارشناسان با مصاحبه تکنیک پرسشنامه و از مراتبیسلسله ارزیابی و تحلیل انجام در این تحقیق براي

ي که  اعضاي جامعه در سه دستهجاییاست. از آن شده استفاده اي مرتبط با مسائل شهريهها و حوزهرشته
که حجم جامعه مورد کلی قرار دارند، براي تکمیل پرسشنامه باید به سراغ این افراد رفت. با توجه به این

مسئولین شهري  نظر گسترده و نامشخص بوده و البته افراد در دسترس و مطلع ( خصوصاً در بین مدیران و
استفاده شده است. در  1گیري غیرتصادفیباشند، بنابراین در تحقیق پیش رو از روش نمونه) محدود می

 AHP)  ( مراتبیسلسله که افراد خاصی در ادارات مذکور در دهدشت با روش تحلیلاینجا با توجه به این
اند، بنابراین باید موضوعات درگیر بودهو همچنین موضوعات مطرح در پرسشنامه آشنایی داشته و با این 

تصادفی هدفمند  گیري، روش غیرطور هدفمند به افراد مشخصی مراجعه نمود و درنتیجه روش نمونه به
  تعمدي خواهد بود. 

                                                             
1 - Non-probability Sampling 
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ونقلی و آمارهاي کتب ، مقالات حمل از استفاده ( ايکتابخانه و اسنادي صورت به هاداده آوريجمع 
  . باشدمی )ونقل شهري حمل

  
  هاداده تحلیل تکنیک 

 ( مراتبیسلسله تحلیل روش از موجود نقل و حمل هايسیستم پایداري ارزیابی براي تحقیق اول بخش در
(AHP  تحلیل روش از برتر يگزینه روي بر راهبردي ریزيبرنامه يمرحله در و شده گروهی، استفاده 

SWOT اهبردهاي ارائه شده با کمک روش بندي رسپس براي اولویت .شودمی استفادهSWOT  از
 معیارها معرفی به نخست بخش  باشد:می بخش دو داراي حاضر استفاده شده است.تحقیق QSPMروش 

 ) مراتبیسلسله تحلیل روش از با استفاده و پرداخته شهري پایدار نقل و حمل مطلوب هايشاخص و

AHP) و  کرده مقایسه پایداري میزان نظر از را شتدهد شهر نقل و حمل موجود هايگروهی، سیستم
 درصدي و سهم سیستمی هر به آن در که را نقل و حمل هايسیستم انواع ترکیب پایدارترین و ترینمناسب

 ترینمناسب عملکرد ارتقاء جهت نیز دوم بخش در . نمود خواهد شود، معرفیداده می اختصاص متناسب

  .شد خواهد ارائه راهبردي یطرح   QSPMو SWOTشیوه با کمک روش 
    

  مطالعه مورد محدوده جغرافیایی موقعیت
 کیلـومتري 60 تقریبـی  فاصـله  در و نـام  همـین  به دشتی میان در)  هیلویکهگ شهرستان مرکز( تدهدش شهر
 فاصـله . دارد قـرار  آبـاد  خیر رودخانه آبریز حوزه در دشت این. دارد قرار  )خوزستان استان(  بهبهان شرق

 از دشـت  ایـن  فصـلی  رودخانـه  .است کیلومتر 20 حدود آن شمال در مارون رودخانه از دشت ینا تقریبی
 مـی  خیرآبـاد  رودخانه وارد را منطقه هاي سیلاب کلیه و گذشته دهدشت شهر نزدیکی از و دشت این میان
 48-30 جغرافیـایی  وعـرض  درجـه  34-50 جغرافیـایی  طـول  بـا  مذکور دشت میان در دهدشت شهر .کند
 وجـود  مرتفعـی  هاي کوه مزبور دشت اطراف در. است گرفته قرار دریا سطح از متر 810 ارتفاع با و هدرج

 گسـترش  خاطر به غرب سمت به. درس می متر 2330 به کوه سیاه قله در آن نقطه بلندترین ارتفاع که دارند
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 تپـه  صـورت  به دهدشت اطراف در که طوري به شود می کاسته ارتفاعات از سنگی ماسه و گچی رسوبات
 و کیلـومتر  11 حـدود  ولط ـ بـه  شرقی جنوب -غربی شمال روندي با دشت این اند، شده ظاهر ماهورهایی

    ) rashidi  ،1389.( دارد گشترش منطقه در کیلومتر3 حدود عرض
  

  
  خصوصیات موقعیت شهر دهدشت در کشور، استان و شهرستان. : نقشه 1شکل 

  
  هاي اصلی شهرانمطالعه شبکه خیاب

دهد. مرکزي که مرکز اصلی و تجاري آن را میدان امام حسین ( ع ) تشکیل میدهدشت شهري است تک
عنوان مفصلی در نظر بگیریم و شهر را به دو قسمت شمال و اگر بلوار خیابان هاي سپاه و شریعتی را به

صورت مرکزي بوده و به تکجنوب تقسیم نماییم، در این صورت شبکه معابر بخش جنوب کاملاً 
که مغازه باشد که تقریباً تمام معابر اصلی شهر در این قسمت قرار دارد ، در صورتیشطرنجی نامنظم می

  باشند. هاي تجاري  واقع در قسمت شمالی نوسازتر بوده و داراي شبکه معابري منظم  تر و شطرنجی می
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% و پس از آن سفرهاي کاري 48سفرهاي اشتغال با بیشترین سفرهاي شهر دهدشت بر اساس جدول فوق، 
باشد، بنابراین با داشتن طور معمول مسافت سفرها در این شهر کوتاه میباشد. به علت اینکه به% می25با 

- توان بیشتر این سفرها را بهها، میریزي دقیق در حوزه کاربري زمین و فراهم نمودن زیرساختبرنامه

ونقل عمومی انجام داد و به این ترتیب به سمت اده از دوچرخه و پس از آن حملصورت پیاده یا با استف
  ونقل پایدار گام مهمی برداشت. شهر و حمل

  

  
  )1396مراکز اصلی جاذب سفر در دهدشت (منبع: مطالعات نویسندگان، : نقشۀ  2شکل 

0
20
40
60

اشتغال خرید آموزشی اجتماعی سفرھای 
کار

سایر

48  درصد 12 8 5 25 2

صد
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نمودار هدف سفرهاي شهر دهدشت
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  ونقل در وضع موجود شهر دهدشتهاي مختلف حملبررسی شیوه
باشد ونقل در شهر دهدشت میهاي مختلف حملی که یکی از اهداف تحقیق حاضر بررسی شیوهجایاز آن

عمومی؛ تاکسی و  ونقل عمومی و نیمهحمل« هاي موجود در سه بخش اصلی بنابراین در این بخش شیوه
بررسی  »بررسی عبور و مرور عابرین پیاده و کریدورهاي مربوطه « و » سواري شبکه دوچرخه« ، »اتوبوس 

  شده است .
  

  یعموم مهینونقل عمومی و حمل
بدیلی در کاهش ترافیک شهري، نقش بیونقل درونعنوان ستون فقرات حملونقل عمومی بهسامانه حمل

  ). rahyaft ،1390 :51کند ( در شبکه معابر و مدیریت بهینه تقاضا ایفا می
  

  رانی موجودرانی و اتوبوساطلاعات خطوط تاکسی
 هاي اتوبوس ( تعداد، موقعیت و غیره) ایستگاه و خطوط وضعیت

- شهري دانشگاه آزاد  فعالیت میدستگاه اتوبوس، خط درون 5رانی شهر دهدشت شامل خطوط اتوبوس

  ) . در ادامه نام خطوط و مبدأ و مقصد هر خط در جدول زیر آمده است.rayfan ،1389 :42نماید ( 
  

 )1396رانی وضع موجوددهدشت ( سال مبدأ و مقصد خطوط اتوبوس : 1جدول 

  توضیحات  مقصد  مبدأ  شماره خط
    دانشگاه آزاد  مرکز شهر  1خط
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   ) ( منبع: مطالعات نویسندگان)1396رانی شهر  دهدشت ( سال مسیر خطوط اتوبوس : نقشۀ  3شکل 

  
عمومی  ونقل عمومی و نیمهتقریباً تمام شهر و محلات و معابر اصلی را سیستم حملبراساس جدول 

هد. در نتیجه شهر دهدشت از نظر کمی در این حوزه با مشکل خاصی مواجه است؛ دهدشت پوشش تمی
ارائه شده در  ارتقاء و بهبود کیفیت خدماتچه که در این حوزه براي دهدشت مورد نیاز است پس آن

  باشد. ونقل همگانی میلحوزه حم
  

   انیرتاکسی بررسی وضعیت
شهري  مشغول به فعالیت هستند که مبدأ و مقصد هر خط درون 6رانی شهر دهدشت با خطوط تاکسی

ها در ادامه بیان شده است. همچنین براساس اطلاعات دریافتی از سازمان خط به همراه مسیر عبوري آن
  باشد دستگاه می 500طی به همراه گردشی شهر نیشابور برابر هاي خرانی تعداد کل تاکسیتاکسی
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  )1390رانی شهر دهدشت ( سال اطلاعات خطوط تاکسی  : 2جدول 

  تعداد تاکسی  مقصد  مبدأ  شماره خط
    آموزش و پرورش  میدان مرکزي  1خط
    آزادگان و جانبازان  میدان مرکزي  2خط 
    پیام نور و آزاد  میدان مرکزي  3خط 
    بیمارستان  میدان مرکزي  4خط 
    دادگستري قدیم  میدان مرکزي  5خط 
    گلزار  میدان مرکزي  6خط 

  1396منبع : مطالعات  نگارندگان ،   

  
هایی که تحت پوشش این خدمات قرار دارند، آمده رانی و حوزهدر نقشه زیر نیز مسیر خطوط تاکسی

  است.

  
  ) (منبع: مطالعات نویسندگان )1396دهدشت ( سال رانی شهر مسیر خطوط تاکسی : نقشۀ 4شکل 
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براساس نقشه فوق با توجه به اینکه اغلب مقاصد سفر در بخش مرکزي شهر قرار دارند، بیشترین مسیر 
ساز در آن هاي تازهرانی نیز در این حوزه قرار گرفته است. اما مناطق شمال شهر، که شهركخطوط تاکسی

ش براي تأمین بخش اعظمی از مایحتاج خود مجبورند به بخش مرکزي شهر قرار دارند و ساکنین این بخ
  مندند. بهرهرانی کمتر مراجعه نمایند، از خدمات سازمان تاکسی

  
  سواري دهدشتمطالعات مربوط به شبکه دوچرخه
 سواري دهدشت پس از بررسی انواع مسیرهاي دوچرخه ( مسیرهايدر بخش شبکه پیشنهادي دوچرخه

)، قابلیت احداث مسیر دوچرخه در دهدشت را بررسی کرده و پیشنهادات خود را در دو  3و  2، 1درجه 
  .حوزه شمال کمربندي و جنوب کمربندي ارائه داده است

   

  
  )1396مسیرهاي پیشنهادي ایجاد شبکه دوچرخه دهدشت ( منبع: مطالعات نویسندگان،  : نقشۀ 5شکل 
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ها و امکانات لازم در حوزه شمال کمربندي، اهم بودن بسیاري از زیرساختدر این نقشه با توجه به فر
هاي جاذب سفر در اي پیوسته که تقریباً تمام معابر اصلی را پوشش داده و دسترسی به اغلب کاربريشبکه

 جایی که این این حوزه را از طریق شبکه دوچرخه درجه یک فراهم نماید. و در حوزه جنوب نیز از آن
خورد و برگرفته و ترافیک در این بخش بیشتر به چشم می تر دهدشت را دربخش مرکزي و قدیم حوزه

هسته تجاري شهر در این حوزه قرار دارد، مقاطع عرضی راه و سایر عوامل مؤثر ازجمله سرعت حرکت 
صورت بهتوان مسیر دوچرخه را در معابر مذکور سازد که در صورت امکان میدر معابر و غیره معین می

  احداث نمود. 2درجه
  

  بررسی عبور و مرور عابرین پیاده و کریدورهاي مربوطه در سطح شهر دهدشت
روهاي شهر، لزوم راه موجود، مسیر سرپوشیده داخل بازار روز است. اهمیت پیاده  در این شهر تنها پیاده

  ها را ضروري ساخته است.ي آنمطالعه
  

  روهاي عمده شهردهدشتهاي پیادهویژگی : 3جدول 
- پیاده عرض  نام خیابان  ردیف    

  رو
  کاربري مجاور  کیفیت پوشش  نقش عمده

  مختلط  مطلوب  ايدسترسی به خدمات شهري و ناحیه  6  بلوار شریعتی  1
خیابان امام خمیتی   2

  شمالی
  مسکونی  مطلوب  دسترسی به خدمات محلی و تجاري  4

خیابان امام خمیتی   3
  جنوبی

  مختلط  مطلوب  دسترسی به خدمات محلی و تجاري  4

شهید خیابان   4
  نورالدینی

  مختلط  مطلوب  دسترسی به خدمات محلی و تجاري  4

  مسکونی  قابل قبول  دسترسی به خدمات محلی و تجاري  4  خیابان بازار روز  5

  
دسترسی به هاي اصلی شهر که در این جدول  به بررسی آن پرداخته است، ي اغلب خیاباننقش عمده

روها نیز در سه بخش مطلوب، نامطلوب باشد. کیفیت پوشش پیادهاي میاي و محلهخدمات شهري، ناحیه
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روها در این جدول % از پیاده 87هاي صورت گرفته حدود و قابل قبول تقسیم شده است. براساس بررسی
کته ضروري است که براي % قابل قبول گزارش شده است. البته ذکر این ن 13در حد مطلوب و حدود 

 رو و پوششروها علاوه بر مباحث کمی و کالبدي چون عرض پیادهبررسی و ارزیابی دقیق وضعیت پیاده
شناسی و غیره هم مد نظر کف و غیره باید مواردي دیگر همچون تعداد عابرین، مباحث کیفی و زیبایی

  قرار گیرد تا تحلیلی دقیق و علمی و جامع انجام گیرد. 
  هان امتیاز نهایی گزینهتعیی  : 4جدول 

  گزینه            
  و  معیار

  زیرمعیار

  بوساتوبوس و مینی  تاکسی  موتورسیکلت  اتومبیل شخصی  سواريدوچرخه  پیاده روي

عی
تما

 اج
عد

ب
  

  )0.2)(0.333(  دسترسی
)0.263(  

)0.333)(0.2(  
)0.087(  

)0.333)(0.2(  
)0.135(  

)0.333)(0.2(  
)0.055(  

)0.333)(0.2(  
)0.235(  

)0.333)(0.2(  
)0.225(  

  )0.273)(0.333(  نیایم
)0.254(  

)0.333)(0.273(  
)0.11(  

)0.333)(0.273(  
)0.112(  

)0.333)(0.273(  
)0.042(  

)0.333)(0.273(  
)0.185(  

)0.333)(0.273(  
)0.298(  

امنیت 
  اجتماعی

)0.333)(0.219(  
)0.141(  

)0.333)(0.219(  
)0.075(  

)0.333)(0.219(  
)0.265(  

)0.333)(0.219(  
)0.055(  

)0.333)(0.219(  
)0.195(  

)0.333)(0.219(  
)0.27(  

ترجیح مردم 
  به استفاده

)0.333)(0.068(  
)0.114(  

)0.333)(0.068(  
)0.055(  

)0.333)(0.068(  
)0.343(  

)0.333)(0.068(  
)0.068(  

)0.333)(0.068(  
)0.219(  

)0.333)(0.068(  
)0.202(  

حفاظت از 
  فرهنگ سنتی

)0.333)(0.088(  
)0.409(  

)0.333)(0.088(  
)0.267(  

)0.333)(0.088(  
)0.054(  

)0.333)(0.088(  
)0.046(  

)0.333)(0.088(  
)0.104(  

)0.333)(0.088(  
)0.119(  

  )0.152)(0.333(  راحتی سفر
)0.13(  

)0.333)(0.152(  
)0.109(  

)0.333)(0.152(  
)0.212(  

)0.333)(0.152(  
)0.065(  

)0.333)(0.152(  
)0.271(  

)0.333)(0.152(  
)0.213(  

عد
ب

 
دي

صا
اقت

  

- نرخ سرمایه

  گذاري
  ( دید کاربر) 

)0.333)(0.172(  
)0.446(  

)0.333)(0.172(  
)0.215(  

)0.333)(0.172(  
)0.041(  

)0.333)(0.172(  
)0.079(  

)0.333)(0.172(  
)0.095(  

)0.333)(0.172(  
)0.124(  

- نرخ سرمایه

  گذاري
  ( دید دولت) 

)0.333)(0.157(  
)0.439(  

)0.333)(0.157(  
)0.207(  

)0.333)(0.157(  
)0.055(  

)0.333)(0.157(  
)0.095(  

)0.333)(0.157(  
)0.11(  

)0.333)(0.157(  
)0.093(  

هزینه 
  نگهداري

  کاربر) ( دید 

)0.333)(0.173(  
)0.408(  

)0.333)(0.173(  
)0.222(  

)0.333)(0.173(  
)0.035(  

)0.333)(0.173(  
)0.069(  

)0.333)(0.173(  
)0.109(  

)0.333)(0.173(  
)0.156(  

هزینه 
  نگهداري

  ( دید دولت) 

)0.333)(0.183(  
)0.408(  

)0.333)(0.183(  
)0.293(  

)0.333)(0.183(  
)0.051(  

)0.333)(0.183(  
)0.069(  

)0.333)(0.183(  
)0.078(  

)0.333)(0.183(  
)0.074(  
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  )0.179)(0.333(  کرایه سفر
)0.401(  

)0.333)(0.179(  
)0.297(  

)0.333)(0.179(  
)0.04(  

)0.333)(0.179(  
)0.084(  

)0.333)(0.179(  
)0.059(  

)0.333)(0.179(  
)0.12(  

  )0.136)(0.333(  زمان سفر
)0.027(  

)0.333)(0.136(  
)0.054(  

)0.333)(0.136(  
)0.273(  

)0.333)(0.136(  
)0.316(  

)0.333)(0.136(  
)0.218(  

)0.333)(0.136(  
)0.112(  

ست
د زی

بع
طی

محی
  

هاي آلودگی
  محیطیزیست

)0.333()0.447(  
)0.448(  

)0.333)(0.447(  
)0.339(  

)0.333)(0.447(  
)0.038(  

)0.333)(0.447(  
)0.053(  

)0.333)(0.447(  
)0.054(  

)0.333)(0.447(  
)0.068(  

  )0.144)(0.333(  اشغال فضا
)0.447(  

)0.333)(0.144(  
)0.27(  

)0.333)(0.144(  
)0.037(  

)0.333)(0.144(  
)0.111(  

)0.333)(0.144(  
)0.073(  

)0.333)(0.144(  
)0.061(  

حفاظت از 
  زیستمحیط

)0.333)(0.408(  
)0.406(  

)0.333)(0.408(  
)0.339(  

)0.333)(0.408(  
)0.029(  

)0.333)(0.408(  
)0.057(  

)0.333)(0.408(  
)0.069(  

)0.333)(0.408(  
)0.101(  

  0.145  0.125  0.077  0.095  0.220  0.338  امتیاز نهایی

  
) پایدارترین  0.338با امتیاز نهایی (  "روي پیاده "دهد که در مجموع ها نشان میامتیازات نهایی گزینه

- ) قرار دارد و کم0.22با امتیاز (  "سواري دوچرخه "ونقلی براي دهدشت بوده و پس از آن ي حملشیوه

باشند. هر چند در اینجا سپس اتومبیل شخصی دارا میي موتورسیکلت و ترین امتیاز را نیز شیوه
چه امروزه در شهرها مورد نیاز است تعادلی پایدارترین شیوه شناسایی شد اما باید توجه داشت که آن

زیست طبیعی و هم فضاي فرهنگی جامعه هاي حرکت در شهر است، تا هم محیطجدید میان روش
ونقل پایدار ).هدف حمل 12: 1390اختیار داشته باشند ( معینی، امکانات جدیدي براي بهبود و توسعه در 

ها و تشویق به هاي سفر نبوده، بلکه فراهم آوردن امکانات و زیرساختیک از شیوههرگز حذف هیچ
هاي ناپایداري چون اتومبیل شخصی و هاي پایدارتر و به حداقل رساندن استفاده از شیوهاستفاده از شیوه

جایی که در این  شود.از آنباشد؛ بنابراین در تحقیق حاضر نیز همین هدف دنبال میموتورسیکلت می
ونقل ) برابر یک خواهد شد؛ بنابراین هاي مختلف حملها ( شیوهي تحلیلی مجموع امتیازات گزینهشیوه

ونقل در دهنده نسبتی از کل سیستم حملنوعی نشانتواند بهتوان گفت که هریک از این امتیازات میمی
% 33.8ونقل در سطح شهر دهدشت هاي حملشهر دهدشت باشند. به این صورت که اگر از مجموع شیوه

% اتومبیل شخصی و نهایتاً 9.6% تاکسی 12.5بوس، % اتوبوس و مینی14.5سواري، % دوچرخه22روي، پیاده
- هم در شهر از تمام شیوه% به موتورسیکلت اختصاص یابد هم پایدارترین ترکیب را خواهد داشت و 7.7
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ونقل شخصی عبارت دیگر حملطور مناسب و مؤثري استفاده خواهد شد. بهونقلی بههاي حمل
  ونقل موتوري شخصی % به حمل 17.3% و تنها  27عمومی  ونقل عمومی و نیمه%، حمل 55.8غیرموتوري 

   تخصیص یابد.باید 
  

  گیرينتیجه 
ونقل پایدار شهري و د هدف تحقیق حاضر بررسی وضعیت حملآیطور که از عنوان تحقیق برمیهمان

شان در ابعاد دلیل اینکه تمام شهرهاي میانی کلیتباشد. بهالبته ارائه الگوي مطلوب در شهرهاي میانی می
توان نتایج این تحقیق را به سایر شهرهاي باشد بنابراین میونقل،مشابه یکدیگر میمختلف، ازجمله حمل

ترین ونقل دهدشت مورد بررسی قرار گرفت و مناسبهاي موجود حملداد..تمام شیوه میانی تسري
ترین شیوه شناسایی عنوان پایدارترین و مناسببهروي پیادهونقل مشخص شده و هاي حملترکیب سیستم

 مدار دهدشت ( توسعه بري پیادههاي پیش روي توسعهشد. پس از آن در بخش دوم امکانات و محدودیت
ونقلی که از بخش اول حاصل شد ) در قالب نقاط قوت، ترین گزینه حملمبناي پایدارترین و مناسب

مشخص شده، راهبردهاي چهارگانه ارائه شد و پس از  SWOTضعف، فرصت و تهدید در ماتریس 
بندي شدند. براساس ) اولویت WTتعیین جایگاه راهبردهاي قابل اتکا ( در این تحقیق راهبردهاي 

تلاش در جهت عملی "مداري دهدشت ترین راهبرد جهت بهبود و ارتقاء پیادهمطالعات انجام شده مهم
ها قبول و با توجه به زیرساختساختن اصول شهر فشرده ( تشویق به گسترش عمودي شهر در حد قابل

که سبب ها و خدمات به یکدیگر جاي گسترش افقی ) از طریق نزدیکی واحدهاي مسکونی ، مغازهبه
  باشد.می  "دهدروي بوده و کارایی خدمات و منابع را افزایش میتسهیل در پیاده
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