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 چکیده

نشهرها، حاصل تعارض و تقابل آنها با محيط طبيعي است زيرا لاترين مسائل شهرهای بزرگ، ک ت محيط زيستي از اساسيلامشک

های اقتصادی بر فضاهای طبيعي همراه است. ارزيابي  ونقل و فعاليت ها، صنايع، حمل توسعه شهری ضرورتاً با تسلط ساختمان

ها به  ها، برنامه ها، طرح فرآيند جامع، فرمولبندی شده و سامانمند ارزيابي اثرات محيط زيستي سياستاستراتژيک زيست محيطي

جهت  .آيند تصميم سازی استهای ارزيابي و کاربرد آنها در فر ها مشتمل بر تهيه گزارش، با استفاده از يافته های آن همراه گزينه

ناشي از توسعه شهری از روش توصيفي و  آلودگي هوا استراتژيک سياست های طرح جامع تهران در خصوصبررسي و ارزيابي 

 فرآيند تحليل سلسله مراتبيگيری از با بهره SEA اساس مفاهيم روش ارزيابي محيط زيستي راهبردی بر شده است.تحليلي استفاده 

(AHP ) نفراز کارشناسان متخصص مرتبط با مديريت و  15پرسشنامه پژوهش، جهت وزن دهي و ارزشگذاری مناسب، بين

توزيع،  (Expert choice) افزار ، درنهايت نتايج حاصله توسط نرمه استتوزيع و تکميل گرديدانتخابمحيطزيست شهری 

يست محيطي، وضعيت سازگاری چشم اندازها و اهداف کلان نتايج حاصل از ارزيابي استراتژيک ز ه است.وتحليل گرديد تجزيه

 طرح يازامتکمترين مي باشد. ميانگين مطلوب از مي باشد که کمتر 2.32توسعه فضايي شهر تهران را در سطح پايين و به ارزش 

باشد. اين بدان چشم اندازها و اهداف توسعه شهر در اين طرح، مربوط به محور حفاظت از محيط زيست مي از  جامع شهری

 .معناست که ساختار فضايي شهر تهران اثرات زيست محيطي فراواني را به همراه داشته است

 ،توسعه ی فيزيکي شهر،طرح جامع ،شهر تهران"SEA "ارزيابي راهبردی محيطزيست :آلودگي هوا،واژگان کليدی
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 يان مسالهب

در  ازآنجاييکه .ای از شهرنشيني مواجه است در اولين دهه قرن بيست ويکم به سرمي برد که با موج گسترده بشرامروزه 

شهرنشيني شتابان و گسترده  موج که تمام کشورهابه موازات آن ،کنندبسياری از مناطق جهان مردم در شهرها زندگي مي

های آيد و تمامي عرصهت فراواني به وجود ميلائل و مشکافزايش جمعيت شهرها مسا نمود.همراه بارا تجربه خواهند 

کنند، وه بر اينکه سهم عمدهای از منابع کره زمين را مصرف ميلاشهرها ع .زيست مورد تجاوز قرارخواهند گرفتمحيط

شهرها با معتقد است رشد به نقل از هاروی((low,1996 نمايندبه همين نسبت بيشترين ضايعات را هم در آن تخليه مي

)فني خود ترکيبي از فقر، رشد سريع جمعيت و صدمات محيط زيستي را به همراه دارد

-مياستفاده ودر سطوح برنامه ريزی شناخته شده است در دنيا واژه ای"توسعه پايدار"امروزه(.174:1397وهمکاران،

و تحت عنوان قانون سياست متحده،در ايالات  1970ارزيابي عمومي محيط زيست درسال  (.WCED,1987,43)شود

های بعد به سالدر(.Battiata, Collins, Hirschman, &   Hoffmann,2010)معرفي شدملي محيط زيست 

ها عمدتاً ارزيابي، 1980و  1970های محيط زيستي نمودند. طي دهه تبعيت از ايالات متحده اقدام به بکارگيری ارزيابي

متعاقباً بين سطح پروژه و (. Arnaud- Fort& Fassetta ,2008)کار گرفته شدها بهريزی پروژهدر سطح برنامه

سطوح کلانتر تفکيک حاصل شده و در حاليکه ارزيابي اثرات محيط زيست در حد پروژه باقي ماند، سطح بالاتری از 

گرفت. هدف از ارزيابي استراتژيک، شود شکلميارزيابي استراتژيک محيطزيست نام بردهارزيابي که از آن تحت عنوان 

دنبال  استراتژيک به.ارزيابيريزی استگذاری و برنامهها و سياستگيریهای اين روش در تصميمبکارگيری قابليت

هايي  وود و جدور به دنبال ارائه گزينه ،توسط 1980اولين بار در دهه کهکه اصطلاح اين .دستيابي به توسعه پايدار است

کند که عبارت ديگر، اين روش نگرش تدافعي را تسهيل ميگيری بود. بهگيری بهتر در مراحل اوليه تصميم برای تصميم

بر اين  (.100:1400)دارابي و سورتيجي،تا به نحوی مطلوب موضوع پايداری و ملاحظات محيطي مورد توجه قرار گيرد 

مبنا، ارزيابي استراتژيک محيط زيست عبارت است از: فرايند ساختاريافته و تدافعي برای تقويت نقش مسائل محيطي در 

 Tonk & Verheem ,2000). است) های استراتژيک گيری تصميم

-مي زيستمحيط مديريت بهبود هاآن از يکي که پايدار توسعه اهداف به يابيجهت دستبا عنايت به مطالب بيان شده 

 و سروصدا قبولقابل سطح با و جذاب محيط بر توسعه پايدار بر سالم شهر ريزیبرنامه طرح راستا اين در وباشد، 

 (.585:2011:کوک هن اسميت،)تاکيد مي نمايد است وهواآب ثبات ایگلخانه توليدگازهایکاهش خوب و هوای کيفيت

 اصلي آلاينده چند يا يک توسط روز سه هر و رودمي شمار به شهرها ترينآلوده از يکي تهران ايران، شهرهای بين در
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 طراحي از ناشي کهآن نامناسب فضايي ساختار در را توانمي را آن علت(. 99:1385همکاران، و صفوی) شودمي آلوده

از  .(365:1386همکاران، و زرندی متصدی)نمود جو جست کندنمي پيروی ایيافتهنظام نظم از که معابر نامناسب

 ترگرم شهرها سطح درنتيجه و بالابرده را خورشيد تابشي انرژی انعکاس مقدار فيزيکي فضای گسترش کهآنجايي

 ونقلحمل بودن ناپذيرتوجيه  دليل به تهران ويژهبه تر،طولاني سفرهای به نياز افزايش ديگر طرف از .همچنينشودمي

 از ایگلخانه گازهای خروج مقدار شخصي اتومبيل از استفاده یغلبه يا عمومي ونقلحمل یشبکه در ضعف يا عمومي،

 هوای آلودگي از درصد 85 تهران شهر در آمارها و مطالعات اساس بر کهطوریبه است، بالابرده شدتبه را اتومبيل

 ارتباط فاصله و سفر برای تقاضا افزايش دليل به شهر فضايي ساختار به تواندمي اين که است اتومبيل از ناشي تهران

 .باشد داشته

محيط .ارزيابياست هوا آلودگي طرح جامع تهران در ارتباط با محيطيزيست استراتژيک ارزيابي پژوهش اين هدف

 هاديدگاه اصلاح و هاروش بهبود طريق از که کلان سطح در زيستمحيط مديريت بهبود درجهتابزاری عنوانهبزيست

 توسعه جهت در تازه راهکارهای ارائه برای را SEA از استفاده لزومو ،دهدمي قرار هدف را زيستمحيط کيفيت ارتقای

با در پژوهش حاضر در فرايند ارزيابي استراتژيک زيست محيطي ساختار فضايي شهر تهران، .نمايدمي ضروری پايدار

چشم اندازها و اهداف  سازگاری ميزان ،محورها از امتيازدهي به مجموعه چشم اندازها و اهداف طرح از منظر هرکدام

 خواهدآمد.بدست  پس از اجرا یها يتبا واقعدر مقايسه طرح 

 پيشينه پژوهش

پژوهشي در ارتباط  زمينه پايداری زيست محيطي مقالات متعددی نگاشته شده است که مهم ترين آنها عبارتند از: در

 1997در سال  1پارکر ی با عنوان ارتباط کاربری زمين و کيفيت هوا توسطامقاله به توانيمشهر و کاهش آلودگي  بافرم

که  دهديمتحقيق نشان  است و در شدهپرداختهاين پژوهش به بررسي کيفيت هوا در کاليفرنيا  در رسيده است. انجام

و با  کنديمبه کاهش آلودگي هوا کمک  جهيدرنتسفر با خودرو را کاهش دهند و  توانديم ونقلحملی هایاستراتژ

به  توانديم، ونقلحملی و سواردوچرخه ی،روادهيپی هاحالتجايگزين و  ونقلحملی که بيشتر به هاطيمحايجاد 

ی ديگر با عنوان آيا شهرهای فشرده امقالهايجاد کرد.  ايجاد جامع قابل زندگي با کاهش تراکم و افزايش تحرک شخصي

به بيان اين  (،2010) 2ي و براينميريج هووارد،توسط  است يا پراکنده؟ رتريپذبيآسدر مقابل تغييرات آب و هوايي 

 
1 Parker 
2 Brian Jr& Jeremy J&Howard 
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 طوربهآب و هوايي  ريوممرگی از اديتعداد زکه حرارت شديد در شهرهای بزرگ ايالت متحده آمريکا مسئول موضوع 

 در مناطق شهری همراه است. افتهيشيافزای شهری با درجه حرارت توسعهی ندهيآبر اين الگوهای  علاوه. ستمتوسط ا

منوری و  توسط (SEA) استراتژيک يطيمحستيقوانين و مقررات ارزيابي ز ليوتحلهيتجزی با عنوان امقاله در

 يطيمحستيزاستراتژيک ارزيابي  است: شدهپرداختهصورت گرفته است، به بيان اين امر  1386سال زاده در  منشخوش

(SEA)مدهای و ارزيابي اثرات و پيا ينيبشي، يک فرآيند و رويکرد سامانمند و نوين است که شناسايي، پ

تحليل ساختار اکولوژيک  در پژوهشي با عنوان .دهديمدنظر قرار م یريگميسطوح تصم نيتريرا در عال يطيمحستيز

به انجام  1388در سال  پريورتوسط  ستيزطيسيمای سرزمين شهر تهران برای تدوين راهکارهای ارتقای کيفيت مح

اخير  10شهر تهران در چند  ستيزطيکه افت کيفيت محاست  شدهپرداختهاين پژوهش به بيان اين امر  در رسيده است.

های دنيا قرار گيرد. نتايج حاصل از بررسي متريک یشهرهاترين کلانباعث شده است اين شهر همواره در صدر آلوده

و يا در  انداز بين رفته سيمای سرزمين در سطح شهر تهران نشان داده است که عناصر ساختاری اکولوژيکي در اين شهر،

شکری توسط  هوا که آلودگي بر تبريز شهری یهایکاربر فضايي پراکنش ريتأث. در پژوهشي با عنوان حال نابودی هستند

 که شهری یهایکاربر نامناسب بيان اين امر پرداخته است که توزيع به به انجام رسيده است، 1390در سال  جاه روزيف

 آلودگي مانند يطيمحستيز یهایداريناپا توانديمکه  است بزرگ شهرهای ژهيوبه در شهرها مسائل ميتره  عمد از يکي

 محيطي با عنوان بررسييستزيت ارزيابي استراتژيک بااهمای در ارتباط و همچنين مقاله .آورد پديد شهرها در را هوا

توسط  مکران(، سواحل موردی مطالعه) ایمنطقه توسعه هایبرنامه در استفاده جهت زيستمحيط راهبردی ارزيابي

 سواحل فردمنحصربه و چندجانبه هایويژگي و به اين موضوع پرداخته شد: اهميت 1391در سال  مختاری و رضازاده

 باشد. ای برخورداريژهو جايگاه از سواحل، اين در توسعه جهت زيستيمحيط اثرات ارزيابي که است شده موجب مکران

 جامع مديريتي هایطرح با منطبق .هماهنگ بايستمي زيستمحيط روی بر توسعه يرتأث به نسبت شناخت و آگاهي لذا

 توسعه هایشاخص ارتقای موازاتبه و اقتصادی بالای رشد ارزيابي اين گيرد.. در قرار موردبررسي منطقه، و کشور

 مکران، سواحل ويژهبه کشور ساحلي در مناطق زيستمحيط راهبردی ارزيابي کاربرد ترينياصلاست.  مدنظر پايدار،

 .است تصميم سازی در زيستيمحيط اطلاعات وتحليلتجزيه

توسط ( طرح جامع شهر مراغه نمونه موردی:) های جامع شهریطرح محيطييستزای با عنوان ارزيابي اثرات در مقاله

 ایفزاينده طوربهو به در اين پژوهش بابيان اين امر که ارزيابي استراتژيک  صورت گرفته است 1393بيگي در سال  ميرزا

های مذکور که در بين شاخص نتايج تحقيق حاکي از آن است؛ شونديمه های توسعه بکار گرفتبخشي از فعاليت عنوانبه

فضايي و  -است و شاخص کالبدی محيطييستزمربوط به شاخص  بيشترين ميزان توجه به پايداری کاربری اراضي
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محاسبه شد که درصد،  34/72با  يت امتياز نهايي طرح برابردرنهادارند و  های بعدی قراراقتصادی در رتبه –اجتماعي 

 به اهداف توسعه پايدار دارد. حاکي از توجه مناسب طرح

 هامواد و روش

 معرفي منطقه مورد مطالعه

 رشته کوه جنويي های دامنه در استقرار. است خوردار ير ويژهای جايگاه از جعرافيايي موقعيت لحاظ يه تهران شهر

 شهر(. تهران شهر کامل اطلس) است آورده ارمغان يه را معتدل هوايي و آب شرايط و آب غني و سرشار منابع البرز،

 تا و دقيقه 35 و درجه 35 و خاوری طولي دقيقدی 33 و درجه 51 تا دقيقه 44 و درجه 51 در جغرافيايي نظر از تهران

استقرار در . ای برخوردار استشهر تهران به لحاظ موقعيت جغرافيايي از جايگاه ويژه عرض ی دقيقه 50 و درجه 35

اطلس ) منابع سرشار و غني آب و شرايط آب و هوايي معتدل را به ارمغان آورده است کوه البرز،های جنوبي رشتهدامنه

 35ی طول خاوری و دقيقه 33درجه و  51دقيقه تا  44درجه و  51شهر تهران ازنظر جغرافيايي در . کامل شهر تهران(

( شهر تهران در 168:1390پور: ساسان)ی عرض شمالي قرارگرفته استدقيقه 50 درجه و 35 دقيقه و تا 35 درجه و

البرز که در شمال ايران از  هایکوهرشتهاستان تهران در جنوب مرکز  کوهپايه جنوبي البرز مرکزی گسترده شده است.

هوا جزو مناطق خشک و  دشت تهران از نظر آب .دارد قرار شده، کشيده شرقي –آذربايجان تا خراسان با جهت غربي 

و بر اساس اخرين سرشماری مرکز  آمار ايران شهر تهران دارای  شود.خشک فلات مرکزی ايران محسوب مينيمه

مشکلات بسياری مواجه  (جمعيت زياد شهر تهران اين شهر را ،1395نفر جمعيت مي باشد)مرکز آمار ايران، 8٬737٬510

کمبود مسکن و استاندارد نبودن بسياری  نشيني،نشيني و زاغهرواج حاشيه مله ازدحام و شلوغي شهر،از ج نموده است:

و  ناتواني شهرداری تقليل سرانه های شهری، کمبود فضای سبز، از واحدهای مسکوني و افزايش مشاغل کاذب و انگلي،

آلودگي هوای تهران به  ر سال های اخير،د دهي و خدمات کافي و آلودگي شديد هوا،سازمان های شهری در سرويس

 شده است.مه اين شهر به يکي از آلوده ترين شهرهای دنيا تبديل حدی بوده است
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 موقعيت جغرافيايي تهران:( 1شکل شماره )

 روش شناسی پژوهش

همچنين جهت  تحليلي است؛ -پژوهشي کاربردی و از نظر ماهيت و روش کار توصيفي  پژوهش حاضر از نظر هدف

جهت شناخت برای  شده است.گرفته ای و مشاهده بهرهآوری اطلاعات  از روش های مطالعه اسنادی و کتابخانهجمع

و جهت شناسايي بهتر الگوی فضای شهر از آماره عمومي عمومي تحليل الگوی فضايي پارامترهای رشد از مدل موران 

G  مدل وGi .جامعه ارزيابي استراتژيک زيست محيطي طرح جامع شهر تهران  جهت همچنينبهره گرفته شده است

نفر از اعضای هيأت علمي و دانشجويان تحصيلات تکميلي در رشته های مرتبط با موضوع  15آماری پاسخگويان شامل 

ح چشم اندازها و اهداف طرپس از شناخت و بررسي  )جغرافيا، شهرسازی، محيط زيست و آمايش سرزمين( مي باشد.

از نظرات متخصصين و تکميل  استفاده بدين منظور با لازم است اهميت نسبي آنها نيز مشخص شود. ،جامع

 وزن و اهميت Expert choice افزارنرم ، وAHPدر مدل  نسبت به يکديگرمولفه ها به تعيين اهميت  ،هانامهپرسش

  شود.مي تعيين محورها نـهايي

 یافته های تحقیق

 بر ساختار فضايي شهر تهران جامعاستراتژی های فضايي طرح 

، جمعيت 1400و  1385يافته ها و مدل های تحليل ساختار فضايي شهر تهران نشان مي دهد که بر اساس آمار سال 

دارای الگوی خوشه ای و فعاليت نيز الگوی غيرخوشه ای دارد. ولي طرح جامع هر دو متغير جمعيت و فعاليت را 

پراکنده در نظر گرفته است و نشان مي دهد طرح جامع در مغايرت با الگوی وضع موجود است. بطوريکه الگوی وضع 

 موجود، ساختار چند مرکزی مطلوب را نشان مي دهد ولي الگوی پيشنهادی طرح جامع در مغايرت با آن است.
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ني کاهش تراکم با دور شدن از مرکز تبعيت نمي در ارتباط با توزيع جمعيت در تهران، از الگو و روند معمولي آن يع

به چشم مي خورد و گرايش به  شرق و شمال تهران ي،جنوب، جنوب شرقکند. اغلب تراکم های بالا در قسمت های 

سوی تراکم های بالای يکنواخت در مناطق پيراموني شهر تهران، بجای مرکز شهر اتفاق افتاده است و مناطق با کمترين 

تي، جاذب جمعيت بوده اند. ساکنين مناطق قديمي و پرتراکم ترين بخش های شهر به سمت مناطق جديدتر تراکم جمعي

و کم تراکم تر در حرکت اند. در دراز مدت، با توجه به اين روند، تراکم ها در تهران بيشتر يکنواخت تر خواهد شد. 

در آن ها اشتغال و توزيع فعاليت ها در سرتاسر تراکم های يکنواخت معمولاً از مشخصه شهرهای چند مرکزی است که 

 (.2004شهر پراکنده است )برتود،

 1385-1400سال های در تهران شهر فضایی ساختار تحلیل ( مدل های1جدول )  

 شاخص ها ساختار فضایی
 نتیجه

 تحلیل
1385 1390 

 جمعيت

 پراکندهعدم رشد  خوشه ای چندمرکزی خوشه ای چندمرکزی موران

Getis عدم رشد پراکنده خوشه ای زياد خوشه ای زياد 

HOT SPOT 
خوشه ای در چهار 

 حوزه

خوشه ای در هشت 

 حوزه

 حوزه تمرکز جمعيت افزايش خوشه ها و

 تهران شرقي، شرق و شمال جنوب جنوب،

 فعاليت

 رشد پراکنده خوشه ای ضعيف  خوشه ای موران

Getis رشد پراکنده غيرخوشه ای خوشه ای ضعيف 

HOT SPOT  معني دار نبودن تمرکز در مناطق مرکزی  خوشه ای خوشه ای 

 منبع:يافته های پژوهش
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 طرح جامع شهر تهران ( اهداف و چشم اندازهای2)جدول 

چشم اندازهای 

توسعه فضايي 

 طرح جامع

 محورها

 سکونت، فعاليت و فراغتتهران؛ شهری پايدار و منسجم با ساختاری مناسب برای 

 تهران؛ شهری سرسبز و زيبا، شاداب و سرزنده با فضاهای عمومي متنوع و گسترده

 ها و تأمين عادلانه کليه حقوق شهروندیهای مناسب، همراه با تعديل نابرابریتهران؛ شهری روان با رفاه عمومي و زيرساخت

اهداف توسعه 

فضايي طرح 

 جامع

مناسب و تثبيت حدود و مرز محدوده شهر تهران، ضمن حفظ يکپارچگي و با اعمال نظام مديريت شهری واحد در محدوده تعيين حريم 

 و حريم شهر

 تثبيت سطوح اراضي مسکوني و هدايت ميزان تراکم و استفاده مناسب از اراضي شهری به منظور گسترش فضاهای عمومي و کاربری

 ميليون نفر جمعيت در افق طرح 1/9های خدماتي برای حدود 

های وری مناسب از اين فضاها برای ايجاد فرصتهای کنوني فعاليت و بهرهرونق فعاليت و توسعه اقتصادی تهران با حفظ و پالايش پهنه

 شغلي جديد و تأمين اشتغال

 هامقابل سوانح طبيعي و ساير مخاطرات و آسيبسازی شهر در زيست )به ويژه آب، هوا، صدا و منابع طبيعي( و ايمنحفاظت از محيط

ها و سيستم حمل و نقل همگاني )به ويژه قطار شهری( و های ارتباطي و نظام حمل و نقل با توسعه زيرساختبهبود وضعيت شبکه

 اعمال مديريت تقاضای سفر.

های اعمال ضوابط و مقررات استفاده از اراضي تعيين محدودهبندی و بهبود و ارتقاء کيفيت محيط شهری و ساماندهي کالبدی آن، با پهنه

 های فرسوده به منظور بهسازی، نوسازی و بازسازیهای نيازمند مداخله به ويژه بافتو محدوده

محيطي شهر تهران و حفاظت از ميراث طبيعي، تاريخي شهر و توسعه فضاهای عمومي و گردشگری با اجرای ارتقاء کيفيت زيست

 های موضعي و موضوعي برای عمران و توسعه شهری تهرانطرح

 منبع: طرح جامع شهر تهران

 فضايي طرح جامع شهر تهران با واقعيت های پس از اجرا توسعه چشم اندازها و اهداف سازگاری بين ( ارزيابي3جدول )

چشم 

اندازهای 

توسعه 

فضايي طرح 

 جامع

 محورها

امتياز طرح از 

 محورها

Wi 

نهايي وزن 

 محورها

Ni 

طرح  یسازگارميزان 

 پيشنهادی از محورها

Ti =Wi *Ni 
تهران؛ شهری پايدار و منسجم با ساختاری مناسب برای سکونت، فعاليت 

 و فراغت
1 0.079 0.079 

تهران؛ شهری سرسبز و زيبا، شاداب و سرزنده با فضاهای عمومي متنوع و 

 گسترده
2 0.145 0.29 

های مناسب، همراه با روان با رفاه عمومي و زيرساختتهران؛ شهری 

 ها و تأمين عادلانه کليه حقوق شهروندیتعديل نابرابری
2 0.064 0.128 

 0.497 پس از اجرا یها يتبا واقعميزان سازگاری چشم اندازهای توسعه فضايي طرح جامع تهران 

 

اهداف 

تثبيت حدود و مرز محدوده شهر تهران، ضمن تعيين حريم مناسب و 

حفظ يکپارچگي و با اعمال نظام مديريت شهری واحد در محدوده و 
3 0.163 0.489 
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توسعه 

فضايي طرح 

 جامع

 حريم شهر

تثبيت سطوح اراضي مسکوني و هدايت ميزان تراکم و استفاده مناسب از 

های خدماتي  اراضي شهری به منظور گسترش فضاهای عمومي و کاربری

 ميليون نفر جمعيت در افق طرح 1/9برای حدود 

2 0.159 0.318 

های کنوني رونق فعاليت و توسعه اقتصادی تهران با حفظ و پالايش پهنه

های شغلي وری مناسب از اين فضاها برای ايجاد فرصتفعاليت و بهره

 جديد و تأمين اشتغال

2 0.110 0.220 

-منابع طبيعي( و ايمنزيست )به ويژه آب، هوا، صدا و حفاظت از محيط

 هاسازی شهر در مقابل سوانح طبيعي و ساير مخاطرات و آسيب
1 0.026 0.026 

های ارتباطي و نظام حمل و نقل با توسعه بهبود وضعيت شبکه

ها و سيستم حمل و نقل همگاني )به ويژه قطار شهری( و زيرساخت

 اعمال مديريت تقاضای سفر.

2 0.051 0.102 

بندی و ارتقاء کيفيت محيط شهری و ساماندهي کالبدی آن، با پهنهبهبود و 

-های اعمال ضوابط و مقررات استفاده از اراضي و محدودهتعيين محدوده

های فرسوده به منظور بهسازی، نوسازی های نيازمند مداخله به ويژه بافت

 و بازسازی

4 0.059 0.236 

حفاظت از ميراث طبيعي، محيطي شهر تهران و ارتقاء کيفيت زيست

های تاريخي شهر و توسعه فضاهای عمومي و گردشگری با اجرای طرح

 موضعي و موضوعي برای عمران و توسعه شهری تهران

3 0.144 0.432 

 1.823 پس از اجرا یها يتبا واقعطرح جامع تهران  يياهداف توسعه فضا یسازگارميزان 

 2.32 یسازگارمجموع 

 محاسبات نگارندهمنبع: 

 

در نيل به  سازگاری پايينتهران از  جامع شهردر طرح نتايج حاصل از مقايسه چشم انداز ها و اهداف توسعه فضايي 

چشم اندازها و اهداف برای تعيين  خود گيریجهت درجامع طرح  در واقعباشد. برخوردار مي طرح جامعسمت اهداف 

متغير جمعيت و فعاليت منجر شده است. بطوريکه در واقعيت الگوی وضع موجود،  فضايي موفق نبوده است توسعه

ساختار چندمرکزی و مطلوب را نشان مي دهد. همچنين در ارتباط با ساختار فضايي مشخص گرديد که پيشنهادهايي که 

ی پيشنهادی طرح جامع در مغايرت با آن است. در طرح جامع در نظر گرفته شده است به پراکنده شدن هر دو ولي الگو

با توجه به هدف تحقيق در ارتباط با اثرات ساختار فضايي بر آلودگي هوا در ادامه به تحليل ساختار فضايي شهر تهران 

با در نظر گرفتن آلودگي پرداخته مي شود. استقرار هزاران واحد صنعتي و تردد بيش از سه ميليون انواع وسايط نقليه 
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( 1400ميليون ليتر بنزين در روز )همان،  9( و با مصرف نزديک به 1400فعال )شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

ادعای دور از واقعيتي نخواهد بود اگر ما اصلي ترين مشکل تهران را مشکل زيست محيطي بدانيم. از اين رو در اين 

اختار فضايي با واقعيت های موجود به بررسي تاثير قسمت از پژوهش سعي گرديده است تا بعد از تبيين رابطه س

 ساختار فضايي شهر بر روی آلودگي شهر پرداخته شود.

 تحليل ساختار فضايي شهر تهران با تأکيد بر آلودگي

های بلند محصور شده است. ای است که شمال و شرق اين شهر توسط کوهوضعيت جغرافيايي شهر تهران به گونه

کننده، مدت زيادی در سطح زمين و شوند و لذا گازهای آلودهها مانند سدی مانع حرکت طبيعي جريان هوا ميکوه

لايمي که از سمت غرب و جنوب غرب تهران مانند. اين در حالي است که بادهای غالبا مفضای تنفسي باقي مي

های اين شهر برخوردار نيستند. در ضمن شهر تهران با انبوهي از جمعيت، وزند، از شدت کافي برای دفع آلودگيمي

های توليدی، واحدهای مسکوني و اداری ها و واحدهای صنعتي و کارگاهانواع وسائط نقليه فعال در سطح شهر، کارخانه

ترين ، به عنوان يکي از آلودهو غيرههای فسيلي جهت مصارف صنعتي، رفاهي، حمل و نقل اع سوختو مصرف انو

  .(1391)منصوری و همکاران،  باشدشهرهای بزرگ جهان مطرح مي

)شامل آلاينده های منوکسيد  1400در ادامه سهم انتشار مجموع تمامي آلاينده های توليد شده در شهر تهران در سال 

کربن، اکسيدهای نيتروژن، اکسيدهای گوگرد، ترکيبات آلي فرار و ذرات معلق(، به تفکيک منابع ساکن و متحرک در 

درصد و سهم  15ساکن از کل توليد آلودگي در شهر تهران  ( آورده شده است. مطابق اين شکل سهم منابع23-4شکل )

هزار تن در سال است  727همچنين کل توليد آلودگي سالانه در شهر تهران در حدود درصد مي باشد.  85منابع متحرک 

 ( نشان داده شده است وسايل نقليه سهم اساسي در1که در شکل )طورهمان(. 1400تهران،  یهوا يفيتشرکت کنترل ک)

 توليد و انتشار آلودگي در شهر تهران دارند.
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 کبه تفکيک منابع ساکن و متحر 1400( :سهم انتشار کل آلاينده ها در سال 1نمودارشماره )

 
 1400 منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

برای هر کدام از آلاينده های اکسيدهای گوگرد، اکسيدهای نيتروژن، منوکسيد کربن، ترکيبات  1400ميزان انتشار در سال 

( آورده شده است. همانطور که 24-4آلي فرار و ذرات معلق و به تفکيک منبع انتشار )منابع ساکن و متحرک( در شکل )

( است که عمدتاً از منابع CO) کربنمنوکسيداز اين شکل مشخص است، بيشترين ميزان انتشار مربوط به آلاينده 

، به ترتيب آلاينده های اکسيدهای نيتروژن، ترکيبات آلي فرار، اکسيدهای منوکسيدکربنمتحرک منتشر مي گردد. پس از 

 گوگرد و ذرات معلق قرار دارند.

 1400(: سهم انتشار به تفکيک نوع آلاينده و منبع انتشار در سال 2نمودارشماره )

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

 

سهم منابع ساکن و متحرک در انتشار هر کدام از آلاينده های اکسيدهای گوگرد، اکسيدهای نيتروژن، منوکسيد کربن، 

ه شده است. همانطور که مشاهده مي شود، سهم منابع ساکن در ( نشان داد2ترکيبات آلي فرار و ذرات معلق در شکل )

انتشار آلاينده های اکسيدهای گوگرد و اکسيدهای نيتروژن بيشتر است و منابع متحرک نيز آلاينده های منوکسيد کربن، 

 ترکيبات آلي فرار و ذرات معلق بيشتری توليد مي نمايند. 
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 1400سهم منابع ساکن و متحرک در انتشار هر کدام از آلاينده های شهر تهران در سال  (:3نمودارشماره )

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

درصد مربوط به آلاينده منوکسيد کربن است. اما همانطور که در بررسي سطح غلطت  70بيشترين ميزان انتشار با سهم 

نشان داده شده، مهم ترين آلاينده تأثيرگذار بر کيفيت هوای شهر تهران، با وجود توليد کمتر در  1400آلاينده ها در سال 

اشد. مقادير مربوط به انتشار هر يک از آلاينده ها در شهر تهران به تفکيک مقايسه با ساير آلاينده ها ذرات معلق مي ب

 ( نشان داده شده است. 3منبع انتشار، در جدول )

 1400( مقادير انتشار آلودگي در شهر تهران به تفکيک نوع آلاينده و منبع انتشار در سال 4جدول )

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

هزار تن مي  618، ميزان کل انتشار برابر با 1400با آلودگي های ناشي از خودرو نيز در شهر تهران در سال  در ارتباط

باشد که سهم آلاينده های منوکسيد کربن، ترکيبات آلي فرار، اکسيدهای نيتروژن، ذرات معلق و اکسيدهای گوگرد به 

 (.4 )نمودارباشددرصد مي  4/0و  1، 6/6، 7/11، 4/80ترتيب برابر با 

 

 

 

 

 

 



 146-168، صص 1402، پاييز 44، شماره 19مجله علوم جغرافيايي، دانشگاه آزاد اسلامي واحد مشهد،دوره  

 
 1400:سهم انتشار حاصل از وسايل نقليه شهر تهران در سال (4)نمودارشماره

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

درصد،  18درصد آلودگي منوکسيد ايجاد شده توسط خودروهای سواری بوده است، تاکسي و وانت هر کدام با  52

 (.1400درصد بوده است )شرکت کنترل کيفيت هوای تهران،  1واحد نيز  درصد و سهم اتوبوس 11موتور سيکلت 

 سهم وسايل نقليه مختلف در توليد و انتشار منوکسيد کربن در شهر تهران(:5)نمودارشماره

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

دارد اين است که سهم عمده کاربرد نکته مهمي که در ارتباط با انتشار آلايندگي توسط موتور سيکلت وجود 

موتورسيکلت صرفاٌ تردد به محل کار و بازگشت به منزل و نيز تردد های شغلي در سطح شهر است. در واقع اين رفت 

و آمدها و آلودگي متعاقب آن بدليل ساختار پراکنده فعاليت ها بوده است که موجب افزايش استفاده از موتور سيکلت 

 است.در شهر تهران شده 

 1400انواع کاربرد موتورسيکلت در شهر تهران در سال (6نمودارشماره)

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 
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. ه استآلوده دنيا تبديل شد يکي از شهرهای به آلودگي هوا در تهران به حدی بوده که اين شهريافته ها نشان مي دهد 

در تهران  تأسيسات و تسهيلات زيربنايي شهر، از ديگر مسائل بوجود آمدهآلودگي زيست محيطي، کمبود  همچنين

مي دهند، بر مشکلات اين  ها را نيز اتومبيل های شخصي تشکيل است. وجود تعداد بسيار زيادی اتومبيل که اکثر آن

حرکات و سفرهای زيادی را در بين محيط های مسکوني و مراکز کاری،  فاصله نسبتاً زيادی شهر افزوده است. اين مورد

 (. 24: 1368)شيعه،  طول روز باعث شده و برمشکلات ترافيکي مي افزايد

 1400( نقشه توزيع انتشار سالانه آلاينده های منوکسيد کربن ناشي از خودرو ها در شهر تهران در سال 29-4در شکل )

در محورهای ارتباطي نزديک به مرکز شهر بوجود نشان داده شده است. بيشترين آلودگي ايجاد شده در مرکز شهر و 

آمده است. در واقع ميزان آلودگي ناشي از خودرو در نواحي حاشيه شهر بسيار پايين تر از مناطق مياني مي باشد. دليل 

 اين امر افزايش سفر به مراکز فعاليتي و تجاری و بدنبال آن افزايش آلودگي در اين محدوده ها مي باشد.

 1400توزيع انتشار منوکسيد کربن ناشي از خودرو در شهرتهران در سال  (:1نقشه )

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

امروزه با افزايش تعداد اتومبيل ها و رهاسازی آلاينده ها و گازهای گلخانه ای، علاوه بر تشديد حالت های گلخانه ای 

آن در هوای شهری نيز افزوده شده است. با گسترش افقي شهر، بر  و افزايش دما بر رهاسازی بخار آب و افزايش

فواصل مسافت های شهری افزوده شده، اين عامل باعث افزايش استفاده از وسايل نقليه گرديده و استفاده بيشتر از 

اتومبيل شخصي (. در شهرهای گسترده سرانه 217: 1390وسايل نقليه، اثرات اقليمي بالا را بدنبال داشته است )زنگنه، 

بيشتر از شهرهای فشرده است، چرا که نياز بيشتری به استفاده از اتومبيل در سفرهای شهری بلند مدتشان دارند. در 

حقيقت پراکنش افقي وابستگي زيادی به اتومبيل شخصي دارد و به علت فاصله زياد بين محل کار، محل خريد، محل 

 ستفاده از وسايل حمل و نقل خصوصي هستند.سکونت و محل تفريح، شهروندان مجبور به ا
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نتايج حاصل از بررسي داده های آلودگي در شهر تهران نشان داد بيشترين ميزان انتشار مربوط به آلاينده عمدتاً از منابع 

 مي باشد که اين تاکسي آن از بعد و سواری شخصي به متعلق آلودگي ميزان متحرک منتشر مي گردد. بطوريکه بيشترين

رشد نبود خوشه های فعاليتي  زيرا شخصي و سواری است؛ اتومبيل توسط جايي ها به جا بالای سهم نشان دهنده امر

مي شود. طرح  تهران هوای شهر در بيشتر آلودگي و بيشتر جا به جايي آن تبع به و سفرها ميزان افزايش متمرکز سبب

ار جمعيتي پراکنده تر و فعاليت تر را ايجاد کرده است. در جامع شهر تهران نيز عليرغم اهداف و چشم اندازها، ساخت

واقع ساختار فضايي کنوني تهران با شکل چندمرکزی آن و پراکندگي فعاليت ها، منجر به افزايش طول سفر شده است. 

 ميليون سفر مي باشد )شرکت مطالعات جامع حمل و 7/17بطور متوسط تعداد سفرهای روزانه درون شهری در تهران 

 ( که نسبت به سال های قبل بسيار افزايش يافته است.1400نقل و ترافيک تهران، 

 (: تغييرات سالانه تعداد سفر سواره روزانه شهر تهران5جدول شماره)
 

 

 1400منبع: شرکت مطالعات جامع حمل و نقل و مطالعات ترافيک تهران، 

( شهر را تشکيل مي دهند، CBDکه بنظر مي رسد مرکز تجاری )  6و  12نشان مي دهد دو منطقه مرکزی  7نمودار 

کل سفرهای خريد و کاری را جذب مي کنند. اگر سياست های تراکمي موجود در طرح جامع شهر  30مجموعاً حدود 

 4.5گانه تهران مي شد، سهم هر منطقه از کل سفرها حدود  22تهران منجر به توزيع يکنواخت مشاغل در بين مناطق 

منجر به آلودگي های ناشي از وسائل نقليه شده  درصد مي شد. بنابراين افزايش طول سفرهای موجود در شهر تهران

 است.

 

 سال تعدادسفر روزانه)ميليون سفر 1383شاخص نسبت به سال

100 6/14 1391 

102 9/14 1392 

104 2/15 1393 

106 5/15 1394 

108 5/15 1395 

111 2/16 1396 

114 6/16 1397 

117 0/17 1398 

119 4/17 1399 

121 7/17 1400 
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 (: مقايسه نرخ توليد و جذب ساکنين شهر تهران7نمودار)

 
 1400منبع: شرکت مطالعات جامع حمل و نقل و مطالعات ترافيک تهران، 

 بر ساختار فضايي و آلودگي در چه وضعيتي است؟ ديتأکاستراتژيك شهر تهران با  تيموقع

نتايج حاصل از ارزيابي استراتژيک زيست محيطي، وضعيت سازگاری چشم اندازها و اهداف کلان توسعه فضايي شهر 

مي باشد. مي توان چنين استدلال کرد که  ميانگين مطلوب از مي باشد که کمتر 2.32تهران را در سطح پايين و به ارزش 

ست های تراکمي که در طرح جامع در نظر گرفته شده است، ميزان سازگاری چشم اندازها و اهداف توسعه با سيا

و  اندازهاچشمی مجموعهفضايي شهر تهران با مقدار مطلوب فاصله دارد. در ادامه به پيش شرط های تحقق پذيری 

 (. 6شود )جدول  پرداخته مي 1386سال  اهداف کلان توسعه فضايي شهر تهران در طرح جامع

 (: پيش شرط های تحقق پذيری چشم اندازها و اهداف طرح جامع شهر تهران6جدول شماره)

چشم 

اندازهای 

توسعه 

فضايي طرح 

 جامع

 تحليل محورها

و منسجم با ساختاری مناسب برای  تهران؛ شهری پايدار

 سکونت، فعاليت و فراغت

پيشنهادی طرح جامع نتايج نشان داد فعاليت و سکونت 

پراکندگي را در نظر گرفته است و اين امر سبب پايين 

 آمدن دستيابي به اهداف طرح جامع شده است.

تهران؛ شهری سرسبز و زيبا، شاداب و سرزنده با فضاهای 

 عمومي متنوع و گسترده

 107بدليل پهنه بندی پيشنهادی مناسب و اختصاص 

از شهر به فضای سبز و باز، تا حدودی مي  کيلومترمربع

 تواند تحقق پيدا کند.

های مناسب، تهران؛ شهری روان با رفاه عمومي و زيرساخت

 ها و تأمين عادلانه کليه حقوق شهروندیهمراه با تعديل نابرابری

حمل و نقل  يستمبرخورداری از سمنظور از شهر روان 

و شبکه معابر کارامد است )مرکز مطالعات  کارآمد

( که اجرای آن در تهران 1391برنامه ريزی شهری، 

 پرهزينه و دشوار مي باشد.

 

 

 

 

 

 

تعيين حريم مناسب و تثبيت حدود و مرز محدوده شهر تهران، 

حفظ يکپارچگي و با اعمال نظام مديريت شهری واحد در  ضمن

 محدوده و حريم شهر

خوشه های جمعيتي بالا در حاشيه ها به چشم مي 

خورد که مي تواند با افزايش جمعيت محدوده و حريم 

 شهر را تحت تأثير قرار دهد. 

تثبيت سطوح اراضي مسکوني و هدايت ميزان تراکم و استفاده 

اراضي شهری به منظور گسترش فضاهای عمومي و مناسب از 

ميليون نفر جمعيت در افق  1/9های خدماتي برای حدود  کاربری

با استفاده از سياست های توسعه درون زا مي تواند 

 محقق شود
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اهداف 

توسعه 

فضايي طرح 

 جامع

 طرح

های رونق فعاليت و توسعه اقتصادی تهران با حفظ و پالايش پهنه

وری مناسب از اين فضاها برای ايجاد کنوني فعاليت و بهره

 های شغلي جديد و تأمين اشتغالفرصت

با در نظر گرفتن عدم تمرکز معنادار در مرکز شهر 

 امکان پذير نشده است.

زيست )به ويژه آب، هوا، صدا و منابع طبيعي( حفاظت از محيط

سازی شهر در مقابل سوانح طبيعي و ساير مخاطرات و و ايمن

 هاآسيب

بدليل عدم تطابق فضايي بين جمعيت و فعاليت و ايجاد 

 آلاينده ها، تعادل زيست محيطي بر هم خورده است.

های ارتباطي و نظام حمل و نقل با توسعه بهبود وضعيت شبکه

ها و سيستم حمل و نقل همگاني )به ويژه قطار زيرساخت

 شهری( و اعمال مديريت تقاضای سفر.

ی در تضاد با سياست های بدليل نوسانات بودجه ا

 تراکمي بوده و پرهزينه بودن  مي باشد

بهبود و ارتقاء کيفيت محيط شهری و ساماندهي کالبدی آن، با 

های اعمال ضوابط و مقررات استفاده بندی و تعيين محدودهپهنه

های های نيازمند مداخله به ويژه بافتاز اراضي و محدوده

 بهسازی، نوسازی و بازسازیفرسوده به منظور 

طرح جامع شهر تهران سياست های تراکمي را در پيش 

گرفته است که هدف جلوگيری از چند مرکزی شدن 

فعاليت هاست و اين امر مغاير با بهبود کيفيت محيط 

 شهری است

محيطي شهر تهران و حفاظت از ميراث ارتقاء کيفيت زيست

عمومي و گردشگری با طبيعي، تاريخي شهر و توسعه فضاهای 

های موضعي و موضوعي برای عمران و توسعه اجرای طرح

 شهری تهران

 با توجه به سازگاری پايين، اين امر تحقق نيافته است

 مأخذ: يافته های تحقيق

تراکمي بالا و تهران دارای ساختار فضائي استثنائي است. اين شهر دارای در ارتباط با ساختار فضايي نتايج نشان داد شهر 

شـه ای و  1385(. بر اساس آمار سال 2004 )برتود، مرکزی نه چندان قوی است ساختار چند گـوی خو جمعيت دارای ال

قـع  1390فعاليت نيز دارای الگوی غيرخوشه ای مي باشد. در سال  نيز تغييرات خوشه ای جمعيت زياد شده است. در وا

سـال رشد شهر به لحاظ جمعيتي الگوی  يـت در  بـه 1390چندمرکزی را نشان مي دهد. اما با بررسي و مقايسه پهنه فعال  ،

شـته  اين نتيجه مي رسيم که خوشه فعاليتي مشخص و معني داری به غير از مرکز شهر و تا حدودی غرب شهر وجود ندا

طـرح و به سمت رشد غيرخوشه ای پيش مي رود. طرح جامع هر دو جمعيت و فعاليت را پراکنده در  سـت؛  نظر گرفته ا

کـزی  نـد مر سـاختار چ يـت  جامع در مغايرت با الگوی وضع موجود است. بطوريکه الگوی وضع موجود، به لحاظ جمع

 مطلوب را نشان مي دهد ولي الگوی پيشنهادی طرح جامع در مغايرت با آن است.

بـه سبب برهم زدن ساختار فضايي و در نتيجه طولا در تهران يتيفعال یهسته قونبود   يـاز  فـزايش ن سـفرها و ا شـدن  ني 

ايران بنا بدلايلي همچون  بزرگ شهرهای عمومي در نقل و حمل سيستم ضعف ديگر طرف اتومبيل شخصي مي شود. از

 اين است. شده شهر مرکز به دسترسي برای نقل خصوصي و حمل سمت به گرايش سبب کمبود بودجه مديريت شهری
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هـران و بويژه ايران بزرگ شهرهای مرکز در فراواني محيطي مشکلات باعث بروز مسئله لـديني و  شـده ت سـيف ا سـت ) ا

 (. 56: 1390منصوريان، 

ساختار فضايي شهر تهران به گونه ای است که طراحي يک سيستم حمل و نقل نوين را با مشکل مواجه مي سازد. تراکم 

شـتغال و بالای شهر تهران به کارگيری سيستم حمل و نقل عمومي در اين شهر ر نـده ا يـع پراک ا توجيه مي کند. ليکن توز

سـفرها،  يـادی از  عـداد ز بـرای ت تجارت در سراسر شهر و يا بعبارتي فقدان يک مرکز تجاری قوی به عنوان مقصد نهايي 

هـد  شـش د شـهر را پو بکارگيری سيستم حمل و نقل عمومي را با مشکل مواجه مي سازد، مگر اينکه چنين سيستمي کل 

 (.2004)برتود،

 1400( سهم وسايل نقليه در جابجايي سفرهای روزانه شهر تهران در سال 1-5نمودار )

 
 منبع: شرکت مطالعات جامع حمل و نقل و ترافيک تهران

 

بـرای  هـايي را  ساختار فضايي کنوني تهران، شهری با تراکم بالا و فاقد يک مرکز تجاری غالب، محدوديت ها و فرصت 

 ری تهران ايجاد مي کند. دستيابي به اهداف شهردا

جامع، به  ميليون نفر جمعيت در افق طرح 1/9برای حدود از نظر دولت مرکزی، متوقف کردن جمعيت شهر تهران 

عنوان گزينه ای مطرح شده است. نتايج نيز نشان داد طرح جامع، رشد شهر را پراکنده کرده است. اين گزينه مناسبي 

توانند رشد جمعيتي را کنترل کنند و شهر با جمعيت ثابت محکوم به رکود  نيست چون که دولت ها معمولاً نمي

اقتصادی است. رکود اقتصادی برای تهران به منزله ی عدم رفع مسائل و مشکلات کنوني آن از جمله مسائل حمل و 

 (.2004نقل و آلودگي خواهد بود )برتود،

تـوان نفر در هکتار، با  146تهران با تراکم ساخته شده  مـي  نـابراين ن معيارهای جهاني، شهر متراکمي محسوب مي شود، ب

 تعداد و طول سفرها را از طريق افزايش تراکم بطور چشمگيری کاهش داد.

سـتآلوده دنيا تبديل  هایشهر را جزآلودگي هوا در تهران به حدی بوده که اين شهر  نـينکرده ا سـت  . همچ لـودگي زي آ

سـيار  تسهيلات زيربنايي شهر، از ديگر مسائل بوجود آمدهمحيطي، کمبود تأسيسات و  عـداد ب جـود ت سـت. و هـران ا در ت
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سـت.  زيادی اتومبيل که اکثر آنها را نيز اتومبيل های شخصي تشکيل صـد  52مي دهند، بر مشکلات اين شهر افزوده ا در

سـيکلت  18 آلودگي های ايجاد شده توسط خودروهای سواری بوده است، تاکسي و وانت هر کدام با  11درصد، موتور 

 (. 1400درصد بوده است )شرکت کنترل کيفيت هوای تهران،  1درصد و سهم اتوبوس واحد نيز 

 (: سهم وسايل نقليه مختلف در توليد و انتشار منوکسيد کربن در شهر تهران2-5نمودار شماره)

 
 1400منبع: شرکت کنترل کيفيت هوای تهران، 

 نتیجه گیری

 الگوی و شهر يک دارد، شکل شهری زيست محيطي کيفيت و بر کارآيي قابل توجهي اثرات شهر يک فضايي ساختار

مي کند.  ايفا نقش شهر، ديگر آن شاخص های به تبع و هوا کيفيت در هافعاليت و کاربری تخصيص و جمعيت توزيع

دارد )رزاقي و همکاران،  مشکلات و مسائل برای و سريع خلاق راه حل های يافتن به بستگي شهرها بقاء امروزه

 (.67: 1393؛ به نقل از قدمي و يوسفيان، 76: 1390

مي باشد توسعه و رشد بي رويه  که شهرسازی امروز با آن روبروناشي از ساختار فضايي نامناسب مشکلات اساسي  از

کنترل تحول شکل شهر  يت وو هدا ي که به منظور بهبود اين وضعيتيکلانشهرهاست. در حال حاضر بسياری از تلاشها

که بر اساس اثر متقابل ساختار شهر آن مي باشد که تحول  از اين عدم موفقيت ناشي صورت گرفته بي نتيجه مانده است.

های عمومي و ضوابط و مقررات شکل مي گيرد، ساختار فضائي شهرها به  گذاری-و پيچيده بين نيروهای بازار، سرمايه

و شناخت شهر از بعد ساختار فضايي مي  نيروها و عوامل موجود در شهر بستگي دارد اميروابط مختلف و متقابل تم

تواند در جهت کاستن از نابرابری ها و حل مشکلات ناشي از توسعه فضايي نامتعادل نقش مهمي ايفا نمايد و برنامه 

لزوم نگرش جدی به برنامه ا ريزان را در راستای کمک به حل معضلات ناشي از توسعه نامناسب شهر ياری دهد. لذ

 . نمود دارای اهميت بوده و بايستي با توجه به ساختار حاکم برشهرها برنامه ريزی ريزی ساختار فضايي شهر

شاخص های موران و  مختلف از جمله مدل های از استفاده با 1400 تا 1385 سال از تهران شهر فضايي ساختار تعيين

 اين نشاناز  نتايج مي رود. اين الگوی غيرخوشه ای به سمت تهران فعاليت در سطح رشد است که اين از حاکي گتيس،

سهم  ديگر سوی از و شده سفر ميزان افزايش سبب يکسو از شهر فضايي و ساختار فعاليت ها پراکنده توزيع دارد،
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 بيشتر آلودگي آن، تبع به و است رسانده جابه جايي ها در مقدار بالاترين به را شخصي اتومبيل و تاکسي از استفاده

  .شده است شهر هوای

 افزايش را افراد سکونت و کار محل بين فاصله و محل سکونت و شهری خدمات بين فاصلة شهری رويه بي گسترش

 نيز شخصي اتومبيل از فزاينده ديگر استفادة طرف است. از کرده تشويق را شخصي نقليه وسايل از و استفاده داده

 و دارد نياز نقل و تسهيلات حمل توسعة برای زمين زيادی مقادير به زيرا کند؛ مي را تشديد شهری روية بي گسترش

 سازد. آسانتر مي را شهری حاشيه توسعه مسئله اين

هوا  آلودگي سهم بيشترين گرديد؛ مشخص هوا، آلودگي موجود وضع در تهران فضايي مدلسازی ساختار با علاوه بر اين

 تهران شهر هوای در آلودگي را سهم بالاترين تاکسي آن از بعد و باشد مي اتومبيل شخصي به متعلق نقليه، وسايلدر 

 داراست. گسترش افقي بي رويه و رابطه آن با حمل و نقل به دو طريق باعث تغيير اقليم شهر تهران شده است:

قـل ( استفاده بيشتر از 2افزايش فاصله سفرهای شهری و  (1 مـل و ن سـتم ح جـرای سي عـدم ا صـي و  يـل شخ اتومب

 عمومي مناسب در تمام نقاط شهر.

همچنين نتايج حاصل از ارزيابي استراتژيک زيست محيطي درباره ساختار فضايي شهر تهران نيز نشان داد که کمترين 

اظت از محيط زيست چشم اندازها و اهداف توسعه شهر در اين طرح، مربوط به محور حفاز  جامع شهری طرح يازامت

 مي باشد. اين بدان معناست که ساختار فضايي شهر تهران اثرات زيست محيطي فراواني را به همراه داشته است.

تهران در پژوهـش اخير، يک روش مناسب  جامع شهرشده از ارزيابي راهبردهای توسعه طرح  به نتايج حاصل توجه با

که با به کارگيری  گرديد معرفيارزيابي پس از اجرای طرح های شهری  حيثهای توسعه از جـهت ارزيـابي استراتژی

 مشخص نمود ثانياً شناسايي نمود، با واقعيت موجودميزان دوری يا نزديکي مجموعه راهبردهای طرح را  توان اولاًآن مي

 چه سطحي از توجه را معطوف داشته است. مورد استفاده، یو زيرمعيارها معيارها نسبت به هرکدام از طـرح راهبردهای

اقدام  شده،توان نسبت به تصحيح و بازنگری راهبردهای ارائههای پيشين ميبا استفاده از نتايج به دست آمده در قسمت

 د. همچنين برای کاهش آلودگي ناشي از حمل و نقل در تهران سه گزينه وجود دارد:نمو

 

 فرهای با وسائط نقليه موتوری از طريق تغيير ساختار فضايي شهرکاهش تعداد و طول س -

 کاهش تعداد سفرهای با وسايط نقليه شخصي و افزايش سهم سفرهای با وسايط نقليه عمومي و -

يـد  - کاهش ميزان مواد آلوده کننده که از وسايط نقليه خارج مي شوند، از طريق بهبود و بکارگيری فن آوری جد

 (.2004)برتود،
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 مختلط های کاربری ويژه به ها فعاليت و ها کاربری متراکم و متوازن توزيع و شهر ساختار سازی فشرده ورتص در

 کاهش آنها مسافت و شهری درون سفرهای از بسياری اجتماعي، عدالت تحقق ضمن ،تهران شهر محلات سطح در

 اجرای هزينه آن دنبال به و شده فراهم محيط سلامت و ها آلودگي کاهش ترافيک، کنترل و تنظيم های زمينه و يافته

 . رسد مي حداقل به معابر تعريض و توسعه های طرح

ها و خـدمات شهری و چه در زمينه شبکه ارتباطي و کاربری در زمـينه که چـه بنحوی تهران مرکزیالگوی توسعه چند 

 شـهروندان خدمات وساماندهي شهر بر اساس اين الگـو بطوريکه با  کارا عمل نمايد. تواند بصورتونقل ميحمل

از همان هـسته سـکونتي  ها و محورهای مجهز شهری در بالاترين سطحرا از کانون خود احتياجات روزمره و شغلي

ه کاسته خـواهد شد ک مرکزی مورد و غير ضروری به سايرنقاط شهر به ويژه هستهخـود تامين نموده و از سفرهای بي

 نقل ارتباطي با تاکيد بر استفاده از محورهای پيـاده راهي در کنار محورهای و حمل در پي آن کاهش فشار به شبکه

 (.15: 1400د )قدمي و همکاران، امـکانپذير خواهد بو شهری مـجهز
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