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 چکیده
ی، بروز آلودگی خودرو باعث رشد ناموزون شھر ی عرضھو  ینیشھرنشگسترش 

 یسفرھاشیوه مناسب  انتخابترافیکی شده است. عدم  مشکلاتھوا، تصادفات و 
گردیده است. فرم شھر،  ھا چالشتوسط شھروندان موجب تشدید این  یشھر درون

 موجب تواند یمارد و متقابلی د راتیتأثشھروندان  آمدوشدبر نحوه 
 شخصی برای دسترسی بھ کارکردھای شھری گردد. یاز خودرواستفاده زیاد 

 سفر درشیوه  فرم شھر بر یھا مؤلفھ تاثیر بررسی تطبیقی باھدفپژوھش  نیا
مطالعھ نوع بافت قدیم، میانی و جدید در شھر مشھد سھ  در ونقل حملبخش 

غیرھای فرم شھری بر شیوه مت یرگذاریتأث یچگونگ انگریبکھ شده است 
 محور،متغیر تحقیق در پژوھش حاضرروش شھروندان است.  یشھر درونسفرھای 

و  ھا داده یآور جمعو بررسی اسناد و مدارک جھت  از پرسشنامھ است و ّمیک
تحلیل ھمبستگی و  ھا دادهتحلیل  ابزار .استفاده گردیده است مقایسھ

نتایج حاصل از این تحقیق  .باشد یم SPSS افزار نرمبا استفاده از رگرسیون 
 26میزان  سفر بھشیوه بیانگر وجود ارتباط بین متغیرھای فرم شھری و 

الگوی ، اختلاط کاربری بالا، با بافت قدیمساکن در  شھروندانو  درصداست
این پژوھش  یھا افتھی .دارند ھا بافتساکنین سایر  نسبت بھ یتر متفاوتسفر 
 .داردد کاربر شھری و مدیریت تقاضای سفر نقلو حمل یزیر برنامھدر 
 

 .شھرفرم  شیوه سفر، ،ونقل حمل ،الگوي سفر، بافت شھر :کلیدی ه ھایواژ
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 مقدمھ-1

توسعھ كمیسیون برانتلند، توجھ جھاني را بھ مفھوم  كھ 1887از سال 
ن آ یریکارگ بھزیادي سعي در و محققان  پایدار معطوف كرد، متخصصان

 یھا بخشیكي از  عنوان بھ ونقل حملكردند. بخش  در متن شھرھا
داراي  براي رسیدن بھ سیاست توسعھ پایدار است. این بخش دار مسئلھ

از این رو ھدف  منفذھاي اجتماعي، تكنیكي و اقتصادي زیادي است و
 با .(Goldman and Gorham,2006:261) جامع مشكل است صورت بھقرار دادن آن 

و افزایش پدیده پراكنده رویي و  شھرھاسریع  و توسعھھ رشد توجھ ب
بھ  تر ئیجز صورت بھ بسیاریمطالعات  ،استفاده از اتومبیل شخصی

وجود ارتباط قـوي میـان فـرم  کننده انیبکھ  اند پرداختھموضوع 
 1ورثی کنازجملھ  .است ونقل حمل ستمیدر سشیوه سفر شھروندان شـھري و 
 الگوی در تغییر با توان یم سالھ10 - 20 زمانی دوره کی طی است ادعاکرده

 شھرھای گرید یعبارت بھ یا گذاشت تأثیر ساکنین سفر رفتار بر توسعھ،
 درازمدت در سیاست این .کرد خارج اتومبیل بھ الگوی وابستگی از را امروزی
 موتور ھمانند اصلاح تکنولوژیک اصلاحات بھ نسبت بالاتری کارآمدی دارای
در مورد  2لیو ازآن بعد .)Kenworthy ،2010:17ھستند ( اتومبیل احتراق

، رفتار سفر و مصرف شده ساختھ یھا طیمحمختلف  یھا جنبھارتباط 
یک چارچوب تحلیلی قدرتمند را برای درک بھتر روابط پیچیده انرژی، 

 یا مطالعھ در .)Liu,2012:2( کند یمشھری، سفر و مصرف انرژی فراھم فرم 
 .گردیده استچین بررسی  ی درکشورشھر سفرھایو  یشھر فرم نیروابط ب

 یھا یژگیو یاراسفر د یو الگوھا یشھر فرمنشان داد کھ  جینتا
 ی مطالعھنتایج یک  نیھمچن . )Yu Song، 2017: 2( ھستند یا منطقھ

و رابطھ بین فرم شھر  خصوص در بین شھرھای امریکا و مکزیک، تطبیقی
 نقش ،ونقل حملو  نیزم کاربری یھا استیس داد کھنشان  سفر، وهیش

نسبت  کیمانند مکز ییدر کشورھا سفر یالگوھا یریگ شکلدر  یتر یاساس
گفت کھ ساختاروفرم  توان یم ). Guerra،4412021:( دارد متحده الاتیبھ ا

بر سفر  مؤثرعوامل  ازجملھمحیطی  یھا یژگیوو ینیشھرنششھری، سطح 
بر  یمبن پیشینبر اساس مطالعات  .) Souche,2010:127( شھروندان است

بھ اینکھ  با عنایت و سفر شھروندان وهیفرم شھر بر انتخاب ش ریتأث
الگوھای سفر متنوع  دارایایران  شھر کلان دومین عنوان بھ شھر مشھد

 را در سفر وهیبر شفرم شھر  ریتأث است کھ بر آناین پژوھش  ،است
شھروندان بررسی نماید  دگاهیاز دبافت مختلف شھری  در سھشھر مشھد 

 رفسبافت چھ انتخابی در شیوه  متناسب با تغییر نوعکھ شھروندان 
 یدرست بھرا  یفرم شھر ختلفم اجزابتوان  کھ یدرصورتزیرا ،دارند
کاھش  انتظار با مدیریت تقاضای سفر، توان یم، نمود یزیر برنامھ

از پژوھش  دفھ لذا .داشت ارو کاھش ترافیک  یاستفاده از خودرو شخص
فرمھای شھری تاثیر نھیدرزممطالعاتی  یھا نمونھتطبیقی حاضر بررسی 

با استفاده از  ھا آنمشخص نمودن روابط پیچیده میان و  سفر وهیبر ش
از  یریگ بھره. پژوھش حاضر با استتحلیل ھمبستگی و رگرسیون 

، مفاھیم مرتبط با شیوه سفر یا کتابخانھ-اسنادی  منابع پرسشنامھ،
پاسخ دھد  سؤالاست و درصدد است کھ بھ این  قراردادِ  یموردبررسا ر

                                                        
1 - Kenworthy 
2 - Liu 
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فرم شھري تأثیري بر شیوه سفرھاي  یھا مؤلفھ شھر مشھد در ایآکھ 
میزان این تأثیرگذاري بھ چھ میزان  ؟دارند شھروندان یشھر درون
 است؟

 مبانی نظری-2
 فرم شھری -2-1

چیز زیست  کی آندر  فرم آمده است کھ طریقی کھ یا لغتنامھدر تعریف 
فرھنگ  در .)Crook, 2007( دینما یمو خود را آشکار  کند یم عمل، کند یم

لغت فلسفی صلیبا نیز در تعریف فرم معادل واژة فارسی صورت 
است و در اصطلاح فیلسوفان مقابل ماده قرار دارد و آن  قرارگرفتھ

 .)1978ا، (صلیب شود ینمچیزی است کھ شیء مطلقا از طریق آن متمایز 
 طرز رفتار، و رسم صورت، شکل، صورت بھ دھخدا لغتنامھ در فرم لغوی فیتعر
 وضع، شکل، ریخت، نیز عمید فرھنگ در فرم است. آمده ...و و نمونھ قالب

 تعریف نیتر واضحمعنی شده است.  کالبد پیکر، ظاھر، صورت، حالت، ھیئت،
 کھ عناصری ترکیب را فرم کھ است معین لغتنامھ بھ مربوط شده ارائھ
 ھماھنگی عناصر بین کھ سبکی روش و ،اند آورده بھ وجود را واحد یا مجموعھ
 واحد یا مجموعھ بھ ممتاز شخصیتی کھ عاملی خلاصھ طور بھ و کرده برقرار

واژه فرم بھ رومیان باستان  نھیشیپ است. نموده فیتعر بخشیده،
 شھری فرم ).1375(گروتر، و معادل لاتین آن فورما است  گردد یبرم
 از خاص یا برھھ در یانسان یھا تیفعال فضایی توزیع الگوی منزلھ بھ

فرم شھر عبارت از  .)9:1391 ھمکاران، و است (محمدی شده فیتعر زمان
لینچ معتقد است  .)Cowan, 2005:143(است  کالبد و فرم ساختھ شدة شھر

بزرگ، شكل مجتمع زیستي، بھ مفھوم الگوي فضایي عناصر كالبدي 
، تجھیزات، ھا ابانیخ، ھا ساختمانو دائمي در شھر، نظیر  حرکت یب

. وي البتھ، توزیع فضایي استو شاید ھم درختان  ھا رودخانھ، ھا تپھ
فضایي حاصلھ از  یھا انیجرافرادي كھ مشغول انجام فعالیت ھستند، 

عات و خصوصیات كالبدي را نیز بھ این طلاھا و الاحركت افراد، كا
فرم شھر را  یھا مؤلفھ دانشپور .)60 1381:لینچ،( كند ضمیمھ مي تعریف
عنوان  زمان-انسانی یاھفعالیت-عناصر انسان ساخت-ر طبیعیعناص

: دیگو یمشارما در مورد فرم شھر  نیھمچن .) 1391:49، دانشپور( کند یم
نگاھی بھ شھر و چگونگی بھبود یافتن آن بیندازیم. بھ  میخواھ یمما 

؛ ببینید دو بعدبا بیش از  شھر راکنید.  شھر نگاه خود واقعی
، زندگی، حس، مردم، گیاھان ھیروح مانند ارتفاع، زمان، مکان،

، یچندبعدو غیره اگر ما شھر را  ھا حفره، فضا، جامدات، ھا ساختمان
یک موجود زنده است  مانند او .شود یمدر نظر بگیریم فرم شھر شخصی 

سطح بزرگ، متوسط و کوچک مطالعھ  در سھاو  بدن کھ روح و بدن دارد.
و  و احساس و ذھن، بوھا، عطرھا و صداھا ھا تیفعالو مردم،  شود یم

 کند یمکلی خود تعیین  لدرشک کھ روح شھر را رثابتیغھمچنین عناصر 
)Sharma,2014:10(  ھا ابانیخمنفرد،  یھا ساختمانفرم شھري در مقیاس ،

. این سطوح از استیا سنجش  مشاھده قابلشھري، محلھ و شھر  یھا بلوک
ادراك  تیدرنھافضایی بر چگونگی سنجش فرم شھري، تحلیل و  یھا میتقس

کالبدي  یھا یژگیوفرم شھري شامل برخی از  رفتھ ھم یرو. استآن مؤثر 
 یھا گونھو غیر کالبدي شامل اندازه، شکل، مقیاس، تراکم، کاربري، 

 یدربرمتوزیع فضاي سبز را  و یشھر  یھا بلوکساختمان، طرح چیدمان 
رابطھ  2020درسال لیو و ھمکاران  ،را یاخ .)Jabareen،2006: 26(گیرد. 

در کشور چین ا رانتشار کربن  شدن شھرھا و کوچک ،یشھرفرم  نیب
و  در حال انقباض یشھرھا اشاره بھ و نمودند لیو تحل ھیتجز
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دارند  تیکزو چند مر ی، فشردگشھراندازه شامل  فرم شھری متغیرھای
)2:2020، Liua(.  ر خصوص جمع بندی دیدگاه نظریھ پردازان د 1در جدول

 .فرم شھر ارائھ گردیده است
ماخذ: ،خصوص فرم شھردر  دیدگاه نظریھ پردازانجمع بندی -1جدول شماره 

 )1400(نگارندگان،
 مولف سال عناصر و اصول مطرح شده

تفکیکی و  کاربری اراضی، سازه ساختمانھا، الگوی قطعات
 کانزن ١٩۶٠ شبکھ ارتباطی

عناصر کالبدی بزرگ و دائمی در شھر و توزیع فضایی مردم 
 لینچ ١٩٨١ در انجام فعالیتھا و جریانھای فضایی

آرایش کالبدی فعالیتھا، خانوارھا و ادارات و مؤسسات 
کاتبرت و  ٢٠٠٢ شھری

 ناندرسو
 انکو ٢٠٠۵ بندی، تراکم و نمود ظاھری ساختار، دانھ

  بریملی  ٢٠٠۵  ه، شکل و سازمان فضایی کاربریھای مختلف در شھرزاندا
عناصر منظر، شبکھ ارتباطی، ساختار اقتصادی، عناصر 

  کالبدی
کلیفتن   ٢٠٠٨

  مکارانھ
مسکن و  ،یکاربر عناصر فرم شھری عبارتند از: تراکم.

  جبارین  ٢٠٠۶  ساختمان، زیر ساخت وحمل ونقل و چیدمان

  1391  زمان- انسانی یفعالیت ھا-اصر انسان ساختعن- عناصر طبیعی
عبدالھادی 
  دانشپور

نگاه بھ شھر با بیش از دو بعد مانند ارتفاع، زمان، 
  مکان، روحیھ، زندگی، حس، مردم، گیاھان و ساختمان

  شارما  ٢٠١۴

  ٢٠١٧  یمنطقھ ا یھا یژگیو یاراسفر د یو الگوھا یشکل شھر
سونگ و 
  ھمکاران

اندازه متغیر ھای:  و در حال انقباض شھرھایمفھوم بیان 
  2020  تیو چند مرکز ی، فشردگشھر

لیو و 
  ھمکاران

 
 3شیوه سفرحمل نقل و -2-2
بھ  توان یمشھری را  ونقل حمل یرھایاز متغیکی  عنوان سفر بھ یھا وهیش

 یموتور ریغ ونقل حملو سفر با  موتوری ونقل حمل با سفر دودستھ
و سیستم  یرو ادهیپشامل  موتوریغیر نقلو حمل یھا ستمیس .تقسیم کرد

مثبتش بر حفظ  ریتأثبھ خاطر  یرو ادهیپاست. اھمیت  یسوار دوچرخھ
با  شود یمامروزه سعی  کھ یطور بھ. استو سلامتی افراد  ستیز طیمح

 یسوار دوچرخھ مناسب تشویق شود. یونقل حملشھری و  یھا یزیر برنامھ
 ونقل حملمرتبط با توسعھ پایدار  ونقل حمل یھا ستمیسیکی از  درواقع

 مدت کوتاهدر سطح محلی و فواصل  نظران صاحبکھ توسط اکثر  شھری است
 ونقل حمل یھا ستمیس .)23: 1389انصاري، (است  قرارگرفتھمورد توصیھ 

ھدف از  .استشخصی  ونقل حملعمومی و  ونقل حملموتوری شامل سیستم 
سریع و  ونقل حملایجاد امكان ، عمومی ونقل حمل یھا ستمیس یانداز راه

كاھش اثرات منفي  حال نیدرعاقشار جامعھ و  ارزان برای كلیھ
مانند آلودگي ھوا، ازدحام، آلودگي صوتي و نظایر آن است  ونقل حمل

 ونقل حمل سفربا اصلی یھا وهیش ).1390:304نسب وھمكاران،  حسني(
اتوبوس  ستمیو س یلیرسیستم حمل نقل ، یستم تاکسیرانی شھریسعمومی 
  .باشدمی شھری بوسرانیو مینی

 یشھرھا از برخي در را سفر شیوه بر نوسنتي توسعھ ، اثرزرودریگ و خطاک
 دھد یم نشان مطالعھ این از حاصل نتایج .قراردادند موردمطالعھ ییکایآمر

 با را مسافت كمتري نوسنتي، توسعھ با محلات در ساكن كھ خانوارھاي

                                                        
3 Travel Mode 



1400زمستان  37واحد مشهد ش  مجله علوم جغرافیایی دانشگاه آزاد اسلامی   5 

 

 تراكم امر این دلیل .پردازند یم یرو ادهیپ بھ بیشتر و دکنن یم طي اتومبیل
 ونقل حمل یھا ستگاهیا ھمچنین .است توسعھ این نوع در كاربري اختلاط و بالا

 کنند یم شخصي تشویق كمترازاتومبیل استفاده بھ ،ھا توسعھ این عمومي در
) :4812005،Khattak(. در خصوصا م مطالعات از زیادي شمار اخیر، دھھ دو طول در 

 بر شھر فرم یھا مؤلفھ كھ اند دهیرس این نتیجھ بھ اروپایي و امریكا شھرھاي
 شھر، فرم و شكل شامل ھا مؤلفھ این ؛رگذارندیتأث شھروندان سفر شیوه

 leck) است ھاابانیخ فضایي آرایش اراضي، مختلط كاربري شھري، یھا تراکم
Eran,2006:37) . مقایسھ اثرات فرم شھری گیولیانو و دارگی بھ بررسی و

 رخاستفاده از خودرو و ن خبر نر )تراکم جمعیت و اندازه شھر(
آمریکا  متحده الاتیامالکیت وسیلھ نقلیھ در کشور انگلستان و 

آنان دریافتند کھ تراکم جمعیتی بیشتر و نزدیکی بھ .اند پرداختھ
مالکیت خودرو دارند.  رخداری بر نامعن ریونقل ھمگانی، تأث حمل

کھ فرم شھری دارای اثرات مستقیم و  دھد یمنتایج کلی آنان نشان 
، اشکال خاصی از فرم شھر، مثال عنوان بھ .است ونقل حملغیرمستقیمی بر 

کھ  شود یممستقیم باعث کاھش نیاز بھ سفر با خودرو شخصی  طور بھ
مالکیت خودرو نیز  خخود منجر بھ کاھش تصادفات و کاھش نر نوبھ بھ
 ).Giuliano and Dargay ،2006: 40شود ( یم
 اتومبیل با سفر بر شھر فرم كھ بھ بررسي تاثیر ھدل و وانس مطالعھ 

 یھا ستگاهیا بھ نزدیكي و فعالیت كھ تراكم است این بیانگر ،اند پرداختھ
ا ب .دارند شخصي اتومبیل از استفاده كاھش بر زیادي ریتأث عمومي، ونقل حمل

 ونقل حمل یھا ستگاهیا از فاصلھ كاھش و محلات در فعالیتي تراكم شیافزا
 .)Vance and Hedel، 5752007: ( ابدی یم كاھش اتومبیل از استفاده عمومي،
 در مختلف، تیپولوژی با محلھ چھار نیراب رفتار سفر کھدیگری  مطالعھ

 بافت در کھ است این بیانگر جینتا ،قراردادند موردمطالعھ شانگھای
 ،ھا آن فرم بودن محور دوچرخھ و محور پیاده دلیل بھ مرکزی شھر، و قدیمی

 ,Pan, Shen & zhang( است تر کوتاه سفرھا فاصلھ و کمتر اتومبیل وابستگی بھ
 نقلیھ، وسایل سفر را بر فشرده توسعھ ریتأث كھ ھمكاران و وینگ ).2009
 نتیجھ این بھ ،اند داده قرار موردمطالعھآلودگي  انتشار و سوخت مصرف
اختلاط  اشتغال، مراكز تراكم جمعیتي، تراكم كھ متغیرھاي اند هدیرس

 عمومي، ونقل حمل لھیوس بھ كار مراكز بھ دسترسي ،یرینفوذپذ كاربري،
 با معناداري ارتباط عمومي ونقل حمل تا فاصلھ و شھر مركز تا فاصلھ

 ناس پیتر مطالعھ. )Ewing،32009: ( نقلیھ دارند وسایل از استفاده
 دھد یم نشان چین ھانگژوي شھر در شیوه سفر بر محل سكونت ریتأث نھیدرزم
 .دارد بھ افزایش تمایل شھر مركز از فاصلھ افزایش با سفر مسافت كھ،

 تعداد فرزندان، تعداد جنسیت، ازجملھ اجتماعي اقتصادي متغیرھاي ھمچنین
 در اتومبیل تعداد و خانوار درآمد خانوار، ھر در دانش آموزان و شاغلین
 مطالعھ این اساس بر .است رگذاریتأث سفر رفتار بر خانوار ھر تیمالک
 برابر 4 شھر، مركز كیلومتري 10 از بیش فاصلھ در ساكنین سوخت مصرف میزان
 کنند یم زندگي شھر مركز نزدیكي در كھ افرادي است مصرف میزان

)27:2010،Naess(. شھري و طراحي محلات نقش مھمي را در انتخاب  فرم
كـھ تـراكم  ي طور بھكننـد. مییلھ سفر و مسافت طي شده بازي وس

گسترده ارتباط مستقیم با سفر  ونقل حملجمعیتـي، كاربري زمین و 
لیو و شن در  مطالعھ Hankey & Marshal, 2010). ( اتومبیل دارند لھیوس بھ

ارتباط با تأثیر فرم شھر بر سفر خانوارھا در شھر بالتیمور نشان 
اجتماعی خانوارھا  -ھ بین تراکم جمعیتی و خصوصیات اقتصادیک دھد یم
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و میزان استفاده از اتومبیل شخصی ارتباط معنادار وجود دارد. 
بر سرعت سفر، انتخاب وسیلھ،  ھا سکونتگاهھمچنین محل قرارگیری 

و مسافت طی شده توسط ساکنین  یموتور ریغاستفاده از وسایل نقلیھ 
شھر  ی مطالعھدر لیو  .) Shen & Liu، 3472011: ( تأثیرگذار است
با  نامھ انیپا نیا : سدینو یم ،دکتری خود نامھ انیپابالتیمور در 

، شده ساختھ یھا طیمحمختلف  یھا جنبھکسب بینش اضافی در مورد ارتباط 
 معادلات ساختاری یساز مدلرفتار سفر و مصرف انرژی با استفاده از 

رای درک بھتر روابط پیچیده شکل یک چارچوب تحلیلی قدرتمند را ب
 یریگ اندازه. چندین ابزار کند یمشھری، سفر و مصرف انرژی فراھم 

شکل شھری (تراکم، شاخص کاربری اراضی مختلط، اتصال شبکھ خیابان، 
از چند منبع خارجی  )عمومی ونقل حملو فاصلھ تا  یا منطقھدسترسی 

 .)Liu,2012:2( است شده سفر استفادهو مقصد  مبدأو برای  شده یآور جمع
ی در کشور شھر سفرھایو  یشھر فرم نیروابط بیو سونگ و ھمکاران 
سفر  یو الگوھا یشھر فرمنشان داد کھ  جینتا چین را مطالعھ کردند.

با  یشرق ی، شھرھامثال عنوان بھھستند،  یا منطقھ یھا یژگیو یاراد
 سھمقای در شتریسفر ب متوسط و زمان یتوسعھ شھر یالگوھا یپراکندگ

 ییدرجات بالاتر تجمع فضا با. مناطق ھستند یو مرکز یغرب یبا شھرھا
 وآمد رفتھر نفر، زمان  یبرا شتریجاده آسفالتھ ب حو سط یشھر

و ارتقا  ھیبھ تھ ازیناین پژوھش . دھد یمرا کاھش  یساکنان شھر
 دھد یمبالا را نشان  تیفیباک یعموم ونقل حمل ستمیس یامکانات برا

)1 :2017،Yu Song(. شھری، عرضھ  فرمرابطھ بین  4گوررا ھمچنین
 .و شیوه سفر در مناطق شھری مکزیک را بررسی نموده است ونقل حمل

کاربری زمین و  یزیر برنامھکھ  دھد یمتحقیق نشان  یھا افتھی
 در الگوھای سفر دارد یتوجھ قابلتأثیر  ونقل حمل یھا یگذار ھیسرما

)98:2018 ، Erick Guerra.( فرم یھا مؤلفھ یقیتطبماتریس  2شماره  جدول 
 .دھد یمشھر و شیوه سفر را نشان 

: مأخذ،سفر وهیو شفرم شھر  یھا مؤلفھماتریس تطبیقی  -2جدول شماره 
 )1400(نگارندگان،

  محققین مورداشاره یھا نھیزم    
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*
  *
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 تراکم
      *

    *       

 دسترسی

  *
 

*
   *  *
 

*
  *
  

 اختلاط کاربری
فرم 
  شھر

ساخت
ار 
  محیط

  *
    * *  *
 

*
 

*
 ونقل حملفاصلھ تا   

 عمومی

*
 

*
   *
  *   *
  *
 

*
 

فاصلھ تا مرکز شھر 
*  )(فشردگی

 

*
 

*
 

*
       *
  *
 

     عمومی ونقل حمل

                                                        
4 - Guerra 
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*
  *
 

*
 

*
 

*
  *
  *
 

*
 

*  

شیو یخودرو شخص
ه 
  سفر

ویژگ
ی 
انسا
  نی

*
  *
   *
 

*  *
 

*
  *
  

 پیاده و دوچرخھ

    *
 

*
      *
  

  متغیرھای اقتصادی
    *

  *
  *
 

*
      *
  

 متغیرھای اجتماعی
 چارچوب نظری تحقیق-۴-٢

فرم شھری با توجھ بھ بررسی ادبیات و پیشینھ تحقیق پیرامون موضوع 
ارتباط  توان یم نظران صاحبو ھمچنین بررسی نظریات  شیوه سفرو 

 نظریو شیوه سفر را در چارچوب  شھریفرم  مؤلفھمعیارھای اصلی دو 
 معیار چھارشیوه سفر با  ی مؤلفھنمایش داد.  1 شکل در پیشنھادی

 سفر ،سفر پیاده ،عمومی، سفر با خودرو شخصی ونقل حملسفر با انواع 
 نشان است. این نگاره شده گرفتھدر نظر  و موتورسیکلت دوچرخھبا 

 ونقل حملکاربری، ایستگاه ( یشھرفرم  مؤلفھمعیارھای متعدد  دھد یم
 شیوه سفر در ارتباط ھستند. مؤلفھ) با ، فشردگی، دسترسیعمومی

 
 )1400: (نگارندگان،مأخذ، نظری چارچوب – 1 شکل

 روش تحقیق -3
ھدف  ازنظر، است میروش تحقیق حاضر بھ لحاظ ماھیت و نوع داده ک

نوع بافت  3بررسی  و محور متغیرکاربردی و نوع روش تطبیقی 
 یبزار گردآورا، است در شھر مشھد جدید و، قدیمی، میانی متفاوت

تصادفی در  صورت بھبستھ کھ  سؤالاتمحقق ساختھ با ، پرسشنامھ ھا داده
  است. شده عیتوز ینفر 456390 جمعا  با جمعیت 11 و 1 و 8مناطق 

کھ  گردید برآورد نفر 383استفاده از فرمول کوکران  نمونھ با حجم
ضریب  با :)8منطقھ (بین سھ منطقھ متناسب با ضریب جمعیت ھر منطقھ 

پرسشنامھ،  138% تعداد 36: با ضریب 1پرسشنامھ، منطقھ  77تعداد % 20
. روایی است شده میتقسپرسشنامھ   168% تعداد 44: با ضریب 11منطقھ 

و  نظران صاحب ازنظرروایی صوری با استفاده  پرسشنامھ از طریق
 دھنده نشانکھ  0.7 بالایپایایي آن از طریق ضریب آلفـاي كرونبـاخ 

 .داده شده است نشان 3جدول کھ  محاسبھ گردید لوبیت استمط
 

 ضریب آلفای کرونباخ در متغیرھا -3جدول شماره 
 

 
 
 

 سؤالات

  ریمتغنام 
  ی کرونباخآلفا

  جدید  میانی  قدیم

  870/0  718/0  773/0 شیوه سفر
  846/0  737/0  780/0 فرم شھر
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جش قرارگرفتھ موردسنلیكرت  یا نھیگز 5با استفاده از طیف  پرسشنامھ
تحلیل ھمبستگی و رگرسیون  یھا آزموناز  ھا دادهتحلیل  منظور بھاست. 

در این پژوھش از رویکرد  .است شده استفاده SPSS افزار نرمدر محیط 
متغیر محور  رویکرد. است شده استفادهمتغیر محور در مطالعھ تطبیقی 

و تصوراتی  کشورھا در جوامع و شده ییشناسابررسی تناظر میان روابط 
 مدنظربیشتر  کنند یم رائھا اجتماعی کلان یھا دهیپد زا ھا ھینظرکھ 

بسیاری جھات  محور ازپژوھش تطبیقی متغیر  . )Ragin،1989: 91است (
 ،Ragin ،1989: 92( ه استشد ھا سازمان یشناس جامعھاز  یتر کلان ی نسخھ
سفر  وهیش ھ،متغیر وابست در این پژوھش .) Nielsen &Hannan ،1977:نک

 ،، تاکسیبوس ینیماست کھ توسط شاخص میزان استفاده از اتوبوس و 
و دوچرخھ سنجش و موتورسیکلت  یرو ادهیپ، مترو، اتومبیل شخصی

 اختلاط مانند ییھا شاخص توسط كھ است شھري فرم ،مستقل ریمتغ .شود یم
 هسنجید عمومي، فشردگی و دسترسی ونقل حمل ایستگاه فاصلھ تا كاربري،

 .است و درآمدجنسیت  ،متغیر کنترل ضمنا  .شود یم
 )1400: (نگارندگان،مأخذ، جدول روش تحقیق-4شماره  جدول

 نوع روش تطبیقی متغیر محور
 تحقیق ھدف کاربردی

 ماھیت داده کمی
، پرسشنامھشامل  و میدانی یا کتابخانھ

 اسناد و مدارک بازدید میدانی، مطالعھ
ابزار گردآوری 

 ھا داده

ابزار تحلیل  ھمبستگی و رگرسیون آماری یھا آزمون
 ھا داده

 ھا دادهنمایش  نمودار، گزارش متنی، جدول
 تحقیق یھا افتھی - 4
 معیارھا در بافت قدیمی، میانی و جدید یھا یژگیو -4-1

 موردنظر یھا نمونھدر این بخش بھ مقایسھ تطبیقی جھت ارزیابی 
قدیم، میانی و بافت  انواع از  سھ منطقھکھ شامل  شود یمپرداختھ 

مطالعاتی در سطح شھر  یھا محدودهانتخاب . استمشھد  در شھرجدید 
 یھا دورهو ، نوع عملکرد غالب کالبدیفرم  مشھد نیز با توجھ بھ

مھندسان مشاور (در طرح جامع سوم شھر مشھد  یریگ شکلتاریخی 
 یھا نمونھ انطباق 5جدول  و دراست صورت پذیرفتھ  .) 1395، رنھادف

 .است شده دادهموردی نشان 
 در شیوه سفر و بر فرم شھر مؤثرتطبیقی معیارھای جدول – 5شماره جدول 
مشھد، طرح جامع سوم شھر با اقتباس از 1400، گاننگارند(:مأخذ،مشھد شھر

برداشت میدانی  و 1396، آمارنامھ شھر مشھد،1395 مھندسان مشاور فرنھاد،
 ) گاننگارند

بافت 
  جدید

(منطقھ 
11(  

  بافت میانی
  )1(منطقھ 

  بافت قدیمی
  )8(منطقھ 

ویژگ  مؤلفھ  معیار
  ی

 تراکم جمعیت  48/1  113/1  130/5

فرم 
  شھر

ساخت
ار 
  محیط

 ستگاهیتا افاصلھ   کم  متوسط  زیاد
  عمومی ونقل حمل

دسترسی بھ خدمات   زیاد  متوسط  کم
 عمومی

  مسکونی
 -مسکونی
  - تجاری
  اداری

 -مسکونی
تی اقام- تجاری
  اداری-

  اختلاط کاربری

فرم  فرم نیمھ  فشردگی (فاصلھ تا   فرم فشرده



1400زمستان  37واحد مشهد ش  مجله علوم جغرافیایی دانشگاه آزاد اسلامی   9 

 

بافت 
  جدید

(منطقھ 
11(  

  بافت میانی
  )1(منطقھ 

  بافت قدیمی
  مؤلفھ  معیار  )8(منطقھ 

ویژگ
  ی

 مرکز شھر)  فشرده  گسترده

 ونقل حملانواع   زیاد  کم  کم
 عمومی

شیوه 
  سفر

ویژگ
ی 
انسا
  نی

 یخودرو شخص  کم  زیاد  زیاد
  موتورسیکلت  زیاد  متوسط  کم
 پیاده  زیاد  متوسط  کم
  دوچرخھ  زیاد  متوسط  کم

گروه 
 یرآمدد

3  

گروه درآمدی 
  متغیرھا اقتصادی  2 یدرآمدگروه   1

 توصیفی یھا افتھی -4-2
بھ بیان آمار  توصیفي یھا افتھیپژوھش، در قالب  یھا افتھیابتدا 
فرم شھر را بر  یھا شاخصو سپس تأثیرگذاري  پردازد یم ھا دادهتوصیفي 

 .دھد یمرار ق یموردبررس» استنباطي یھا افتھی« در قالبسفر  یھا وهیش
و  یآور جمع پرسشنامھ 305تعداد  شده عیتوز یھا پرسشنامھمیان  از

تحلیل گردید. لازم بھ توضیح است شرایط جامعھ بھ دلیل شیوع ویروس 
 6جدول بر اساس  بوده است. ھا داده یآور جمع یھا تیمحدودکرونا از 

و نفر  159در پژوھش  کننده شرکتتعداد کل مردان بر اساس جنسیت ،
ھدف اصلی سفرھای شھری، با توجھ  خصوص در نفر بوده اند. 147زنان 

بافت شھری بیشترین فراوانی مربوط بھ ھدف  در سھجدول  یھا داده بھ
مد، تعداد آدر ازنظر .استنفر از پاسخگویان  184جمعا سفرھای شغلی 

ی  و افرادبیشترین فراوانی  نفر 90میلیون  3افراد با درآمد زیر 
کمترین فراوانی را نفر 48 بھ تعدادمیلیون دارند  6تا  5د کھ درآم

  داشتھ اند .
: (نگارندگان بر اساس مأخذ ، .دھندگان پاسخمشخصات عمومی  - 6شماره جدول 

 )1400ی تحقیق ،ھا افتھی
جمع کل   بافت   

  جدید  میانی  قدیم  فراوانی 

  جنسیت
  159  70  50  39  مرد
  147  66  50  31  زن

ھدف از سفر 
  شھری

  33  26  2  5  تفریح و زیارت
خرید کالا و 

  خدمات
13  30  19  62  

  24  17  2  5  تحصیلی و آموزش
  184  72  66  46  شغلی

  3  2  0  1  ھدف خاصی ندارم

  درآمد

 3صفر تا 
  میلیون تومان

24  30  36  90  

 4تا  3از 
  میلیون تومان

15  10  29  54  

 5تا  4از 
  میلیون تومان

10  16  29  55  

 6ا ت 5از 
  میلیون تومان

11  18  19  48  

  59  23  26  10میلیون  6بالای 
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جمع کل   بافت   
  جدید  میانی  قدیم  فراوانی 

  تومان
  306  136  100  70  جمع

 تحلیل استنباطی -4-3
 شیوه سفر در بین سھ بافت شھری -4-3-1

در شھر مشھد شھري   یھا بافتشیوه سـفر بـھ تفكیك   7ل در جدو
، ی مقایسھ سھ نوع بافت شھر باجدول  یھا داده.طبق است شده ارائھ

شیوه سفر با  %32و جدید% 28در بافت میانی اکثریت جامعھ آماری 
اذعان داشتند کھ  دھندگان پاسخ .نندیگز یبرموسیلھ نقلیھ شخصي را 

در  کھ یدرحال. دھند یمبھ دلیل شرایط کرونا خودرو شخصی را ترجیح 
 . دھند یمرا ترجیح  یرو ادهیپ از پاسخگویان  %23بافت قدیم

کیک سھ بافت قدیم ، درصد فراوانی شیوه سفر شھری بھ تف -7شماره جدول 
 )1400ی تحقیق ،ھا افتھ: (نگارندگان بر اساس یمأخذمیانی و جدید،

بافت 
  شھری

خودرو   مترو  تاکسی  اتوبوس
  شخصی

دوچرخھ و 
  کلتیموتورس

  پیاده

  % 23  % 13  % 12  % 10  % 20  % 22  قدیم
  % 17  % 10  % 28  % 16  % 16  % 13  میانی
  % 18  % 10  % 32  % 14  % 14  % 12  جدید

اسمیرنوف ، می توان توزیع نرمال  –با استفاده از آزمون کلموگروف 
مقدار  8 را تعیین نمود . جدول  در متغیرھای فرم شھر ، یکنواخت 

K-S  آزمون. با   دھد یمرا نشان K-S  و بررسی  لیوتحل ھیتجزنوع روش
 کینا پارامترھمبستگی کھ در اینجا نوع آن  شود یمفرضیھ مشخص 

 .  گردد یمتعیین 
ی تحقیق ھا افتھ: (نگارندگان بر اساس یمأخذ K-sآزمون  -8شماره  جدول

،1400( 

  سطح معناداری K-S  ھا مؤلفھ ریمتغ

  000/0 114/0  فرم شھر
  000/0  159/0  عمومی ونقل حمل ایستگاه

  000/0  160/0  دسترسی
  000/0  169/0  مرکز شھرتا  فاصلھ

  000/0  189/0  کاربریط اختلا
 یشھر درون سفرھاي شیوه بر شھري فرم یھا مؤلفھ ریتأث یمنظور بررس بھ

بودن متغیرھا ،از رابطھ اسپرمن  کیناپارامتردلیل  ھ ب،شھروندان 
ھایلایت شده وجود ارتباط بین  یھا قسمت 9در جدول .است. شده استفاده

علامت * این . دھد یم را نشان یشھر درونفرم شھری با شیوه سفر  مؤلفھ
درصد معناداری  99درصد معناداری و ** تا سطح  95را تا سطح  ریتأث

 . دھد یمنشان 
ماخذ: (نگارندگان بر ،فرم شھری و شیوه سفرآزمون اسپرمن  -9شماره  جدول 

 )1400اساس یافتھ ھای تحقیق ،

اتوب 
  وس

تاکس
  ی

خودروش  مترو
  خصی

دوچ
  رخھ

  پیاده

حمل  ایستگاه
  ونقل

  171/0**  064/0  029/0  114/0*  073/0  028/0  ستگیھمب
سطح 

  معناداری
630/0  200/0  047/0  615/0  262/0  003/0  

  دسترسی
  151/0**  057/0  -021/0  107/042/0*  064/0  ھمبستگی
سطح 

  معناداری
262/0  002/0  468/0  720/0  318/0  008/0  

  367/0**237**  296/046/0**  303036/0**  ھمبستگیفاصلھ تا 
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اتوب 
  وس

تاکس
  ی

خودروش  مترو
  خصی

دوچ
  رخھ

  پیاده
سطح   مرکز شھر

  معناداری
000/0  530/0  000/0  424/0  000/0  000/0  

اختلاط 
  کاربری

  393/0**266**  -223/042/0**  221067/0**  ھمبستگی
سطح 

  معناداری
000/0  240/0  000/0  461/0  000/0  000/0  

 یشھر درونفرم شھری بر شیوه  سفرھای  ریتأثبرای نشان دادن میزان 
فرم شھری بر  ریتأث 10بر اساس جدول است  . شده استفادهسیون از رگر

) بدان معنا است کھ فرم R2 =260/0( یطورکل بھ یشھر درونشیوه سفرھای 
 رگذاریتأثسفرھای شھری درصد بر انتخاب شیوه  26 تواند یمری  شھ

 .)05/0( سطح معناداری کمتر از  باشد
: مأخذ،یشھر درون سفرھاي شیوه رب شھري رگرسیون رابطھ فرم -10جدول شماره 

 )1400ی تحقیق ،ھا افتھاساس ی(نگارندگان بر

مجموع   مدل  
  مربعات

درجھ 
  آزادی

میانگین 
  مربعات

آماره 
 )F(  R R2  

سطح 
  معناداری

فرم 

  شھری

  000/0  260/0  510/0  476/17  80/420  6  81/2524  رگرسیون
  07/24  299  65/7199  باقیمانده

  
   305  47/9724  کل

شیوه سفر، از تحلیل  و شھرارتباط بین متغیرھای فرم  لیر تحلد
و ھمبستگی  وجود دھنده نشانکھ  است شده استفادهھمبستگی اسپیرمن 

(شیوه و وابستھ  (فرم شھر)متغیرھای مستقل  نیمعنادار ب ی رابطھ
 است. سفر)

قدیم  یھا بافتمیزان رابطھ فرم شھری و شیوه سفر بر اساس  11شماره جدول 
 )1400ماخذ: (نگارندگان بر اساس یافتھ ھای تحقیق ، ،، میانی و جدید

دوچرخھ   شخصیخودرو  مترو  تاکسی  اتوبوس      
  موتور

  پیاده

 ایستگاه
 ونقل حمل

  عمومی 

  قدیم
R 110/0-  042/0  173/0  163/0  082/0  019/0  
R2  -  -  -  -  -  -  

  /R 158/0  084/0-  022/0-  183/0-  015/0  177  میانی
R2  -  -  -  -  -  -  

  جدید
R 150/0  *204/0  166/0  043/0-  *223/0  **311/0  
R2  -  041/0  -  -  051/0  096/0  

  دسترسی

  R 106/0  099/0  042/0  084/0-  005/0  218/0  قدیم
R2  -  -  -  -  -  -  

  R 106/0-  032/0  021/0-  085/0-  192/0-  044/0  میانی
R2  -  -  -  -  -  -  

  جدید
R 106/0  *175/0  114/0  133/0  *188/0  *199/0  
R2  -  030/0  -  -  035/0  039/0  

 فاصلھ
تا مرکز 

  شھر

  قدیم
R 173/0  055/0  *281/0  093/0-  **376/0  **386/0  
R2  -  -  078/0  -  141/0  148/0  

  میانی
R **342/0  187/0-  **307/0  171/0  **293/0  174/0  
R2  116/0  -  094/0  -  085/0  -  

  جدید
R **304/0  136/0  **320/0  162/0  131/0  **429/0  
R2  092/0  -  102/0  -  -  184/0  

اختلاط 
  کاربری

  قدیم
R 031/0  049/0-  065/0-  137/0-  **327/0  *296/0  
R2  -  -  -  -  106/0  087/0  

  میانی
R **408/0  049/0-  **291/0  *238/0 -  **279/0  **413/0  
R2  166/0  -  084/0  056/0  077/0  170/0  
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دوچرخھ   شخصیخودرو  مترو  تاکسی  اتوبوس      
  پیاده  موتور

  جدید
R *196/0  *184/0  **324/0  *193/0  *219/0  **387/0  
R2  038/0  033/0  104/0  037/0  047/0  149/0  

مشخص از ساختار سنتی نظام حرکتی و  صورت بھدر قرن بیستم شھرھا 
 محلھھای کوچک و محدود در یک  دسترسی خود کھ اصولا بر مبنای حرکت

یابی  نخاص بود، فاصلھ گرفتند، این تغییر بھ دلیل ساختار مکا
ھای شھری و در اولویت قرار گرفتن استفاده خودرو در شھر  کاربری
  یھا وهیشاز وسایل و  جیتدر بھتا شھروندان و موجب شد  ایجاد 

روی فاصلھ بگیرند و از  سواری و پیاده پایدار مثل دوچرخھ ونقل حمل
نشان  9جدول  یھا داده ریتفس شھر مشھددر خودرو استفاده کنند.

ھمچنین کاربری بر  و شھرارتباط متغیر فاصلھ تا مرکز  کھ دھد یم
مثبت و  درصد 99 یرو ادهیپدوچرخھ و اتوبوس، مترو ،  سفر باانتخاب 

اختلاط با افزایش و این بـدان معنـي اسـت كـھ .معنادار است 
و  یرو ادهیپدوچرخـھ و  صورت بھ، استفاده از شیوه سفر  كاربري

کاربری  این موضوع در بافت قدیم کھ.ددگر یمبیشتر عمومی  ونقل حمل
گردید و شھروندان بافت قدیم شیوه  دیتائ دارد یتر متنوعمختلط و 

از دو بافت دیگر  ترجیح  شیرا ب یرو ادهیپسفر با دوچرخھ و 
شھری ضرورت  یزیر برنامھدر  ھا یکاربرلذا توجھ بھ اختلاط .  دھند یم

تا مرکز شھر با شیوه  ھفاصل ریمتغھمچنین رابطھ معنادار  دارد .
معنی است کھ فرم شھری فشرده کھ فاصلھ تا مرکز شھر کم  سفر بدان

 .گردد یم یرو ادهیپعمومی و ونقل حملاست موجب استفاده بیشتر از 
خودرو از  با استفادهمتغیر دسترسی ، ، دھد یم نشانتحقیق  یھا افتھی

است کھ ھرچھ  بدان معنی نیو امنفی دارد  سفر ارتباطشیوه  با یشخص
دسترسی بھ خدمات در شھر بیشتر باشد استفاده از خودرو شخصی کاھش 

شھر و برعکس چنانچھ شھروندان دسترسی کمتری بھ خدمات در  ابدی یم
 . کنند یماز خودرو شخصی استفاده  باشند بیشتر داشتھ

کھ میزان رابطھ فرم شھری و شیوه سفر بر اساس  11با توجھ بھ جدول 
در بافت جدید ،  دھد یمنشان  را دیجدقدیم ، میانی و  یھا بافت

درصد بر شیوه سفر با  4عمومی بھ میزان  ونقل حملمتغیر ایستگاه 
 ی رابطھ یرو ادهیپدرصد  10درصد دوچرخھ و موتورسیکلت و  5تاکسی و

متغیر دسترسی در بافت ھمچنین  .دھد یمعناداری با شیوه سفر نشان م
درصد دوچرخھ و  4ر شیوه سفر با تاکسی ودرصد ب 3جدید بھ میزان 
عناداری با شیوه سفر نشان م ی رابطھ یرو ادهیپدرصد  10موتورسیکلت و 

میانی و قدیم  یھا بافتشھروندان در  دگاهیداز  کھ یدرحال.دھد یم
عمومی و دسترسی با  ونقل حملی ایستگاه متغیرھا بین  رابطھ معنادار

متغیر یج بیانگر این است کھ نتامشاھده نشده است .  شیوه سفر
 ی رابطھدرصد  99تا سطح فاصلھ تا مرکز شھر در ھر سھ بافت شھری 

در بافت قدیم معنا کھ بدین مشاھده گردید .  رگذاریتأثو  معنادار
بر استفاده از  درصد 12،در بافت میانی   یرو ادهیپدرصد بر  15

تحقیق  یھا دادهاست .  رگذاریتأثدرصد 18بافت جدید  و دراتوبوس 
 تا سطحمتغیر کاربری نیز در ھر سھ بافت شھری حاکی از این است کھ 

مشاھده گردید .  بدین معنا  رگذاریتأثو  معنادار ی رابطھدرصد  99
درصد بر  11در بافت قدیم واحد اختلاط کاربری  1با افزایش کھ 

درصد  17استفاده از اتوبوس و  درصد بر 17در بافت میانی   ،دوچرخھ
 است . رگذاریتأث  یرو ادهیپدرصد بر 15بافت جدید  و در یرو ادهیپر ب
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بافت كھ در  دھد یمنشان نتایج  7جدول  یھا دادهبررسي  با توجھ بھ
عمـومي را  ونقل حملپیاده و شیوه سفر  درصد افراد 23، قدیم 

اتومبیـل  بافت میانی و بافت جدید ،در   کھ یدرحال نندیگز یبرم
(بھ ترتیب درصد را بھ خود اختصـاص داده اسـت شخصي بیشترین 

اسـتفاده از وسـیلھ  شود یم تر گستردهو ھرچھ شھر درصد )32دودرص28
این تمایلات افراد در انتخاب شیوه سفر در .شود یمنقلیـھ شخصي بیشتر 

 .دریقرارگشھری  و طراحانبرنامھ ریزان  موردتوجھ ستیبا یم ھر بافت
  یریگ جھینت. 5
بررسي ارتباط میان فرم شھري با  در خصوصمطالعات زیادي ن تاکنو 

است كھ نتایج اكثر مطالعات  شده انجامتقاضا و شیوه سفر شھروندان 
 ازجملھ .تأثیرپذیري شیوه سفر از ساختار و فرم شھر است کننده انیب

نشان داد با افزایش  شده انجامدر شھر یوتا کھ مطالعات دورسیھ 
 )از نوع اتوبوس(ھمگاني  ونقل حملستفاده از دسترسي، میزان ا شاخص

بدان معناست کھ مردم کمتر از  نیا .(Dorsey,2005) ابدی یمافزایش 
با  نیز پژوھشدر این این موضوع کھ  کنند یمخودرو شخصی استفاده 

شناخت ارتباط میان  باھدفپژوھش حاضر . تحقیق دورسیھ مطابقت دارد
 مشھدشھر  بافت در سھبھ سفر  میزان تمایل و فرم شھر یھا مؤلفھ
فرم شھري تأثیري  یھا مؤلفھاست با طرح این پرسش كھ آیا  شده انجام

دارند و میزان در شھر مشھد شھروندان  یشھر درونبر شیوه سفرھاي 
آماري  یھا آزموناین تأثیرگذاري بھ چھ میزان است؟ با استفاده از 

 یطورکل بھ یشھر درون فرم شھری بر شیوه سفرھای ریتأث مشخص گردید كھ
)260/0= R2درصد بر انتخاب  26 تواند یم ) بدان معنا است کھ فرم شھری

 1ھر  یزیر برنامھ در صورت یعنی باشد. رگذاریتأثشیوه سفرھای شھری 
سفرھای شھری را  یھا وهیشدرصد  26 توان یمواحد متغیرھای فرم شھری 

در  کرد. خارج بیلاتوم بھ الگوی وابستگی از را شھر کرد ومدیریت 
اختلاط شاخص، شاخص  نیتر یقوو  نیرگذارتریسفر تأثشیوه انتخاب 

است. میزان فشردگی  یعنیشھر فاصلھ تا مرکز  ازآن پسکاربری و 
نسبت بھ  مشھدكھ شھروندان شھر  است آن انگریبھمچنین نتایج تحقیق 

بافت شھري كھ در آن ساكن ھستند رفتار سفر متفاوتي از خود نشان 
 یشھر درونمعني كھ بافت و فرم شھري بر نحوه سفرھاي  بدین .دھند یم
تأثیري مستقیم گذاشتھ است تا جایي كھ پراكندگي و گستردگي  ھا آن

شھري باعث شده است كھ بیشتر شھروندان براي دسترسي بھ نیازھاي 
و  ھا افتھی لذا روزانھ خود از خودرو شخصي استفاده نمایند.

چین  درکشور یوسونگی ھا افتھیدر شھر مشھد با  یا منطقھ یھا یژگیو
 سفرھایو  یشھر فرم نیروابط ب یا در مطالعھمطابقت دارد کھ ایشان 

و  یشھر فرمنشان داد کھ  جینتا است.نموده چین بررسی  ی درکشورشھر
 ).Yu Song، 2 :2017( ھستند یا منطقھ یھا یژگیو یاراسفر د یالگوھا

و  ھا یکاربر ازحد شیبدگي و تراكم علاوه بر این، بھ سبب فشر
بسیاری از  است، تر کوتاهفواصل سفر  کھ شھر قدیمدر بافت  ھا تیفعال

 دھند یمسفرھاي روزانھ خود را انجام  یرو ادهیپشھروندان از طریق 
نتیجھ گرفت كھ بین فرم شھري و سفرھاي  توان یمكھ سرانجام، 

آمار توصیفی نتایج  علاوه بر این، .ارتباط وجود دارد یشھر درون
را  یشھر درون یسفرھاھدف  غالـب ،سفرھای شغلینشان داد كـھ تحقیق 
 توان یماداری و تجاری  یھا یکاربربا مدیریت  لذا .دھد یمتشکیل 

شیوع ویروس  ضمنا ھبری نمود.راغالب سفرھای شغلی  را درشیوه سفر 
 یدییتأ یمراکز آموزشو  ھا دانشگاهمدارس و کرونا و تعطیلی مراکز 
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 ندینما یمعمومی استفاده  ونقل حملشھروندان کمتر از بر این است کھ 
 برنامـھ ضرورت موضوع،این  .دھند یمو سایر الگوھای سفر را ترجیح 

و  یرو ادهیپ، جھـت بسترسـازي مناسب براي بنیادی یھا یزیر
 ونقل حملسیستم  یناکارآمد. کند یم دوچندانایمن را  یسوار دوچرخھ
ي، یكي از عوامل مؤثر بر میزان تمایل افراد بھ استفاده از عموم

با تراکم شھري  بافت جدیدو  بافت میانیدر  ژهیو بھاتومبیـل شخصي، 
در بافت قدیم کھ تراکم جمعیتی کمتر است  جمعیتی متوسط و زیاداست.

بررسی آمار توصیفی این  جینتا .دھند یمترجیح را یرو ادهیپشھروندان 
در  1این مطلب است کھ بافت میانی کھ گروه درآمدی بر یدییتأپژوھش 

از  استفاده بھ شتریبتمایل ھستند  بافت میانی کھ منطقھ برخوردار
در بافت قدیم  2گروه درآمدی  کھ یدرحال خودرو شخصی دارند.

 .دھند یمرا ترجیح  یرو ادهیپ
نتایج این تحقیق، در مقایسھ با تحقیقات پیشین، نشان  تیدرنھا

 )،Yu Song، 2017( كھ تحقیـق حاضـر بـا تحقیقـات دھد یم
خطاک و ( )،2006لــك، ( )،Pan, Shen & zhang, 2009( ،)2009اوینگ،(

ھمسو و منطبق بوده است،  )Guerra،2018،( )Souche,2010( ؛)2005رودریگز،
كـھ ارتبـاطي  اند دهیرسھمھ این محققان بھ این نتیجـھ  کھ یطور بھ

فـرم شھر با شیوه سفر شھروندان  یھا مؤلفھبل بین مستقیم و متقا
نیز مـورد تأییـد قـرار  شھر مشھدوجود دارد كھ این امر در 

 :گردد یم. در ایـن خصـوص پیشنھادھایي بھ شرح ذیل ارائھ ردیگ یم
 تیریو مدفرم شھری  یھا شاخصارتباط  ھا شنھادیپجدول  – 12جدول شماره 

 )1400: (نگارندگان،مأخذ ،شیوه سفر در شھر مشھد
  پیشنھاد  معیار

 اختلاط
  كاربري

فاصلھ تا 
مرکز شھر 
  )(فشردگی

و  اختلاط كاربري یھا شاخصتأثیر مثبت  پژوھش حاکی از یھا افتھی
پیاده و  صورت بھشیوه سفر  بر، )فاصلھ تا مرکز شھر (فشردگی

 یھا طرحدر تدوین  گردد یم. بنـابراین، پیشـنھاد استدوچرخـھ 
در بافت  یرو ادهیپبر طراحی مسیرھای ویژه دوچرخھ و ـھري شتوسعھ 

 پایدار ونقل حملبراي  بستر مناسبتـا  ،گردد دیتأک مرکزی شھر
  .فراھم گردد

و  یرو ادهیپ
  یسوار دوچرخھ

بھ شھروندان تمایل آمـار بـالاي  حاکی از پژوھش یھا افتھی
 نیھمچن است.مشھد شھر  بافت قدیمدر  یسوار دوچرخھو  یرو ادهیپ

 ساکنان بافت میانی و بافت جدید ھم بھ دلیل شیوع ویروس کرونا
فقر ولیکن مسئلھ  اند داشتھ یسوار دوچرخھو  یرو ادهیپبھ  تمایل

موضوع امنیت و مسائل اجتماعی و فرھنگی  و ھا دوچرخھی و سرقت شھر
عدالت اجتماعی و  مطالعات ،بنابراین در این خصوص مطرح است.

پیشنھاد  یسوار دوچرخھو  یرو ادهیپآن در ترویج  و اثراتامنیت 
  .گردد یم

  دسترسی

میـزان  دسترسی بر منفـي شاخصحاکی از رابطھ  پژوھش یھا افتھی
است کھ ھرچھ  یبدان معن نی. ااستاسـتفاده از خـودرو شخصي 

کاھش  یباشد استفاده از خودرو شخص شتریبھ خدمات ب یدسترس
بھ خدمات داشتھ  یکمتر یوندان دسترسو برعکس چنانچھ شھر ابدی یم

. بنابراین، کنند یم ادهاستف یاز خودرو شخص شتریب باشند،
 یھا یکاربرآتـي، جھت ساخت  یھا یزیر برنامھدر  گردد یمپیشـنھاد 
  بھ شاخص دسترسی توجھ ویژه شود.جاذب سفر 

 ونقل حمل
  عمومی

لی دولت در جھت تقویت خطوط ری یھا استیس گردد یمپیشنھاد 
دومین  عنوان بھ مشھد عمومي در سطح شھر ونقل حمل یھا رساختیز

از اسـتفاده با افزایش تا  یریقرارگ یریگیمورد پ ایران شھر کلان
  خارج شود. مدار عمومی، فرم شھر از الگوی خودرو ونقل حمل

 ونقل حملمنطبق با اصول اصلي شھري  یھا یکاربر شود یمپیشنھاد   کاربری
محور برای  ونقل حملی شوند. لذا مطالعات توسعھ عمومی بازطراح
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Abstract 
The expansion of urbanization and the supply of cars has led to unbalanced urban growth, air 
pollution, accidents and traffic problems.The lack of proper travel mode choice by citizens has 
exacerbated these challenges. Urban form has a reciprocal effects on citizens travel and can cause a 
lot of use of personal vehicles to access urban functions.The aim of this study is comparatively 
study the influence of urban form’s components on travel mode in the transportation sector within 
three types of fabric: Old, middle and new fabric have been studied in  Mashhad city , which shows 
how the variables of urban form affect on citizen's travel mode choice in the city. The research 
methodology in the present study is variable-oriented, quantitative, and in orther to collect and 
compare data have been used a questionnaire and review of documents. Data analysis tool is 
correlation and regression analysis by using SPSS software. The results of this study indicate that 
there is a relationship between the variables of urban form and travel mode which is 26% and 
citizens living in the old context, with high mixing land use, have different travel pattern than 
residents of other fabrics. Findings of this study are used in urban transportation planning and travel 
demand management. 
 
key words :Travel pattern, urban fabric, transportation, travel mode, urban form. 
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