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  :چكيده
افزايش توسعة تجارت . ايم اي در تجارت دريايي بوده هاي عمده رة زماني پس از جنگ سرد، شاهد پيشرفتدر دو

راني شود، بنابراين پيامدهاي دريايي، بعنوان زير  دريايي باعث شد تا منافع كشورها شديداً وابسته به آزادي كشتي
آيند، در   بازار، كه از عوامل نظم نوين به شمار ميزيرا دسترسي به سرمايه و. اي از امنيت ملي لحاظ شدندمجموعه

بنابراين نگراني عمدة امنيتي، بويژه در رابطه با رقيبان، . باشند گروي دسترسي به مسيرهاي ارتباط دريايي مهم مي
شود محاسبات  اين مسئله باعث مي. محاسبات دقيق استراتژيك را براي مقابله با جنگ تجاري ضروري ساخته است

  .روي كشورها قرار گيرد اعتبار شوند و مسائل جديدي پيش  سرد كاملاً بيجنگ
   گاهياز جادرياها  ني نوياسي سياي در جغرافزي نيالملل ني بيها  تنگه،يياي روز افزون تجارت درافتني تيبا اهم

 ي كنونتي اهميدند، ول برخوردار بوي محورتي مهم از اهميها تنگهزياند؛ هر چند در گذشته ن  برخوردار شدهيا ژهيو
ها شود كه امروزه پس از جنگ سرد از اهميت برخي تنگه اين مسئله باعث مي.  استافتهي ي جنبة اقتصادشتريآنها ب

  .اي بيابند اند اهميت ويژه كاسته و برخي ديگر كه در مسير تجارت جهاني واقع شده
هاي استراتژيك در دو دورة هوم و مصداق تنگهبا اين اوصاف اين پژوهش ضمن بررسي تغييرات ايجاد شده در مف

گر اين مسئله است كه صحنة نتايج حاصلة بيان. باشد ژئوپليتيكي، درپي تحليل اثرات قدرت و سياست در آنها مي
هاي مهم آن به دليل داشتن نقش كليدي در تجارت دريايي، از اهميت بالايي برخوردارند و اين امر  اقيانوس هند و تنگه

  . هاي رقيب باشند ها محل رقابت قدرت شود تا اين تنگه ميباعث 
  

  .  هاي بين المللي، تجارت دريايي، دورة ژئوپليتيكي، جهاني شدن، رقابت تجاري تنگه :واژه هاي كليدي
 
 
 

                                                           
  . استخراج شده از رساله دكترائي است كه به راهنمائي دكتر زهرا پيشگاهي فرد تهيه شده استين مقالها∗
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  مقدمه
 واقع اي و محلي وجود دارد، اما تنها تعدادي از آنها، به دليلكه درجهان صدها تنگه با اهميت منطقهحالي در

اين در حاليست كه نزديك به نيمي از آنها با . المللي دريايي، براي اقتصاد جهاني با ارزشندشدن در مسير تجارت بين
. تواند آنها را از نظر اقتصادي به منابع كمياب تبديل كندزا يا تهديدآميز آسيب پذيرند، كه ميشكلي از عوامل تنش
  . المللي باشند منبع مناقشه بينها ممكن است كهبدين لحاظ، اين تنگه
ها و درياها هستند و بخش قابل ها در بين اقيانوسهاي مهم، كه مسيرهاي اصلي عبور كشتيبديهي است تنگه

دهند، كانون توجه مهم استراتژيكي، هم براي كشورهاي توجهي از تجارت جهاني، منجمله نفت را پوشش مي
ها را به يك نقطة اين مسئله اين تنگه. باشندده كنندگان اصلي در هر زمان ميساحلي واقع در آنها و هم براي استفا

-استحكامات و شهرهاي بندري كه در طول تاريخ در امتداد اين تنگه. حساس براي تجارت جهاني تبديل كرده است

هاي تجاري و كشتياند، از يك سو براي تجارت دريايي ضروري و از سويي ديگر با اعمال نظارت بر ها بوجود آمده
  .جنگي، براي كشورهاي ساحلي، يك امتياز راهبردي پديد آورده است

الطارق، كانال پاناما و كانال سوئزرا به عنوان ابزاري در آغاز قرن بيستم ماهان اهميت راهبردي سه آبراهة جبل
هاي تجاري در زمان صلح شتيزيرا اين سه تنگه بر تعداد زيادي از ك. جهت تسهيل تمركز قدرت دريايي باز شناخت

رسد در حالي كه بنظر مي. شدندنظارت داشته و باعث تقويت قدرت نظامي اشغال كنندگانشان در زمان جنگ مي
  .اهميت راهبردي آنها در پايان جنگ سرد كاهش يافته است
اقع اهميت روزافزون در و. هاي استراتژيك تغيير يافته استامروزه با گسترش جهاني شدن كاركرد و اهميت تنگه

هاي استراتژيك شده است؛ اين ها، براي حفظ و كنترل تنگهتجارت دريايي باعث رقابت هر چه بيشتر قدرت
  . درحالي است كه وابستگي رو به فزون جهان صنعتي به انرژي بر اين اهميت افزوده است

يايي تحت سه مجموعه منافع قابل هاي استراتژيك دربه طور خلاصه در طول تاريخ اهميت دستيابي به تنگه
  :تعريف بوده است

  منافع برتري قدرت نظامي و برتري در جنگ؛ )1
ها و دسترسي بدون مزاحمت به بنادر شركاي ها و تنگهمنافع تجاري، كه نيازمند كاربرد بدون مانع آبراهه  )2

 تجاري است؛

ها انحصاري گردد و مانع انجام اين كار ها، به نحوي كه استفاده از آنهگمنافع تسلط اقتصادي مستقيم بر تن )3
 .شودتوسط رقبا 

 

  :روش تحقيق
براي انجام آن از .  تحليلي است–اين تحقيق از نظر شيوة نگرش و بررسي مسئله، جزء گروه تحقيقات توصيفي 

تبر و منابع مع هاي سازمان مللاي شامل بررسي كتب و مقالات مربوط به بحث، بولتنهاي رايج كتابخانهروش
  .گيري شده استاينترنتي بهره

  :باشدجزئيات روش تحقيق در قالب چهار مرحله به شرح زير مي 
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هاي مهم در اين مرحله نظام حقوقي و فضاي جغرافيايي تنگه: هاي مهمتبيين مباني نظري و شناسايي تنگه )1
  .المللي مورد بررسي قرار گرفته استبين

سه خصوصيت اصلي، شامل خصوصيات : هاي مهم جهانهبندي تنگانتخاب چند شاخص جهت الويت )2
ها مورد بررسي ها در نظر گرفته شد و تحت آنها تنگهفيزيكي، ميزان قابليت دسترسي و كاربرد، براي ارزيابي تنگه

 . اندقرار گرفته

ري از در اين مرحله از پژوهش با برخوردا: هابررسي سير تحول در استراتژي جهاني و تأثيرات آن برتنگه )3
هاي مختلف به روش نگرش سيستمي در علم جغرافيا، نظام جهاني به عنوان يك سيستم متشكل از اجزاء و قسمت

هاي مهم نيز به عنوان زيرمجموعة اين سيستم، كه تنگه. يكديگر وابسته، همراه با روابط متقابل در نظر گرفته شد
هاي فراملي اي، جهاني و سازمانهاي محلي، منطقه قدرتاي از بازيگران مختلف، شاملخود نيز متشكل از مجموعه

دهد، مورد بررسي از يك سو و از سويي ديگر مجموعة روابط ميان آنان فضاي جغرافيايي حاكم بر آنها را شكل مي
- نشان داده شده است، روابط بين قدرت، و سياست در تنگه) 1(در اين تحقيق، همانطور كه در شكل . قرار گرفت

 .هم با در نظر گرفتن فضاي ژئوپليتيكي حاكم بر جهاني بررسي شده استهاي م
  

  هاي مهم جهانفرايند تحقيق در شناسايي تنگه): 1(شكل 

 
 :هاي جهانبندي تنگهشاخص

رافيايي، هاي مشترك بسياري دارند، اما هر تنگة استراتژيك بسته به موقعيت جغها ويژگيهرچند كه تنگه
  .تاريخي، امكانات و همسايگانش خصوصيات متفاوتي دارد

  : كند را بعنوان يك منطقة راهبردي معرفي ميسه خصوصيت اصلي وجود دارد كه يك تنگه
دارد و به موجب يك تنگه، موقعيتي است كه ترافيك دريايي را به همگرا شدن وا مي: هاي فيزيكي ويژگي-

بنابراين ظرفيت . شودراني، حركت در آن محدود مي عمق، پهنا يا قابليت كشتيخصوصيات فيزيكي آن، يعني
  . باشدفيزيكي آن به نسبت چرخة ترافيك دريايي محدود مي

 سيستم جهاني

 نظام دوقطبي
 

 جهاني شدن

 رقابت دو قدرت جهانيگسترش تجارت جهاني

مناطق مهم در تجارت جهاني 
 دريايي

هاي استراتژيك بين دو جبهه
 قدرت

 هاي استراتژيكتنگه هاي استراتژيكتنگه
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در رابطه با عبور آزاد اي و ديگر بازيگران موجود در آن اين مسئله كه عملكرد كشورهاي تنگه:  دسترسي-
البته اين مهم . هاستباشد، عامل مهمي براي ارزيابي تنگهآن به چه نحو ميها چگونه است و ميزان امنيت در كشتي

هايي براي است كه مقاديري از كنترل بايد وجود داشته باشد تا دسترسي به تنگه تضمين شود، و موافقت نامه
ايد وجود  ب، در صورتي كه دسترسي به آن مورد نزاع قرار گرفته باشديريت تنگه، جهت حل و فصل مجادلات،مد

 .داشته باشد

اين . هاي احتمالي استارزش يك تنگه به نسبت ميزان استفاده از آن و در دسترس بودن جايگزين:  كاربرد-
حقيقت كه يك گلوگاه مسير عبور چه نوع كالا و چه تعداد كشتي است، و چه ميزان در چرخة ترافيك دريايي نقش 

در تنگه اي بيشتر باشد و مسير عبور كالاها راهبردي تر   ميزان ترافيكهر چقدر. دارد، بيانگر ميزان اهميت آن است
  . باشد، به تبع از اهميت بيشتري برخوردار خواهد بود

 
  :هاي فيزيكيويژگي

تواند با نوسان ها ثابت است، اما بطور قابل توجهي كاربرد و ارزش آنها مياگرچه خصوصيات فيزيكي بيشتر تنگه
 و ها، بعنوان يك منبع، شديداً با ارزش شدهبا رشد روزافزون تجارت دريايي، بسياري از گذرگاهامروزه . همراه باشد

بنابراين همانند تمام منابع ثابت، محدوديتي . اندهاي استراتژيك بسيار مهم را در جهان پديد آوردهبعضي از موقعيت
تر گرديده و ذيرتر باشد، استفاده از آنها غير ثابتپها آسيبهر چقدر فضاي تنگه. براي استفاده از آنها وجود دارد

  .تلاش بيشتري براي تامين امنيت آنها نياز است
المللي و متغيرهاي فيزيكي، حداقل عمق، حداقل عرض،  تنگه و كانال مهم بين35در اين بخش از تحقيق تعداد 

  :ها شامل موارد زير است يافتهترينمحل انفصال و مسير جايگزين، جهت بررسي آنها انتخاب شدند كه مهم
هاي پاناما، سوئز، بسفر، داردانل و مالاكا بيشترين محدوديت را  از نظر حداقل عمق و عرض به ترتيب آبراهه-
  .دارند
المندب و سوئز فاقد هر گونه مسير الطارق، بابهاي هرمز، بسفر، داردانل، جبل از لحاظ مسير جايگزين، تنگه-

ند و دو آبراهة مالاكا و پاناما، با وجودي كه مسير جايگرين دارند ولي چون اين مسيرها در فاصلة ادريايي جايگزين
  . مايل دريايي قرار دارند، انتخاب آنها از لحاظ زمان و هزينه مقرون به صرفه نيست500بيش از 

  

 :قابليت دسترسي

ها، و يا عمليات تروريستي و دزدي ولتها توسط دعوامل انساني، مانند جنگ، ادعاهاي سرزميني، بستن تنگه
سازند، از جمله عواملي هستند كه كنند و يا با محدوديت مواجه ميدريايي كه عبور آزاد از تنگه را تهديد مي

  :ها شامل موارد زير استدر اين ارتباط اهم يافته. سازندرو ميها را با مشكل روبهدسترسي به آبراهه
، 1384فرد، پيشگاهي) (اختلاف بر سر سه جزيره، بين ايران و امارات(لتي درتنگة هرمز  از نظر ادعاهاي مهم دو-

، و همچنين 2 و سيوتا1اختلافات در اين تنگه ميان مراكش و اسپانيا بر سر دو جزيرة مليلا(الطارق ، تنگة جبل)78-77
  ).Miller,1998:18-19(الطارق است اسپانيا و انگلستان بر سر صخره جبل

                                                           
1Melilla  
2 Ceuta 
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باشد كه  مي3 و سنكاكو2، پاراسل1منطقه شامل مجمع الجزاير اسپراتلي(ر تنگة مالاكا و كلاً درياي جنوب چين  د
داند در حالي كه مورد اختلاف بين شش كشور تايوان، فيليپين، اندونزي، ويتنام، چين آنها را متعلق به خود مي

  ).Dobson and Frave, 1997: 285(برونئي و مالزي نيز است 
المندب بيشترين مشكل را هاي مالاكا و باب از لحاظ عمليات تروريستي و دزدي دريايي مناطق اطراف تنگه-
هاي اندونزي، ويتنام و فيليپين و در حجم كمتر، كل درياي چين ترين اين نواحي شامل تنگة سنگاپور، آبمهم. دارند

آيد، به نحوي كه از دريانوردان خواسته شده است تا يدراين بين سومالي، نگراني خاصي بشمار م. باشدجنوبي مي
  ).Vagg, 1995: 63-80( مايلي ساحل، به جهت احتمال بالاي حملة دزدان دريايي، عبور نكنند50حداقل از 

 دزدي گزارش شده كه 460، بيش از 4المللي درياها، در گزارش سالانه دزدي دريايي سازمان بين2000در سال 
هاي اكثر اين حملات در مناطق شناخته شده ميزبان براي گروه.  سال قبل افزايش داشته است درصد نسبت به56

المندب در طول سواحل يمن، منطقة باب. اندالمندب، اتفاق افتادهتروريستي منجمله اندونزي، فيليپين، وتنگة باب
 ,JINSA Online( داشته است  درصدي را در وقايع دزدي دريايي155 افزايش 1998سومالي وجيبوتي، از سال 

 مورد دزدي دريايي ثبت 445، 2005المللي اعلام كرده است كه در سال از سويي ديگر دفتر دريانوردي بين). 2004
هاي اندونزي، از جمله تنگه مالاكا به وقوع پيوسته شده است كه يك سوم اين حملات توسط دزدان مسلح در آب

  .دهد رشد دزدي دريايي در اين منطقه را نشان مي )2 (شكل شماره). 107، 1383اميري چيمه، ( است 
  

  هاي اندونزيميزان دزدي دريايي در آبنمودار : 2شماره شكل
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  :كاربرد
اين رشد در . هاي اخير، ميزان تجارت جهاني در كالاها و خدمات سه برابر افزايش داشته استدر طي سال

 نقل كالا، و رشد قابل توجه ترافيك دريايي، همراه بوده است، كه در كل المللي با انقلاب در حمل وتجارت بين
حجم تجارت دريايي جهان، از سال . آيدالمللي كالاهاي مبادله شده به حساب ميحجم انبوهي از حمل و نقل بين

                                                           
1 Spratly 
2 Paracel 
3 Senkaku 
4 IMO 
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خصوص  گلوگاهها براي اقتصاد جهاني، ب):1Hekimoglu, 2001( به مقدار دو برابر افزايش داشته است 1970
زيرا هم حمل و نقل دريايي كماكان، ارزانترين وسيلة حمل و نقل . بسيار حياتي هستند براي بازيگران اصلي آن،

و . شود درصد از تجارت جهاني، بوسيله ترانزيت دريايي انجام مي80كه بيش از كالاهاي حجيم است، و هم اين
 طي بيست سال آينده، يعني دوبرابر ميزان كنوني برسد  ميليارد تن در2المللي به شود تجارت بينبيني ميپيش

)Nincic, 2002:144 .( 

هر كدام (الطارق و دوور ، جبل) كشتي در روز600(مالاكا : ها در جهان به ترتيب عبارتند از پرترددترين تنگه-
 ). روز كشتي در138(هاي تركيه و تنگه)  كشتي در روز140(هاي دانمارك ، تنگه) كشتي در روز400

مشخص شده است، هرمزو ) 1(ترين كالا، يعني نفت، همانطور كه در جدول  از لحاظ ترانزيت استراتژيك-
  .شوندها محسوب ميترين تنگهمالاكا مهم

  

  هاي مهم ترانزيت نفت در جهانتنگه) 1(جدول 
جريان نفت در   نام تنگه

  2006سال 
  )بشكه در روز(

  مسيرهاي جايگزين  قبليمشكلات   مقصد اوليه  سرمنشاء نفت

تنگه 
  هرمز

5/16 – 17 
  ميليون

كشورهاي حوزه 
خليج فارس شامل 
عربستان سعودي، 
  ايران و امارات

ژاپن، ايالات متحده، 
اروپاي غربي و ديگر 
  كشورهاي آسيايي

مينهاي در يايي در طي جنگ ايران و عراق 
تهديدات .  نصب شده بودند80در دهه 

  2001بر سال  سپتام11تروريستي بعد از 

 745خط لوله شرق به غرب با طول 
  مايل به درياي سرخ

تنگه 
  مالاكا

كشورهاي حوزه    ميليون15
خليج فارس، 
  آفريقاي غربي

تمام مصرف كنندگان 
اقيانوس آرام /  آسيا

  منجمله ژاپن و چين

مشكلات از طرف دزدان دريايي، تهديدي 
. باشند مي2003دائم منجمله حمله سال 

- نشت نفت نيز از مشكلات ميتصادفات و

  ديد كم در هنگام دود گرفتگي. باشند

تغيير مسير از طريق تنگه هاي 
ساخت . لومبارك يا سوندا در اندونزي

  .خط لوله ممكن بين مالزي و تايلند

كانال 
/ سوئز
 لولهخط 

  صومد

زه .كشورهاي حو   ميليون5/4
خليج فارس، 

بخصوص عربستان 
  سعودي و آسيا

كانال سوئز براي هشت سال بعد از جنگ   ت متحدهاروپا و ايالا
دو .  بسته شد1967شش روزه در سال 

 به گل 2007تانكر بزرگ نفتي در سال 
  .نشسته و رفت و آمد را متوقف كردند

تغيير مسير از دماغه جنوبي آفريقا 
   مايل اضافي6000؛ )اميدنيك(

  
  

تنگه 
باب 
  المندب

؛ 2000كول در سال اسحمله به ناو يواس  ت متحدهاروپا و ايالا  خليج فارس   ميليون3/3
حمله به  تانكر نفت فرانسوي در سال 

  ، حملات از ساحل يمن2002

براي ترافيك رو به شمال مي توان از 
غرب از طريق - خط لوله نفت شرق

عربستان استفاده كرد؛ تغيير مسير از 
 6000؛ )اميدنيك(دماغه جنوبي آفريقا 

  مايل اضافي
  
ي هاتنگه

  تركيه

اروپاي غربي و   منطقه درياي خزر   ميليون4/2
  جنوبي

چند تصادف كشتي در گذشته بعلت پر پيچ 
. و خم بودن تنگه ها از نظر جغرافيايي

تعدادي تهديد تروريستي صورت گرفته بعد 
  .2001 سپتامبر 11از 

هيچ مسير جايگزين مشخصي وجود 
ندارد؛ خطوط لوله ممكني شامل خط 

ي بين روسيه، بلغارستان  مايل173لوله 
  و يوانا بحث شده است

كانال 
  پاناما

ايالات متحده و ديگر   ايالات متحده   ميليون5/0
كشورهاي آمريكاي 

  مركزي

تغيير مسير به ماژلان، كيپ هورن يا   هدف مشكوك براي تروريست
 مايل مسافت 8000گذرگاه دريك؛ 

  بيشتر
Source: Energy Information Administration,2008   
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  :هاي استراتژيكاستراتژي دريايي در زمان نظام دوقطبي و تنگه
المللي را برداشت كلي از موازنه دوقطبي اين است كه، تنها دو قدرت برتر يا ابرقدرت، خطوط كلي نظام بين

اين هاي مرتبط با گذاران ديگر كشورها تمام تصميمات خود را بر محورها و شاخصكنند و سياستتعيين مي
كنند كه در مقابل تهديدات حريف در اين مدل دو حريف يا رقيب عمده، همواره احساس مي. كنندخطوط اتخاذ مي

ديگر، ناگزير از واكنش و در نتيجه حفظ يك نوع موازنه مستمر براي منصرف كردن يكديگر از برهم زدن تعادل 
مت و انحراف از تعادل و در نهايت كنش از هر نوع حركت از طرف يكي از دو حريف به نوعي خصو. باشندمي

  ).77-78: 1372كاظمي، (شود جانب ديگري براي حفظ شرايط ايمن تعبير مي
براي درك . قدرت قابل  بررسي است ) 3جغرافيا و ) 2سياست، ) 1استراتژي دريايي در هر دوره در سه بعد 

  .گيرند ابعاد بطور جداگانه مورد بررسي قرار ميبهتر فضاي استراتژيكي درياها در نظام دوقطبي، هر يك از اين
  :سياست

تر، دشمني براي شكست سياست دريايي دوره جنگ سرد بر مبناي شناسايي دشمني خاص و يا به بياني دقيق
بنابراين ضروري بود تا سياست، . دادن در زمان جنگ و نيروي متخاصمي در زمان صلح يا در زمان جنگ سرد بود

در مورد .  سيستماتيك براي هرگونه استراتژي در متمركز ساختن دشمن و سازمان نظامي آن باشدتوجيهي روشن و
استراتژي دريايي اين دوره، آن دشمن يا نيروي متخاصم، صريحاً جهان كمونيست يا قدرت بري، به رهبري اتحاد 

  . حده آمريكا بودداري يا قدرت بحري، به رهبري ايالات متجماهير شوروي، در برابر جهان سرمايه
، بعنوان يك قدرت بحري، در برابر اتحاد  متحدهالاتي بزرگ ااي ي ملي استراتژي اصل اصولدر جنگ سرد

  كههاي و استراتژدي عقانيا. بود  ممانعتسپس و تي در ابتدا محرومجماهير شوروي، به عنوان يك قدرت بري،
 كه از دو ابرقدرت ساخته ي، موجود دوقطبيالمللنيتار ب شكل دهنده ساخويژه ب،دادنديدوره جنگ سرد را شكل م

 ي انقلابيها جنبشي حت،گري و هر نوع دشمن دي،ستي كمونني چي حت،گري دت هر قدر بنابراين.شدند، بودنديم
 متحده الاتي اي و نظامي مليهاي استراتژلي ساختار نبودند و عوامل اصني اي اصليها بعنوان بخشي،ستيكمون

   .)Kurth, 2007: 595(آمدندي بر دوره جنگ سرد بشمار نمحكمفرما
هاي استراتژيك، براي راني در تنگهدر طي اين دوره، بالاترين هدف استراتژيك ايالات متحده، حفظ آزادي كشتي

  .هاي نظامي خود و جلوگيري از همان آزادي براي شوروي سابق بودكشتي
  

  :جغرافيا
ها و تر، يعني جغرافياي اقيانوسدر ارتباط با جغرافياي خاص يا اختصاصيدر اين دوره استراتژي دريايي 

درواقع، چهار مجموعه دريايي وجود . درياهايي بود كه محدود و قرار گرفته در قلمرو اتحاد جماهير شوروي بودند
فاصله از اين كشور داشتند كه در مرز شوروي يا در همسايگي شوروي قرار داشتند و هركدام در نزديكي، داخل يا با 

كه مورد توجه خاص نيروي دريايي شوروي، (از ديدگاه استراتژي دريايي، مهمترين مجموعه، درياي برنت . بودند
با چرخش به عكس . و درياي نروژ بود.) هاي تهاجمي قرار داشتانداز و زيردرياييهاي موشكمنجمله زيردريايي

درياي بالتيك و درياي شمال؛ درياي : ه مجموعه ديگر عبارتند ازجهت حركت ساعت به دور نقشة شوروي سابق، س
قابل ذكر است كه ). Kurth, 1988: 27-49(و درياي ژاپن » آخوتست«سياه و درياي شرقي مديترانه؛ و درياي 
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ي هااند و استراتژيستمند نبودههيچ يك از چهار ناوگان شوروي سابق از دسترسي بدون مانع به درياي آزاد بهره
ناوگان شمالي بايد از نزديك ساحل نروژ و از . شوروي سابق به خوبي از اين عدم مساعدت جغرافيايي آگاه بودند

هاي  ناوگان بالتيك بايد از تنگه. كرد تا به اقيانوس اطلس شمالي برسدداخل گذرگاه بين ايسلند و فارو عبور مي
  ناوگان خاور دور در محاصرة جزاير ژاپن قرار داشت و . كرد تا به درياي شمال برسدباريك دانمارك عبور مي

 ).40: 1383زاده، ملك(هاي تركيه نيز تنها راه خروجي براي ناوگان شوروي سابق در درياي سياه بودند تنگه

نخستين جبهة استراتژيك . گيري سه جبهه استراتژيك در اوراسيا شدمبارزه دو قدرت بري و بحري باعث شكل
خطرهاي عظيمي بود كه ايالات متحده براي تركيه و يونان از يك سو و برلين از سوي ديگر از جانب به دليل وجود 

  اين در حالي بود كه متقابلاً روسيه .  شكل گرفت"جبهه باختر دور"كرد، تحت عنوان شوروي احساس مي
ه استراتژيك دوم در جبه. كوشيد در اين قسمت وضعيت پس از جنگ جهاني دوم را به نفع خود تغيير دهد مي

اين جبهه . رقابت جديد تاريخي ايالات متحده و شوروي و بلافاصله پس از جبهة نخست استراتژيك شكل گرفت
). 61-62: 1384عزتي، (سومين جبهه استراتژيك واقع در جنوب غرب آسيا قرار داشت . در شرق دور واقع شده بود

- ري براي كل روابط دو ابرقدرت بود، تمامي راههاي دريايي و تنگهكه استراتژي ممانعت به عنوان ساختااز آنجائي

اي نيز در تقابل دوابرقدرت اي داشتند و كشورهاي تنگههاي موجود در اين سه جبهه استراتژيك اهميت قابل توجه
  .دهددر زمان نظام دوقطبي را نشان مي هاي مهمموقعيت تنگه) 3 (شكل.كردندنقش حساسي ايفا مي

  

  هاي مهم و مناطق استراتژيك در نظام دوقطبي تنگه نقشه:3شكل

  
  

هاي وابسته به اي بر امنيت مسيرهاي ارتباط دريايي جهان و تنگه، نگراني قابل ملاحظه80 و 70هاي در طي دهه
براي مثال، مسيرهاي دريايي در . شدند، وجود داشتپذير ديده ميآنها، كه در مقابل تهديدات شوروي آسيب

بطور مشابه، . هاي مستقر در جنوب افغانستان بودندترانه شرقي، درياي سرخ و اقيانوس هند در برد بمب افكنمدي
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تصميم مسكو در كسب تسهيلات نظامي در موزامبيك، تا حدودي بعنوان يك خواسته براي كنترل كانال موزامبيك، 
اما تمام توجهات محدود به . يالات متحده، بودنقطه انسداد مهم در مسير تجاري آفريقاي شرقي، اروپاي غربي و ا

شد؛ در درياي كارائيب، ترس از اين وجود داشت كه شوروي همراه با متحدين آمريكاي اين بخش از جهان نمي
راني آمريكا در خليج مكزيك باشد و بتواند لاتين خود در منطقه، بتواند تهديد مستقيم نظامي براي مسيرهاي كشتي

هايي وجود داشت كه مناقشه بنابراين، در اوج جنگ سرد، نگراني. ي در زمان بحران ممانعت كنداز منابع كليد
هاي استراتژيك مهم راني درمسيرهاي ارتباط دريايي و تنگه كشتيزادياي، بعلت تهديدات شوروي براي آمسلحانه

 ). Nincic, Ibid: 18(جهان شكل گيرد 
  

   :قدرت
به بياني ديگر اعمال سياست در نقاط استراتژيك تنها توسط . سازدهم مرتبط ميقدرت، سياست و جغرافيا را ب

در دوره . شودقدرت بر عوامل و منابع گوناگوني تكيه دارد و به عبارتي از آنها ناشي مي. پذير استقدرت امكان
به برتري نظامي تلاش يابي به قدرت بيشتر، دائماً درجهت دستيابي جنگ سرد دو ابرقدرت هر كدام به منظور دست

در نتيجه . در واقع سعي بر اين داشتند كه اهداف و منافع ملي خود را با اعمال قدرت نظامي به دست آورند. كردمي
 متحده در الاتي اشيداي از زمان پاين در حالي است كه. اين اعمال قدرت، نوعي جنگ قدرت دائمي در جريان بود

 همواره بعنوان  و بودهيانوسي بر تجارت اقي و در واقع متكيياي دريروي نيارا متحده دالاتي تاكنون، ا1776سال 
   ).Kurth, 2007: 585 ( مطرح بوده استيياي درقدرت

- نقش تعيين كننده،1پيماهاي بالستيك قارههايي با قابليت حمل موشكزيردريايييابي به ، دست60از اوايل دهه 

 ممانعت از گسترش گفتگوهاي با ،يياي درياستراتژ). 200: 1383 و اسميت، بليس(اي در استراتژي مدرن ايفا كرد 
 في  تعر70 دهه لي در اواييايردري زكي بالستيها موشككي از زمان شلي شامل عناصر اصل،2استراتژيك يهاسلاح
 يي توانادر نهادشي دادن پيعني ،ي رسمدي، جلب توجه به تهد80 دهه يياي دري ابتكار استراتژحال،نيبا ا. بودشده 
 بر اساس دو نوع جنگ دهي عقنيا.  سابق بودي بر شورويا هستهري اما غي در جنگ سراسريروزي جنگ و پيبرا

 ي جنگي كشت هم از وهاييايردرياز زهم   كروزيهاموشك. موشك كروز بودساخت  ،ي اول؛ بوديافزار معمول
شدند ي حمل مي تهاجميماهايبود كه با هواپ» 3 شوندهتيموشك هدا «اي قي دقاري مهمات بس،يدوم. شدندي مكيشل
 .)Kurth, Ibid: 588( دندشي مكيبر شلماي از ناو هواپو

 شرق ديده شده بود، به نظر -اي به عنوان ساختاري براي كل روابط غرب كه استراتژي ممانعت هستهاز آنجائي
اي خارج از تا حدي كه كشورهاي تنگه. تراتژيك باشداي اسها با اهميت قابل توجهرسيد كه رژيم آيندة تنگهمي

  . ها برخوردار بودنداي ابرقدرتتقابل شرق و غرب نيز از نقش حساسي در ثبات هسته

                                                           
1 SLBNs 

2 Strategic Arms Limitation (SALT)) آمريكا و اتحاد مذاكراتي كه بين ايالات متحده ): افزارهاي استراتژيكگفتگوهاي محدودسازي جنگ
كالينز، ( دو كشور انجام شد – و در صورت امكان كاهش متوازن –هاي تعرضي و دفاعي جماهير شوروي به منظور ممانعت از گسترش سيستم سلاح

1370 :507- 506(  
3 smart bomb 
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هر چيزي كه كاهش دهنده توانايي آنها در پنهان شدن و حركت آسان در مسير عبور خود شود، به عنوان 
بديهي است كه اگر نياز بود . شدكه براي ثبات استراتژيكي در كل ديده ميها، بلتهديدي نه تنها براي خود زيردريايي

كدام از دو ابرقدرت قابل قبول ها بر روي سطح آب حركت كنند، براي هيچ از تنگهها براي عبوراين زيردرياييتا 
  .نبود
 و دهيمند گردد قدرتتنستواني ماي تنگهيها، دولتشداعمال ميها  در تنگهي محدودترمي رژچقدرشك، هر يب

 سوم كنوانسيون در نتيجه، درطي . شونددو ابرقدرت ي خارجاستي در سيكي مشكلات عمده استراتژشيباعث افزا
هاي المللي، بيش از اشكال امنيتي، برآوردن منافع قدرتهاي بيندرياها، در تغيير قانون درياها در مورد عبور از تنگه

المللي به تصويب هاي بين اصل عبور ترانزيتي براي تنگه،و در پايان كنوانسيون. كرددريايي، توجهات را بخود جلب 
  . رسيد

ها،  در عبور از تنگههازيردريايي درباره آسيب پذيري 70شايان توجه است كه، در تحقيق انجام شده در نيمه دهه 
اي هستند و در ضمن عمق ي تنگه مايلي كشورها12 تنگه مهم، كه در درياي تحت قلمرو 16مشخص شد كه تنها 

هاي اطراف جزاير رسيد برخي تنگه تنگه، به نظر مي16از اين . ها را دارند، وجود داردمناسب براي عبور زيردريايي
   را به هم متصل هااين زيردرياييكه نواحي عملياتي الطارق، ازآنجائياندونزي مانند تنگه لامبارك و تنگه جبل

هايي با زيردرياييها، براي عبور هاي بعد اهميت استراتژيك تنگهدر طي سال اما .اندبيشتري داشتهساختند، ارزش مي
. ها، كم شددرياييهاي بالستيك شليكي از زير، به علت برد زياد موشكپيماهاي بالستيك قارهقابليت حمل موشك

هايي شدند كه بدون نياز به سكوهاي در واقع هم ايالات متحده و هم اتحاد جماهير شوروي مجهز به موشك
هاي نزديك به خطوط ساحلي نياز است تا از آب خارج شوند، اهداف را مورد اصابت قرار زيردريايي، كه در آب

  . )Booth, 1985: 101-102(دهند 
 

  :هاي مهمجهاني شدن، تجارت دريايي و تنگه
-هاي بينرت كشورها، توزيع ثروت، نهادها و مكانيزم بيانگر آميزش قد21  در آغاز قرن،المللتحولات نظام بين

  آن  يكپارچگي اقتصادي نشانة اصلي و بنيادين  كهده استش يبعد از جنگ سرد، دنيا وارد عصر. المللي است
 كشورها دارد و بر محيط امنيتي و روابط هاي داخلي و خارجياما جهاني شدن تبعات متفاوتي بر واقعيت .باشدمي

توان به عنوان فرايندي چند بعدي و چند در حقيقت جهاني شدن را مي. گذاردها تأثيرات متفاوتي ميميان كشور
اين فرايند، به روندها، عوامل و . دهدوجهي تعريف كرد كه سرشت روابط سياسي، اجتماعي و اقتصادي را تغيير مي

اما جهاني . شودكنند، نسبت داده ميسوخ ميالمللي رنيروهايي كه سرشتي فراملي دارند و به همه سطوح روابط بين
شك از فرايند جهاني ها بيكه تقويت وابستگيزيرا در حالي. شدن به لحاظ كيفي با وابستگي متقابل متفاوت است

وابستگي متقابل بر افزايش پيوند ميان مؤسسات . باشدشدن است، اما جهاني شدن بسيار فراتر از  وابستگي متقابل مي
 ,Wunderlich. (شودتر مستقل در هم مياما جهاني شدن، باعث رسوخ فضاهاي پيش. تفاوت تمركز داردمستقل م

2003: 123.(  
  المللي به طور فزاينده تركيبي اول، امور ملي و بين. گانه استاز نظر امنيتي عواقب امنيتي جهاني شدن سه

اند؛ دوم، جهاني شدن منجر به تنوع املاً با هم مرتبطگونه كشوند و مسائل امنيت داخلي و خارجي نيز به همينمي
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شود؛ و سوم اين كه جهاني شدن منجر به تقويت تهديدهاي امنيتي و ايجاد و خلق بازيگران جديد صحنة امنيت مي
  ).Cha, 2000(شود مسائل هويتي مي

ها  فزاينده فراتر از قدرت دولتكند كه به طوررو جهاني شدن در همه اشكال خود به فرايندهايي اشاره مياز اين
هاي توانند به حوزههاي فراملي و تعاملات در چندين زمينه است كه ميكنند و متضمن افزايش فعاليتعمل مي

هاست كه در واقع اين ويژگي. محيطي، تكنولوژيكي و امنيتي تقسيم شوندمختلف از جمله اقتصادي، سياسي، زيست
- هاني و آنچه به ويژه مورد نظر ماست، رابطة آن با تجارت دريايي و تأثيرش بر تنگهرابطه جهاني شدن با تجارت ج

  . كندهاي مهم را تعريف مي
 درصد كل 90ونقل دريايي در جابجايي كالا تقريباً سهم حمل«دهد كه بدانيم اين مسئله وقتي خود را نشان مي

باشد كه ثلث آن را مواد  ميليارد تن مي6ان در حدود اين ميز. المللي استكالاهاي حمل شده در عرصة تجارت بين
با ). 42: 1386عابديان، (» دهندنفتي، ثلث دوم آن را كالاهاي خشك و فله و ثلث آخر را كالاهاي غير فله تشكيل مي

- والمللي و حملونقل دريايي، اهميت ارتباط بين تجارت بينتوجه به احراز چنين درصدي از جابجايي كالا به حمل
توان ادعا كرد كه تجارت دريايي از از اين رو مي. شودنقل دريايي، به عنوان دو بخش غير قابل انفكاك، روشن مي

  .عوامل لازم و تأثيرگذار در توسعه تجارت جهاني و ابزار اصلي تأمين نيازهاي گوناگون اقتصادي جهاني است
اند، آنها را فصل مشترك سنتي ميان دريا و خشكياز سويي ديگر در عصر جديد، جهاني شدن برخي بنادر، كه 

كانتينري كردن باعث شده كه . ترين ارائه دهندگان خدمات لجستيك تبديل كرده استبه دليل كانتينري شدن، به مهم
الجثه امكان حمل كالا از يك بندر كانوني به بندر كانوني ديگر را، بدون باز شدن آن تا هاي كانتينري عظيمكشتي
شان براي پذيرش آخرين نسل گونه بنادر به خاطر توانايياين. دن به نقطة فروش يا مقصد نهايي، داشته باشندرسي

-ارائه خدمات لجستيك كامل و توانايي براي پذيرش كشتي. شودهاي حمل كانتينري از ديگر بنادر متمايز ميكشتي

 تجارت پرحجم جهاني فقط بر چند مگابندر متمركز گونه بنادر به اين معناست كههاي كانتينري بزرگ، توسط اين
بنادر مركزي چنان در سيستم تجارت . سازدهاي حياتي تجارت دريايي جهان ميخواهد شد و اين بنادر را گرهگاه

هاي توليد و موجودي جهان وارد اند كه برآورد شده، خسارتي كه بستن بندر مركزي سنگاپور به چرخهجهاني مهم
  ). Ho, 2005: 2( ميليارد دلار فراتر رود 200 تنهايي از سازد، بهمي

و نقل، مهمترين گزينه شك تجارت دريايي، با توجه به قابليت حمل زياد كالا، هزينه كم و سهولت در حملبي
اما به موازات منتفع شدن و وابستگي زياد كشورها به تجارت دريايي . آيدشمار ميبراي تبادلات تجارت جهاني به

  .اي يافته و از اهميت برخي ديگر كاسته شده استالمللي اهميت ويژههاي بينرخي تنگهب
  

  :هاي مهم در طول تاريختغيير در اهميت و كاركرد تنگه
هاي تكنولوژي و تغيير الگوهاي سياست هاي استراتژيك در طول تاريخ متفاوت بوده و با پيشرفتاهميت تنگه

هاي دريايي پيشرفته به كشورهاي اروپايي و  در گذشته به وجود آمدن سلاح.جهاني دستخوش تغيير شده است
  . بعدها آمريكا فرصت گسترش نفوذ خود در سراسر جهان را داد

هاي استراتژيك، درپي هايي در تنگهاي براي اروپاييان شد تا با ايجاد پستهاي استعماري انگيزهايجاد امپراطوري
اهميت فزاينده تجارت دريايي در سه قرن گذشته بر آتش نبرد براي . دريايي باشندتأمين امنيت مسيرهاي تجارت 
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وابستگي بسيار زياد نيروهاي دريايي مدرن به زغالسنگ در قرن . هاي راهبردي دميده استحفظ كنترل بر اين تنگه
هاي كاركرد تنگه.  كردهاي استراتژيك، نقش ايستگاه زغال را هم اضافههاي دريايي در تنگهنوزدهم، به پايگاه

استراتژيك در ميانة قرن بيستم، هنگامي كه به جايگاهي براي فرود و برخاستن هواپيماهاي نظامي تبديل شدند، باز 
هاي استراتژيك، نقش لجستيكي مهمي هاي دريايي واقع در آبراههدر حقيقت در اين دوران پايگاه. هم تغيير كرد

  ).Weitz, 2000:2(اند داشته
رسد از پايان هاي قابل توجه از نظر لجستيك ارتش و تجارت در سرتاسر تاريخ، به نظر ميا عليرغم تمام كمكام

آميز به عنوان مثال واگذاري صلح. اندهاي استراتژيك اهميت خود را از دست دادهجنگ سرد به بعد برخي تنگه
هاي هر چند كه پست.  تسلط نظامي بر اين كانال بود توسط ايالات متحده، پايان دورة1999كانال پاناما در دسامبر 

هايي براي تبديل استحكامات نظامي پاناما طرح. نظامي سابق، هنوز براي پشتيباني از عرصة تجارت كاربرد دارند
  . راني را داردسابق به مراكز تجاري و تبديل شدن به يك مركز كشتي

هاي مهم را به دو شيوه باني موجود در تنگههاي ديدهپستاي امروزه اهميت از سويي ديگر تكنولوژي هسته
هاي تواند باعث كاهش نياز قدرتپيما ميهاي بالستيك قارهاول اين كه قابليت بازدارندگي موشك. كاهش داده است

 دستانههاي راهبردي، به عنوان مانعي در برابر حملات پيشاي به حفظ يك خط مقدم متشكل در تنگهبزرگ هسته
گيري هاي راهبردي ايالات متحده را از سوختاي هواپيمابرها و زير درياييكه نيروي رانش هستهدوم اين. شود

  ).Ibid:3(نياز كرده است مجدد و پشتيباني لجستيك بي
هاي تجاري در زمان هاي استراتژيك كه در گذشته بر تعداد زيادي از كشتيرسد برخي از تنگهبنابراين بنظر مي

اند، امروزه اهميت اند و باعث تقويت قدرت نظامي اشغال كنندگانشان در زمان جنگ شده نظارت داشتهصلح
هاي مهم رو در اين قسمت از پژوهش برخي از تنگهاز اين. راهبرديشان از پايان جنگ سرد كاهش يافته است

  .بصورت موردي بررسي مي شود
  

  :الطارقتنگة جبل
اقيانوس، براي خروج از درياي مديترانه  اسر تاريخش به عنوان تنها گذرگاه بين دريا والطارق تقريباً در سرجبل

. هاي دوردست را ممكن ساخته استالطارق در ميان اين تنگه، تسلط بر خشكيعمل كرده و كنترل بر صخرة جبل
ها، ها، مغربيها، رومينيقي پا در بالاي تنگه به عنوان يك دژ عمل كرده و مأمني براي ف1398اين صخره با ارتفاع 

 18بريتانيا، پس از اين كه در اوايل قرن ). Harvey,1996: 16-23 (ها بوده است ها و در نهايت انگليسياسپانيايي
  .اي در آن برپا كردالعادهالطارق را از چنگ اسپانيا درآورد، استحكامات نظامي فوقجبل

الطارق، و پس از آن بعد از گشوده شدن كانال سوئز  به جبل1823هاي بخار در بعد از ورود اولين كشتي
تا اوائل قرن بيستم ). Weitz, Ibid:4( الطارق به يك ايستگاه بسيار مهم زغال تبديل شد ، صخرة جبل1869در

 يابي آلمان دربرابر قدرت دريايي بريتانيا، به وجود آمدن زير دريايي و رشد عظيم تجارت با متصرفاتچالش قدرت
الطارق را، به عنوان يك پايگاه نظامي مدافع درياي مديترانه و اقيانوس اطلس، افزايش استعماري بريتانيا اهميت جبل

  ).Jackson, 1987: 258(داد 
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اي كليدي در نبرد ضد زيردريايي نقش مهمي الطارق به عنوان يك ايستگاه زغال و نقطهدر جنگ جهاني اول جبل
الطارق در اوايل جنگ جهاني دوم، وقتي به عنوان يك پست بازرسي، بندري براي تعمير لصخرة جب. ايفا كرده است

 هواپيما، 650ها، پايگاهي براي پوشش نيروي هوايي و دريايي مستقر در اطلس شرقي و مكان اجتماع تقريباً كشتي
). Bradford, 1971: 189-190( ناو جنگي عمل كرد، به اوج اهميت راهبردي خود رسيد 200 كشتي و 160

 ,Benady(الطارق جايگاه تجهيزات الكترونيكي پيشرفته براي نظارت بر ترافيك تنگه بود درطي جنگ سرد، جبل

الطارق نقش كليدي  تا پايان جنگ سرد، ناوگان جبل1906در واقع از زمان ايجاد ناوگان آتلانتيك در ). 219 :1993
  ).Harvey, Ibid:128(ته است در استراتژي بريتانيا، متفقين و ناتو داش

المللي اي به صورت يك مركز مالي بينالطارق با اهرم قرار دادن آب و هواي مديترانهاما از پايان جنگ سرد جبل
و بهشت مالياتي ظاهر شده است و جايگاهش را به عنوان بخشي از اقتصاد اروپا و ارائه نرخ ماليات پاييني براي غير 

سازي تعميرگاه كشتي، با خصوصي. ماليات سود سرمايه را اهرم اقدام خود قرار داده استساكنان و عدم اعمال 
ظهور صنعت توريسم و تبديل آن به يك بهشت مالياتي، اين منطقه يك تغيير ساختاري از يك اقتصاد دولتي به 

  ).Morris and Haigh, 1995:140(اقتصاد خصوصي را شاهد بوده است 
  

  :كانال سوئز
اين كانال .  گشوده شد1869 نوامبر 17 مانورهاي ديپلماتيك بسيار بين فرانسه و بريتانيا، كانال سوئز در بعد از

هاي بادباني در حركت در درياي سرخ مشكل داشتند و در كانال بايد ظهور كشتي بخار را تسريع كرد چون كشتي
. دادراني از كانال سوئز را تشكيل مي كشتيدر طي چهل سال اول عمليات، بريتانيا اكثريت غالب. شدندبكسل مي

تر شد، درصدد دنبال كردن حضور نظامي جهت حفاظت از آن، در برابر حملات وقتي بريتانيا به كانال وابسته
هاي اروپايي ناآرامي در اسكندريه، كه ، بريتانبا با حمايت ضمني از جانب قدرت1882بنابراين در . احتمالي برآمد
   ).Weitz, Ibid: 5(اي براي حمله به مصر قرار داد اطوري عثماني بود، را به عنوان بهانهبخشي از امپر

هاي اروپايي در واكنش به اعتراضات فرانسه و عثماني، در مورد اشغال موقت مصر توسط بريتانيا، قرارداد قدرت
ين نظام حقوقي بر اساس كنوانسيون ا. راني در كانال سوئز را تنظيم كردندالمللي حاكم بر كشتينظام حقوقي بين

اين كنوانسيون .  ميلادي شكل گرفته است1888 اكتبر 29راني آزاد در كانال سوئز، در  راجع به كشتي1كنستانتينوپل
هاي بريتانيا، اتريش، مجارستان، فرانسه، آلمان، ايتاليا، هلند، روسيه، اسپانيا و عثماني منعقد شد كه از سوي دولت

اين . كند كه عبور از كانال سوئز هميشه آزاد خواهد بوداين قرارداد تصريح مي.  اعتبار برخوردار استچنان ازهم
هاي جنگي بدون هرگونه هاي بازرگاني و كشتيكانال چه در زمان جنگ، چه در زمان صلح، همواره بر روي كشتي

نمايد كه اين كانال هرگز مسدود تصريح ميچنين هم. تبعيضي براساس پرچم دولت متبوع كشتي آزاد باز خواهد بود
  ).30: 1382طلايي، (نخواهد بود 

درطي هر دو جنگ جهاني، بريتانيا از حق خود جهت حفاظت از ناوبري آزاد استفاده كرد و با بستن اين آبراهه 
چند حمله زميني اگر چه بريتانيا . هاي دشمن، منطقة كانال را به يك پايگاه نظامي عظيم تبديل كردبه روي كشتي

                                                           
1 Constantinople  
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 دفع كرد، تهديدهاي اصلي براي ترافيك كانال در جنگ جهاني اول از 1916 و 1915توسط نيروهاي مصري را در 
  ).Weitz, Ibid: 6(آمد هاي آلمان، كه در درياي مديترانه بودند، بوجود ميجانب زير دريايي

 در بنابراين. منطقه داشت كنترل ، نياز به خودي منافع استعمارحفظ ي براري كبيايتاني بر،پس از جنگ جهاني اول
 ي در ط؛ اين مسئلهطول كانال سوئز بدست آورد  را دري خود دفاعيروهاي نيدار كشور حق نگهني، ا1936سال 

را اروپا  - اي آس لجستيكني تاميرهاي مساي براي متحدين داشت، زيراويژه كي استراتژارزش ، دوميجنگ جهان
 با بسته شدن مديترانه در اوايل جنگ جهاني دوم، كانال سوئز به يك مسير تأمين حياتي براي .كردمي حفظ ي آنهابرا

  .نيروهاي متفقين در مصر تبديل شد
 دي تجديكي ژئوپلتيثباتي بانهي خاورمستم،ي دوم قرن بمهين در زميونالي دوره استعمار و ظهور ناسرفتني پذانيبا پا

 را لغو 1936 ماني را امضاء كردند كه پيانامه موافقتري كبيايتاني، مصر و بر1954ل در سا. ديبه خود درا  ياشده
 در ييايتاني بريروهايتمام ن.  كانال بودهي از ناحيسي انگليروهاي تمام نيجي تدرينيكرد و مشروط به عقب نشيم

 مشكلات با كشور  زمانني ا از. كردندينينش، عقباعلام شد ي مصر مللهي كانال بوسكهي وقت1956 ،ژوئن سال
 ا،يتاني و بررانسه شامل فنيچن همدي تهدنيا.  مجاز به عبور از كانال نبودنديلي اسرائيهاي كشتزيرا د،ش آغاز لياسرائ

طور كه قول داده بودند،  همان، به پروژه سد بلند آسوان راي آنها كمك مالزيرا شد؛ ميزي كانال نيمالكان قبل
 در هايمصر با غرق كردن كشت.  به مصر حمله كردند1956 در سال ايتاني فرانسه و برل،ي اسرائن،يابنابر. رفتندينپذ

 ).Rodrigue, 2004: 368( بست 1957 و 1956 يها سالي درطرا كانال سوئزكانال پاسخ آنها را داد و عملاً 

با . افتي منطقه نيز گسترش يكيتي مشكلات ژئوپل،60 در دهه لي و اسرائاعراب يهاكشمكش شيافزازمان با هم
مسدود ساختن خليج عقبه، تنها مسير دسترسي اسرائيل به كانال سوئز، توسط رئيس جمهور مصر جمال عبدالناصر، 

 ناي سرهي و مصر و حمله به شبه جزلي اسرائني جنگ شش روزه ب. صحنه مناقشه شد1967سوئز مجدداً در سال 
 سازمان ملل، كه 242در نهايت با به تصويب رسيدن  قطعنامه . بسته شودوئز  باعث شد تا كانال سلي اسرائلهيبوس

المللي، از جمله كانال سوئز بود، مسئله هاي بينها از طريق آبراههراني براي تمام كشتييكي از مفاد آن آزادي كشتي
  قه كانال بسته ماندهاي دائمي نظامي در منط سال بعلت كشمكش15با اينحال، كانال براي . به پايان رسيد

)Nincic, 2002: 153 .(را مجبور هاكشنفتثبات كرد و ي را بيالمللني بقل واقعه بطور قابل توجه حمل و نني ا 
 لي مجدداً باز شد و مصر موافقت كرد تا به اسرائ1975كانال در سال .  كردقاي دور آفري طولانريبه استفاده از مس

هايش را تجربه كرده ترين دوره و پس از كمپ ديويد، كانال سوئز يكي از آرام1979از . داجازه استفاده از آنها را بده
 441 سالة 10 سال است كه مصر ادارة  كامل كانال را در دست دارد و دولت آن تأييد يك پروژه 50حدود . است

  .تر ساختن كانال سوئز فراهم كرده استتر و عميقميليون دلاري را براي عريض
  

  :ال پاناماكان
پس از كمك به پاناما براي جدا شدن از كلمبيا، ايالات متحده آمريكا قراردادي با پاناما امضا كرد كه به اين كشور 

پس از ). Langiey, 1983: 22 (داد  مايل مربعي كانال را مي553اختيار استفاده، اشغال و كنترل هميشگي منطقة 
ي دريايي ايالات متحده براي تحرك آسان بين دو اقيانوس اطلس و آرام  نياز نيرو1914گشايش كانال پاناما در 

اين ارتش .  حضور خود در منطقة پاناما را حفظ كرد1999 تا دسامبر 1911ارتش ايالات متحده از اكتبر . مرتفع شد
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رگز حمله هر چند كه به اين كانال ه.  در هر دو سوي كانال در اقيانوس اطلس و آرام استحكامات ساحلي ساخت
در طي جنگ جهاني دوم كانال . هاي جهاني اول و دوم ادامه داشتنشد، تقويت اين استحكامات را در طول جنگ

. پاناما به اوج اهميت خود به صورت يك عنصر كليدي در حمل و نقل مايحتاج براي جنگ بين دو اقيانوس رسيد
هاي كره و ويتنام، كانال پاناما در طي جنگ.يك تبديل شددر حقيقت اين كانال به يك دارايي لجستيكي، و نه استراتژ

منطقة كانال پاناما براي ارتش ايالات متحده . اي عمل كرده استقارههاي درونآهنتنها در جهت كاهش بار راه
تسهيلات آموزش نظامي، ميدان پرتاب توپخانه و قرارگاهي براي عمليات ضد مواد مخدر در آمريكاي لاتين فراهم 

  .)Major, 1993: 157-160(رده است ك
 ، ايالات متحده را مجبور به تنظيم قراردادهايي با دولت پاناما 50-60هاي ضد استعماري در پاناما در دهة شورش

 تنظيم شد، ولي نهايي كردن و امضاء دو قرارداد تا 60نويس اين قراردادها در دهه اگر چه پيش. در اين رابطه ساخت
 كنترل كامل كانال، به 1999 دسامبر سال 31سرانجام با وجود مخالفت ايالات متحده، در . ويق افتاد به تع1978سال 

  . انتقال يافت» 1سازمان كانال پاناما«
  كنگ واقع است بنادر كانتينري آن را اداره المللي هاچيتسون كه در هنگپس از واگذاري كانال، شركت بين

اي را در سراسر جهان اداره چيني است كه در گذشته بنادر كانتينري عمدههاچينسون يك شركت خصوصي . كندمي
هاي خصوصي، كه شامل يك ، پاناما تلاش كرده است تا يك كنسرسيوم از شركتعلاوه براين مناقصه. كرده است

لي الملشركت تايواني و چند شركت آمريكايي است، را جهت تبديل منطقه كانال به يك مركز حمل و نقل بين
  ).Weitz, Ibid: 8(تأسيس كند 

  

  :هاي تركيهتغيير در كاركرد تنگه
 -هاي تركيه همواره بالا بوده و كنترل بر آنها، بخصوص در جنگ روسيهدر تاريخ معاصر اهميت استراتژيك تنگه

اول،  در جريان جنگ جهاني 1915، همچنين حمله متفقين به داردانل در سال 1878 تا 1877هاي تركيه در سال
هاي المللي بر كشتيهاي تركيه چندين پيمان بيندر ارتباط با رژيم تنگه. هدفي مهم براي مقابله با دشمنان بوده است

  . ها وجود داشته استاستفاده كننده از آب
طرف براي تقريباً تمام طول جنگ مورد كشمكش بود، داردانل و  در طي جنگ جهاني دوم، وقتي كه تركيه بي

طرف بود، ولي در طي هرچند كه تركيه در جنگ جهاني دوم بي. هاي ملل متخاصم بسته بودند روي كشتيبسفر بر
هاي نظامي ، بطور آشكارا خواستار اعطاي پايگاه»2ژوزف استالين«هاي پس از جنگ ، رهبر شوروي سابق، كنفرانس

اي به شوروي هاي تركيه بازگرداندن ايالتاين واقعه مصادف با تقاضاي استالين در. هاي تركيه شدشوروي در تنگه
اش از طرفي خود را در روابط خارجيو اين يكي از دلايل اصلي بود كه تركيه تصميم گرفت تا اصل بي. سابق بود

  .  به ناتو بپيوندد1952دست بدهد و در سال 

                                                           
1 Panama Canal Authority (ACP) 
2 Josef Stalin 
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ي تركيه بر پردة آهنين هادر دوران جنگ سرد براي چندين دهه نقشة ژئوپليتيكي منطقة درياي سياه و تنگه
هاي روسيه و عثماني و در واقع در طول تاريخ معاصر اين منطقه همواره خط مقدم رويارويي امپراطوري. متمركز بود

  . پس از آن اتحاد جماهير شوروي و ناتو بوده است
 منابع نفت خزر هاي تركيه به مسير انتقالمنطقة درياي سياه و تنگه ، سابقي بعد از سقوط شورو و90از دهة 

هاي تنگه و اهي سياي درقياز طري از آن ادي است و مقدار زي گسترده نفتري ذخاي خزر داراياي در.تبديل شده است
هاي هاي اخير، تنگه بنابراين در سال. برسدترانهي مدياي اطراف دريعني ،ي خارجيكند تا به بازارهاميعبور تركيه 

از طريق تنگه هاي » 1نواراسيسك«چون نفت روسيه از بنادري هم. اندشدهتركيه براي تجارت نفت بسيار مهم 
 لوله بعنوان وطهرچند كه خط. شوندها به اروپاي غربي و ايالات متحده صادر ميكشبوسفور و داردانل بوسيله نفت

 نهي مثال، هزيبرا. كنندي مديي را تايياي استفاده از حمل و نقل در،يانهي هزيهاتفاوتاما شوند، ي ارائه منيگزيجا
 حمل نفت با كهيباشد، در حالي دلار در هر بشكه متفاوت م2 تا 1 ني بحانيج - خط لوله باكوقيانتقال نفت از طر

  ).Brito, 1999( سنت در هر بشكه دارد 20 نهي هزاه،ي سياي درقيتانكر از طر
هاي تركيه به طور اجتناب ناپذيري يه اه تنگههاي اخير، با افزايش جريان نفت درياي خزر به درياي سيدر سال

در . ها در اين منطقه بسيار بالا رفته استكشترافيك دريايي به جهت عبور نفت. انديك نقطة انسداد مهم تبديل شده
هاي امنيتي، كنند كه با در نظر گرفتن ريسكها عبور مي ميليون بشكه نفت در هر روز از اين تنگه5/2واقع امروزه 

   ).Khurana, 2004(رقمي بسيار بالاست 
 

  : تجارت دريايي انرژي و تنگه هرمز
اگرچه امروزه حجم انرژي جهاني رو به كاهش است، اما گسترش مصرف نفت تاكيدي بر رشد وابستگي جهاني 

 مصرف كنندگان، ها وهاي نفتي بسوي پالايشگاهبنابراين توزيع مواد نفتي از ميدان. باشدبه اين كالاي استراتژيك مي
زيرا نتيجه آن آشفتگي سياسي و اقتصادي جهاني است؛ . تواند قطع شودتحت هيچ وضعيتي و در هيچ جايي نمي

 كه حدوداً دو از آنجائي. سازدچون اين مسئله اقتصاد جهان آسيب پذير و وابسته به مواد نفتي را با ركود روبرو مي
آيد؛ زيرا اين حمل و هاي دريايي نيز پديد ميشود، ذاتاً محدوديت ميسوم از توليد نفت جهان بوسيله دريا حمل

  . ها و گذرگاهها، يعني گلوگاههاي مسيرهاي دريايي استراني از طريق تنگهنقل  نيازمند كشتي
. ها هشيارانه عمل كند به بعد دو عامل باعث شد تا جامعه جهاني در مورد امنيت درياها، بويژه تنگه60از دهه 

غربي و ژاپن به مواد نفتي و دوم ظهور  شمالول افزايش وابستگي كشورهاي توسعه يافته بويژه كشورهاي اروپايا
علاوه براين، تقاضاي روزافزون آسيا، بخصوص چين، باعث تغييرات ). Smith, 1973: 119(ابرتانكرهاي نفتي

يابي به منابع نفتي مهم و مسيرهاي حمل آن جديدي در چرخة مواد نفتي شده و رقابت جديدي را كه مبتني بر دست
  . باشد را تشديد كرده استمي

  
  
  

                                                           
1 Novorossyisk 
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  هاي مهم در تجارت انرژيتنگهنمودار : 4شكل
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ميليون بشكه در هر روز

هرمز مالاکا سوئز باب المندب بسفر و داردانل پاناما

Source: Energy Information Administration (2008)

 
 اين تنگه. ترين دروازه عبور براي تجارت انرژي است مهمتنگه هرمزهمانطور كه در نمودار مشخص است، 

 در باريكترين .دهدي ملي هند را تشكانوسي عمان و اقجي خل فارس،جي خلي نفتيهاداني مني بكي استراتژيارتباط
هاي دو مايلي براي ترافيك تانكري در قلمرو داخلي و قلمرو خارجي و  مايل پهنا دارد و متشكل از كانال21نقطه 

  .باشدي محدود مداًي فارس شدجي در داخل و خارج از خلترافيك. همچنين منطقه واسطه دو مايلي است
، كه اين رقم حدود دو پنجم از )2006آمار (اي نفت  ميليون بشكه17 تا 5/16ز، بعلت جريان روزانه تنگه هرم

 ينيبشيپ  متحدهالاتي اي اداره اطلاعات انرژ.باشدترين نقطه انسداد جهان ميكل تجارت دريايي نفت است، مهم
 بشكه ونيلي م34 تا 30 ني بيزي چيعنيابر،  دو برزاني به ميگذرد، حتي كه از تنگه مي كه نفت صادراتاستكرده 

- هاي طولاني بوسيله نفت بيشتر نفت خام صادر شده از تنگه براي فاصله.دي خواهد رس2020 خيبطور روزانه تا تار

 ,EIA(شودتوانند بيش از دو ميليون بشكه نفت در هر سفر حمل كنند، فرستاده مي، كه مي1پيكرهاي غولكش

2008 .(  
 الاتي و اي غربي اروپاا،ي آسي تنگه هرمز به سوقي فارس از طرجي صادر شده از خلياز كل مواد نفت% 88 باًيتقر

 ي مجراهااين در حالي است كه. بسيار مهم است ي آن در چرخه نفت جهانتياهم رو از اين. كنديمتحده عبور م
  ).Rodrigue, Ibid: 367(است  فارس موجود جي صادرات نفت از خلي برايزي ناچاري بسنيگزياج

مسيرهاي . هاي بيشتر حمل و نقل استتر با هزينهبستن تنگه هرمز نيازمند استفاده از مسيرهاي جايگزين طولاني
در عربستان سعودي » شرق به غرب« مايلي، معروف به خط لوله 745، با طول2»پترو لاين«جايگزين شامل خط لوله 

خط لوله گاز مايع طبيعي .  ميليون بشكه نفت را در روز دارد5نتقال خط لوله شرق به غرب، ظرفيت ا. باشدمي
ديگر .  بشكه در روز است290000رسد، داراي ظرفيت  كه از عربستان سعودي به درياي سرخ مي3»يانبو-آبكائيك«

خط  و 4 ميليون بشكه از طريق عربستان سعودي165مسيرهاي جايگزين شامل خط لوله غير فعال عراقي با ظرفيت 
 خط لوله .تواند از جنوب به سيحان در تركيه از عراق پمپ شودهمچنين نفت مي. به لبنان است»  5تَپ لاين«

                                                           
1 VLCC 
2 Petroline 
3 Abqaiq-Yanbu 
4 IPSA 
5 Taplina 
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باشد، بعنوان خروجي غير مستقيم خليج فارس، اما وابسته به ظرفيت نفت كه تقريباً موازي با كانال سوئز مي» سومد«
دو خط . يا ازطريق تنگه باب المندب است) يانبو(ه خط لوله به درياي سرخ يا بوسيل) اصولاً عربستان(خاور ميانه 

  مرتبط مي سازد و ظرفيت زيادي را ارئه ) بندر جيحان در مديترانه(لوله ديگر، شمال عراق را به سوريه يا تركيه 
   .دهدمسيرهاي عبور نفت از خليج فارس را نشان مي) 5 (شكل. )Ibid(نمي دهد

  
  ات نفت از خليج فارسمسيرهاي صادرنمودار  : 5شكل
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source: US Energy Information Agency, International Energy Annual Report 
(2008)

خط لوله به طرف سوريه

خط لوله سيحان

خط لوله سومد

پترولاين

تنگه هرمز

 صادرات نفت از خليج فارس از هر خروجي  ( 2006)
ميليون بشكه در هر روز

ميزان صادرات
ظرفيت توليد

  
هاي خود را بر اساس هاي بزرگ سياستتا حدي است كه قدرتاهميت عبور حجم عظيم انرژي از تنگه هرمز 

ة خليج قطحضور سنگينى در منجهت نيست كه ايالات متحده بي. اند استوار ساختهآنتأمين امنيت دسترسي به 
 نيروى دريايى آمريكا در بحرين مستقر است، مقر فرماندهى  فرماندهى پنجمين ناوگان. داردفارس و تنگة هرمز

و امارات متحده . ها و انبارهاى تسليحاتى در كويتمركزى و مركز عمليات هوايى براى خاورميانه در قطر و پادگان
  ).Irdiplomacy, 1386 (عربى براى پروازهاى آمريكايى تسهيلات هوايى فراهم كرده اند

هاي آينده تقاضاي رود در دهه به رشد بالاي اقتصاد كشورهاي آسياي شرقي، انتظار مياز سويي ديگر با توجه
-  ميليون تن برسد، درحالي1353، تقاضاي انرژي تنها براي چين به 2020رسد در سال به نظر مي. انرژي افزايش يابد

و مصرف . ي احتياج پيدا كنند ميليون تن انرژ754به ) ژاپن، كره، تايوان(كه ديگر كشورهاي آسياي شمال شرقي 
جريان ). APEC Energy, 2002: 15-16( ميليون تن برسند 525انرژي كشورهاي آسياي جنوب شرقي نيز به 

ها و مسيرهاي عبور انرژي  از خليج فارس براي كشورهاي هند، چين و ژاپن  حياتي است اين كشورها، تنگه انرژي
رود با توجه به رشد فعلي مصرف انرژي، انتظار مي. كنندلمداد ميرا بعنوان خطوط بسيار حياتي براي خود ق
در مورد .  درصد برسد6/91 ، به 2020 درصد و در سال 2/82، به 2010وابستگي به واردات نفت براي هند در سال 

 1/95كه براي ديگر كشورهاي آسياي جنوبي، به ترتيب باشد، در حالي درصد مي9/76 درصد و 61چين، اين مقدار 
المللي است و ترين عامل توسعه اقتصاد بين در واقع نفت مهم).Ghosh, 2001(  درصد خواهد بود1/96درصد و 
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اي سازد و بر غرب نيز بطور قابل توجهبسته شدن تنگه هرمز، به طور قطع شرق را از منابع خليج فارس محروم مي
  . گذارداثر مي

  

  : تنگه مالاكا، گذرگاه تجارت جهاني
نگه مالاكا بين اندونزي، مالزي و سنگاپور واقع شده است و اقيانوس هند را به درياي جنوبي چين و اقيانوس ت

ترين مسير دريايي بين توليد كنندگان انرژي در خليج فارس و بازارهاي آسيايي، يعني مالاكا، كوتاه. كندآرام وصل مي
 تنگه مالاكا قرار دارد و يسنگاپور در راس جنوب .آرام، استهاي كرانه اقيانوس چين، ژاپن، كره جنوبي و سرزمين

كند، هاي نفتي كه از تنگه مالاكا عبور مي محموله.رودي نفت بشمار مشي از بنادر مهم در جهان و مركز مهم پالايكي
يا با جريان اين نقطه انسداد كليدي در آس. كنندانرژي دو كشور پرجمعيت جهان، يعني چين و اندونزي را تامين مي

  ). EIA, 2008( مي باشد2006 ميليون بشكه در سال 15تقريبي روزانه 
 مايل پهنا دارد كه گلوگاهي طبيعي، 7/1در تنگه سنگاپور، مالاكا فقط  ترين نقطه خود در كانال فيليپسدر باريك

هرساله از تنگه  كشتي 50000بيش از . همچنين مكاني ممكن براي تصادف، به گل نشستن و يا نشت نفت است
- اگر مالاكا بسته شود، نزديك به نيمي از ناوگان جهاني نياز به تغيير مسير و دور زدن مجمع. كنندمالاكا عبور مي

الجزاير اندونزي از طريق تنگه لامبارك، بين جزاير بالي و لامبارك، يا تنگه سوندا، بين جاوه و سوماترا، خواهند 
  . داشت

رين مسير دريايي بين سه كشور پرجمعيت جهان، يعني چين، هند و اندونزي است، چون تنگه مالاكا كوتاهت
اين افزايش تردد به دليل افزايش روزافزون واردات نفت، از . يابدراني در آن افزايش ميبنابراين سطح كشتي

بين خاورميانه و خاور هاي غول پيكر كه مسير كشبراي نفت. كندخاورميانه به چين، به طور پايدار و آرامي رشد مي
اين آبراهه استراتژيك .  مايل است1000پيمايند، ترانزيت از طريق مالاكا كوتاهترين مسير، يعني در حدود دور را مي

 Marlow and(المللي است كه نيازي به زمان تأخير غير ضروري ندارديك مؤلفةمهم در زنجيرة تجارت بين

Gardner, 2006: 189  .(  
ي از طريق تنگه مالاكا، بيش از سه برابر ترافيك كانال سوئز و بيش از پنج برابر ترافيك كانال ترافيك تانكر

تواند بطور قابل توجه اگر تنگه بسته شود، زمان ترانزيتي و فاصله براي حدود نيمي از ناوگان جهاني مي. پاناماست
فيت دسترسي ناوگان جهاني با بيشترين اثر بر تمام ظر. هاي حملي براي مدت زماني بيشر شودافزايش يابد و كرايه

  . )EIA, 2008(هاي نفتي و فله خشك از قبيل ذغال سنگ نگه داشته خواهد شد محموله
سازد اين است كه، اين تنگه ورودي اصلي در واقع ويژگي استراتژيكي كه مالاكا را براي جهان بسيار مهم مي

تنگه مالاكا، مسير . اندكه از شرق به غرب و بالعكس در حركتهاي تجاري و تانكرهاي نفتي است براي كشتي
ترين اقتصاد را در جهان داشته روندهشود پيشبيني مياي كه پيش منطقه-اصلي ارتباط دريايي به آسياي شرقي 

اشتن هاي بسياري خواهان داشتن كنترل كامل بر تنگه مالاكا يا حداقل دبه دلايل گوناگون قدرت. باشد مي-باشد
  .اندقدرت فرمانروايي بر تنگه
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  :  استراتژيك در دورة جهاني شدنتفاوت در مفهوم و مصداق تنگه
اي يا ملي، اعم از طبيعي و يا مصنوع دست بشر گفته اي، منطقههايي از مناطق قارهمنطقه استراتژيك به بخش

هاني برخوردار باشند و اشغال، نگهداري يا شود كه از نظر سياسي، اقتصادي، نظامي و يا فرهنگي از اهميت جمي
  ).508، 1370كالينز،(اي شود كنترل اين آنها موجب برتري قابل ملاحظه

جهاني شدن، بخصوص . دورة بعد از جنگ سرد، تغيير در تفكرات سياسي و استراتژيكي را به همراه داشته است
آماده « طرز فكر نظامي موجود جنگ سرد، يعني .اقتصاد، امروزه توجهات استراتژيك را به خود جلب كرده است

بعنوان رهنمودي براي » صلح درخدمت گسترش تجارت جهاني«به تفكر » شدن براي جنگ جهت تضمين صلح
هاي استراتژيك امروزه  با گسترش جهاني شدن كاركرد و اهميت تنگه. باشدتبديل واكنش نظامي به غير نظامي مي

ها، براي حفظ و كنترل هميت روزافزون تجارت دريايي باعث رقابت هر چه بيشتر قدرتدر واقع ا. تغيير يافته است
اين درحالي است كه وابستگي رو به فزون جهان صنعتي به انرژي بر اين اهميت . هاي استراتژيك شده استتنگه

  . افزوده است
جهان در گروي آرامش و امنيت در شود كه صلح و آرامش اي گفته مياز اين نظر گذرگاه استراتژيك، به آبراهه

هاي دهند، تنگههايي كه قسمتي از مسير تجارت جهاني، بويژه تجارت انرژي را تشكيل ميامروزه تنگه. آن باشد
 تي اهمشتري بي در عصر نظام دوقطبيالمللني بيهاغالب تنگهاين در حالي است كه . شونداستراتژيك شمرده مي

 و يكيتي ژئوپوليهادگاهي از آنها وجود دارد و دي در بعضزي هنوز نتي اهمنيد هرچند ا داشتنيكيتي و ژئوپولياسيس
 يكياكونوم ژئوينيآفراز نقشبيشتر  مهم يها تنگهجهاني شدن در چارچوب ي بر آنها حاكم است، وليكيژئواستراتژ
  .برخوردارند

- دريايي دارند، اهميت استراتژيك يافتهبا شروع هزاره سوم، فضاهاي جغرافيايي كه بيشترين نقش را در تجارت

هرچه نقش اين مناطق در اقتصاد جهاني بيشتر باشد، مسائل . اي جهاني شده استاند و امنيت اين مناطق مسئله
  . شودها براي در دست داشتن مديريت آن بيشتر ميشود و رقابت بين قدرتتر ميتر و پيچيدهامنيتي آن متنوع

در كل نظام كه  نام بردتوان سه منطقه بزرگ اقتصادي را  ميي اقتصاد جهاني كنوندر فضايدر حال حاضر 
 و دو منطقه ديگر يعني اتحاديه اروپا و ست يكي از آنها منطقه جنوب شرق آسيا؛درنجهاني مورد توجه قرار دا

 از طريق  كهندا مطرحهاي ديگر اقتصاد جهاني كه در تأمين سرمايه و بازار مصرفآمريكاي شمالي به عنوان كانون
كه درحالي .باشندهاي ارتباطات الكترونيكي و تجارت دريايي با منطقه جنوب شرق آسيا در ارتباط مستمر ميشبكه

 از. هيچ جائي به اندازه آسيا با افزايش تقاضا روبرو نيستاما باشد، تجارت دريايي در سراسر جهان در حال رشد مي
شد بيشتر از نواحي درون سرزميني، حتي در يك كشور برخوردارند، صادرات از اين كه نواحي ساحلي با رآنجائي

هاي درون  دريايي و آبراهه-منطقه اصولاً بوسيله كشتي در سراسر مناطق با دسترسي گسترده به مسيرهاي اقيانوسي
  ).Sachs, 1997(شوند سرزميني جابجا مي

هاي نادر حمل و نقل زميني و هوايي براي تجارت در زيرساختراني در اين بخش از جهان با وابستگي به كشتي
هاي اي را براي تنگهرشد سريع اقتصادي در نواحي ساحلي اين منطقه، تقاضاي فزاينده. شودمقياس زياد شناخته مي

نوس راني در كشورهاي غرب اقياكه، تناژ كشتي نتيجه اين ).Nincic, Ibid: 150(موجود در آن پديد آورده است 
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 20شايان توجه است كه از ميان ). Anderson, 1996: 23(است هاي اخير بيش از دوبرابر شدهآرام در طي سال
. چنان رو به افزايش است بندر ديگر در آسيا قرار دارند كه تعداد آن هم7 بندر در چين و 8بندركانتينري برتر جهان 

كنگ نيز دومين بندر ان را به خود اختصاص داده و بندر هنگدر اين ميان سنگاپور رتبة اول بنادر كانتينري جه
  ).72 :1382، مشيري(باشد كانتينري جهان مي

. اي با رشد پوياي اقتصادي و با سهم فزاينده در تجارت جهاني شناخته شده استرو آسياي شرقي، منطقهاز اين
از طرف منطقه آسياي شرقي باشد، و اروپاي  درصد از كل توليدات جهان 34، 2010شود كه تا سال تخمين زده مي

همانند تجارت، سهم آسياي شرقي .  درصد را پشت سر بگذارد25 درصد و 26غربي و آمريكاي شمالي به ترتيب با 
 درصد 37 درصد محاسبه خواهد شد كه اروپاي غربي و آمريكاي شمالي را به ترتيب با 40در تجارت دريايي تقريباً 

  ).Tellis and others, 1998(بگذارد  درصد پشت سر 20و 

امروزه يكي از عوامل مهم در پويايي اقتصادي در حوزه آسياي جنوب شرقي ، تجارت دريايي و بويژه عبور آزاد 
هاي آسياي  اقيانوس آرام، بخصوص از طريق تنگه-ها توأم با حفظ امنيت آنها در طول مسيرهاي دريايي آسياكشتي

 اقيانوس آرام به -سترش قابل توجه در حجم كنوني تجارت به داخل و خارج از منطقه آسياگ. باشدجنوب شرقي مي
راني آسيا را نه فقط براي كشورهاي آسيايي، بلكه براي ايالات متحده و اتحاديه شدت ارزش امنيتي مسيرهاي كشتي

  . اروپا افزايش داده است
هاي استراتژيكش براي وابسته به آن، اقيانوس هند و تنگهبه موازات افزايش تجارت دريايي و منافع استراتژيكي 

برخي از عواملي كه منطقة . گرددهاي بزرگ منطقه و جهان مورد توجه و با اهميت ميكشورهاي تجاري و قدرت
  :سازد، شامل موارد زير استاقيانوس هند را متمايز از ديگر مناطق جهان مي

  مال غرب اين اقيانوس، يعني خليج فارس قرار دارد؛ درصد منابع نفت جهان در حاشيه ش60 -
  اين منطقه مهمترين مسير تجارت نفت جهان است؛-

 اي است؛ درصد آن تجارت درون منطقه20اي است و تنها  درصد از تجارت دريايي آن، فرامنطقه80 -

 دهند؛ي را تشكيل مي درصد از جمعيت جهان در حاشية آن قرار دارند، از اين لحاظ بازار مصرف بزرگ30 -

 شوند؛ در حاشية آن كشورهايي همچون چين، هند و كره جنوبي، با سرعت بالاي رشد اقتصادي، شناخته مي-

هاي اهميت اقيانوس هند و تنگه) 6 (شكلدر . اندهاي آن پرترددترين مناطق جهانها و تنگه گذرگاه-
  .استراتژيكش نمايش داده شده است
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  هاي استراتژيك جهان و اهميت اقيانوس هند وضعيت تنگههنقش: 6شكل

  
بنابراين مسيرهاي مهم دريايي، كه براي مقاصد دور دست از مبداء آسيا، آفريقا و اروپا در حركتند، و حجم 

ين ا. گذردباشد، از اقيانوس هند مياي از آن منابع استراتژيك انرژي ميهاي تجاري، كه سهم عمدهزيادي از محموله
راني، سلامت محيط زيست، حق مالكيت و حفاظت، هايي همچون امنيت كشتيهاي زيادي را در زمينهامر، چالش

اين در حالي است كه تمركز بر عواملي كه بر جامعة . براي فضاي جغرافيايي اين اقيانوس بوجود خواهد آورد
  . واهد بود تجاري آن تأثير گذار است، بيشتر خ-جهاني، بويژه توسعة اقتصادي

هاي عظيم و رشد سريع اقتصادي در برخي كشورهاي منطقه،  اقيانوس شك درآينده نزديك، به دليل پيشرفتبي
المللي در هاي دريايي خواهد بود؛ كه اين مسئله با فاكتورهايي همچون افزايش تجارت بينهند شاهد افزايش فعاليت

راني، افزايش وابستگي م اقتصادها، مدرنيزه شدن بنادر و كشتيها منطقه، تغييرات جمعيتي در آن، ادغابين ملت
متعاقباً، سناريوي امنيت در . هاي اقتصادي در تأمين انرژي و رشد منافع استراتژيك تقويت خواهد شدقدرت
  .تري روبرو خواهند شدهاي بزرگتر خواهد شد و با چالشهاي آن پيچيدهگذرگاه

  

  :گيرينتيجه
شود كه به كانون محاسبات استراتژيك و سازد و باعث ميها را از نظر جهاني مهم ميرخي تنگههايي كه بويژگي

اي تبديل شوند، به نحوي كه آنها خواهان داشتن كنترل كامل بر تنگه يا هاي جهاني و منطقهژئواستراتژيك قدرت
ه خود به دو دستة انرژي و تجارت حداقل داشتن قدرت فرمانروايي بر آن باشند، وجود دو عامل، يكي اقتصادي ك

ها بوجود آورده، اين عوامل، اثرات و پيامدهاي مشخص و پويايي را براي تنگه. شود، و ديگر نظامي استتقسيم مي
  .كندها تبديل ميها را به محل رقابت قدرتها براي مناسب ساختن اين پيامدها، اين تنگهو پيگيري استراتژي

هاي، گذرگاههايي هستند كه در مسير تجارت ترين تنگهدهد كه امروزه  استراتژيكتحقيقات انجام نشان مي
دارترين هاي فيزيكي و قابليت دسترسي مشكلاين در حالي است كه غالب آنها از نظر ويژگي. جهاني قرار دارند

  .استهاي مهم و اهميت آنها مورد بررسي قرار گرفته شده تنگه) 2(در جدول . باشندگذرگاه مي
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  هاي مهم در جهاني شدن و قبل از آناهميت تنگه) 2(جدول 

تغيير در اهميت 
 وكاربري

 تنگه قبل از جهاني شدن جهاني شدن ايمنطقه/ ارزش جهاني 

  )اهميت ثابت(
ارزش نظامي و 

 اقتصادي

  تنها گذرگاه عبور انرژي
وابستگي روبه فزون جهان 

 به انرژي و اين تنگه

  اهميت بسيار زياد
 ذرگاه انرژي گ-

  اهميت بسيار زياد
   قرار داشتن در جبهةسوم استراتژيك-

  گذرگاه انرژي-

 هرمز

  )افزايش اهميت(
ارزش نظامي و 

 اقتصادي

ورودي اصلي براي 
هاي تجاري و كشتي

تانكرهاي نفتي از شرق به 
 غرب و بالعكس

  اهميت بسيار بالا
ترين گذرگاه انرژي وشلوغ

 مسير در تجارت دريايي

  ت زياداهمي
  هاي جنگي آمريكا مسير عبور كشتي-

   مسير عبور انرژي براي شرق دور-
 

 مالاكا

تغيير كاربري از 
 نظامي به اقتصادي

تنها مسير عبور دريايي 
نفت خزر به اروپا درحال 

 حاضر

  اهميت بالا
 گذرگاه انرژي

  اهميت بالا
   واقع شدن در جبهة نخست ناتو -

 شوروي سابق در  تنها راه خروجي براي ناوگان-
 درياي سياه

بسفر و 
 داردانل

تغيير كاربري از 
 نظامي به اقتصادي

يكي از مسيرهاي عبور 
  نفت خليج فارس به اروپا

 ايارزش منطقه

  اهميت متوسط
 كانال سوئز تحت مديريت -

  . مصر است
   گذرگاه انرژي-

 محدوديت در عمق دارد و -
مشكل عبور سوپرتانكرها از 

 . آن وجود دارد

  اهميت بالا
   ارزش بالا در زمان استعمار انگليس-

  هاي جهاني محل نزاع بين مصر و قدرت-
   منطقه رقابت بين دو ابرقدرت-

   محل نزاع اعراب و اسرائيل-
 گذرگاه انرژي-

  سوئز و
باب 
 المندب

تغيير كاربري از  
 نظامي به اقتصادي

جايگاه مهم به عنوان 
 بخشي از اقتصاد اروپا

  سطاهميت متو
هاي گذرگاه عبور كشتي-

  حوزة مديترانه
يك مركز  توريستي و  -

 المللي مالي بين

  اهميت بالا
  اقيانوس  تنها گذرگاه بين دريا و-

بازرسي و مكان تجهيزات الكترونيكي  پست -
  نظامي در زمان جنگ سرد

 

جبل 
 الطارق

تغيير كاربري از 
 نظامي به اقتصادي

  اهميت كم ايارزش منطقه
 استفاده براي تجارت و مورد

راني در شمال غرب كشتي
 اروپا

  اهميت بالا
 تنها مسير دسترسي به بالتيك و مهم در جنگ -

  جهاني دوم 
ها محل رقابت دو  در جنگ سرد اين تنگه-

ابرقدرت بود چون ناوگان بالتيك شوروي بايد از 
كرد تابه درياي هاي باريك دانمارك عبور ميتنگه

 . شمال برسد

هاي گهتن
 دانمارك

تغيير كاربري از 
 نظامي به اقتصادي

اي دارد و ارزش منطقه
ارتباط بين شرق و غرب 
ايالات متحده را ممكن 

 سازدمي

  اهميت كم
 اختيار كامل آن به پاناما -

  .سپرده شد
 در حال تبديل شدن به -

-يك مركز حمل و نقل بين

  المللي
 گذرگاه محدود نفت به -

 فيزيكيهاي دليل محدوديت

  اهميت بالا
 اختيار استفاده، اشغال و كنترل هميشگي آن به -

  .ايالات متحده داده شده بود
ارتش ايالات متحده در هر دو سوي كانال در -

  .اقيانوس اطلس و آرام استحكامات نظامي داشت
در جنگ جهاني دوم كليدي در حمل و نقل -

 .مايحتاج براي جنگ بين دو اقيانوس بود

 پاناما
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  :باشدين اطلاعات بيانگر سه نتيجه كلي زير ميا
  هاي تركيه، از نظامي به تجاري درحال تغيير است؛هاي مهم، مانند تنگهكاربرد اغلب تنگه .1
هاي دانمارك، كاسته شده و در مقابل ها، مانند پاناما وتنگهاز اهميت برخي گذرگاهها و تنگه .2

  اند؛ها اهميت بسياري يافتهبرخي تنگه
ها مانند هرمز و مالاكا، كه در گذشته نيز اهميت بالايي داشتند، جهاني شدن بر اهميت تنگهبرخي  .3

  .آنها افزوده است
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