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 چکیده
در قراردادهای اجاره سفری کشتي برای اجتناب از تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه، شرطي به 

کننده متعهد به انجام عملیات بارگیری و تخلیه که بر اساس آن اجاره شودميعنوان دموراژ گنجانده 

« وجه التزام»نزديکترين اشاره به دموراژ در قانون مدني را بايستي . گرددميتايم( در مهلتي مقرر )لي

های حقوقي مختلف درمورد ماهیت دموراژ نظريات گوناگوني مطرح است؛ از جمله دانست؛ در نظام

و فهم  شودميجريمه قراردادی، کرايه مکمل، خسارت که نتايج مهمي از هر يک از اين نظريات منتج 

نمايد و تعیین ماهیت دموراژ اژ، کمک شايان در يافتن قواعد مربوط به دموراژ ميدقیق از ماهیت دمور

منشا آثار مهمي است، لذا نبايد بدان به عنوان يک مبحث نظری نگريست. در اثنای سفر دريايي 

. در نوشتار حاضر، شودميخسارات گوناگوني قابل تحقق است که هر کدام از آنها به نحو خاصي جبران 

پرداختن به جوانب مختلف امر، ماهیت دموراژ و انواع خسارات دريايي مورد بحث و بررسي قرار ضمن 

 خواهد گرفت. 

 

 هاواژه یدکل
 .دموراژ، خسارات، وجه التزام، ماهیت

 

                                                                                                                   
 Shafiei_bahar@yahoo.comدانشجوي دکتري حقوق خصوصي، واحد تهران جنوب، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ایران.  1
 gmail.com63Dr.mansouri@ )نویسنده مسئول(:استادیار حقوق خصوصي، واحد تهران جنوب، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ایران.  2
  yahoo.com1967Shams_ahmad@دانشيار حقوق بين الملل، واحد تهران مرکز، دانشگاه آزاد اسلامي، تهران، ایران.  3

mailto:Dr.mansouri63@gmail.com
mailto:Shams_ahmad1967@yahoo.com


 ...بورگ و های هامتاملي بر ماهیت خسارت ناشي از تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه کشتي: در پرتو کنوانسیون

 

 

صلنامه
ف

 
ت

تحقيقا
 

حقوق
 

ي
صوص

خ
 و 

ي
کيفر

 

شماره
 

53
،  پایيز 

401
1

 
7

 

102 

 مقدمه

حمل و نقل کالا از طریق دریا نقش بسیار اساسی در رفع موانع تجاری و رشد اقتصادی دارد. زمانی که 
ای، متعهد به حمل کالاها از طریق دریا، یا خواه به صورت مستقیم و یا از طریق نماینده مالک کشتی،

، این ترتیب به عنوان شودمیمتعهد به تامین و فراهم نمودن یک کشتی برای هدف تخلیه و بارگیری 
قالبها و اشکال متنوعی داشته باشند.  توانندمیکه چنین قراردادهایی  گرددمیقرارداد اجاره شناخته 

(Akarachotikavanith, 2016: 6) 
در هر قرارداد اجاره سفری کشتی مقرراتی در خصوص مدت مجازی که در اختیار اجاره کننده برای 

. در صورتی که در مدت معین شده، عملیات گرددمی، گنجانده شودمیبارگیری و تخلیه کشتی گذاشته 
ای را جهت تاخیر در بارگیری و تخلیه ه کشتی خاتمه نیابد، اجاره کننده کشتی باید هزینهبارگیری و تخلی

لی »پرداخت نماید. به عبارت بهتر، اگر اجاره کنندگان از مدت مجاز بارگیری و تخلیه کشتی « دموراژ»
جبران تجاوز کنند، چنین موضوعی نقض قرارداد اجاره محسوب شده و مسئول خسارات در جهت « تایم

گفت که تعیین دموراژ امری متداول است که مالک  توانمیشوند و خسارات مالک کشتی قلمداد می
از قبل در مورد میزان خسارت قابل پرداخت ناشی از چنین نقضی « طرفین قرارداد»کشتی و اجاره کننده 

دی دارد که درصورت لذا دموراژ مبنای قراردا (Hill & Yash Kulkarni, 2003: 163)کنند. توافق می
ای در و اگر هیچ مقرره شودمیتاخیر اجاره کننده در عملیات بارگیری و تخلیه کشتی تقصیر وی محرز 

قرارداد درخصوص پرداخت دموراژ پیش بینی نشده باشد، اجاره کننده درصورت تاخیر در عملیات بارگیری 
اید. در جریان یک سفر دریایی ممکن است بایست مطابق عرف تجاری، دموراژ را پرداخت نمو تخلیه می

خسارات گوناگونی به کشتی، محموله و ... وارد شود که یکی از خسارتهایی که ممکن است درجریان سفر 
دریایی حادث شود، خسارت ناشی از تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه کشتی است و به تبع این نوع از 

رای نمونه ممکن است در اثر تاخیر در عملیات بارگیری یا خسارت، ضرر مادی یا معنوی محقق شود؛ ب
تخلیه کشتی قیمت کالا نسبت به زمان مقرر افزایش یابد، لذا در این موارد تاخیر، موجبات ضرر مادی را 
فراهم کرده است؛ همچنین ممکن است متصدی حمل و نقل دریایی فقط قسمتی از کالا را به مرسل 

از تسلیم مابقی کالا متعذر باشد که چنین موردی مصداق تلف جزئی است. از  الیه تسلیم نماید و متصدی
، تعیین ماهیت حقوقی دموراژ است، به شودمیدیگر موضوعات مهمی که در رابطه با دموراژ مطرح 

حقوقی این نوع از خسارات در حقوق « ذات»عبارت بهتر با بررسی ماهیت دموراژ، در پی کشف گوهر 
با پی بردن به چیستی دموراژ، به تعیین مسئولیت ناشی از دموراژ پرداخت. لذا، در این مقاله  بوده تا بتوان

درصدد شناسایی ماهیت و انواع خسارات دریایی بوده تا با شناخت ماهیت حقوقی دموراژ بتوان در جهت 
 تعیین آثار ناشی از آن گام برداشت.
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 اشکال ضرر در حقوق حمل و نقل دریایی -1

ضرر »اند که نموده انیب یبرخ از مفهوم ضرر دشوار است. قیکامل و دق فینمود ارائه تعر انیب دیباابتدا 
عواطف  ایو شهرت  تیثیح ایجسم  ای یحقوق مال ایاست که بر مال  یو نقصان یعبارت از هر کاست

 انیب زین گرید یبرخ( 62: ۱۴۰۱ ،کلویبار)« شود. وارد یگریاز طرف د به طور ناروا و ناخواسته، شخص،
و عواطف  تیثیح ایجسم  ای به ناروا بر مال یکه کس یاهرگونه صدمه»اند که ضرر عبارت است از کرده

فوت  ا)یاست که در اموال  یضرر نقصان ،به عبارت بهتر لذا( ۹6: ۱۳۹۸ ،یاتیح)« آورد.یوارد م یگرید
 یمتصد یبه طور کل .شودمیی وارد گری)جسم( د سلامت ،شخص کیو عواطف  تیثیح ،(منفعت مسلم

کرده و ب( در موعد  افتیکه در یطیبا همان شرا الف( که کالاها را، شودمی کالا متعهد افتیحمل با در
 یکالا بر خلاف تعهدات قرارداد لیدر تحو ریتاخ کالا، بیآس لذا فقدان کالا، .دیمان لیتحو ن،یمع

قابل ذکر است  لیاز صور ذ یکیبه  ییایو ضرر در حمل و نقل در باشدیم ییایحمل و نقل در یمتصد
 .شودمیپرداخته آن ها  یاجمال یکه به بررس

 
 خسارت ناشی از تاخیر در تحویل کالا -1-1

متعهد را  تیمسئول مدت، نیا تیکه عدم رعا یابه گونه مدت در قرارداد است، نییتع جهینت در ر،یاخت
 طیو شرا ییایدر حمل و نقل در ریبودن مدت و مس یباتوجه به طولان میاما در دوران قد .کندمی جادیا
 یتکنولوژ شرفتیاما با گذشت زمان و پ بود. یکاملا فرع یامر مدت، نییتع نوع از حمل ونقل، نیا ژهیو

شود  لید تحوصدر بندر مق دیکه کالا با یخیتار امروزه ضمن قرارداد حمل، ها،یسرعت کشت شیو افزا
کالا خواهد بود  لیدر تحو ریاز تاخ یمسئول خسارات ناش حمل و نقل، یو متصد گرددمیمشخص  زین

و  یخسارت ماد دتوانمیخسارت هم  نیا .شودمی انیضرر و ز رادیموجب ا کالا، لیدر تحو ریچرا که تاخ
به موقع به  یعدم دسترس لیبه دل که صاحب کالا، شودمی یبه کالا باشد و هم شامل خسارات یکیزیف

ممکن است تاخیر در تحویل  عبارت بهتر به (۱۵۸- ۱۵۷: ۱۳۹2 زاده،ی)تق .گرددمیمتحمل  خود، یکالا
، اما نه خسارات فیزیکی؛ بلکه خساراتی است که به شودمیکالا، شامل خساراتی باشد که به کالا وارد 

جه عواملی مثل پایین رفتن ارزش و در نتی ۱دلیل عدم دسترسی به موقع صاحب کالا، از نظر اقتصادی
: ۱۳۹2. )دستغیب، گرددمیکالا، از دست دادن مشتری یا بالا رفتن مالیات و عوارض گمرکی به او وارد 

 ضرر آفرین باشد: دتوانمی( به طور کلی عدم تحویل کالا در موعد مقرر به چهار شکل ۴۱
 تلف قرار دهد یا از کیفیت آن بکاهد؛ آن را در معرض فساد و  دتوانمینخست نظر به ماهیت کالا 

                                                                                                                   
گردید. )بادیني، ي، آن سرمایه از دست رفته زیاندیده است که در صورت عدم انجام عمل زیانبار به زیاندیده تحميل نميخسارت اقتصاد 1

1390 :60) 
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موجب فوت منفعت برای صاحب آن گردد؛ برای مثال تاجری که اقدام به خرید  دتوانمیدوم اینکه 
نماید، انتظار ندارد پس از سپری شدن فصول یخبندان به لاستیک یخ شکن برای فصل زمستان می

 کالای خویش دسترسی پیدا کند؛
های تولیدی برای خریدار را افزایش دهد؛ برای هزینه دتوانمیدر حالت سوم تاخیر در رسیدن کالا 

باشد و نرسیدن مواد اولیه به خطوط تولید مثال محموله بارگیری شده، مواد اولیه کارخانه خریدار می
 ؛گرددمیموجب رکود و ضرردهی کسب و کار تاجر 
تاخیر حاصله عوارض گمرکی تغییر کند یا مقررات حاکم بر  و در نهایت فرضی است که در زمان

گیرانه کند، واردات، کالایی را از شمول مقررات تسهیل کننده خارج نماید یا آن را مشمول مقرراتی سخت
صرف نظر از قابلیت یا عدم قابلیت پیش »به طوری که برای تاجر هزینه اضافی نیز دربرداشته باشد. 

 (. ۳۹2: ۱۳۹۹ع و پازوکی، )زار« بینی تغییرات
به  خسارات قابل مطالبه، یدر زمره حایصر کالا، لیدر تحو ریاز تاخ یخسارات ناش در مقررات لاهه،

در  ریاز تاخ یبر خسارات ناش «لاهه» مقررات ایآ نکهیامورد در  ،لیدل نیاست و به هم امدهیحساب ن
متفاوت را  یهاهیرو مختلف، یشده و کشورها جادیاختلاف نظر ا ،ریخ ای باشدیحاکم م زیکالا ن لیتحو
 (۸۷ :۱۳۸۱ ،یمحمد زاده وادقان) .اندگرفته شیدر پ

اما معمولا در ضمن قرارداد حمل و نقل که  وجود ندارد، یحکم کسل،وبر ونیاگرچه در کنوانس
 یمتصد ،گرددمیذکر  لیتحو یمعقول برا خیتار ،یخیتار نباشد، چنی« هبارنام»ز ا یممکن است جدا

 رندهیگ لیتحو ه،یدر زمان معقول در بندر تخل ایمقرر  خیحمل و نقل، مکلف است کالا را در همان تار
 کالا، لیدر تحو ریتاخ یبه عبارت وارد نموده است. رندهیبه گ یکالا خسارت لیدر تحو ریدهد و الّا با تاخ

عدم  لیکه به دل یبلکه خسارت ،یکیزیو ف یاما نه خسارت ماد ،شودمیاست که به کالا وارد  یخسارت
از دست  رفتن ارزش کالا، نییمانند پا یعوامل جهیو در نت یاز نظر اقتصاد به موقع صاحب کالا، یدسترس

 نیا با (۱۵۹ :۱۳۹2 زاده،ی)تق .دیآیبه او وارد م یو عوارض گمرک اتیبالا رفتن مال ای یدادن مشتر
 حمل و نقل، یمتصد« بروکسل» ونیبراساس کنوانس ایآ نکهیاختلاف نظر در خصوص ا رغمیعل وجود،

مخصوصا  ونیمداقه در مواد کنوانس با ر؟یخ ایکالا هست  لیدر تحو ریاز تاخ یمسئول خسارات ناش
 حظهبروکسل ملا ونیکنوانس 2ماده  ۴و پارگراف  ۴ماده  ،2پارگراف  «ل»و  ، «ی» ،«ز» یبندها

ی، زارع و پازوک) .شودمیحمل و نقل  یمتصد تیموجب مسئول زیکالا ن لیدر تحو ریکه تاخ شودمی
۱۳۹۹: 2۸۴) 

ماده  2که در بند  باشدیم یفیتعر کالا ارائه داد، لیدر تحو ریاز تاخ توانمیکه  یجامع و کامل فیتعر
 دایمصداق پ یزمان ل،یدر تحو رتاخی» :داردمیبند مذکور اشعار  هامبورگ مقرر شده است، ونیکنوانس ۵

 یکه برا یصورت در مدت زمان نیا ریدر غ ایتوافق شده  حایکه در قرارداد صر یکه در مدت زمان کندمی
و اوضاع و احوال موجود در نظر گرفته  طیباتوجه به شرا ،«کوشا» یحمل و نقل جد یمتصد کی



 و همکاران بهاره شفیعي

 

 

مه
لنا

ص
ف

 
ت

يقا
حق

ت
 

وق
حق

 
ي

وص
ص

خ
 و 

ي
فر

کي
 

ره
ما

ش
 

53
ز 

ایي
  پ

،
14

01
 

 

105 

 نهمچنی«. داده نشود لیتحو ییایو نقل در حمل دشده در قراردا ینیب شیپ هیکالا در بندر تخل ،شودمی
 مقرر شده است، ۴که در ماده نکالاها چنا اگر» داردمیمقرر  هامبورگ، ونیکنوانس ۵در بند سوم ماده 

 نشده باشند، لیماده تحو نیا 2بر طبق بند  لیمهلت تحو یپس از انقضا یروز متوال 6۰ظرف مدت 
 یبرا بند در مقررات هامبورگ، نین اگنجاند« .دینما یقکالاها را مفقود شده تل دتوانمی حقیشخص ذ

باتوجه  دتوانمی یو مدت به مقصد برسد، نیا یرا دارد که اگر کالا پس از انقضا تیمز نیفرستنده کالا ا
بر  یطرح دعو نیآن ب یتوجه به ارزش اقتصاد با زیدارد و ن هیکه کالا در بندر تخل یبه اوضاع و احوال

ماده  کیبند  نیهمچن( 26۰: ۱۳۷۳، محمدزاده) .دیرا انتخاب نما یکی لاو تلف کا ریتاخ یمبنا
 نیکالا در ا ریتاخ فیاما تعر کالا را پوشش داده است، لیدر تحو ریخسارت تاخ روتردام، ونیکنوانس۱۷

کالا  لیدر تحو ریتاخ» :داردمی انیروتردام ب ونیکنوانس 2۱ماده ؛ متفاوت ارائه شده است ونیکنوانس
 «نشود. لیظرف مدت زمان توافق شده تحو لرخ خواهد داد که کالا در مقصد مقرر در قرارداد حم یزمان

و در  کندمیاستناد  نیروتردام در ظاهر فقط به زمان مورد توافق طرف ونیکه کنوانس گرددمی ملاحظه
 یبرا یمتصد تیاگرچه که مسئول( ۱۰6: ۱۳۹6،ینامدار) .ساکت است یخیتار نیچن نییصورت عدم تع

 ۱قابل عدول است. ریو غ ونیکنوانس یجزو مقررات اجبار کالا، لیدر تحو ریاز تاخ یجبران خسارات ناش
را  یدلخواه خیهر تار توانندمیکالا  لیتحو خیتار نییدر تع شیخو یبا آزاد نیاست که طرف یهیبد اما

 دنیرس یواقع خیموخر از تار یخیذکر تار یفرستنده را برا دتوانمی یبه عنوان مثال متصد انتخاب کنند.
 خسارت در امان باشد. تاز پرداخ یاحتمال ریتا درصورت بروز تاخ دیمجبور به توافق نما کالا به مقصد،

 (۱6۱ :۱۳۹2، زاده ی)تق
 

 تلف شدن کالا -2-1
حمل و نقل سپرده  یکه براساس قرارداد حمل به متصد ییاست که کالا نیاز اشکال ضرر، ا گرید یکی

 یتلف قسمت .2تلف کل کالا؛  .۱صورت دو حالت متصور است:  نیبرود و در ا نیتلف شود و از ب ،شودمی
 .شودمیآن ها پرداخته  یمحموله(؛ که به بررس ی)کسر از کالا

 یاز اجزا کی جیحمل و نقل ه یکه متصد 2دآییم انیکالا صحبت به م یاز تلف کل یهنگام
ندارد که کالا  یندهد. لذا لزوم لیدارنده بارنامه تحو کرده است در بندر مقصد به افتیرا که در ییکالا

آن کالا در بندر مقصد است؛ هرچند که کالا به شخص  لیواقعا تلف شده باشد، بلکه ملاک عدم تحو
با  باشد که ایشده باشد. هرگاه خسارت وارده به کالا به گونه داده لیبه جز دارنده بارنامه تحو یگرید

                                                                                                                   
 کنوانسيون روتردام. 75ماده  1
شرایطي را که لازم است به وقوع بپيوندد تا کشتي مشمول تلف کلي واقعي گردد را اینگونه بيان  2، قاضي ویلز2در دعوا بارکر عليه جانسن 2

اگر یک کشتي به نحوي آسيب ببيند که نتواند بدون انجام تعميرات، دریانوردي کند و نتوان آن کشتي را به بندري جهت انجام "کرده است: 

 (Hodges, 1999: 405) "تعميرات رساند، تلف کلي واقعي رخ داده است.
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از  شیآن ب افتنیباز ای ریتعم نهیهز نکهیا ایشود و  یوجود داشتن ارزش، در عرف خاص از آن چشم پوش
 نکهیباتوجه به ا .شودمیمحسوب  یباشد، تلف و خسارت مزبور فرض افتشیباز ای ریارزش پس از تعم

گذاشت؟  ریرا به حساب تاخ لیعدم تحو توانمیچه مدت  تا باشد،ی،تلف کالا نم لیدر تحو ریتاخ
هامبورگ همانگونه  ونی( در کنوانس۱62، ۱۳۹2 زاده،یساکت است. )تق نهیزم نیا بروکسل در ونیکنوانس

روز پس از موعد مقرر  6۰تا  مزبور، ونیکنوانس ۵براساس بند سوم ماده  میقبل اشاره کرد تریکه در ت
آن در بندر مقصد  لیدر تلف کل کالا، تحو یاصل اریمع .دینمایم یکالا،کالا را تلف شده تلق لیتحو یبرا

 کیبا وضع بند  روتردام، ونیکنوانس (۴2: نیشیپ ب،یتلف نشده باشد. )دستغ قتایاست؛ هر چند که کالا حق
 (۱6۴ :۱۳۹2، زاده ی)تق بروکسل عمل کرده است. ونیمشابه کنوانس 2۳ماده 

حمل و  یفرض آن است که متصد» است:روتردام مقرر شده  ونیکنوانس 2۳ماده  کیبند  در
بر  یمبن یاهیاطلاع نکهیمگر ا داده است، لیآنها در مشخصات قرارداد تحو فینقل،کالاها را طبق توص

 اندر زم ای لیاز زمان تحو شیپ یخسارت ای انیچنان ز یکل تیخسارت به کالاها با ذکر ماه ای انیز
 « .حمل شده باشد یطرف مجر ایحمل و نقل  یبه متصد لیمکان تحو در ل،یتحو

که فقط بخشی از کالای  کندمیهمچنین تلف جزئی کالا یا کسری محموله زمانی مصداق پیدا 
مورد حمل به وسیله متصدی حمل و نقل به گیرنده تحویل داده شود؛ حال اگر در محل تحویل، کالا را 

. لذا این کندمیجزئی مصداق پیدا  به مقداری که در محل دریافت، دریافت کرده است تحویل ندهد، تلف
از مصادیق تلف کالا محسوب شده، بنابراین متصدی حمل و نقل مسئول « تلف جزئی کالا»موضوع 

 (۳۴: ۱۳۷۹خسارت وارده خواهد بود. )صمدی اهری، 
 

 خسارت به کالا -3-1

شکل دیگری از ضرر، خسارت وارده به کالایی است که برای حمل به متصدی حمل سپرده شده است. 
ممکن است کالایی که برای حمل به متصدی سپرده شده، در بندر مقصد با همان کمیت مندرج در 

، ولیکن در عین حال از جهت کیفیت و شکل «عدم تحقق تلف یا کسری کالا»بارنامه تحویل داده شود 
اهری، منطبق با مندرجات بارنامه نبوده باشد؛ به عبارت دیگر عیب و نقصی در آن حادث گردیده که ظ

موجب کاهش قابلیت استفاده از کالا گردیده و یا درخصوص کالاهای تجاری که به اعتبار مالیت خود 
رود ضرر محقق از ارزش آن کاسته شود؛ که با اثبات این امر نیز، و گیرندمیموضوع داد و ستد قرار 

( خسارت به کالا به دو دسته خسارت خاص و خسارت مشترک منقسم ۱6۵باشد. )تقی زاده، پیشین: می
 .شودمیاست که به بررسی آنها پرداخته 

 
 خسارت خاص .1-3-1

 ی ناشی از آن هازیانآید، متوجه اموال به خصوصی باشد و اگر خطری که منشا ورود خسارت به شمار می
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. در مقابل شودمیشخصی خاص شود، به این گونه از صدمات، خسارات خاص گفته  صرفا متوجه به
وقتی خطر عمومی بوده و کشتی و محمولات بارگیری شده بر روی آن را تهدید نموده و منشا ورود 

ی عمومی جلوگیری شود، جبران چنین هازیانخسارات به همه آنها باشد ولی با تفدیه یکی از اموال از 
 (۳2: ۱۳۹۷های تحمیل شده موضوع خسارات مشترک دریایی هستند. )نجفی اسفاد، هزینه ضرری یا

به عبارت بهتر از خصوصیات خسارت خاص این است که ضرر متوجه مالکان اموال خاصی است که 
اند، اعم از اینکه خسارت به علت عمدی و یا تصادف بوده باشد. برای مثال اگر به متحمل خسارت شده

ای بیش از حد نیاز باشد که کالا در یک بندر بین راهی به فروش برود، مالک کالا مجبور علت گرم
های فوق العاده در خواهد شد تا ضرر ناشی از چنین فروشی را متحمل گردد. همین اصل در مورد هزینه

تعمیر . اگر به علت هوای نامساعد کشتی متحمل خسارت شود و نیاز به شودمیحین سفر نیز اعمال 
 (2۳۱: ۱۳۹۷داشته باشد، هزینه این تعمیرات باید بر عهده مالک کشتی باشد. )ایوامی، 

 
 خسارت مشترک .2-3-1

در گستره حقوق دریایی، خسارت مشترک از چند منظر تعریف شده و عمدتا آن را بر اساس عمل زیان بار 
قانون بیمه دریایی انگلیس، این  ۱66 اند. برای مثال، برابر بند دوم مادهیا ایجاد کننده هزینه، تعریف کرده

ای است که به طور ارادی و معقول و به منظور حفظ اموال در ۱واژه از جمله به معنی تفدیه یا هزینه
، مثل به دریا انداختن کالا یا عقد قرارداد نجات دریایی. )ابوعطا، شودمیمعرض حادثه مشترک تحمیل 

ریفی است که در بند اول قاعده الف قواعد یورک آنتورپ ( تعریف تخصصی خسارت مشترک تع۴: ۱۳۸۷
یابد که تفدیه یا مخارج فوق خسارت مشترک منحصرا و فقط زمانی تحقق می»مقرر شده و براساس آن: 

العاده عمدا و به نحو مناسب و معقول برای ایمنی مشترک و به منظور حفظ اموال از مخاطراتی که در 
قانون دریایی ایران خسارات  ۱۸۵( ماده ۵: ۱۳۹۵)صدیق، « انجام شود.آید یک سفر دریایی پیش می

خسارت مشترک مخارج فوق العاده و خساراتی است که به »مشترک را بدین نحو تعریف کرده است: 
که در ماده مزبور مقنن « طور ارادی برای حفظ و سلامت کشتی و مسافر و بار آن به وجود آمده است.

: داردمیاشعار  ییایقانون در ۱۸۷ماده  نیهمچنای تبعی و جایگزین نکرده است. های به هزینهاشاره
خسارات و طرر محاسبه آن به موجب  ینسب میو تسه نییو تع بیو ترت ییایموارد خسارات مشترک در»

خواهد بود که براساس مقررات و عرف  یانامه نییخاص و در صورت نبودن قرارداد طبق ا یقراردادها
 یدر قراردادها کنیل نشده، بیتصو یانامه نییتاکنون آ که« .خواهدشد بیو تصو میتنظ یالملل نیب

 ورکیرود آن است که مقررات یشده و به کار م رفتهیپذ هیها و آنچه به صورت روحمل و نقل و بارنامه
آنتورپ آمده  ورکیآنچه در خصوص خسارات مشترک در مقررات  .شودمیآنتورپ حاکم و مبنا قرارداده 

                                                                                                                   
1 Expenditure. 
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 با امضا آن، نیو طرف گرددمی دیشرط ق نیا ییایدر یو در اغلب بارنامه ها اردمورد قبول اهل فن قرار د
مقررات را به  نیا ،ییایو در یعرف تجار .رندیپذیمفاد آن را به عنوان قواعد حاکم بر خسارات مشترک م

و دو دسته مقررات آمده که قواعد  وهیدو شدر آنتورپ  نموده است. یلازم الاجرا تلق یعنوان اصل عموم
ناظر به اصول و  یناظر به موارد خاص و قواعد حروف یقواعد عدد باشند.یم یو قواعد حروف یددع
به عنوان  یقواعد حروف نبودند، یچون کاف کنیاند ولوضع شده یدر ابتدا قواعد عدد باشد.یآن م اتیکل

 یانهمگ انیدر ز دارند. یبرتر یبر حروف یمقررات عددشدند و  بیو تصو وضع ،یمکمل قواعد عدد
 ریو مقررات مغا نیقوان ایاند حاکم بر هرگونه رسوم حروف و عدد مشخص شده لهیکه به وس یقواعد

آن  یبرا یمقررات خاص «یاقاعده شماره» و «قاعده پارامونت»که در  یموارد یخواهند بود و به استثنا
 یحقوق یبنام خواهد شد. نییتع یرا براساس قواعد حروف یهمگان انیشده است که ز ینیب شیپ

انصاف  عدالت و بندر، یحقوق اهال بدون علت، انتفاع ،یعیطب حقوق ،یعیخسارات مشترک را قانون طب
 (۵۰2: ۱۳۵۳. )امید، اندذکر کرده

که همه صاحبان منافع موجود در حمل و نقل دریایی که از منفعت مال  کندمیعدالت طبیعی اقتضا 
برند، باید در جبران خساراتی که عمدا و به منظور رفع خطر مشترک از کلیه منافع حادث خود بهره می

بایست در صورت ورود ضرر، آن ضرر را شده، سهیم باشند؛ به عبارت بهتر اشخاص منتفع از یک مال می
باشد ولیکن در قاعده فقهی )من له الغنم فعلیه الغرم( نیز بیانگر همین اصل بدیهی می تحمل نماید.

خسارت مشترک از این اصل و قاعده عدول شده است؛ به همین جهت نظریه عدالت، نظریه نمایندگی، 
تعیین  نظریه دارا شدن بلا جهت، نظریه اداره اموال غیر، نظریه اشتراک منافع و نظریه قراردادی در جهت

مبنای حقوقی خسارت مشترک ذکر شده است. یکی از مبانی خسارات مشترک اصل تملک بدون سبب 
قانونی، مطرح شده چرا که دلیلی وجود ندارد تا اشخاص بدون سبب قانونی نسبت به مالی مالک شوند 

از اشخاص  کیه عبارت بهتر هر ( ب2۵۷: ۱۳۹۹که این مالکیت اعم از عین و منفعت است. )تقی ملا، 
که در صورت حدوث خسارت مشترک هر کدام  ندینمایتوافق م گریکدیبا  ییایدر حمل و نقل در لیدخ

 هستند. میبه نسبت منافع خود در آن سه
 

 های حقوقی مختلفماهیت دموراژ در نظام -2
در خصوص ماهیت حقوقی دموراژ نظریات متعددی مطرح شده است؛ دموراژ به عنوان خسارت، دموراژ به 

. شودمیعنوان کرایه تکمیلی، دموراژ به عنوان جریمه قراردادی که در این مبحث به بررسی آن پرداخته 
وراژ یک مکون قراردادی گیرد و به عبارت بهتر دمدر حقوق امریکا و انگلیس دموراژ از قرارداد نشات می

 ( :Tiberg, 2013. شودمیاست. درحالیکه در دیگر نظامهای حقوقی غالبا به وسیله قانون یا عرف خلق 

هایی که درمورد ماهیت دموراژ ارائه شده پرداخته در این مبحث به صورت مختصر به تئوری 530)



 و همکاران بهاره شفیعي

 

 

مه
لنا

ص
ف

 
ت

يقا
حق

ت
 

وق
حق

 
ي

وص
ص

خ
 و 

ي
فر

کي
 

ره
ما

ش
 

53
ز 

ایي
  پ

،
14

01
 

 

109 

دود به موارد ذیل نبوده بلکه صرفا در این ؛ اما دیدگاههای ارائه شده درمورد ماهیت دموراژ محگرددمی
 .گیرندمیاند مورد بررسی قرار هایی که حائز اهمیت بودهمبحث دیدگاه

 
 دموراژ به عنوان خسارت -1-2

کنندگان برای دموراژ شرطی استاندارد در قرارداد اجاره سفری است، و مبلغی قابل پرداخت توسط اجاره
دیز منقضی باشد. مالکان حق ندارند به صرف اینکه چون لیشده میتایم توافق معطلی کشتی فراتر از لی

شده است و قرارداد اجرا نشده با قرارداد )اجاره سفری( به عنوان قراردادی پایان یافته برخورد کنند و 
دیز برای بارگیری کشتی را مسترد نمایند؛ زمان عنصر اساسی و ماهیت قرارداد نیست، حتی اگر تعداد لی

یه معین شده باشد. ماهیت دموراژ و هدف از دموراژ جبران نمودن ضرر یا از دست دادن استفاده یا تخل
کشتی برای مالکان است، معطلی کشتی مانع از استفاده مالکان از کشتی به عنوان ابزار و، وسیله ای 

ی، دموراژ . همانگونه که بیان شد در قرارداد اجاره کشتشودمیبرای کسب و تحصیل کرایه قلمداد 
کنندگان قادر به اتمام عملیات بارگیری یا تخلیه تا اگر به دلیل اینکه اجاره شودمیبینی و مقرر پیش
اند، کشتی مجبور به در انتظار ماندن در بندر شود؛ در اینصورت غرامتی که باید برای تاخیر در نبوده

صورت اثبات معطلی بیش از لی تایم، عملیات بارگیری و تخلیه کشتی پرداخت شود، قطعی بوده و در 
اند، مستحق پرداخت بوده و حق دریافت آن را مالکان بدون اثبات ضرری که در نتیجه متحمل شده

به عبارت بهتر بر طبق این دیدگاه مطالبه دموراژ به عنوان خسارات  (Wells, 2008: 2)خواهند داشت. 
های انگلیس پذیرفته شده که امروزه توسط دادگاهبرای نقض قرارداد اجاره است و این دیدگاهی است 

 (Aceris law LLC: 2021: 1)است. 

در یک قرارداد »مبلغ توافق شده برای کرایه »بیان داشت: Scrutton قاضی Inverkip در پرونده 
را تحت پوشش قرار  ۱، استفاده از کشتی برای یک زمان توافق شده برای بارگیری یا تخلیه«اجاره سفری

دهد. اما تقریبا همواره یک اصطلاح در قرارداد وجود دارد که برای معطلی فراتر از لی تایم توافق شده، می
. این موضوع در شودمیکه به عنوان دموراژ نامیده  کندمییک پرداخت اضافی را مقرر و پیش بینی 

پرداخت توافق شده برخی موارد خساراتی توافق شده برای معطلی کشتی و گاهی اوقات به عنوان یک 
؛ صرف این واقعیت که اجاره کننده کشتی را در لی تایم بارگیری شودمیبرای ماورای لی تایم محسوب 

 (Wells, Op. cit)« .کندمینکرده است، مالک کشتی را مجاز را به استرداد کشتی از خدمت ن

روزهای معین شده، روزهایی است که »بیان نمود:  Guestقاضی  2Union of Indiaدر پرونده 
کنندگان، اند، و اگر از آن روزها تجاوز شود اجارهطرفین جهت بارگیری یا تخلیه محموله تعیین کرده

                                                                                                                   
1 Lay days. 
2 Union of India V. Compani Naviera Aeolus as (The Spalmatori) 1946. 
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اند؛ دموراژ، خسارت مورد توافقی است که باید به خاطر تاخیر پرداخت شود، البته به قرارداد را نقض کرده
  (Schofield, 2016: 343) «یری یا تخلیه بیش از دوره توافق شده تاخیر نماید.شرطی که کشتی در بارگ

کنندگان عملیات اگر قبل از اینکه اجاره»اظهار نمود:  Diplockقاضی  Dias V Louisدر دعوی 
ن کننده قراردادش را نقض کرده و ایتخلیه را به اتمام برسانند، لی تایم به پایان برسد؛ در اینصورت اجاره

نقض مستمر است و ادامه دارد. به عبارت بهتر تا زمانیکه تخلیه تکمیل شود و کشتی مجددا در اختیار 
در پرونده « مالک کشتی برای استفاده جهت سفرهای دریایی دیگری قرار گیرد، این نقض ادامه دارد.

Envoy  قاضیParker  :توانمیبدون شک به نظر من، در حالیکه »در مورد دموراژ اظهارنظر داشت که 
آن را با چنین  توانمیدموراژ را به لحاظ ماهیت خسارت درنظر گرفت اما به جهت معطلی کشتی ن

گفت که دموراژ یک تعهد قراردادی ساده  توانمیخسارتی معادل و یکسان دانست و بسیار متفاوت است. 
یم معین و تصریح شده نتواند کننده است که درصورتی که عملیات تخلیه را در مدت لی تاتوسط اجاره

 «باشد، بپردازد.تکمیل کند باید مبلغ معینی را که شروع و محاسبه آن خودش موضوعی توافقی می
(Akarachotikavanith, Op. Cit: 9) 

با این حال این دیدگاه در مورد دموراژ به عنوان یک بدهی به وضوح با آنچه که پنج سال بعد توسط 
بیان شده، ناسازگار و متناقض است و او این گونه  Lipsدر مجلس اعیان در پرونده  Brandonقاضی 

کننده از باشد، زیرا اجارهکننده موضوع آن میبیان نمود: دموراژ مسئولیت برای خساراتی است که اجاره
طریق معطلی کشتی مورد اجاره فراتر از روزهای معین شده، قراردادش را نقض کرده است. اکثر 

ای را که قراردادهای اجاره سفری، البته نه همه آنها، شامل عبارت و بند دموراژ هستند، که نرخ روزانه
شوند را توصیف نموده است. اثر چنین ادعایی این است که خسارات خسارات برای چنین معطلی معین می

 (Schofield, Op. Cit: 354). کندمیقابل پرداخت را معین و تقویم 

کننده به جهت دهد، بلکه مسئولیت اجارهکننده را تغییر نمیع ماهیت مسئولیت اجارهاین موضو
کننده در ماند، هر چند که خسارات معین و تقویم شده هستند. ماهیت مسئولیت اجارهخسارات باقی می

تعیین  اگرچه معین شده است؛ براساس دیدگاه فعلی دموراژ، خسارت تقویم و کندمیقبال خسارات، تغییر ن
. شودمیشده برای عدم تکمیل بارگیری و تخلیه در مدت لی تایم است که نقض قرارداد اجاره محسوب 

(Akarachotikavanith, Op. Cit) 
 

 دموراژ به عنوان کرایه تکمیلی -2-2

اما در اکثر  شودمیدر ادبیات حقوقی نویسندگان انگلیسی، دموراژ به عنوان یک خسارت معین تلقی 
ای از عده (Davies, 2006: 127)آید. محاکم دموراژ به عنوان یک کرایه تعمیم یافته به حساب می

ای تکمیلی محسوب گشته و پیروان نظریه دموراژ به عنوان کرایه دانان معتقدند که دموراژ کرایهحقوق
به عنوان اجاره کشتی مورد توجه قرار تکمیلی بر این واقعیت تاکید دارند که کرایه، در حالی که دموراژ 

 (Tiberg, Op. cit: 53). گرددمیتر محاسبه گیرد، مناسب
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روزهایی که »این دیدگاه را اتخاذ نمود که:  Truynerقاضی  Stevensonعلیه  Lilly دعویدر 
ستند، لذا تایم هشوند همان روزهای تعیین شده همانند لیتوسط تجار برای دموراژ در قرارداد تعیین می

روز  ۱۰روز فرصت برای بارگیری محموله دارند، و ۱۰کنندگان اگر در قرارداد اجاره مقرر کنند که اجاره
روز فرصت دارد تا بارگیری را انجام دهد. اگرچه  2۰بعدی نرخ روزانه معین برای دموراژ هست، فرستنده 

روز به منزله انجام و تکمیل تعهد  2۰پردازد، بارگیری ظرف روز گذشته هزینه اضافی می ۱۰او برای 
دیدگاه مشابهی اتخاذ نمود؛ قاضی  Grandعلیه  Steelدیوان عالی در دعوای .« بارگیری است ... 

Collins  :با وارد شدن قرارداد اجاره به دوره دموراژ این قرارداد نقض شده است »در این باره بیان نمود
رداختی به لحاظ استفاده از کشتی است و خسارتی جهت نقض اما این چنین نیست، زیرا دموراژ مقدار پ

 (Akarachotikavanith, Op. cit: 7)« .شودمیقرارداد اجاره محسوب ن

ای از چوب را برای حمل کشتی اجاره شده باید محموله Arcos ۱علیه Reidarهمچنین در پرونده 
لی تایم تجاوز نموده و فراتر رفتند و دموراژ به کنندگان از به منچستر بارگیری کند. در این پرونده اجاره

به طور قانونی حمل کند تاثیر  دتوانمیای که کشتی تبع آن قابل پرداخت شد. این امر بر میزان محموله
یک بار عرشه زمستانی را حمل کند که حدود سی  دتوانمیگذارد. به دلیل تاخیر، کشتی فقط ثانویه می

را حمل  Lay daysست محموله بارگیری شده در طی توانمیابستانی است که درصد کمتر از بار عرشه ت
کند. دادگاه رایی صادر کرد که مالکان کشتی مستحق جبران خسارت ناشی از تفاوت در کرایه بین 

 (Bird: 2020: 1) "محموله تابستانی و زمستانی هستند.

دگان به کشتی دستور دادند که کننمبانی اصلی دعوی را شناسایی کرد. اجاره Bankersقاضی 
محموله کاملی از چوب را بارگیری کند و به بندری در ایالت متحده انگلستان، فرانسه شمالی، هلند یا 

کنندگان عزیمت کند. قرارداد اجاره شرایط مقرر و الزامات برای بارگیری و تخلیه بلژیک به انتخاب اجاره
ی با نرخ توافق شده اجرا میشد، محموله کاملا بارگیری شده با را به تفصیل بیان داشته بود. اگر بارگیر

اکتبر عزیمت نماید، محموله به نرخ توافق شده بارگیری  2۰ست بعد از توانمیبود و کشتی  ۸۵۰استاندارد 
اکتبر، آخرین روزی که کشتی باید برای رسیدن به بندری در ایالت متحده انگلستان  2۳نشده بود و تا 

وقایع افشا شده را یک نقض در نظر  Bankersاستاندارد بارگیری شده بود. قاضی  ۵۴۴فقط عزیمت کند 
گرفت، نقض قرارداد بارگیری با نرخ تصریح شده که منجر به دو دعوا و ادعای متمایز شد که عبارت 

 (Wells, Op. Cit: 8)از دست دادن کرایه.  -2معطلی کشتی؛  -۱است از 

ناظر بر مقدار قابل  دیعبارت دموراژ بدون ترد»بیان داشت: Cleasby قاضی  Falk در دعوای
 نکهیدوره مجاز اعم از ا کیهر روز  یاست که عموما برا یامدت مضاعف توافق شده یپرداخت در ازا

اما مسلم  گرددمیدرج  )قرارداد اجاره( مشخص شود، سند یاز محتوا ایشده باشد  نیبه طور خاص مع

                                                                                                                   
1 1927. 
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که  یقرارداد اجاره کشت تیناروا دارد و از کل یجهت معطل هعام تر از جبران خسارت ب ییاست که معنا
در خصوص موضوع مناسب تر  یاستنباط نمود که کدام معن ستیبایم شودمی یمتعدد طیشامل شرا

توقف ناروا  میان توقف یا معطلی مجاز و Claesbyدر واقع  (Schofield, Op. Cit: 344)« .باشدیم
 ت قائل شده است.تفاو

 
 دموراژ به عنوان جریمه -3-2

مبنا که دموراژ ثابت و  نیا بر .شودمی یتلق مهیجر یدموراژ به عنوان نوع یگرید کردیرو یبر مبنا
از  یاست که به لحاظ تجاوز اجاره کننده کشت یامهیمعتقدند که دموراژ جر یبرخ ندارد، ینیگزیجا تیقابل

علت  نیبه هم .شودمی لی( بر اجاره کننده تحمهیو تخل یریبارگ اتیزمان مجاز توافق شده )به لحاظ عمل
مساله اذعان  نیوصف به ا نیبا ا .ابدییم انیبه طور مستمر جر دموراژ م،یتا یل یاست که پس از انقضا

ها و نهیهز لهیوس نیتا بد شودمی نییتع یکشت هیکرا زانیشده است که نرخ دموراژ در ارتباط با م
 (Hill & Yash, Op. Cit: 224). فراهم شود ،یسود قابل انتظار مالک کشت زانیم نیهمچن
 

 ماهیت دموراژ در نظام حقوقی ایران -3
همانگونه که بیان شد قرارداد اجاره سفری، قراردادی برای کرایه دادن کشتی برای یک سفر خاص است. 

کنندگان یک محموله خاص در یک کشتی برای از بندر الف به بندر ب دارند؛ اجارهمالکان تعهد به حمل 
کنندگان برای کنند. در روند عادی حوادث، اجارهدر ازای اجرای سفر دریایی به مالکان کرایه پرداخت می

لیه را بارگیری و تخلیه محموله مسئول هستند، همچنین مسئولیت بازدهی، کارایی، انتفاع، بارگیری و تخ
 (Wells, Op. Cit: 77)نیز برعهده دارند. 

همانگونه که عنوان شد درمورد دموراژ در نظامهای حقوقی مختلف، نظریات متعددی وجود دارد که 
 این نوشتار درصدد تطبیق ماهیت دموراژ با نهادهای حقوقی ایران بوده است.

 
 ارتباط دموراژ و عدم النفع -1-3

ست که مالک کشتی در نتیجه تاخیر غیرموجه کشتی در عملیات هدف از دموراژ جبران خسارتی ا
بارگیری و تخلیه، متحمل شده است و لذا مالک کشتی به تبع تاخیر مذکور، منفعت آینده خود را از دست 
خواهد داد؛ ممکن است با درنظر گرفتن این هدف از درج دموراژ در قراردادها، دموراژ معادل عدم النفع 

. در آثار حقوقی تعاریف متعددی از عدم النفع شودمین جهت به بررسی آنها پرداخته تلقی شود که بدی
ترین تعریفی که از عدم النفع ارائه شده بیان شده که هر یک از آنها خالی از اشکال نبوده است. مناسب

عل خسارت عدم النفع خسارت ناشی از محرومیت از نفعی است که در صورت فقدان ف»عبارت است از: 
آید، اعم از اینکه نفع مذکور ناشی از مال معین یا له پدید میزیانبار، یا اجرای تعهد به وسیله متعهد
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)نقیبی و زارچی پور، « .شودمیشخص معین باشد یا نفعی باشد که صرفا از انجام عمل مورد تعهد حاصل 
۱۳۹۷ :۱2۳) 

تفاوت  دیفوت منفعت و عدم النفع با نیب از حقوقدانان، یذکر آن است که به نظر بعض انینکته شا
که  یرود که شخص یبه کار م ییتلف مال است در جا ایاتلاف  یفوت منفعت که نوع ای تیتفو گذاشت:

موجر از  یمالک شود مانند خوددار انیرا در تصرف دارد سبب تلف منفعت آن مال به ز ینیمع نیع
است به  یگریرا که منفعت او متعلق به د یریفرد اج یشخص ای مستاجره در مدت اجاره، نیع میتسل

 موجب سلب قدرت کار کردن او گردد. ای کسب و کار، یکند و مانع کار شخص فعال و دارا یناحق زندان
که بدون  شودمیمطرح  ییاما عدم النفع در جا .شودمیفوت منفعت مطرح  ای تیگونه موارد تفو نیدر ا

 آور، انیعمل نامشروع ز ایتعهد  یبر اثر عدم اجرا یشخص از انجام کار، یمنع انسان ای نیمع نیتصرف ع
 یی وصفا) ۱به او برسد محروم کند. ستیبا یامور م یعاد انیکه بر حسب جر یرا از سود یگرید

به عبارت بهتر در تفویت منفعت، منفعت موجود یا در حکم موجود است و تشخیص  (۹۹ :۱۳۹۷ ،یمیرح
پذیرد؛ درصورتی اینکه از نظر عرف مقتضی ایجاد منفعت وجود دارد یا خیر، صورت میاین امر، بسته به 

داند و که عرف مقتضی وجود منفعت را موجود بداند، منفعت را موجود و تفویت آن را موجب ضمان می
 البته در مورد منفعت آینده همیشه مقداری احتمال درمورد وجود آن در آینده هست، و همانگونه که در

یا از بین بردن آن تحت عنوان  شودمیفوق نیز ذکر شد، همین منفعت است که موضوع عقد اجاره واقع 
( با مداقه در مطالب ۱2۸: ۱۳۹۵تفویت منفعت، موجب ضمان است. )ذاکریان و لنگرودی و ملکوتی خواه، 

، شودمیبینی آن پیشکه در قراردادهای اجاره کشتی که شرط دموراژ در  شودمیپییشین چنین استنباط 
کننده کشتی در صورت تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه موجبات از بین رفتن منافع مسلمی را اجاره

گفت که خسارت ناشی از دموراژ ضمانت اجرای تفویت منافع است و عدم  توانمیسازد؛ لذا محقق می
تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه مانع از کننده کشتی با . به عبارت بهتر اجارهشودمیالنفع محسوب ن

 و مکلف به جبران خسارت خواهد بود. شودمیحصول منافع محقق الحصول 
 

 ارتباط انقضا موعد و شرط دموراژ  -2-3
خسارت ناشی از تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه کشتی، نتیجه تعیین مدت در قرارداد است، به نحوی 
که عدم رعایت این مدت موجب مسئولیت متعهد بوده، چرا که تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه کشتی 

 ز:؛ لذا دموراژ دو ویژگی مهم دارد که عبارت است اشودمیموجب ایراد ضرر و زیان 

                                                                                                                   
 يدر حال شود؛ يريآن جلوگ جادیاز ا ایرود  نياست اعم از آنکه منفعت مزبور از ب نيشخص مع ای نيمنفعت ناظر به منفعت مال مع تیوفت 1

زاده، يحيفص) .شوديشخص م دیعا است که در صورت عمل به مورد تعهد، ير به نفعظبلکه نا مربوط نبوده، نيکه عدم النفع به منفعت مال مع

1390: 262) 
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 ؛شودمیدموراژ، ضمانت اجرای مهلتهای مجاز بارگیری و تخلیه کشتی محسوب  -۱

دموراژ مبلغی توافقی است که به جهت خسارت تاخیر در بارگیری و تخلیه کشتی به مالک کشتی  -2
 .شودمیپرداخت 

 
با مفهوم دموراژ ارتباط  ۱قانون مدنی 226با در نظر گرفتن موارد فوق الذکر شاید بتواند گفت که ماده 

 .شودمیدارد که در ذیل مورد بررسی قرار گرفته 
 قانون مدنی برای انجام تعهد، دو حالت متصور است: 226با استناد به ماده 

زمان معینی برای انجام تعهد در قرارداد منظور شده است: در این حالت با گذشت زمان تعیین  -الف
عای خسارت را دارد و برای این ادعا لزومی به مطالبه اجرای شده در عقد، متعهدله امکان اد

 باشد.تعهد نمی
زمان معینی برای انجام تعهد در قرارداد منظور نشده است: در این حالت بیان شده که معمولا  _ب

که تعهد فورا اجرا گردد، مگر اینکه طبع کار برحسب عرف اقتضا کند که به  کندمیعرف اقتضا 
 اده شود و نتیجه گیری شده است: تعهد مهلتی د

 
بنابراین اگر موعد اجرای تعهد در عقد معین نشده است، متعهد اصولا باید تعهد را فورا اجرا کند و در 

 (2۰۷: ۱۴۰۰غیر اینصورت مسئول جبران خسارت وارده خواهد بود. )صفایی، 
ا تعدد مطلوب از آن یاد در موضوع انقضا موعد، بحث مهم دیگری که گاه با عنوان وحدت مطلوب ی

، مطرح است. مقصود از عنوان وحدت مطلوب، نظرطرفین قرارداد در هنگام عقد، اجرای تعهد شودمی
ای که اجرای تعهد در زمان دیگر برای متعهدله بی فایده باشد؛ و فقط در زمان معین بوده است؛ به گونه

عهدله پس از زمان مورد توافق است. در تعدد مطلوب سودمندی و خواستاری اجرای تعهد از سوی مت
صورتی که اجرای تعهد به نحو وحدت مطلوب منظور باشد، عدم اجرای تعهد در زمان مقرر، موجب 

های زیر یکصد هزار تن در فصل زمستان جبران خسارت توسط متعهد خواهد بود. برای نمونه تردد کشتی
ی جهت تحویل در فصل پاییز با این ظرفیت برای در برخی مسیرها خطرناک است، هرگاه عقد اجاره کشت

چنین مسیری منعقد گردد و مالک بخواهد آن را در ماه آخر پاییز تحویل دهد، به علت عدم سودمندی 
مکلف به جبران خسارت است. در تعدد مطلوب از آن جا که تعیین زمان جنبه فرعی برای متعهدله دارد، 

ودمند است؛ در این خصوص انقضا موعد موجب سقوط تعهد اجرای تعهد پس از انقضا موعد نیز س

                                                                                                                   
اینکه براي تواند ادعاي خسارت نماید، مگر در مورد عدم ایفا تعهدات از طرف یکي از متعاملين طرف دیگر نمي»دارد: اشعار مي 226ماده  1

تواند ادعاي خسارت ایفاء تعهد مدت معيني مقرر شده و مدت مزبور منقضي شده باشد، و اگر براي ایفاء تعهد مدتي مقرر نبوده طرف وقتي مي

 «نماید که اختيار موقع انجام با او بوده است و ثابت نماید که تعهد را مطالبه کرده است.
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نخواهد شد و متعهد علاوه بر انجام تعهد، درصورت تقاضای متعهدله، مکلف به جبران خسارت ناشی از 
 (۹۹: ۱۴۰۰تاخیر خواهد بود. )داراب پور، 

تعهد قانون مدنی شرط مطالبه خسارت قراردادی، فرا رسیدن موعد انجام  226لذا مطابق ماده 
قانون  226باشد. مآلا باید گفت در ماده قراردادی است و مطالبه خسارت منوط به انقضا مدت معین می

مدنی مسئولیت به موجب عدم اجرای تعهد در مدت مقرر، معین شده است؛ در صورتیکه اگر شرط دموراژ 
تاخیر در عملیات بارگیری  در قرارداد اجاره کشتی معین نشده باشد، امکان مطالبه خسارت بابت معطلی یا

 و تخلیه کشتی وجود دارد.
 

 مفهوم وجه التزام و ارتباط آن با دموراژ -3-3

توافقات طرفین قرارداد به عنوان یکی از ابزارهای اساسی در تنظیم روابط حقوقی میان اشخاص تلقی 
هرگونه شرطی را با رعایت برخی از موارد قانونی در قرارداد خود لحاظ  توانندمیو طرفین قرارداد  شودمی

باشد. وجه التزام، مبلغی است که در قرارداد برای کنند؛ این خصیصه در پرتو اصل حاکمیت اراده می
( به عبارت دیگر وجه التزام مبلغی ۱۳۵: ۱۳۹۹پیک، . )رهشودمیتخلف متعهد از اجرای تعهدات، شرط 

متعاقدین در حین انعقاد عقد، به موجب توافق، خواه ضمن همان قرارداد اصلی باشد خواه به است که 
موجب موافقت نامه مستقل، که در اینصورت باید پیش از بروز تخلف متعهد، از تعهد باشد، به عنوان 

اجرای  میزان خسارت مادی یا معنوی محتمل الوقوع ناشی از عدم اجرای تعهد و یا ناشی از تاخیر در
( تعریف مذکور با مفاد ماده ۱۸۹-۱۸۸: ۱۳۸۴وند، کنند. )قربانتعهد پیش بینی کرده و بر آن توافق می

اگر ضمن معامله »: داردمیای که قانونگذار در این ماده اشعار قانون مدنی نیز مطابقت دارد؛ به گونه 2۳۰
او را  دتوانمیتادیه نماید، حاکم ن شرط شده باشد که، درصورت تخلف، متخلف مبلغی به عنوان خسارت

در حقوق ایران شرطی که میزان خسارت را « به بیشتر یا کمتر از آن چه ملزم شده است محکوم کند.
 (2۱۳: ۱۳۹۴. )کاتوزیان، شودمیبا عناوینی مانند شرط جزایی یا کیفری و، وجه التزام یاد  کندمیمقطوع 

ه شرط خسارت، خسارت مقطوع یا خسارت قراردادی تعبیر مالا باید گفت وجه التزام که از آن ب
، عبارت است از آنکه متعاقدین در زمان قرارداد، مالی را به عنوان جبران خسارت ناشی از نقض شودمی

قرارداد تعیین نمایند. در واقع چنین شرطی، ابزاری با دو کارکرد متفاوت، برای دو مقطع زمانی مختلف 
قرارداد، به عنوان ابزاری برای تضمین اجرای تعهد و در زمان نقض قرارداد، برای است. در زمان اجرای 

 (۱۵: ۱۳۹۳رود. )پاسبان و رحمتی و غریبی، جبران خسارات ناشی از تخلف و مجازات متعهد به کار می
لذا، کاربردهای مذکور که علی القاعده از جمله مقتضیات قراردادها هستند و دسترسی به آنها به 

ت هدف و غایت قرارداد است، برخی مواقع برای ذینفع واجد اهمیت فراوان هستند که به شرح زیر جه
 آنها را دسته بندی کرد: توانمی

 برای تعیین پیشاپیش خسارت نقض تعهد؛ -



 ...بورگ و های هامتاملي بر ماهیت خسارت ناشي از تاخیر در عملیات بارگیری و تخلیه کشتي: در پرتو کنوانسیون

 

 

صلنامه
ف

 
ت

تحقيقا
 

حقوق
 

ي
صوص

خ
 و 

ي
کيفر

 

شماره
 

53
،  پایيز 

401
1

 
7

 

116 

 برای ایجاد محدودیت در مسئولیت؛ -

 (2۳۵-2۳۴: ۱۴۰۰برای تشدید الزام و اجبار به اجرای تعهد. )صدقی،  -
 

به طور کلی در مسئولیت قراردادی، توافق درباره میزان خسارات به صورت مقطوع، با دو هدف انجام 
و ثانیا، تبیین وجه التزام تضمین  گرددمی؛ اولا، زیان دیده از اثبات ضرر و ارزیابی آن معاف شودمی

 (26۳: ۱۳۹2اجرای تعهدات خواهد بود. )صفایی و رحیمی، 
عامل احتمالی زیان، رفتاری متعارف در پیش گرفته و از ورود خسارت، به علاوه بدین وسیله 

ماند و لذا باید ارکان مسئولیت قهری . اما اثبات ورود ضرر به عهده زیان دیده باقی میکندمیجلوگیری 
باشد؛ اگر چه یعنی فعل زیانبار، ورود ضرر و رابطه سببیت اثبات شود ولی ارزیابی میزان ضرر لازم نمی

ه التزام هم در حوزه مسئولیت قراردادی و هم مسئولیت قهری قابل تصور است، باید اذعان کرد که در وج
قراردادها وجه التزام بیشتر جنبه تضمینی و در مسئولیت قهری چهره جبران کننده و حمایتی دارد؛ البته 

سبب داشتن رفتار متعارف و پذیرش این امر که وجه التزام تعیین شده در حوزه مسئولیت خارج از قرارداد 
، شناسایی چهره تضمینی در کنار چهره حمایتی و جبران کننده را توجیه شودمیجلوگیری از وقوع ضرر 

عدم النفع و ضرر  و محاکم، یحقوق نیاز دکتر یاریبس به عبارت بهتر،( ۷2۹: ۱۳۸6. )کاتوزیان، کندمی
و فقدان رابطه  انیمسلم نبودن ز لیرا، به دلا ناینفع و دفع ز لیو از دست دادن فرصت تحص یاقتصاد

در  نیطرف .مشکل وجود ندارد نیخسارت از قبل، ا نییدر هنگام شرط تع .کنندینم یتلق ضرر ت،یسبب
عوض مقابل بالاتر  متیق باشد، شتریقرارداد آزاد هستند و هرچه مبلغ شرط شده ب ادعدم انعق ایانعقاد 

 متیرا محاسبه و در ق یخطرات اضاف نیو تام یاضاف یریشگیپ یهانهیمتعهد هز بیترت نیاست و بد
شرط  ینیب شیپی، و اقتصاد یحقوق تیواقع کیبه عنوان  ،یو عمل یموانع قانون نیوجود ا .کندمیلحاظ 
تا متعهدله بتواند به صرف نقض قرارداد و فارغ از بار اثبات  کندمی هیتوج یرا در روابط قرارداد التزاموجه 

 (62 :۱۳۹2 ،یعابد) .دینما افتیرا در یخسارت مقطوع توافق، ورود ضرر و مقدار آن
وجه  به اثبات ورود ضرر ندارد. یازیمتعهدله ن، که وجه التزام در قرارداد گنجانده شود یدر صورت لذا

 به صورت کامل است، یهم پوشان نیگفت که ا توانمین یدارد ول یپوشانبا دموراژ هم  یالتزام تا حدود
و دموراژ  شباهت دارند گریکدیبا  باشندین جهت که هر دو خسارت در برابر عدم انجام تعهد مآاما از 

 نوعی تعیین خسارت مقطوع است.
 

 ماهیت وجه التزام  -4-3
های مختلفی وجود دارد که به بررسی آنها پرداخته مورد ماهیت وجه التزام همچون دموراژ دیدگاه در

. مطابق دیدگاه اول، وجه التزام جریمه تخلف از انجام تعهد است. برخی معتقدند که وجه التزام شودمی
و سونیت خوانده باید  شودمیدارد و ضرورتا در برابر زیان پرداخت ن« تنبیهی»ماهیتی کاملا غیرترمیمی 
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( و یا به عبارت بهتر خسارت تنبیهی مبلغی است که ۷۸: ۱۳۹۴ور و سلطانی احمدآباد، احراز شود. )داراب پ
احتیاطی و سونیت ضرر و زیانی به خواهان وارد نماید با عنوان خسارت تنبیهی به وقتی خوانده از روی بی

 (Garner, 2014: 164)گیرد. نفع خواهان مورد حکم قرار می

باشند و برای تنبیه خسارتهایی هستند که دارای ماهیت ترمیمی نمیبه عبارت بهتر خسارات تنبیهی 
و این در فرضی است که رفتار  گیرندمیو جلوگری از تکرار رفتار قابل سرزنش خوانده مورد حکم قرار 

خوانده علاوه بر خود خسارت نسبت به خواهان اهانت امیز باشد یا بی اعتنایی او نسبت به ایمنی دیگران 
 (۴: ۱۳۹۸دهد یا همراه با تمهیدی برای خودداری از جبران خسارت باشد. )دهقانی و همکاران، را نشان 

 دتوانمیاز جهات متعددی وجه التزام در حقوق ایران با خسارت تنبیهی شباهت دارد. وجه التزام نیز 
سارت تنبیهی شامل مبالغی علاوه بر خسارات مادی و معنوی وارد بر خواهان باشد و از این جهت مثل خ

جنبه غیرترمیمی دارد. همچنین وجه التزام به ویژه در مواردی که مبلغ آن زیاد و سنگین است شاید به 
طور کامل جنبه بازدارندگی داشته باشد و مانع نقض قرارداد در آینده شود. همانطور که میزان مبلغ 

هی مبالغ هنگفت و بسیار سنگینی به خسارت تنبیهی شاید با میزان ضرر وارده تناسبی نداشته باشد و گا
( یکی از پیامدهای کیفر تلقی نمودن ۷۷: ۱۳۹۳وسیله دادگاه مورد حکم قرار گرفته است. )امینی و ابک، 

وجه التزام، قابلیت جمع مطالبه وجه التزام و خسارت تخلف از تعهد است. به عبارتی اگر وجه التزام را 
، مبلغ مندرج در شرط، با آن چه که به عنوان جبران خسارت ماهیتا کیفر تخلف از تعهد تلقی کنیم

دو مقوله جدا از هم می باشند، لذا متعهدله در صورت نقض قرارداد، علاوه بر مطالبه  شودمیپرداخت 
با رعایت قواعد عمومی مربوط به جبران خسارت قراردادی،  دتوانمیوجه التزام، از طرف دیگر نیز 

یجه نقض قرارداد را از متعهد مطالبه نماید. از پیامدهای دیگر کیفر تلقی نمودن خسارت وارد شده در نت
وجه التزام این است که مبلغ مندرج در شرط وجه التزام هیچ تناسبی با میزان خسارات وارد شده ندارد و 

ا تعدیل نمود. به بهانه متناسب نمودن مبلغ آن با میزان خسارت واقعی وارد شده، وجه التزام ر توانمیلذا ن
 (۱6)پاسبان و رحمتی و غریبی، پیشین: 

گروه دیگر معتقدند که وجه التزام ماهیتی ترمیمی یا جبرانی دارد و خساراتی است که از باب ضرر به 
و مبنای دریافت خسارت، تحمل ضرر از جانب خواهان  شودمیزیان دیده به دلیل نقض قرارداد پرداخت 

 (2۸: ۱۳۹2. )حسینی مدرس و گلشنی، کندمیریافت است نه سودی که خوانده د
به عبارت بهتر بر پایه این دیدگاه، وجه التزام نوعی از خسارت است که طرفین از پیش بر میزان آن 

اند و، وجه التزام ماهیتی جز خسارت ندارد، به همین جهت است که طرفین در بسیاری از توافق کرده
هند؛ چرا که در واقع متعاملین درصدد آن هستند تا خساراتی که در عقود آن را مورد تصریح قرار مید

صورت عدم اجرای تعهد اصلی ناشی از عقد و یا تاخیر در اجرای آن به وجود خواهد آمد را از پیش معین 
سازند. بدین ترتیب، هرگاه متعهد از انجام تعهد خویش خودداری نماید، متعهدله به آسانی بتواند مبلغ وجه 

م تعیین شده در قرارداد را از وی مطالبه کند و دیگر نیازی به اجرای قواعد عمومی، یعنی التزام متعهد التز
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و یا اثبات ورود زیان به خود و محاسبه میزان « تعدد مطلوب»در مواردی که اجرای تعهد هنوز موثر است 
قرارداد دیگر از مطلوبیت  خسارت توسط مرجع قضایی، در مواردی که اجرای تعهد بعد از زمان مقرر در

باشد، نیست؛ لذا طرفداران این نظریه نیز در تعاریفی که از وجه التزام مورد نظر متعهدله برخوردار نمی
اند. اند و آن را مفهومی برابر با خسارت دانستهآورده اند به عنصر خسارت بودن وجه التزام تصریح نموده

 )پاسبان و رحمتی و غریبی، پیشین(
این گروه معتقدند خسارت تنبیهی در حقوق داخلی ایران فاقد مبنای صریح قانونی است. )قاسمی 

( و از طرفی خسارت تنبیهی توسط دادگاه مشخص ۱6۳: ۱۳۹2حامد و خسروی فارسانی و آقا بابایی، 
وجه و عنصر قهر و اجبار همراه آن است؛ در صورتیکه طرفین از قبل به صورت مقطوع میزان  شودمی

التزام را مشخص کرده و جایگزین خسارت ترمیمی میدانند، اما میزان خسارت تنبیهی غیر قابل پیش 
( به عبارت بهتر باید توجه داشت که مفهوم ۸۰بینی و فاقد جنبه ترمیمی است. )داراب پور، پیشین: 

خسارات وجود خسارت تنبیهی ناظر به مواردی است که بین طرفین دعوی توافقی راجع به این گونه 
است. اما در خصوص مواردی که دو « قهری»ندارد و موضوع به طور کامل در حیطه مسئولیت مدنی 

اند که متعهد در صورت طرف قبل از ورود هرگونه خسارت یا قبل از وقوع هرگونه اختلاف، توافق کرده
معینی به عنوان خسارت به طرف عدم اجرای تعهد یا اجرای غیر مطابق با قرارداد یا اجرای با تاخیر، مبلغ 

وجه التزام یا شرط »مقابل بپردازد و این مبلغ بیش از تمام خسارات مادی و معنوی متعهدله باشد 
به طور دقیق خارج از موضوع خسارت تنبیهی است. البته در حقوق ایران حتی در مواردی که « کیفری

قانون  2۳۰حقوقدانان عقیده دارند برخلاف ماده  وجه التزام بیشتر از کلیه خسارات متصور باشد، برخی از
مدنی ایران، باید این اختیار به قاضی داده شود که بتواند وجه التزام گزاف و نامعقول را تعدیل یا باطل 
کند، زیرا این اختیار برای قاضی منطبق با عدالت و انصاف و حتی هماهنگ با حقوق تطبیقی است. 

 (22۴)صفایی، پیشین: 
سوم نیز، بر این عقیده هستند که، وجه التزام هر دو چهره کیفری و جبران خسارت را با هم  دیدگاه

باشد، بدین ترتیب شرط وجه التزام، دارد و به همین جهت ادعای خلاف آن در دادگاه مسموع نمی
امان همچون سایر قراردادها قانون حاکم بر مسئولیت قراردادی است و دادرس باید با تفسیر شرط در د

 (2۱۵-2۱۴: ۱۳۹۴قرارداد، اراده مشترک طرفین را درباره آن اجرا کند. )کاتوزیان، 
ممکن  .اندبحث نموده خلط تیو ماه «هدف» زهیانگمیان مذکور  سندگانیکه نو توجه داشت دیاما با
 تیبه ماه یامر به طور کل نیاما ا فشار قراردادن متعهد باشد، ، تحتاز درج وجه التزام زهیاست انگ

 هآنگا معقول بودن برسد، ریغو از نامتعارف  یبه حد زهیچنانچه انگ .کندمین یوجه التزام تعرض یخسارت
 نیهمچن .شودمیمحسوب نوجه التزام  گریو آن توافق د شدهوجه التزام لطمه وارد  یخسارت تیبه ماه

 «خسارت»عبارت است از  یقانون مدن 2۳۰به حکم منطوق ماده  و واحد است، طیس، بوجه التزام تیماه
 دوگانه در نظر گرفت. تیماه کیمتعهدله  زهیبر انگ ءخاص و از باب اتکا لیآن بدون دل یبرا توانمیو ن
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قانون مدنی  2۳۰خلاف ظاهر و منطوق ماده  ،از باب غلبه «به عنوان خسارت» ریتفس نیعلاوه بر ا
متقن  یاست و مبنا یقانون قتیحق کی رانیدر حقوق ا همانگونه که اشاره شد وجه التزام مذکور است.

 توانمیو  بودهو قابل استناد  معتبر ،یمفردات آن قطع یکه بررس باشدیمقانون مدنی  2۳۰آن ماده 
بوده  یحقوق سیتاس نیا یخسارت تیوجه التزام از جمله ماه تیارکان ماه انیدر مقام بمقنن گفت که 

: ۱۳۹۱. )حاتمی، را از باب غلبه دانست «عنوان خسارت»اشاره به  توانمیخاص ن لیدل ونبد است و لذا،
6۵) 

 

 :جهیتن
است که با  یمبلغ دموراژ ،شودمی نیمع هیو تخل یریمجاز بارگ مدت ،یکشت یاجاره سفر یقراردادها در

دموراژ ممکن شرط  .شودمیو به مالک پرداخت  نیمع میتا یپس از ل راتیتاخ یقرارداد برا نیتوافق طرف
 .شود ینیب شیپ «یعرف بندر» عرف لهیبه وس ایبه موجب قرارداد و  نیاست توسط طرف

قلمداد  یخسارت یدموراژ را به معنا یبرخ دموراژ وجود دارد، تیدر مورد ماه یمتعدد اتینظر
 یبه مالک کشت دیطبق قرارداد اجاره با یکشت هیو تخل یریمهلت مجاز بارگ یکه به علت انقضا اندنموده

به اثبات  ازیپرداخت دموراژ ن کهحالیدر  ،به اثبات دارد ازیخسارت ن رانیپرداخت شود؛ اما مطابق حقوق ا
مطابق  .استمتفاوت از خسارت  دموراژ، تیکه ماه شودمیگونه استنباط  نیمالا ا. خسارت ندارد رادیا

 دیمتخلف با که در صورت تخلف، ندیدر ضمن قرارداد شرط نما توانندمیقرارداد  نیطرف ،یقانون مدن
شده است و مطابق  ادی یفریاز وجه التزام به عنوان شرط ک و د،ینما هیرا به عنوان خسارت تاد یمبلغ

؛ به عبارت ستیوجه التزام و خسارت وارده به متضرر ن زانیم بینبه اثبات  یازین یقانون مدن 2۳۰ماده 
 نیاگفت  توانمیباشد. ثبات تناسب میان خسارت وارده به متضرر و میزان وجه التزام نمیبهتر نیازی به ا

با  ییهاتفاوت یو دارا باشدیکامل نم زیانطباق ن نیا یکندارد ول یبا دموراژ همخوان یماده تا حدود
 ،دیمختلف ارائه گرد یهاستمیدر س دموراژ یحقوق تیکه در مورد ماه یباتوجه به نظرات .هستند گریکدی

به  دیلذا نگارنده معتقد است با تر باشد؛ نانهیدموراژ به عنوان خسارت واقع ب دگاهید رسدیبه نظر م
نظرات  ایو  یبه طور کامل با قانون مدن دتوانمیو دموراژ ن ستیمستقل نگر یبه عنوان نهاد «دموراژ»

منحصر  یبلکه دموراژ نهاد داشته باشد، یهمپوشان« خسارت ،یراردادق مهیجر ،یلیتکم هیکرا» ارائه شده
 باشد. و نظرات ارائه شده یاز مواد قانون مدن یبا برخ ییهاشباهت یدارا دتوانمیبه فرد است که 
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 .۱۳۵۳، جلد دوم، چاپ اول، انتشارات مدرسه عالی بیمه، سال «حقوق دریایی»امید، هوشنگ،  -3
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، اسفند 2، مجله دانش حقوق مدنی، شماره «قراردادی در حقوق انگلستان و طرح آن در حقوق ایران
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 .۱۳۹2، کارشناسی ارشد، دانشگاه آزاد واحد امارات، سال «در حمل و نقل دریایی

دهقانی، محمد و ابراهیم شعاریان ستاری و ابراهیم تقی زاده و جلال سلطان احمدی،  -16
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مبانی فقهی مسئولیت ناشی »ذاکریان، اکبر و محمد مرتضوی لنگرودی و مهدی ملکوتی خواه،  -17
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وجه التزام ناشی از تعهدات پولی تحلیل مبانی فقهی و حقوقی و پاسخ »صدقی، غلامعلی،  -20
، مجله حقوقی «هیات عمومی دیوان عالی کشور ۸۰۵سوالات، اشکالات و ابهامات رای وحدت رویه 
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ررات روتردام مبنای مسئولیت متصدی حمل و نقل دریایی؛ با نگاهی به مق»نامداری، سبحان،  -34
، پایان نامه کارشناسی ارشد، «و مقررات مندرج در قانون حمل و نقل دریایی ایالات متحده 2۰۰۸

 .۱۳۹6دانشگاه آزاد اسلامی واحد پردیس، سال 

، «حقوق دریایی بر پایه قانون دریایی ایران و مقررات بین المللی دریایی»نجفی اسفاد، مرتضی،  -35
 .۱۳۹۷ چاپ دهم، انتشارات سمت، سال

نظریه جبران خسارت عدم النفع محقق الحصول در فقه »نقیبی، ابوالقاسم و روح اله زارچی پور،  -36
 . ۱۳۹۷، شهریور ۱۱، مجله جستارهای فقهی و اصولی، شماره «امامیه
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