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Introduction: Traffic accidents, as one of the most common accidents worldwide, are a serious 

threat to public health and safety and have widespread consequences in social, economic, health, 

etc. dimensions. In this regard, countries and international institutions have begun continuous 
efforts to reduce these accidents and their consequences. The present study, with a comparative 

approach and citing valid international documents, examined traffic accidents in Iran and the 

European Union in order to improve traffic accident management in Iran and help it comply 
with dynamic and global standards. 

Research Method: This study is applied in terms of purpose and descriptive-analytical in 

nature with a comparative approach. Research data were collected from library methods and 

document studies by searching scientific sources, databases, and relevant valid international 
documents. The comparison of the studied data was also inspired and taken from George 

Brady's comparative model. 

Findings: Traffic accidents are one of the major international challenges in the world. 
According to the research findings, despite significant differences in area, population and 

number of vehicles, Iran's road fatalities alone are almost equal to the total road fatalities of the 

27 member states of the European Union (Iran with an area of 1,648,000 km, population of 
87,923,432 people, number of 40,000,000 vehicles and mortality rate of 235 people per million 

compared to the European Union with an area of 4,233,235 km, population of 449,000,000 

people, number of 249,000,000 vehicles and mortality rate of 46 people per million). 

Results: The European Union has performed more successfully than Iran by setting 

clear goals, developing appropriate standards and aligning them with the UN 

Sustainable Development Goals. The results of the study show that traffic accidents in 

Iran require the adaptation of domestic policies to international documents, reform of 

the institutional and regulatory structure, strengthening of control infrastructure and 

technologies, and the improvement of the traffic education and culture system. Also, the 

establishment of transparent statistical systems for continuous analysis and accidents is 

one of the key requirements in the path to improving road safety in Iran. 
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4

 

 
 5 ابراهیمیحسین / 1 سید تیمورحسینی/ 3داود دعاگویان/ 2 امیر حسین یاوری                                                      

      
  

 یعموم یمنیسلامت و ا یبرا یجد یدیتهد ،یحوادث در سطح جهان نیتر عیاز شا یکیبه عنوان  یسوانح رانندگمقدمه: 

راستا، کشورها و  نیدر ا .به دنبال دارند ...ی، بهداشتی و اقتصاد ،یدر ابعاد اجتماع یا گسترده یامدهایو پ شوند یمحسوب م
پژوهش حاضر با  .اند از آن آغاز کرده یناش یامدهایسوانح و پ نیکاهش ا یرا برا یمستمر یها تلاش یالملل نیب ینهادها

تا به ارتقاء  اروپا پرداخته هیو اتحاد رانیدر ا یسوانح رانندگ یبه بررس ،یالملل نیو با استناد به اسناد معتبر ب یقیتطب یکردیرو
   .دیکمک نما یو جهان ایپو یو انطباق آن با استانداردها رانیدر ا یسوانح رانندگ تیریمد

 یها داده .باشد می یقیتطب کردیبا رو یلیتحل - یفیتوص ت،یماه ثیو از ح یپژوهش از نظر هدف، کاربرد نیا روش پژوهش:

مرتبط  معتبر بین المللی و اسناد یا داده یها گاهیپا ،یمنابع علمی با جستجو درو مطالعات اسناد یا کتابخانه از روش قیتحق
    .شده استی انجام دیجورج بر یقیتطب یاز الگو و برداشت با الهام زین ی مورد مطالعهها داده قیتطب .اند شده یگردآور

 رغمیعل ق،یتحق یها افتهیطبق  .مطرح هستند ی در جهانالملل نیعمده ب یها از چالش یکیعنوان   به یسوانح رانندگ یافته ها:

 ۷۲ یا برابر با کل تلفات جاده باًیتقر ییتنها به  رانیا یا و تعداد خودروها، تلفات جاده تیدر مساحت، جمع ریچشمگ یها تفاوت
دستگاه خودرو  40.000.000نفر، تعداد  42۷,9۷2,6۲کیلومتر، جمعیت  1.846.000)ایران با مساحت  اروپا است هیکشور عضو اتحاد
نفر، تعداد  449.000.000کیلومتر، جمعیت  4.۷22.۷22میلیون مقابل اتحادیه اروپا با مساحت نفر در  ۷22و مرگ و میر 

 .نفر در میلیون(  48دستگاه خودرو و مرگ و میر  ۷49.000.000

 یسازمان ملل، عملکرد داریتوسعه پا اهدافمناسب و همسو با  یاستانداردها نیاهداف روشن، تدو نییتعاتحادیه اروپا با  نتایج:

با اسناد  یداخل یها استیس قیمستلزم تطب رانیدر ا یکه سوانح رانندگ دهد یپژوهش نشان م جینتا .داشته است رانیتر از ا موفق
 یساز نظام آموزش و فرهنگ یو ارتقا ،یکنترل یها یو فناور ها رساختیز تیتقو ،یو نظارت یاصلاح ساختار نهاد ،یالملل نیب

 یمنیا یارتقا ریدر مس یدیو حوادث مستمر، از الزامات کل لیتحل یآمار شفاف برا یها سامانه جادیا ن،یهمچن .است یکیتراف
 .رود یبه شماره م رانیدر ا یا جاده

 

 .تصادفات رانندگی، ایران، اتحادیه اروپا، اسناد بین المللی سوانح رانندگی، :ها هژکلید وا
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 مقدمه
کننده حوادث گوناگون یکی از مهمترین خطرات تهدید 

ها در مناطق و کشورهای مختلف جهان  زندگی انسان
در این میان، سوانح رانندگی به عنوان یکی از  .دنباش می

شایع ترین حوادث، سالانه جان بسیاری از مردم را در 
در اغلب سوانح رانندگی  .جهان به خطر می اندازند

تحت عنوان تصادف شناخته شده و اولین علت  جامعه
های جاده  [ آسیب1باشند] های ناشی از حوادث می مرگ

ای علیرغم درک اهمیت آن و نیاز به کاهش تعداد 
فوتی، جراحت و سایر هزینه ها، همچنان به عنوان یک 
موضوع اجتماعی و اقتصادی شدید در سطح جهان 

پیچیده و رایجِ [ سوانح رانندگی معضل ۷].شود مطرح می
پیامدهای گوناگونی مانند؛ کاهش  هموارهها  شبکه راه

ایمنی راه ها، اتلاف وقت مسافران و شهروندان، اخلال 
در حمل کالاها، به خطر انداختن جان و سلامتی افراد، 

سوانح  .را به همراه دارد آلودگی هوا و محیط زیست
 های ها سازمان رانندگی، متناسب با نوع و شدت آن

مختلف از قبیل پلیس، آتش نشانی، اورژانس، 
راه و شهر  های مرتبط با حمل و نقل مانند سازمان

 .کند را درگیر می ...سازی، شهرداری، پزشکی قانونی و 
های عمده در حوزه ایمنی  این حوادث یکی از چالش

و سلامت در سراسر جهان محسوب شده  حمل و نقل
ت رفتن جان که نه تنها باعث مصدومیت و از دس

های اقتصادی و اجتماعی  شوند، بلکه هزینه ها می انسان
 .کنند قابل توجهی را نیز به جوامع تحمیل می

های قابل توجه در فناوری خودروها و  با وجود پیشرفت
های حمل و نقل، سوانح رانندگی  بهبود زیر ساخت

همچنان به عنوان معضلی جدی در بسیاری از کشورها 
، تصادفات ۷019از سال  .مطرح است از جمله ایران

و میر کودکان و  ای به عنوان عامل اصلی مرگ  جاده
اند و هنگامی که همه  ساله شناخته شده ۷9تا  2جوانان 

های سنی در نظر گرفته شوند، دوازدهمین عامل  گروه
تعداد مرگ و میر ناشی  [2] .و میر هستند اصلی مرگ 

اهش یافته و به از تصادفات جاده ای جهان اندکی ک
 2آمار کاهشی میلیون نفر در سال رسیده که  19.1

و میر در سال  میلیون مرگ  1.۷2درصدی نسبت به 

  این کاهش کلی در مرگ[ 4[ ]2] .دهد نشان می ۷010
و میرها علیرغم بیش از دو برابر شدن ناوگان وسایل 
نقلیه موتوری در سطح جهانی، گسترش قابل توجه 

ای و افزایش جمعیت جهانی نزدیک به  جادههای  شبکه
دهد که  این نشان می .یک میلیارد نفر رخ داده است

ها مؤثر بوده است، اما  ها برای بهبود ایمنی جاده تلاش
درصد از  80رود حدود  انتظار می با توجه به این که

در مناطق شهری زندگی  ۷020جمعیت جهان تا سال 
تقاضا برای تحرک از کنند، به این معنی که افزایش 

های فعلی در این مناطق فراتر  ظرفیت اکثر سیستم
  .هنوز آمار تصادف بالا است [4]خواهد رفت 

مدیر کل سازمان بهداشت  1تدروس آدهانوم گبریسوس
آمار غم انگیز مرگ و میر ناشی از "گوید:  جهانی می

ای در مسیر درست، رو به پایین است، اما  تصادفات جاده
های ما  قتل عام در جاده .اندازه کافی سریع نیستبه 

خواهیم که  ما از همه کشورها می .قابل پیشگیری است
های حمل و  مردم را به جای خودروها در مرکز سیستم

نقل خود قرار دهند و ایمنی عابران پیاده، دوچرخه 
سواران و سایر کاربران آسیب پذیر جاده را تضمین 

 [ 2] ."کنند
اخیر مرگ و میر ناشی از تصادفات طی یک دهه 

های گسترده نظارتی و  رانندگی در ایران که با تلاش
فرهنگی مجموعه پلیس روند کاهشی تجربه کرده بود 

اخیر روند سعودی گرفت به  های متاسفانه طی سال
تعداد مرگ و میر ناشی از  140۷طوری که سال 

ت تصادفات در ایران با کل مرگ و میر ناشی از تصادفا
کشور و جمعیت حدود  ۷۲رانندگی در اتحادیه اروپا با 

[ تعداد تلفات ۲[ ]8میلیون نفری تقریبا برابر شد] 420
تصادفات رانندگی در ایران افزایشی شده و در سال 

هزار نفر رسیده  ۷0آمارتلفات جانی این حوادث به 140۷
این درحالی است که میزان خسارات اقتصادی  .است

۷درصداز ۲تا  ۷در ایران، بین تلفات رانندگی 
GDP 

 [ ۲] .شود کشور برآورد می

                                                                                   
1 Tedros Adhanom Ghebreyesus 
2 Gross Domestic Product 
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عامل  4سانحه یا تصادف رانندگی به طور کلی ناشی از 
[ از این رو 6].انسان، جاده، وسیله نقلیه و محیط است
افزایش  وجود مطالعه ی سوانح رانندگی و عوامل آن با

رویکردهای مختلف  باها  وسایل نقلیه و گسترش راه
توجه پژوهشگران و سیاست گذاران این حوزه قرار مورد 

گرفته که شش تحقیق )سه تحقیق داخلی و سه تحقیق 
خارجی( انجام شده را به عنوان پیشینه این پژوهش بر 

( 1404بیرانوند، معصومی و همکاران ) -1شماریم :  می
عوامل مؤثر بر سهم تقصیر "در تحقیقی با عنوان 

قوانین و مقررات کشورهای تصادفات با مطالعه تطبیقی 
به بررسی سهم تقصیر  "ایران، آمریکا و مالزی

تصادفات در مجموعه قوانین و مقررات ترافیکی موجود 
[ 9در ایران و کشورهای آمریکا و مالزی پرداخته اند]

( در 1404توکلی کاشانی، ذهبیون و همکاران ) -۷
گانه انسان،  تعیین سهم عوامل سه"تحقیقی با عنوان 

سهم  "وسیله نقلیه و راه در تصادفات استان اصفهان
گانه انسان، وسیله نقلیه و راه در تصادفات  عوامل سه

استان اصفهان را مطالعه و ضمن بررسی علت رخداد 
های ناشی از تصادفات که منجر  تصادفات و علت آسیب

شود  به مجروح یا فوت شدن راننده و سرنشینان می
دف و هنگام تصادف )از تفاوت ماهیت قبل از تصا

 -2[ 10].ماتریس هادن( مورد بررسی قرار گرفته است
( در مقاله ای با عنوان 1400عبدالرحمانی، الیاسی)

سه  "شناسایی راهبردهای کاهش تلفات رانندگی"
راهبرد کلان شناسایی علل وقوع حوادث رانندگی، 

های عوامل مؤثر بر  ها و شاخص تدقیق ابعاد، مؤلفه
نندگی و تعیین دقیق سهم عوامل مختلف در حوادث را

وقوع حوادث وتلفات رانندگی را برای کاهش نرخ وقوع 
حوادث و تلفات جاده ای در سه وهله زمانی کوتاه 
مدت، میان مدت و بلند مدت مطرح و اعمال محدودیت 
برای رانندگان پرخطر، افزایش آگاهی عمومی 

مرده که را مواردی برش ...درخصوص فرهنگ رفتاری و 
( در ۷0۷2موک ) -4 [11] .کاهد از تلفات رانندگی می

های  مقدمه ای بر مقررات سیستم"تحقیقی با عنوان 

 ، به بررسی وضعیت مقررات"حمل و نقل هوشمند اروپا
های حمل و  و سیستم 1سیستم حمل و نقل هوشمند

در اروپا پرداخته و مطالبی بر  ۷نقل هوشمند مشارکتی
ها ارائه  طی زیربنایی این سیستمهای ارتبا فناوری

( در ۷0۷4کودلا، یانوش و همکاران ) -2 [1۷] .دهد می
اثربخشی مقررات پیشگیری از "تحقیقی با عنوان 

ای مرتبط با الکل در کشورهای  تصادفات و تلفات جاده
به تحلیل و ارزیابی تأثیر قوانین و  "اتحادیه اروپا 

اتحادیه اروپا پردازد که در کشورهای عضو  مقرراتی می
ای ناشی از مصرف  برای کاهش تصادفات و تلفات جاده

مایوروف، دنیسنکو و  -8[ 12] .اند الکل اجرا شده
رویکرد "( در تحقیقی با عنوان ۷0۷2سولوویف )

های  جهت "سیستمی به ایمنی جاده در اتحادیه اروپا
ای برای  اصلی برای اجرای استراتژی ایمنی جاده

اتخاذ شده توسط اتحادیه اروپا  ۷020-۷0۷1های  سال
تحت عنوان سیاست ایمنی راه اتحادیه اروپا را در نظر 

های این استراتژی را نشان  گرفته و اهداف و شاخص
برجستگی این تحقیق نسبت به مطالعات [ 14] .دهد می

قبلی انجام شده مرتبط در آن است که سوانح رانندگی 
های  س گزارشدر اسناد بین المللی که اغلب بر اسا

های بین المللی و اجماع  کشورهای مختلف و سازمان
گردد مورد بررسی قرار  کشورهای جهان تنظیم می

های  تجربه اتحادیه اروپا با کمترین شاخص .گرفته است
[ برای 14و نقل در جهان ]  خطر اجتماعی و حمل

مقایسه با سوانح رانندگی ایران در نظر گرفته شده 
  .است

رورت این تحقیق از ابعاد مختلف قابل اهمیت و ض
نخست، سوانح رانندگی از نظر حفظ  .باشد بررسی می
دوم،  .ها و ارتقای ایمنی حائز اهمیت است جان انسان

های  سوانح رانندگی مستقیم یا غیر مستقیم هزینه
سوم،  .کنند هنگفتی به اقتصاد کشورها تحمیل می

سوانح رانندگی در بعد حقوقی و سیاست گذاری آزمونی 
های قانونی، اجرایی و مدیریتی کشورها  برای نظام

                                                                                   
1 ITS 
2 C-ITS 
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چهارم، از آنجا که سوانح رانندگی قسمتی از  .است
ها و مراکز درمانی  ظرفیت خدمات اورژانس، بیمارستان

دهد مستقیم در کارایی و  را به خود اختصاص می
رسانی در حوزه بهداشت و  افزایش ظرفیت خدمات

ها؛  پنجم، ارتقاء ایمنی جاده .سلامت موثر است
این تحقیق ضمن افزایش دانش و اگاهی از  همچنین

های ضروری اجتماعی،  طریق علمی، به بخشی از نیاز
دهد و  اقتصادی، قانونی و بهداشتی کشور نیز پاسخ می

تواند در کاهش سوانح رانندگی در کشور راه گشا  می
این پژوهش با هدف مطالعه سوانح رانندگی در  .شدبا

ایران و اتحادیه اروپا و مطالعه تطبیقی با رویکردِ مبتنی 
المللی تلاش نموده به این سوال پاسخ دهد  بر اسناد بین

که مطالعه تطبیقی سوانح رانندگی در ایران و اتحادیه 
المللی چه  اروپا با رویکرد مبتنی بر اسناد معتبر بین

دهد و چگونه  هایی را نشان می ها و شباهت وتتفا
های اتحادیه اروپا برای  توان از تجربه و سیاست می

ای و کاهش سوانح رانندگی در ایران  بهبود ایمنی جاده
 بهره برد؟

 

 تعاریف و مفاهیم 
انواع وقایع منجر به جرح، فوت،  تصادفات رانندگی:

ورد یک یا خسارت و یا ترکیبی از آنها که در نتیجه برخ
چند وسیله نقلیه با یکدیگر و یا انسان، حیوان و شیء به 

 [12آید] وجود می 
وقایعی علاوه بر تصادفات رانندگی  سوانح رانندگی:

که وسیله نقلیه یا سرنشینان آن به دلایلی غیر از 
های  تعریف ذکر شده برای تصادف، متحمل خسارت
یزش جانی و مالی شوند ازقبیل سقوط، واژگونی، ر

 [ 12بهمن، ریزش کوه، رانش زمین و وقوع سیل]

به تعداد کسانی که در سال بر اثر  تلفات رانندگی:

دهند گفته  حوادث رانندگی جان خود را از دست می
سنجیده  100000/ 1شود و این عامل با شاخص  می
 [18[ ]11] .شود می

سطح خطر اجتماعی به عنوان  سطح خطر اجتماعی:
در تصادفات جاده ای به ازای هر نسبت مرگ و میر 

 [ 14] .شود نفر تعریف می 100000

 ها  نظریه و مدل

 ماتریس هادون  -4
در  1به اسم ویلیام هادون یک اپیدمولوژیست آمریکایی

چارچوب سیستمی برای ایمنی راه بر اساس  19۲0دهه 
مدل بیماری ارایه داد که زیرساخت، وسایل نقلیه و 
کاربران را در مراحل قبل از تصادف، در حین تصادف و 

این چارچوب سیستمی  .گرفت بعد از تصادف در بر می
ماتریس هادون تعامل سه  .ماتریس هادون نام گرفت

لیه و محیط )جاده( را نشان جزء انسان، وسیله نق
توان عوامل رفتاری، عوامل  برابر این نظریه می .دهد می

جاده و عوامل وسیله نقلیه را که بر تعداد و شدت 
گذارند، بررسی کرد و مهم ترین  تصادفات تأثیر می
های طراحی را که منجر به تصادف،  منابع خطا یا ضعف

شود را نیز شناسایی  مرگ و میر و جراحات جدی می
در راستای استفاده از  های هادون تلاش[ 81[]1۲] کرد

ها برای توضیح راهکارهای کاهش  تئوری سیستم
گزاره اصلی  .فراوانی و شدت سوانح رانندگی بوده است

ها این است که سوانح نتیجه عدم تطبیق  تئوری سیستم
بر  .است های پیچیده  در روابط بین اجزای سیستم

توان  اساس این تئوری، برای عملکرد موفق راه، نمی
تر از   و نقل را مهم یک از اجزای سیستم حمل هیچ 
 .[16ی دیگر در نظر گرفت ] اجزا

 

مدل بانک  -سیستم مدیریت ایمنی راه  -2

 جهانی 
بانک جهانی مدلی اقتباس شده از سیستم مدیریت 
ایمنی نیوزلند برای سیستم مدیریت ایمنی راه ارائه 

مدیریت ایمنی راه که  سیستم .(1نموده است ) شکل 
توسط بانک جهانی ارائه شده، چند ویژگی منحصر به 
 .فرد نسبت به دیگر رویکردهای مرتبط با ایمنی راه دارد

 .ایمنی به صورت یک محصول تعریف شده است -الف 
 -ب  .به این معنی که نیاز به مواد اولیه برای تولید دارد

راهبری و  -ج  .نتایج از قبل هدف گذاری شده هستند

                                                                                   
1 William Haddon 

https://www.icorsi.org/dr-william-haddon-jr-1926-1985
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 .[19]کند  مدیریت سازمانی در آن نقش اصلی را ایفا می
 

 
 [ 24[ ]41[ ]41] مدل بانک جهانی -: سیستم مدیریت ایمنی راه 4شکل 

Figure 1: Road Safety Management System - World Bank Model [19] [18] [20] 

 

 1چشم اندازه صفر -رویکرد سیستم ایمن  -3

پذیری افراد در برابر  رویکرد سیستم ایمن آسیب
کند  گیرد و تأکید می های جدی را در نظر می مصدومیت

ای طراحی شود که خطای  که سیستم باید به گونه
ارکان اصلی این رویکرد عبارتند  .انسانی را پوشش دهد

های ایمن،  های جاده ایمن، سرعت ها و کناره از جاده
وسایل نقلیه ایمن و کاربران ایمن جاده، که همه این 

بار از  موارد باید مورد توجه قرار گیرند تا تصادفات مرگ 
 .[۷1] های جدی کاهش یابند بین رفته و مصدومیت

 .طراحی کرد 1994ال سکشور سوئد چشم انداز صفر را 
، پارلمان سوئد چشم انداز صفر را به 199۲[ سال ۷۷]

عنوان هدف و استراتژی بلند مدت جدیدی برای ایمنی 
چشم انداز صفر یک موضع  .ها تصویب کرد جاده

کند که پذیرفتنی نیست که  اخلاقی است که بیان می
این مدل را  .اشتباهات انسانی عواقب مرگبار داشته باشد

توان به عنوان یک تغییر پارادایم در نظر گرفت، که  می
در آن مسئولیت نهایی ایمنی جاده از هر کاربر جاده به 

کنند،  کسانی که سیستم حمل و نقل را طراحی می

                                                                                   
1 Vision Zero 

های مدیریت راه،  شود، به عنوان مثال، بدنه منتقل می
سازندگان وسایل نقلیه، قانون گذاران، اپراتورهای حمل 

مسئولیت  .مقامات پلیس و دیگرانو نقل تجاری، 
استفاده کننده از جاده رعایت قوانین و مقررات 

این سیاست بر اساس این فرض است که [۷2].است
همواره نیاز دانش و کنترل بر تعیین قوانینی است که 

 [ ۷4].کند ها پیشگیری می ازآسیب
 

 "I"چهارچوب پنج 
راهنمای عملی تحقیقات برای  "I"چهارچوب پنج 

حرکت فراتر از علت تصادف به پیشگیری از تصادف 
های ایمن، چشم انداز صفر  است، که با رویکرد سیستم

به جای  .شود و چشم انداز سلامت عمومی همسو می
تمرکز بر هر عامل واحدی مانند نقص خودرو یا خطای 

ای از اقدامات متقابل، شامل اقدامات  راننده، به مجموعه
این مدل تحقیقاتی  .شود  ا میه جمعی و تغییر سیستم

تر  تواند به بهبود قوانین رانندگی، طراحی ایمن می
 .ها و ارتقای استانداردهای وسایل نقلیه کمک کند جاده
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  ۷عمیق -۷ 1فوری -1اصل کلیدی  2با  البته
به  2پیشگیری از آسیب -2 4مستقل -4 2طرف بی -2

جای تمرکز بر مقصر بر پیشگیری تصادف در آینده 
 [ ۷8[ ]۷2] .متمرکز است

 

 روش تحقیق 
 ت،یماه ثیو از ح یپژوهش از نظر هدف، کاربرد نیا

 کردیرو .است یقیتطب کردیبا رو یلیتحل -یفیتوص
 تیریموجود، مد تیوضع قیدق نییمنظور تب به یفیتوص

در دو  یدر حوزه سوانح رانندگ یگذار یو خط مش
 ن،یهمچن .شده است استفادهجامعه مورد مطالعه به 

 لی، تحلییشناسا یبرا وهشپژ نیدر ا یلیتحل کردیرو
 استیس ،قانونی یها مؤلفه انیروابط م یو بررس آمار

کار رفته  به یا جاده یمنیمرتبط با ا یِو ساختار گذاری
 نیا یقیتطب رویکرداز  یریگ بهره ن،یافزون بر ا .است

 یاساس یها ها و تفاوت که شباهت دهد یامکان را م
  به روپاا هیو اتحاد رانیا انیم یحوزه سوانح رانندگ

 یها داده .گردد نییو تب ییمند شناسا صورت نظام
و مطالعات  یا کتابخانه یها روش قیاز طر قیتحق

اسناد مورد  یعموم یژگیوِ .اند شده یگردآور یاسناد
 یحل بحران سوانح رانندگ یبرا یمطالعه تلاش علم

 لیتحل زین یاختصاص یژگیبوده و و یدرسطح جهان
 طیها و شرا کشورها در دوره یسوانح رانندگ تیوضع

 یبررس .باشد می یالملل نیاسناد ب یمختلف بر مبنا
های مرتبط با موضوع  افتهی نیبه آخر یابیاسناد تا دست

مطالعه  حوزه، نیا ییایبا توجه به پو .افتیادامه  قیتحق
که در « صفر یسوانح جاده ا »یعنیتا تحقق هدف 

شده؛  ینیب شیپ ۷020سال  یبرا یالملل نیاسناد ب
و  با الهام زین قیتطب .داردمستمر  یبه روزرسان ازمندین

، ۲فیتوص 8یدیجورج بری قیتطب یاز الگو برداشت

                                                                                   
1 Immediate 
2 In-Depth 
3 Impartial 
4 Independent 
5 Injury Prevention 
6 George Brady 
7 Description 

، )تحلیل اطلاعات توصیف شده مرحله اول( 6ریتفس
 .نتیجه گیری انجام شده استو  10سهی، مقا9یجوارهم

و  یا رشته  نیب تیماه لیدل  روش به نیا نتخابا
ساختارمند، هم  یبا نگاه تاموضوع بوده  یقیتطب

کند و هم با توجه به اسناد  لیموجود را تحل تیوضع
 یبرا یشنهاداتیو تجارب موفق اروپا، پ یالملل نیب

 .ارائه دهد رانیدر ا یکاهش سوانح رانندگ

 

 های تحقیق یافته

 سوانح رانندگی در اسناد بین المللی
ها عمل  ها به عنوان پایه ای برای دولت کنوانسیون

های قانونی ملی ایجاد کنند که از  کنند تا چارچوب می
مرگ و جراحات ناشی از تصادفات جاده ای جلوگیری 

حاکمیت ایمنی جاده بیش از هر چیز به اراده  .کند
سیاسی برای ایجاد و اجرای یک استراتژی و برنامه 

های مجمع عمومی سازمان ملل  قطعنامه .ملی است
همه « های جهانی بهبود ایمنی جاده»متحد در مورد 

ها و  کند که به کنوانسیون کشورهای عضو را تشویق می
در این مبحث به تعدادی  [۷۲] .ها بپیوندند موافقت نامه

 کنیم: از این اسناد بین المللی اشاره می
اولین گام مهم در ایجاد قوانین که  1949کنوانسیون -1

درباره  1986کنوانسیون  -۷. المللی بود ترافیکی بین
 192۲موافقتنامه  -2 .ای های جاده علائم و سیگنال

المللی کالاهای خطرناک از  درباره حمل و نقل بین
درباره پذیرش  1926موافقتنامه  -4. ق جادهطری

شده سازمان ملل برای وسایل  مقررات فنی هماهنگ
توانند بر روی  دار، تجهیزات و قطعاتی که می نقلیه چرخ

 -2. دار نصب ویا استفاده شوند وسایل نقلیه چرخ
درباره پذیرش شرایط یکنواخت برای  199۲موافقتنامه 

دار و به   ل نقلیه چرخای وسای های فنی دوره بازرسی
 .[۷6] ها رسمیت شناختن متقابل این بازرسی

بحران »تحت عنوان 209/2۲قطعنامه شماره  -8

                                                                                   
8 Interpretation 
9 Juxtaposition 
10 Comparison 
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 . [۷9] ۷002 می ۷9 مصوب« جاده یمنیا یجهان
 یعتلای جهانا» تحت عنوان ۷69 قطعنامه شماره -۲
 .[۷9]۷004 لیآور 14مصوب « هجاد یمنیا

کشورهای  ۷002اکتبر  ۷8مصوب 2/80قطعنامه  -6
های بین المللی را تشویق نمود که به ارائه  عضو و نهاد

مساعدت مالی و فنی به کشورهای در حال توسعه 
مصوب مارس  ۷44قطعنامه  -9[ ۷9مبادرت ورزند ]

های عضو باید به منظور  که تأکید نمود دولت ۷006
ات ناشی از ان به پیشگیری از سوانح رانندگی و ضایع

های خود، مبارزه با پنج عامل  عنوان چارچوب تلاش
عدم استفاده از  -1-9اصلی را مورد توجه قرار دهند: 
عدم استفاده از  -۷-9 .کمر بند ایمنی و محافظ کودکان

سرعت  -4رانندگی در حال مستی  -2 .کلاه ایمنی
. [۷9] های مناسب فقدان زیر ساخت -2نامناسب و زیاد 

مجمع عمومی سازمان ملل  ۷012سپتامبر  -10
را که شامل اهداف  1مجموعه ای از اهداف توسعه پایدار

برابر  .خاص مربوط به ایمنی جاده است را تصویب کرد
کشته و مصدومین ناشی از  ۷0۷0این سند تا سال 

تصادفات جاده ای باید به نصف کاهش یابد و تا سال 
، قابل دسترسی دسترسی امن و مقرون به صرفه ۷020

های حمل و نقل برای همه فراهم شود  و پایدار سیستم
قطعنامه استقرار وسایل نقلیه بسیار خودکار  -11. [20]

سپتامبر  ۷0ای مصوب و تمام اتوماتیک در ترافیک جاده
مجمع عمومی  ۷0۷0سپتامبر  -1۷. [2۷[]21] ۷016

با عنوان  A/RES /۷99/۲4 هسازمان ملل، قطعنام
را تصویب کرد و دهه  "ای جهانی ایمنی جادهبهبود "

 .را اعلام نمود ۷020-۷0۷1ای  اقدام برای ایمنی جاده
 %20هدف بلند پروازانه این دهه جلوگیری از حداقل 

 سال تا ای جاده تصادفات از ناشی جراحات و ها مرگ
منشور حقوق قربانیان  -12 [۷1[ ]22] .است ۷020

 همه برای کد اخلاقی هدف آن ارائه: ای ترافیک جاده
 نقش ای جاده سوانح قربانیان مقابل در که است مردم
قطعنامه  ۷0۷۷سپتامبر  -14[ 24] .دارند

ECE/TRANS/WP.1/2021/2/Rev.1 ، توسط
                                                                                   
1 SDG=sustain development goals 

 ای تصویب کهانجمن جهانی ایمنی ترافیک جاده 
ی غیر از رانندگی که های ملاحظات ایمنی برای فعالیت

این قطعنامه  .مطرح کرد شود توسط رانندگان انجام می
شود که مجهز به  ای اعمال می برای وسایل نقلیه

با این انتظار که  .های رانندگی خودکار هستند سیستم
های انتقال کنترل  راننده انسانی در پاسخ به درخواست

  .[22] ها مداخله کند صادرشده توسط سیستم
 

 سوانح رانندگی در اسناد بین المللی عوامل 
رانندگی تحت  -1-۷سرعت  -1-1 :عوامل انسانی-1

عدم استفاده از -2-1تأثیر الکل، مواد روانگردان و غیره
برخی  :حواس پرتی -4-1 .[21تجهیزات ایمنی ]

پرتی رانندگی بر اساس فرایندهای  مطالعات حواس
یکی، پرتی فیز حسی به چهار دسته شامل حواس

 پرتی بصری و حواس پرتی شناختی، حواس حواس
 مطالعاتی دیگر حواس. شده است پرتی شنوایی تقسیم

بندی  پرتی بر اساس منابع داخل و خارج خودرو تقسیم
 :عوامل محیطی -۷ .[28] شده است

شرایط آب و  -۷-۷ی ا ناامن جاده یها رساختیز -۷-1
عوامل  -4نا امن وسایل نقلیه : عوامل فنی  -2هوایی 
بهبود ایمنی  اقتصادی: -عوامل اجتماعی  -2قانونی 

ها نیازمند رویکردی جامع است که نه تنها بر  جاده
ها و قوانین تمرکز کند، بلکه به عوامل  بهبود زیرساخت

 .اقتصادی و جمعیتی نیز توجه داشته باشد-اجتماعی
: اند در اینجا برخی از نکات کلیدی برجسته شده [21]
در  :تر اجتماعی پایین-د با پیشینه اقتصادیافرا -1

-یاقتصاد یها نهیشیکه از پ یسراسر جهان، افراد
در معرض  شتریبرخوردار هستند، ب یتر فیضع یاجتماع

ممکن است به  نیا .قرار دارند یا خطر تصادفات جاده
 تر، منیا هینقل لیمحدود به وسا یدسترس لیدل
در مناطق محروم و آموزش  تر فیضع یها رساختیز

برخی  :سن -۷ .باشدها  جاده یمنیدر مورد ا یناکاف
های سنی، مانند کودکان، نوجوانان و سالمندان،  گروه

 .ای هستند بیشتر در معرض خطر تصادفات جاده
های فیزیکی و  کودکان و سالمندان به دلیل محدودیت

شناختی، و نوجوانان به دلیل رفتارهای پرخطر، 

https://unece.org/node/368926
https://unece.org/node/368926
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: ها پذیر جاده کاربران آسیب-2. پذیرتر هستند آسیب
سواران )که به  سواران و موتور  عابران پیاده، دوچرخه
شوند(  ها شناخته می پذیر جاده عنوان کاربران آسیب

این  .ای قرار دارند بیشتر در معرض خطر تصادفات جاده
ها اغلب از حفاظت کمتری برخوردار هستند و در  گروه

 -4 .بینند های شدیدتری می آسیب صورت بروز تصادف،
مردان به طور کلی بیشتر از زنان در تصادفات :جنسیت

این ممکن است به  .شوند ای کشته یا مجروح می جاده
خطرتر، مانند سرعت بالا یا رانندگی  دلیل رفتارهای پر

تحت تأثیر الکل، و همچنین مشارکت بیشتر مردان در 
تلفات  ییایغرافج عیتوز -2 .ای باشد رانندگی حرفه

 یدر کشورها ای جاده تلفات از ٪92از  شی: بیا جاده
 یناش ریوم نرخ مرگ .دهد یبا درآمد کم و متوسط رخ م

 نیا .است نیبالاتر قایدر منطقه آفر یا از تصادفات جاده
 نیقوان ف،یضع یها رساختیز لیممکن است به دل

بر  قایرفآ .باشد یمنیمحدود مقررات ا یو اجرا یناکاف
سازمان  ۷0۷2 یهای جهان جاده یمنیا تیاساس وضع

نرخ کشته شدن در جهان  نیبهداشت، با بالاتر یجهان
درصد از  4که تنها  حالی در( ها جاده کل از%۷4است )

 .[2۲] در جهان ثبت شده است هینقل لیوسا
 

مقایسه وضعیت سوانح رانندگی ایران و 

 اتحادیه اروپا 
های آماری سوانح  شاخصمقایسه و توصیف برخی 

رانندگی ایران و اتحادیه اروپا در بازه زمانی بعد از 
سپری شدن دوران بیماری کرونا و بازگشت شرایط 

برای کاهش  1402و  140۷عادی به جهان در سال 
( به 1یافتن حجم تحقیق، مختصر در جدول ) شماره 

  .تصویر کشیده شده است

 
[، 1[، ]7[، ]14[، ]14[، ]31[، ]31] 4143و  4142: مقایسه آماری سوانح رانندگی ایران و اتحادیه اروپا در سال 4جدول شماره 

[12[ ،]13[ ،]11] ،[15[ ،]11] 
Table 1: Statistical comparison of traffic accidents between Iran and the European Union in 1402 and 1403 [38], [39], [40], 

[41], [7], [6], [42], [43], [44], [45], [46] 

 اتحادیه اروپا سال ایران سال 

 مساحت

140۷ 

1.846.000km/ 

۷0۷2 

4.۷22.۷22km/ 

 449.000.000 42۷,92۷,6۲ جمعیت

 ۷49.000.000 40.000.000 تعداد خودرو

 ۷0.400 ۷0.042 تلفات

 48 ۷22 مرگ ومیر در هر میلیون نفر

 تلفات
1402 

 )ده ماهه(
18.299 

۷0۷4 
 ماهه( 1۷)

19.600 

 
 [1: نا هماهنگی ارائه آمار در ایران ] 2جدول شماره 

Table 2: Inconsistency in the presentation of statistics in Iran [8] 

 فراجا پزشکی قانونی
 سال

روز پس از تصادف 34تعداد فوت شدگان تا  شدگان در صحنه تصادفتعداد فوت    

18.264 18.686 1294 

12.92۷ 18.120 1292 

18.۷01 18.209 1298 

18.948 1۲.064 1296 

 

 ها و تجارب موفق اروپا برای ایران  سیاست
های اتحادیه اروپا برای  های جدید ایمنی جاده سیاست

، دو هدف را برای کشورهای عضو ۷020-۷0۷1های  سال

کند: اول، هدف سنتی کاهش نرخ  اتحادیه اروپا تعیین می
که در اسناد % 20ومیر مرتبط با ترافیک به میزان   مرگ
 ای اتحادیه اروپا در دو دهه گذشته اعلام شده بود برنامه
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به ترافیک جاده ای بدون  ۷020آنها قصد دارند تا سال .
و دوم، تأکید بر نیاز به  [21]یابند هیچ گونه تلفاتی دست 

های جدی ناشی از تصادفات  کاهش تعداد مصدومیت
بیانیه والتا »این موضوع تا حد زیادی تحت تأثیر  .ای جاده

این سند بیان  [2۷] .قرار گرفته است« ها درباره ایمنی جاده
ها نباید صرفاً  ها برای بهبود ایمنی جاده تلاش»کند که  می

ای سنجیده شود؛ تعداد  ومیرهای جاده گ با شمارش مر
کننده  های جدی نیز به همان اندازه نگران  مصدومیت

ای  و میرهای جاده  است، زیرا پنج برابر بیشتر از تعداد مرگ

در این راستا، هدفی تعیین شده است که تا سال « است
ای در  های ناشی از تصادفات جاده تعداد مصدومیت ۷020

 .[14] به نصف کاهش یابد ۷0۷0مقایسه با سال 
های خود  ، کمیسیون اروپا سیاست ایمنی جاده۷016سال 

بر اساس رویکرد سیستم ایمن  ۷020–۷0۷1را برای دوره 
گذاری کرد  اتحادیه اروپا شامل هشت رکن اصلی پایه

پارلمان اروپا و شورای اروپا نیز این  .(۷شماره )شکل 
 .[22] اند اهداف را تأیید کرده

 

 

حمایت مالی  - 2های کلیدی عملکرد، هماهنگی حاکمیت ایمنی جاده ای  تقویت شده، اهداف، نظارت، شاخص -4: 2شکل شماره 

 ها زیر ساخت ؛ها  های ایمن و کنار جاده جاده -3های ساختاری و سرمایه گذاری اروپا، تسهیلات اتصال اروپا  تر، صندوق قوی

واکنش سریع و موثر و  -1ایمنی جاده، ایمن سازی آینده اتصال و اتوماسیون  -5های ایمنی  ویژگی ؛وسیله نقلیه ایمن  -1

نقش جهانی اتحادیه  -1رفتار و اعمال قانون استفاده از جاده ایمن  -7اضطراری، پاسخ موثر پس از تصادف، تماس الکترونیکی 

 [53] ها، همسایگان اتحادیه اروپا، سازمان ملل جاده اروپا : صادرات ایمنی
Figure 2: 1. Strengthened road safety governance, objectives, monitoring, key performance indicators, coordination 2. 

Stronger financial support, European Structural and Investment Funds, Connecting Europe Facility 3. Safe roads and 

roadsides; infrastructure 4. Safe vehicles; safety features 5. Road safety, future connectivity and automation 6. Rapid and 

effective emergency response, effective post-crash response, electronic contact 7. Safe road use behaviour and enforcement 8. 

The EU’s global role: exporting road safety, EU neighbours, UN [53 ] 

 
برخی اسناد و اقدامات انجام شده در راستای اجرای 

کمیسیون اروپا  -1های اتحادیه اروپا عبارتند از:  سیاست
را برای  EC /10۷/۷002دستورالعمل  ۷002نوامبر سال 

این دستورالعمل الزام  .محافظت از عابران پیاده معرفی کرد
های جدید خودروهای سواری که از  کرد که تمام مدل می

شوند، باید سطح  به بازار اروپا عرضه می ۷002اکتبر 
و برخورد  های برخورد سر مشخصی از عملکرد را در آزمون

الزامات تحت  جدیدترین مرحله این .رعایت کنند پا

این  .اتحادیه اروپا اجرایی شد ۷019/۷144مقررات 
مقررات تغییر چشمگیری در فضای قانونی اروپا در زمینه 

ویژه در رابطه با  ایمنی خودروهای سواری ایجاد کرد، به
پذیر جاده مانند  عابران پیاده و سایر کاربران آسیب

 ۷0۷0ه ژانوی 2این مقررات از  .[22[]24]سواران  دوچرخه
برای تمام کشورهای  ۷0۷۷جولای  8الاجرا شد و از  لازم 

بر اساس این مقررات،  .عضو اتحادیه اروپا اعمال گردید
های ایمنی جدید از جمله  ای از فناوری مجموعه
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راننده هوشمند برای تنظیم سرعت   های کمک سیستم
های داده  های تشخیص حرکت دنده عقب ثبت گر سیستم

استاندارد   برای دریافت تاییدیه سیاه خودرو( رویداد )جعبه
های  سیستم -۷ .[28] .در اتحادیه اروپا الزامی شدندخودرو 

عنوان راهکاری مؤثر برای دستیابی  به نقل هوشمند و  حمل
 و  تر و کارآمدتر در حوزه حمل تر، ایمن به سیستمی پاک
 از زمان اجرای دستورالعمل اروپایی .اند نقل شناخته شده

ITS  ۷010/40به شماره/Eu  ۷010جولای  ۲در تاریخ ،
ها افزایش یافته و تعداد قربانیان  کارایی مدیریت جاده

توجهی کاهش   طور قابل ای در اروپا به  تصادفات جاده
رود با اجرای تدابیر جدید که در  انتظار می .یافته است
که  ۷0۷2نوامبر  ۷۷مصوب  Eu/۷881/۷0۷2 دستورالعمل

وری  است بهره  ۷010/40ننده دستورالعمل اولیه ک اصلاح
ای به  بیشتری حاصل شده و تعداد قربانیان تصادفات جاده

سیستمی  eCall -2 .[1۷] طور چشمگیری کاهش یابد 
است که در وسایل نقلیه در سراسر اتحادیه اروپا مورد 

ای  اگر وسیله نقلیه در تصادف جاده .گیرد) استفاده قرار می
شود، به طور خودکار یک تماس اضطراری  جدی درگیر

 ۷016مارس سال  21و از ( .کند برقرار می 11۷رایگان 
 .[2۲]ها اجباری است  نصب این سیستم در خودرو

 

 گیری بحث و نتیجه
های اصلی ایمنی  سوانح رانندگی به عنوان یکی از چالش

های گسترده و متعدد بر جوامع تحمیل  عمومی، پیامد
این پژوهش تطبیقی بین ایران و اتحادیه اروپا با  .کنند می

دهد با وجود  استناد به اسناد بین المللی نشان می
گرفته، هنوز بین آمار کاهش تلفات  های صورت تلاش
ای در دو منطقه مورد مطالعه نسبت به اهداف بین  جاده

اهداف توسعه پایدار در  .المللی شکاف عمیقی وجود دارد
ی که در گفتار مربوطه به آن اشاره شد و اسناد بین الملل

باشد  ایران نیز به عنوان یک عضو، متعهد به آن می
% درصدی مرگ و میر سوانح جاده ای تا سال 20کاهش 
را تعیین نموده  ۷020و به صفر رساندن آن تا سال  ۷020
های  های تحقیق، علیرغم تفاوت طبق یافته .است

خودروها، تلفات چشمگیر در مساحت، جمعیت و تعداد 
ای  تنهایی تقریباً برابر با کل تلفات جاده ای ایران به  جاده

اتحادیه اروپا با  .کشور عضو اتحادیه اروپا است ۷۲
المللی برای سیاست گذاری  سرمشق قرار دادن اسناد بین

به عنوان  .تر عمل کرده است اهداف تعیین شده، دقیق
به کاهش مرگ و میر مثال فراتر از اسناد بین المللی صرفا 

مصدومین سوانح رانندگی را « بیانیه والتا»اکتفا نکرده و در 
% درصدی 20مورد توجه قرار داده و همزمان با کاهش 

، بر کاهش مصدومین نیز تأکید ۷020مرگ و میر تا سال 
از طرفی در بعد عملی با درک خطای انسانی به  [14] .دارد

ح رانندگی تلاش عنوان یک عامل بسیار موثر در سوان
ها  نموده تا از طریق ارتقاء ایمنی و استاندارد سازی خودرو

که به برخی از آنها اشاره شد نسبت به کاهش خطر ناشی 
از خطای انسانی و عامل فنی خودرویی به صورت 

های کاهش پیامدها و عوامل  زمینه .هماهنگ اقدام نماید
وسایل نقلیه، طراحی بهینه ایجاد سوانح رانندگی از قبیل، 

های  ای و تشدید محدودیت های مناسب جاده زیر ساخت
سرعت، باید به گونه ای طراحی شوند تا در زمان لازم، 

های یکدیگر را پوشش داده و از سانحه  خلاء و شکست
جلوگیری و یا حتی المقدور پیامدهای خطرناک آن را از 

ایر ها و س ها، کنوانسیون ها، قطعنامه گزارش .بین ببرند
ها و  المللی با رویکردی پویا، سیاست گذاری اسناد بین

ای )مانند  اهداف خود را با شرایط نوینِ ایمنی جاده
های جدید از جمله خودروهای خود راننده،  فناوری

با این حال، هنوز در ایران  .اند ( همسو کرده...اسکوترها و 
برخی از استانداردهای بین المللی اجباری رعایت نمی 

ود، در حالی که اسناد بین المللی ضمن تأکید بر الزام به ش
رعایت استانداردهای اجباری، کشورها را به پیروی از 

همان طور که  .کنند استانداردهای داوطلبانه نیز تشویق می
ها، استانداردهای خود  اتحادیه اروپا برای ارتقاء ایمنی جاده

با توجه به شرایط  تواند روز رسانی کرده، ایران نیز می  را به
ای جامع برای کنترل و کاهش سوانح  خاص خود، برنامه

عنوان مثال، با توجه به فشارهای  به  .رانندگی تدوین کند
های ظالمانه، کاهش سوانح  اقتصادی ناشی از تحریم

کند، بلکه  تنها از تلفات انسانی جلوگیری می رانندگی نه 
بر اساس  .هد شدمانع هدر رفت منابع مالی کلان نیز خوا

 ۲مطالعات مجلس شورای اسلامی، سوانح رانندگی تا 
درصد از تولید ناخالص داخلی کشور را تحت تأثیر قرار 
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دهد، درحالی که سهم حوزه سلامت از بودجه عمومی  می
  [26] .درصد است 14کمتر از 

عامل فنی و ایمنی خودرو یکی از عوامل مهم تأثیر گذار 
 .ارت ناشی از سوانح رانندگی است بر تعداد و میزان خس

اغلب خودروهای موجود در ایران از کیفیت لازم برخوردار 
نبوده و فاقد بسیاری از استانداردهای ایمنی ضروری 

به عنوان نمونه مقایسه آمار سوانح ایران و عراق از  .هستند
دهد که میزان تلفات جانی و شدت  منظر فنی نشان می

کیفیت بالاتر خودروهای موجود،  صدمات در عراق به دلیل
بنابراین،  [4۲] [80[ ]29] .مراتب کمتر از ایران است به 

ایران نیز همانند اتحادیه اروپا و در راستای اجرای اسناد 
المللی، نیازمند بازنگری استانداردهای خودرو با توجه به  بین

این بازنگری باید  .های تکنولوژیکی جدید است پیشرفت
عواملی همچون قدرت، سرعت، وزن، طراحی فیزیکی و 

های مؤثر بر ایمنی را در نظر گرفته و  دیگر مؤلفه
 .تدریج از چرخه خارج گردد خودروهای فرسوده نیز به 

جالب توجه است که کشورهای عضو اتحادیه اروپا با وجود 
ی های متفاوت پیروی از استانداردهای مشترک، از مدل
عنوان   کنند )به برای مدیریت سوانح ترافیکی استفاده می

مثال، هلند از مدل ایالات متحده آمریکا الگو برداری 
کرده، در حالی که انگلیس مدل مدیریتی خاص خود را 

تواند با توجه به  ایران نیز می [(81] .توسعه داده است
 های جهانی، سیستم شرایط بومی و با الهام از بهترین مدل

 .روز رسانی و ارتقاء دهد مدیریت سوانح رانندگی خود را به 

ریزی و  کسب آمار دقیق و هماهنگ، لازمه هر نوع برنامه
سوانح رانندگی نیز از این قاعده  .گذاری است سیاست

دهد که  مستثنی نبوده و نتایج تحقیق حاضر نشان می
هایی مواجه  المللی و داخلی همچنان با چالش آمارهای بین

های اخذ  سازی روش ها ضرورت یکسان این چالش .هستند
عنوان نمونه،  به .سازد آمار با کمترین خطا را آشکار می

المللی در زمینه آمارگیری تلفات سوانح رانندگی  اسناد بین
 .روزه تأکید دارند 20بر قاعده 

 

 پیشنهادات 
استقرار سیستم یکپارچه ثبت الکترونیکی سوانح با  -1

های استاندارد آماری و خطای محاسباتی کمتر )  روش
 (...استفاده از تحلیل داده، هوش مصنوعی و 

های ملی پیش بینی سوانح رانندگی از  توسعه مدل -۷
های مسئول با مراکز  طریق همکاری نهادها و سازمان

 تحقیقاتی 

ودرویی سوانح رانندگی )حذف اهتمام ویژه به عامل خ -2
ها  های فرسوده، افزایش ارتقاء کیفیت خودرو خودرو

المللی  های بین های نوین و استاندارد وفق تکنولوژی
 (..و

روزرسانی  )به المللی هماهنگی و پایبندی به اسناد بین  -4
قوانین بر اساس معیارهای جهانی، مشارکت در 

 ( ...ها و المللی ایمنی راه های بین برنامه

ها و  تأمین منابع مالی کافی جهت ارتقاء ایمنی جاده -2
 های آن  زیر ساخت
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