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 هدیکچ

در ساامانه های حمل و نقل شاهری،   ییونقل و ترافیک، یکی از مساایل مه  شاهرهای بزرا اسات. وم ود و نارساا لمح
حل  یمؤثر برا  یعنوان راه ردونقل محور  بهتوسااعه حمل .یکی از موانع رشااد و توسااعه هر وشااوری بشاامار می رود

و ارائه   زیت ر یونقل شااهرحمل  یهاچالش یپژوهش با هدف بررساا  نیونقل ولانشااهرها محرا اساات. امشااکلاح حمل
ها از بوده و داده  یلیو تحل  یشا یمایپ-یفیانجام شاد. رو  پژوهش تو ا  TOD یساازادهیپ یبرا یراه رد  یهااساتیسا 
دهنده نشااان هااف هیشااد.   یآورجمع  ت ریزمرت ط در   یهانفر از ه رگان حوزه  100ساااه ه از پرسااشاانامه محقق قیطر

اسات.    مدارادهیپ  یهارسااهتیو وم ود ز  یشاص ا   یبه هودروها یوابسا گ ز،یت ر یونقل عمومحمل سا  یسا   یناوارآمد
نشاان داد    هالیهسا ند. تحل ین نهادها از موانع ا الیب  یو فقدان هماهنگ  یفرهنگ یهامقاومت  ،یرسااه یز  یهاتیمحدود

  ی ها تیاولو  ن،ینو  یهایونقل فعال و اسا فاده از فناورحمل  یهارو    جیترو ،یونقل عمومحمل  یهارسااهتیوه توساعه ز
و   یجلب مشاااروت بصش ه ااو اا   ،یشااهرساااز  نیقوان یوه با بازنگر دهدیم  شاانهادیپژوهش پ نیهساا ند. ا  یدیول

 یاق  اااد  ییو وارا  یحیمحسااتیز یداریپا  ،یزندگ  تیفیورد تا و یسااازادهیپ زیرا در ت ر TOD توانیم  ،یسااازفرهنگ
 .ابدیبه ود 
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 مقدمه

 یهاتیفعال یدر حال توساعه، ولانشاهرها را به مراوز ا ال یدر وشاورها ژهیوبه ر،یاه یهادر دهه  ینیشا ابان شاهرنشا  رشاد

رشاد، همراه با   نی. ا(Hoshmand Alizadeh & Abdi, 2015)ورده اسات لیت د یو فرهنگ  یاج ماع ،یاق  ااد

از  یکی. اساتبه وجود آورده   یشاهر تیریرا در حوزه مد یم عدد  یهاشاهرها، چالش یکیزیو گسا ر  ف  تیجمع شیافزا

 ,Hooshmand Alizadeh & Abdi)اسات  یشاهر کیونقل و ترافها، مساائل مرت ط با حملچالش  نیا  نیترمه 

شااهرها دارد.   یحیمحسااتیز یداریو پا  یاق  اااد  ییشااهروندان، وارا  یزندگ تیفیبر و  یمیمساا ق ریوه تأث (2013

هس ند تا ب وانند نقش  داریونقل وارآمد و پاحمل یهاسامانه ازمندین ،یمحرک اق  اد جهان یعنوان موتورهاولانشهرها به

 ز،یمانند ت ر  ییدر ولانشااهرها  ژهیوبه  ،یونقل شااهرحمل  یهاساا  یساا   یحال، ناوارآمد نیونند. با ا  فایا یهوبهود را به

 Esmaieli)شده است یورهوا، اتلاف وقت و واهش بهره یآلودگ ن،یسنگ کیاز جمله تراف یمنجر به مشکلاح م عدد

et al., 2023). 

ونقل ولانشهرها حل مشکلاح حمل  یراه رد مؤثر برا  کیعنوان  ونقل محور  به توسعه حمل  کردیرو  ،یسحح جهان  در

 ،یونقل عمومحمل  یهابا تراو  بالا در اطراف گره   ی   یترو  یهایبا تمروز بر توسعه واربر  کردیرو  نیمحرا شده است. ا

وابس گ دن ال واهش  ترو  یونقل عمومحمل  تیتقو  ،ی شص   یبه هودروها   یبه  مانند حمل  یها رو    جیو  فعال  ونقل 

. توسعه  (Meydan & Hakimi, 2024) .(Mohammadzade et al., 2022) است  یسوار و دوچرهه  یرو اده یپ

شهروندان ومک   یزندگ  تیفیتنها به به ود ونه   ا،یو پو  داریسکونت، پاقابل  یشهر  یها طیمح  جادیونقل محور، با احمل

 یی در ولانشهرها  کرد یرو  نیا  یسازاده یحال، پ  ن یبه دن ال دارد. با ا  زین  یمث    یو اق  اد  یحیمحستیبلکه اثراح ز  وند،یم

 منسج  است  یزیرو برنامه قیدق یبررس ازمندیهمراه است وه ن ییهابا چالش ز،یمانند ت ر

غرب وشااور، با منحقه شاامال یو  اانع  یفرهنگ  ،یو مروز اق  اااد  رانیمه  ا  یاز ولانشااهرها یکیعنوان  به  ز،یت ر 

به   ندهیفزا  یشاهر، و وابسا گ  هیرویگسا ر  ب  ت،یجمع  شیمواجه اسات. افزا یونقل شاهردر حوزه حمل  یجد  یهاچالش

 یونقل عمومحمل  سا  یوارد ورده اسات. سا   رشاه نیونقل احمل  یهارسااهتیبر ز یفشاار ماااعف  ،یشاص ا   یهودروها

  ، یناواف  یزیرناوگان و برنامه یفرساودگ  ،یگذارهیوم ود سارما لیبه دل  ها،یو تاوسا  یشاهر  یهاشاامل م رو، اتوبو   ز،یت ر

هوا منجر   یو آلودگ کیتراف شیتنها به افزانه ،یناوارآمد نیرو به رشاد شاهر باشاد. ا یازهاین  ین وانسا ه اسات پاساصگو

به دن ال   زیرا ن یاق  اااد یورو افت بهره یزندگ  تیفیمانند واهش و یمنف یو اق  اااد  یاج ماع یامدهایبلکه پ شااده،

اسات. در   یبر هودرومحور یم  ن  یبر راهکارها ازحدشیتمروز ب  ز،یونقل در ت رحمل یاز مشاکلاح ا ال یکی داشا ه اسات.

 یهااماانناد گسااا ر  معاابر، احادا  تقااطع  یاقاداماات  ک،یا وااهش تراف  یبرا زیت ر یشاااهر  تیا ریگاذشااا اه، ماد  یهااساااال

اند  تنها ن وانسا هراهکارها نه  نیحال، ا نیا  ارا در دسا ور وار قرار داده اسات. ب  هانگیپارو تیظرف شیو افزا رهمساححیغ

 ،یشاص ا  یاز هودروها شا ریبه اسا فاده ب قیاز موارد با تشاو یاریطور وامل حل ونند، بلکه در بسا را به یکیمشاکلاح تراف

 دحمدح و بلندمووتاه یهاحلوه راه دهدیتجربه نشان م  نیاند. امنجر شده یحیمحستیو ز یکیمشکلاح تراف  دیبه تشد

 داریاند، پامواجه یحیمحساتیو ز  یرسااه یز  یهاتیوه با محدود  زیمانند ت ر ییولانشاهرها  یبرا  ،یبر هودرومحور یم  ن

و   یروادهیونقل فعال مانند پحمل  یهارو   یمناسااب برا  یهارساااهتین ود ز  ،یکیونار مسااائل تراف  در .ساا ندیو مؤثر ن

و  منیا  یرهایشااهر اغلب فاقد مساا   نیا  یهاابانیاساات. ه  زیونقل در ت رحمل  یهااز چالش  گرید یکی  ،یسااواردوچرهه

را به تردد هودروها داده   تیاز مناطق، اولو یاریدر بسا  یشاهر  یساواران هسا ند و طراحو دوچرهه ادهیعابران پ  یجذاب برا
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به    یوابسا گ شیشاهروندان دشاوار ورده و به افزا  یو ساال  را برا داریونقل پاحمل  یهااسا فاده از رو    ت،یوضاع  نیاسات. ا

ونقل  حمل یهاساا گاهیا یکیدر نزد  تیفیبا و یعموم  یفقدان فااااها  ن،یدامن زده اساات. هم ن  یشااص اا   یهودروها

 شهروندان محدود ورده است. یسال  را برا  یهاتیو فعال  یتعامل اج ماع  یهافر ت ،یعموم

ونقل حمل  س  یاست. س  یرساه  یز  یهاتیمحدود  ز،ی ونقل محور در ت رتوسعه حمل  یسازاده یدر پ  یا ل  یها از چالش  یکی

  جاد یامکان ا  ت،یوضع  ن یدر سحح شهر ندارد. ا  یو پوشش واف  اف هیطور وامل توسعه نم رو، هنوز به  ژهیوبه   ز،یت ر  یعموم

  ی هایاغلب به توسعه واربر  ،ی ونون  یشهرساز  نیقوان  ن،ی. علاوه بر اوندیموارآمد و جذاب را محدود    ی یترانز  یهاگره 

ا  دهندیم  تیمنظوره و پراونده اولوتک  ی ونقل عمومحمل  یهاس گاه یا  یکیدر نزد   ی یترو  ی هایواربر  جادیو وم ر به 

و   یفرهنگ   یهامقاومت  گر،ید  چالش  .وندیونقل محور را دشوار ما ول توسعه حمل  ی سازاده یمسئله، پ  نیتوجه دارند. ا

  یشص  یاس فاده از هودروها ران،یا یاز شهرها یاریمانند بس ز،یونقل است. در ت رحمل یالگوها رییدر برابر تغ یاج ماع

 ن،یو آموز  گس رده است. هم ن  یسازفرهنگ  ازمندین  دگاهید  نیا  رییو تغ  شودیم  یتلق  یاج ماع  گاهیاز جا  یعنوان نمادبه

شهروندان دشوار    انیها را در مرو    نیا  ر  یفعال، پذ  یها و رو    یونقل عمومحمل  یا یدرباره مزا  یعموم  یآگاه  دوم و

 ورده است.

 داریپا  یو حروت به سمت راه ردها  زیت ر  یونقل شهرحمل  یهااستیدر س  یها، ضرورح بازنگرچالش  نیتوجه به ا  با

از جمله وجود هحوط م رو در حال    زیت ر  یهال یونقل محور، با توجه به پ انس. توسعه حملشودیاحسا  م  ش یاز پ  شیب

حل مؤثر مورد توجه  راه   کیعنوان  به  تواندیشهروندان، م  یزندگ  تیفیبه به ود و  ازیشهر و ن  کیاس راتژ  تیتوسعه، موقع

جلب مشاروت بصش   ها،رساهتیز  تیتقو  ،یراه رد  ی ها استیس  نیتدو  ازمندین  کردیرو  ن یا  تیحال، موفق  ن ی. با اردیقرار گ

 گس رده است.  یسازو فرهنگ یه و 

بررس  نیا هدف  با  و  یپژوهش  مزا  هایژگیمفهوم،  حمل  یایو  ستوسعه  ارائه  و  محور   یبرا  یراه رد  یهااستیونقل 

در    یونقل شهرحمل  یها موانع و چالش  ییپژوهش، شناسا  یانجام شده است. مسئله ا ل  زیآن در ولانشهر ت ر  یساز اده یپ

است وه   نیپژوهش ا  یونقل محور است. سؤال ا لتوسعه حمل  یها استیس  یبندتیاولو   یبرا  ییو ارائه راهکارها  زیت ر

 د یبا  ییهااستیرا حل ورد و چه س  ز یونقل ت رونقل محور، مشکلاح حملحمل  با اس فاده از ا ول توسعه  توانیچگونه م

 نه یدر زم  ینموانع موجود و تجارب جها  ز،یونقل ت رحمل  یونون   تیسؤال، وضع  نیپاسخ به ا  یبرا  رند؟ یقرار گ  تیدر اولو

 ارائه شده است.  تیبه ود وضع یبرا یشنهادیپ یها استیقرار گرف ه و س یونقل محور مورد بررستوسعه حمل

توجه  ازمندیآن، ن یو اج ماع یاق  ااد ،یحیمحساتیبا توجه به ابعاد ز ز،یونقل در ولانشاهر ت رمجموع، مسائله حمل در

راه رد   کیعنوان  به تواندیم ،ییو وارا یداریونقل محور، با تمروز بر پااست. توسعه حمل  نینو یکردهایو اتصاذ رو یفور

 اجرا شود. نفعانیذ نیب یو هماهنگ قیدق یزیربا برنامه نکهیبر ا وطمشکلاح عمل وند، مشر نیحل ا یبرا  یدیول

 

 پژوهش   ادبیات

 لیت د  یشهر  تیر یمد  یا ل  یها از چالش  یکیونقل را به  مسائل حمل  ر،یاه  یهاو رشد ولانشهرها در دهه  یتوسعه شهر

هس ند تا ب وانند    داریونقل وارآمد و پاحمل  یهاس  یس   ازمندین  ،یو اج ماع  یعنوان مراوز اق  ادورده است. ولانشهرها به 

تنها به  نه   یونقل شهرحمل  یهاس  یس  یناوارآمد.  را ارتقا دهند  شهروندان  یزندگ  تی فیرا حفظ ورده و و  یرشد اق  اد

 شیهوا و افزا  یمانند آلودگ  یمنف  یحیمحستیبلکه اثراح ز  شود،یمنجر م  یوراتلاف وقت و واهش بهره   ن،یسنگ  کیتراف
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گازها ا   یاگلصانه   یان شار  در  دارد.  دن ال  به  رو  نیرا  نو  کی عنوان  به ونقل محورتوسعه حمل  کرد یراس ا،  در    ن یراه رد 

با هدف واهش وابس گ  یشهر  یزیربرنامه  و    یونقل عمومحمل  تیتقو  ،یشص    یبه هودروها  یمحرا شده است وه 

موجود    احیادب  یپژوهش با بررس  نیشده است. ا  یطراح  یسوار و دوچرهه  یرواده یونقل فعال مانند پحمل  یها رو    جیترو

 یبرا  یانه یپرداه ه و زم  کردیرو  نیا  یهاو چالش  ایمزا  ها،یژگیو   ،یمفاه  ییونقل محور، به شناساتوسعه حمل  نهیدر زم

 .وندی فراه  م زیدر ولانشهر ت ر یراه رد یها استیس نیتدو

  ، ی: اوولوژکایآمر  یبعد   سیدر و اب م روپل  1993وال ورپ در سال     ریبار توسط پ  نیاول  یونقل محور برا توسعه حمل   مفهوم

 جادیورد وه بر ا  یمعرف   یتوسعه شهر  یالگو  کیعنوان  مفهوم را به   نیشد. وال ورپ ا  یمعرف  ییکایآمر  یایجامعه و رو

واربر با  نزدیهدمات  ،یرتجا  ،ی)مسکون  ی  یترو  یهایمناطق  در  بالا  تراو   و  تمروز    یونقل عمومحمل  یهاگره   یکی( 

به اس فاده از    قیو تشو  یشص    یواهش اس فاده از هودروها  کرد،یرو  نیا  یهدف ا ل.  (Zhao et al., 2024)دارد

 یهاطیمح  جادیمحور با ا  ونقللاست. توسعه حم  یسوار و دوچرهه  یرو اده یفعال مانند پ  یها و رو    یونقل عمومحمل

شهروندان    یزندگ  تیفیبلکه و  وند،یومک م  کیتنها به واهش ترافنه   ،یونقل عمومبه حمل  یو به ود دس رس  مداراده یپ

ن م  زیرا  ا(Abkooh & Rahnama, 2024)دهدی ارتقا  ترو  کردیرو  نی.  اطراف    یهایواربر  بیبا  در  م نوع 

عمومحمل  یهاس گاه یا سفرها  ازین  ، یونقل  پو  واهشرا    یطولان   یبه  جوامع  و  قابل  ایداده  او   جادیسکونت 

حمل  ید یول  یها یژگیو  .(Jalilisadrabad et al., 2023)وندیم گره توسعه  بر  تمروز  شامل  محور    یهاونقل 

 کرد یرو  ن یتوسعه در ا  یعنوان مراوز ا لبه   ی یترانز  یهاگره   ؛و تراو  بالا است  ی یترو  ی واربر  مدار،ادهیپ  یطراح  ،ی یترانز

آسان به هدماح و   یدس رس  ،یونقل عمومحمل  یهاس گاهیا  یم ر  800تا    400و با قرار گرف ن در شعاع    ونندیعمل م

برا را  م  یامکاناح  فراه   طراح ونندیشهروندان  ا  مدار،ادهیپ  ی.  برا  منیا  یهاابانیه  جادیشامل  جذاب  و   یو  عابران 

ومک    یو به ود سلامت عموم  یعتعاملاح اج ما  شیاست وه به افزا  کردیرو  نیا  یاز ا ول اساس  یکیسواران،  دوچرهه

 ،یامکان زندگ  ،یو هدمات   یتجار   ،یمسکون  یهایواربر  بیبا ترو  ،ی  یترو  ی. واربر(Hossini et al., 2022)وندیم

 یساز نه یبا به  ز یتراو  بالا ن.  دهدیرا واهش م  ییهودرو  یبه سفرها  یو وابس گ  وندی منحقه را فراه  م  کیدر    حیوار و تفر

از ز افزا   س  یس  ییوارا  ،یونقل عمومحمل  یهارساهتیاس فاده  به توسعه حمل   یایمزا  .دهدیم  شی را  طور ونقل محور 

بررس مص لف  محالعاح  در  است  یگس رده  مزا(Bala & Kumar, 2025) شده  افزا  کرد یرو  نیا  یای.  شامل    ش یرا 

به   ی. با واهش وابس گ داندیم  یو رونق اق  اد   یزندگ  ت یفیهوا، به ود و  یواهش آلودگ  ،یونقل عمومبه حمل  یدس رس

 مدارادهیپ  یفااها   جادی ا  ن،ی. هم نابدییهوا به ود م  تی فیو و  اف هیواهش    یانهگلصا  یان شار گازها   ،ی شص   یهودروها 

 ,Ghorbaniparam)وندیفراه  م  یسال  و تعاملاح اج ماع  یها تیفعال  یبرا  یش ریب  یهاسکونت، فر تو قابل

ارز     ،ی یترانز  یهابه گره   کیدر مناطق نزد  یگذاره یونقل محور با جذب سرما توسعه حمل  ،ی. از منظر اق  اد(2024

. (Domingo et al., 2025)وند یم  جادیا  یدیجد  یشغل   یهاو فر ت  (Yu et al., 2023)داده  شیاملاک را افزا

مرت ط با توسعه   یرساه  یز  یهانهیو هز  بصشدیشهر را به ود م  یاق  اد  یورو ازدحام، بهره  کیواهش تراف  ن،یعلاوه بر ا

 .( Teymouri & Yekta, 2022)دهدیهودرومحور را واهش م

مانند وم ود    ،ی رساه یز  یها تیهمراه است. محدود  ییهاونقل محور با چالشتوسعه حمل  یساز ادهیم عدد، پ  یایوجود مزا  با

 Alibaf et)از شهرها است  یاریدر بس  کردیرو  نی ا  یاجرا  یاز موانع ا ل  یکیوارآمد،    یونقل عمومحمل  یهاس  یس

al., 2023)هم ن اغ  یشهرساز  ن یقوان  ن،ی.  تک  لبوه  و  پراونده  توسعه  اولوبه   ی ساز ادهیپ  دهند،یم   تیمنظوره 
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 یاریاست. در بس  کردیرو  نیا  یهاچالش  گریاز د  زین  یو اج ماع   یفرهنگ  یها . مقاومتونندیرا دشوار م  ی  یترو  یها یواربر

از هودروها اس فاده  نمادبه  یشص    یاز شهرها،  جا  یعنوان  تغ  شودیم  یتلق  یاج ماع  گاهیاز  اییو    ازمند ین  دگاه ید  نیر 

  ، یشهر  تیریمص لف مد  ینهادها  نیب  یهماهنگ  ن،یعلاوه بر ا.  (Ezzatian et al., 2024)گس رده است  یسازفرهنگ

 .ونقل محور استتوسعه حمل یهاپروژه یاجرا یدیاز موانع ول یکیدر حال توسعه،  یدر شهرها ژهیوبه

مص لف است. به عنوان مثال، شهر وپنهاا در    یونقل محور در شهرهاتوسعه حمل  تی دهنده موفقنشان  یجهان   تجارب

 یساز ادهیپ  یهانمونه  نیتراز موفق  یکیوارآمد، به    ی ونقل عمومو حمل  یسواردوچرهه  یهارساهتیدانمارک با توسعه ز

با تمروز بر توسعه واربرهنگ  شهر  ا،یدر آس.  شده است  لیت د  کردیرو  نیا با تراو  بالا در اطراف   ی  یترو  یهایونگ 

وه توسعه    دهندیتجارب نشان م  نیا.  را به حداقل برساند  یشص    یبه هودروها   یم رو، توانس ه است وابس گ  یهاس گاه یا

منجر   یشهر  ییو وارا   یداریبه به ود پا  تواندیم  نفعان،یذ  نیب  یو هماهنگ   قیدق  یزیرونقل محور، در  ورح برنامهحمل

ا با  تفاوح  نیشود.  ز  یاق  اد  ،یفرهنگ  یهاحال،  ن  نیب  یرساه  یو  بوم  ازیشهرها،  برجس ه   کردیرو  نیا  یساز یبه  را 

 (Bala & Kumar, 2025).وندیم

و    ومن یدارد. به گف ه ن  یکیارت اط نزد  یو عدالت اج ماع   یشهر  یداریپا   یونقل محور با مفاهتوسعه حمل  ،یمنظر نظر  از

وربن، به تحقق  ونقل و حمل  یهارو    جی و ترو  یلی فس  یهابه سوهت  یبا واهش وابس گ  کردیرو  نی(، ا1999)  یونورث

پا م  یدار یاهداف  هم نوندیومک  دس  ن،ی.  به ود  حمل  ی رسبا  عمومبه  هدمات   یشغل   یهافر ت  ،یونقل   یبرا  یو 

  ک یونقل محور را به  ها، توسعه حملجن ه  ن یا.  ابدییواهش م  یاج ماع  یهایو نابرابر  اف هی  شیدرآمد افزاو   یهاگروه

 Rafsanjani).وندیم  ومک  یساه ار شهر  یونقل، به به ود ولورده وه فراتر از مسائل حمل  لیت د  یراه رد چندوجه

& Piri, 2024) 

ادب  در اهمنشان   قیتحق  اح یمجموع،  به روزافزون توسعه حمل  تیدهنده  حل    یبرا  یدیراه رد ول  ک یعنوان  ونقل محور 

به ود   یبرا  ییبالا   لیپ انس  ،یو عدالت اج ماع  ییوارا  ،یداریبا تمروز بر پا  کردیرو  نیاست. ا  یونقل شهرمشکلاح حمل

نهادها،   نیب  یمناسب، هماهنگ  یهارساهتیمانند ز  یآن به عوامل   تیقحال، موف  نیدر ولانشهرها دارد. با ا  یزندگ   تیفیو

و   یونقل عمومحمل  یناوارآمد  رینظ  ییهاوجود چالش  ز،یوابس ه است. در مورد ولانشهر ت ر  یساز یو بوم  یسازفرهنگ

موجود، به    احیبر ادب  هیپژوهش با تک  نی. اوندیرا برجس ه م  کردیرو  نیضرورح توجه به ا  مدار،ادهیپ  یها رساهتین ود ز

 تیبه ود وضع  یبرا  یانه یاست تا زم  ز یونقل محور در ت رتوسعه حمل  یساز اده یپ  یبرا  یراه رد  یهااستیس  ییدن ال شناسا

 ولانشهر فراه  وند. نیونقل احمل

 شناسی پژوهشروش

  ی هابه ود و توسعه دانش و عمل در حوزه   یبرا  ییشنهادهای، به دن ال ارائه راهکارها و پیاپژوهش از منظر هدف توسعه  نیا

موجود   تیوضع  ها،یژگیشده است تا و  یطراح  یشیما یپ-یفی ورح تو محالعه به   نی، اتیاست. از نظر ماه  حمل و نقل

  رها یم غ  نیروابط ب  رایاست، ز  یلیپژوهش از نوع تحل  ن یا  ن،یوند. هم ن  فیو تو   ییمرت ط با موضوع را شناسا  یگوها و ال

  ن یا  یآمار  جامعه  .ابدیدست    یعلّ  نییو ت   قیعم  لی تا به تحل  وندیم  یبررس  شرف هیپ  یآمار  یها را با اس فاده از رو  

است وه در    ت ریزدر ولانشهر    برنامه ریزی شهری و حمل و نقل   یهاه رگان و وارشناسان حوزه  د،یپژوهش شامل اسات

شده است وه به    ن یینفر تع  100محالعه    نیدارند. حج  نمونه ا  تی مرت ط فعال  یهاو سازمان  یها، مراوز پژوهشدانشگاه 
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نمونه از    یاعاا  ی ریان صاب برابر و بدون سوگ  ونندهنیرو  تام  نیاند. اساده ان صاب شده  یت ادف  یریگرو  نمونه

مرت ط در شهر    یها ها و سازمان در دانشگاه   طیافراد واجد شرا  ییشناسا  قیان صاب نمونه از طر  ندیاست. فرا  یجامعه آمار

 ورح هدفمند  ساه ه است وه بهپژوهش، پرسشنامه محقق  ن یها در اداده  یآور جمع  یا ل  ابزار   .انجام شده است  ت ریز

 قیمس قل و وابس ه تحق  یرهایاست وه م غ  یشده است. پرسشنامه شامل سؤالات  یموردنظر طراح  یرهایسنجش م غ  یبرا

ارائه  قی ورح دقهود را به  یهادگاه یو د ظراحدهندگان ب وانند نشده است وه پاسخ  یتنظ یاگونهو به دهدیرا پوشش م

 ل یتحل  یراب  .قرار هواهد گرفت  ینمونه آمار  اری( در اه ازی)در  ورح ن  یکیالک رون  ای  ی ورح حاور دهند. پرسشنامه به 

از دقت و  حت   نانیاطم  یبرااس فاده شده است.    ریمس  لیتحلو    یفیمار تو آ  یا ل  کردیاز دو رو  شده،یآور جمع  یهاداده 

 . انجام هواهد شد ییایو پا ییروا نهیدر زم یجامع یها ی)پرسشنامه(، بررس  یریگابزار اندازه

 های پژوهشیافته

  ، یاج ماع  ،ییربنایز-یوال د  ،یاق  ااد  یاسات وه در پنج بعد ا ال یمص لف  یرهایم غ یفیشاده شاامل آمار تو ا جدول ارائه
ونقل  حمل ساا  یمص لف ساا   یهاجن ه  یبه بررساا  رهایم غ نیاند. اشااده  یبنددساا ه  تیریو مد  یو فناور  ،یحیمحسااتیز

. در دهنادیارائه م ریهر م غ نییبالا و پا  یهاو وران ار،یا مع افانحر  ن،یانگیا در مورد م یدیا پرداه اه و اطلاعاح مف یشاااهر
 .شودیولمه ارائه م  1000و در حدود  ی ورح م نجدول به نیاز ا یجامع لیادامه، تحل

ونقل مرت ط حمل  سا  یسا   یو اق  ااد یمال  یهااند وه به جن هشاده ی( بررسا M8تا  M1) ریهشات م غ ،یبعد اق  ااد در
دهنده عملکرد نسا  ا   نشاان  0.957 اریو انحراف مع  3.25  نیانگی( با مهینقل  لهیوسا   یی)سارعت جابجا M1 ریهسا ند. م غ
در  یتوجهوه تنوع قابل دهندی( نشان م0.44تا    0.06)  نییو پا لا با یهااست، هرچند وران  ییدر جابجا  هینقل لیهوب وسا

وه درآمد   دهدینشااان م  1.155 اریو انحراف مع 3.14 نیانگی)درآمد مسااافران( با م M2  ریشاااهص وجود دارد. م غ  نیا

دهنده اح مال وجود  ( نشاان0.09-)  یمنف  یهاقرار دارد، اما وران  یمساافران در ساحح م وساح  ییحا ال از جابجا
 اریو انحراف مع 3.16 نیانگیمسااافر( با م  ییحج  جابجا  زانی)م  M3  ریموارد اساات. م غ  ینامحلوب در بره  طیشاارا

 است. یونقل عمومحمل ینس  ا  بالا  یدهنده تقاضامشابه دارد و نشان  ی یوضع زین  1.042
 یدارا  بیبه ترت  2.90  نیانگی( هر دو با میگذارهیسرما یهانهی)هز M5( و یو نگهدار  ریتعم  یهانهی)هز M4 یرهایم غ

ونقل  حمل یاتیو عمل  یرسااااه یز یهانهیوه هز دهندیارقام نشاااان م  نیهسااا ند. ا  1.259و   1.096  یارهایانحراف مع
( با یدولت از بصش ه اااو ااا   تیحما زانی)م M6  ریوجود دارد. م غ هانهیهز نیدر ا  ییبالا  یتوجه بوده و پراوندگقابل
(  0.58-) یمنف  یهااساات، اما وران  یدول   تیاز حما یدهنده سااحح م وسااحنشااان  1.240 اریو انحراف مع  2.67  نیانگیم
 M8 ریغو م  2.99 نیانگی اارفه بودن( با مبه)مقرون M7  ریموارد اساات. م غ  یدر بره  تیحما نیبودن ا  یناواف  انگریب

واربران  یبرا یتا حد یونقل از نظر اق  اادحمل سا  یهسا ند وه سا   نیدهنده انشاان  2.94  نیانگیونقل( با محمل نهی)هز
 وجود دارد. هانهیهز تیریدر مد  ییها رفه است، اما هم نان چالشبهمقرون

  سا   یسا   یو طراح  هارسااهتیاند وه به زقرار گرف ه  ی( مورد بررسا M20تا   M9)  ریدوازده م غ  ،ییربنایز-یبعد وال د در
دهنده نشااان  1.123 اریو انحراف مع 2.82  نیانگیونقل( با محمل  یهارساااهتی)ز M9  ریونقل مرت ط هساا ند. م غحمل
در   هارسااهتیز تیفیوه و دهندی( نشاان م0.04تا   0.40-)  نییپابالا و   یهااسات، اما وران  هارسااهتیم وساط ز  تیوضاع

 ریو م غ  1.215 اریو انحراف مع 3.14 نیانگی( با مریو مساا  تیسااا  ی)طراح M10  ریمناطق مص لف م فاوح اساات. م غ
M11  ودبه یدهنده تلا  برانشاان  1.004 اریو انحراف مع  3.27  نیانگی( با میروادهیدوچرهه و پ  یرهای)گسا ر  مسا   
در حال حروت به سامت    یوه شاهر مورد بررسا  دهندیارقام نشاان م نیهسا ند. ا داریونقل پاو توساعه حمل  رهایمسا   یطراح

 است.  یروادهیو پ  یسواردوچرهه یمناسب برا  یهارساهتیز جادیا
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بعاد دارد، واه   نیرا در ا  نیانگیا م  نیباالاتر  1.064  اریا و انحراف مع  3.40  نیانگیا ( باا منیزم  یوااربر  بیا )ترو  M12  ریم غ
)تراو ( و  M13 یرهایونقل اساات. م غحمل  ساا  یبا ساا   نیزم  یهایواربر  یکپارچگیدر   ینساا  تیدهنده موفقنشااان
M14  و ات اال   یدهنده تمروز بر توساعه م راو  شاهرنشاان  3.31و   3.22 یهانیانگیبا م  بی( به ترترهای)ات اال مسا

)امکاناح  M16 ریو م غ  3.26  نیانگی( با میریپذیو دسا رسا   ییای)پوشاش جغراف M15  ریهسا ند. م غ  رهایمناساب مسا 
و به ود امکاناح  یونقل به تمام مناطق شااهرارائه هدماح حمل  یدهنده تلا  برانشااان 3.17 نیانگی( با مهاساا گاهیا
 یهاگروه  یازهایدهنده توجه به ننشاان  زین  3.12  نیانگی( با منیمعلول  یبرا  ی)دسا رسا  M19 ریهسا ند. م غ هاسا گاهیا

 است. نهیزم نیدر ا یناهمگون انگریب  1.225 اریهاص است، هرچند انحراف مع
ونقل  حمل یو اج ماع ،ی یامن  ،یفرهنگ  یهااند وه به جن هشااده ی( بررساا M27تا   M21)  ریهفت م غ  ،یبعد اج ماع در

به تلا    ازیدهنده ننشاان  1.286 اریو انحراف مع  2.73  نیانگیو آموز ( با م  یسااز)فرهنگ M21  ریمرت ط هسا ند. م غ
 شی)آساا M23( و یاج ماع تی)امن  M22 یرهایاسات. م غ یومونقل عماسا فاده از حمل یبرا  یدر آموز  عموم  شا ریب

ونقل هسا ند، اما انحراف حمل سا  یدر سا   یو راح  تیم وساط امن تیدهنده وضاعنشاان 2.84 نیانگیمساافران( هر دو با م
  نی انگیو مقرراح( با م  نی)قوان M24 ریها هسا ند. م غشااهص نیدر ا  یناهماهنگ  انگری( ب1.301و   1.361بالا )  یارهایمع

 نس  ا  مناسب است. یقانون  یهادهنده وجود چارچوبنشان  2.87
  3.27  نیانگیا ( باا میتعااملاح اج مااع  تیا )تقو  M27  ریو م غ  3.19  نیانگیا ( باا مهیا نقل  لاهیوسااا   تیا )امن  M26  ریم غ

ارقام  نیونقل هسا ند. احمل سا  یدر سا   یتعاملاح اج ماع یبرا  ییفاااها جادیو ا  هینقل لیوساا تیدهنده توجه به امننشاان
 واربران است. یبرا  تریو اج ماع ترمنیا یاتجربه جادیونقل در حال حروت به سمت احمل س  یوه س دهندینشان م

  3.45  نیانگی( با منی)سارانه م ارف زم M28  ریاند. م غشاده  ی( بررسا M32تا  M28) ریپنج م غ  ،یحیمحساتیبعد ز در
 ی)آلودگ M30 ریونقل اسات. م غحمل یبرا نیاز زم  نهیدهنده اسا فاده بهبعد دارد، وه نشاان  نیرا در ا  نیانگیم نیبالاتر
دهنده  نشااان  3.20  نیانگی( با می)م اارف سااوهت و انرژ M32  ریو م غ 3.33  نیانگی( با میحیمحسااتیو ز ی ااوت
  نی انگی( با میشاص ا   یهودروها  نییپا ی)تکنولوژ  M31  ریونقل هسا ند. م غمرت ط با حمل  یحیمحساتیز  یهاینگران
 است. یحیمحستیواهش اثراح ز یبرا هینقل  لیوسا یتکنولوژ یروزرسانبه به ازین انگریب  3.14
  نی انگیونقل هوشاامند( با م)حمل M33 ریاند. م غشااده ی( بررساا M42تا    M33)  ریده م غ  ت،یریو مد  یبعد فناور در

  ی ها یدهنده حروت به سامت اسا فاده از فناورنشاان  3.09  نیانگیونقل( با محمل  دیجد  یهای)فناور  M34  ریو م غ  3.29
 یتقاضاا تیری)مد M38 ریو م غ 2.98 نیانگی( با مونقلشا که حمل تیری)مد M36 ریونقل هسا ند. م غدر حمل  نینو

 تیری)مد M42 ریونقل هسا ند. م غحمل یهاسا  یسا  تیریبه به ود در مد ازیدهنده ننشاان  2.89  نیانگیونقل( با محمل
 است. یکیواهش مشکلاح تراف یتلا  برا انگریب زین 3.16 نیانگی( با مکیتراف
اسات. در بعد   ینقاط قوح و ضاعف  یدر ابعاد مص لف دارا  یونقل مورد بررسا حمل  سا  یوه سا  دهدیجدول نشاان م لیتحل

-یدارد. در بعد وال د تیبه تقو ازین یدول  تی ارفه بودن و درآمد مساافران نقاط قوح هسا ند، اما حمابهمقرون  ،یاق  ااد
 ،یبه به ود دارند. در بعد اج ماع ازین  هارسااهتیدارند، اما ز یهوب لکردعم  رهایو ات اال مسا   نیزم  یواربر  بیترو ،ییربنایز
  ، یحیمحساتیاسات. در بعد ز زیبرانگهم نان چالش  یساازهسا ند، اما فرهنگ شارفتیدر حال پ  یو تعاملاح اج ماع تیامن

و  یدر بعد فناور ت،یهابه توجه دارند. در ن ازیو م اارف سااوهت ن ینقحه قوح اساات، اما آلودگ  نیاز زم  نهیاساا فاده به
  نی به به ود دارد. ا ازین کیتقاضااا و تراف تیریاساات، اما مد  دوارونندهیونقل هوشاامند امحروت به ساامت حمل ت،یریمد
)جدول  ونقل ومک وند. حمل سا  یبه ود سا   یبرا یزیرو برنامه  هاتیاولو ییدر شاناساا  گذاراناساتیبه سا  تواندیم لیتحل
2.) 
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 های تحقیق آمار توصیفی متغیرها و شاخص  -1جدول 

 

 میانگین متغیر  بعد 
  حرافنا 

 معیار 
 وران بالا  ن ییوران پا

ی 
 اد

اق 
 

M1  44 / 06 / 957 25/3 سرعت جابجایی وسیله نقلیه / 

M2  37 - /09 155/1 14/3 درآمد مسافران / 

M3  37 - /05 042/1 16/3 میزان حج  جابجایی مسافر / 

M4  12 - /32 096/1 90/2 های تعمیر و نگهداری حمل ونقلهزینه / 

M5  15 - /35 259/1 90/2 برداری( گذاری )هزینه ساهت و احدا ، هزینه راه اندازی و هزینه بهرههای سرمایههزینه / 

M6  08 - /58 240/1 67/2 میزان حمایت دولت از بصش ه و ی/ - 

M7 23 - /25 185/1 99/2 مقرون به  رفه بودن / 

M8 18 - /30 229/1 94/2 هزینه حمل و نقل / 

ی
وال د

- 
ی 
زیربنای

 

M9 04 - /40 123/1 82/2 زیرساهت های حمل و نقل / 

M10  38 - /10 215/1 14/3 طراحی سایت و مسیر / 

M11  47 / 07 004/1 27/3 رویگس ر  مسیرهای دوچرهه و پیاده / 

M12  61 / 19 064/1 40/3 ترویب واربری زمین / 

M13  40 / 04 / 894 22/3 تراو / 

M14  50 / 12 / 971 31/3 ات ال مسیرها / 

M15 45 / 07 / 960 26/3 پذیری برای همه ساونین شهری پوشش جغرافیای وامل و دس رسی / 

M16  37 - /03 / 995 17/3 ها امکاناح ایس گاه / 

M17  49 / 03 151/1 26/3 هاش که فاایی فعالیت / 

M18  25 - /23 219/1 01/3 پراوندگی ایس گاه های وسایل حمل و نقل عمومی در منحقه / 

M19  36 - /12 225/1 12/3 دس رسی برای معلولین / 

M20  07 - /47 378/1 80/2 ساهت فشرده شهری / 

ی 
اج ماع

 

M21 01 - /53 286/1 73/2 سازی و آموز  فرهنگ/ - 

M22  11 - /43 361/1 84/2 امنیت اج ماعی / 

M23  )10 - /42 301/1 84/2 آسایش مسافران )دس رسی / 

M24  12 - /38 284/1 87/2 قوانین و مقرارح / 

M25  05 - /43 212/1 81/2 جایگاه وسایل نقلیه در فرهنگ عمومی مردم / 

M26  40 - /02 080/1 19/3 امنیت وسیله نقلیه / 

M27  50 / 04 145/1 27/3 تقویت تعاملاح اج ماعی / 

ی 
ت محیح

زیس
 M28 66 / 24 077/1 45/3 سرانه م رف زمین برای حمل و نقل / 

M29  44 / 00 097/1 22/3 آلودگی دید و منظر / 

M30  55 / 11 111/1 33/3 آلودگی  وتی و زیست محیحی / 

M31 35 - /07 054/1 14/3 تکنولوژی پایین برهی  از هودروهای شص ی / 

M32 43 - /03 146/1 20/3 م رف سوهت و انرژی / 

ت
ی و مدیری

فناور
 

M33  47 / 11 / 924 29/3 حمل و نقل هوشمند / 

M34  29 - /11 / 996 09/3 فناوری های جدید حمل و نقل / 

M35  09 - /39 218/1 85/2 دس گاه ها و نهادهای ت می  گیرنده در حوزه حمل و نقل / 

M36 22 - /26 214/1 98/2 مدیریت ش که حمل و نقل / 

M37  23 - /23 163/1 00/3 تنوع رو  های حمل ونقل همگانی موجود در شهر / 

M38  13 - /35 230/1 89/2 مدیریت تقاضای حمل و نقل / 

M39  06 - /40 138/1 83/2 مدیریت پاروینگ / 

M40  19 - /33 305/1 93/2 هدماح الک رونیک / 

M41  )25 - /21 137/1 02/3 امکاناح وسایل حمل و نقل عمومی )وولر،وضعیت  ندلی ها،بصاری وغیره / 

M42  40 - /08 187/1 16/3 مدیریت ترافیک / 
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 تحلیل رگرسیون  

محیحی، و زیربنایی، اج ماعی، زیسات-شاده در این پژوهش، به بررسای تأثیر پنج بعد ا الی اق  اادی، وال دیتحلیل رگرسایون انجام
ونقل محور در ولانشاهر ت ریز پرداه ه اسات. ن ایج این تحلیل، وه بر اساا   ساازی توساعه حملفناوری و مدیریت بر موفقیت یا پیاده

دهنده روابط معنادار و دساات آمده، نشااانونقل بهریزی شااهری و حملنفر از ه رگان حوزه برنامه 100شااده از  آوریهای جمعداده
ها در چارچوب توجه بین م غیرهای مسا قل و وابسا ه اسات. در ادامه، ضارایب رگرسایون، ساحوا معناداری، و پیامدهای این یاف هقابل

 شود.اهداف پژوهش و ادبیاح موجود تشریح می

دهنده وجود یک پایه ، نشاانچ[1.853,  0.134و فا اله اطمینان   0.024( با ساحح معناداری  0.994ضاریب ثابت مدل رگرسایون )
مث ت برای م غیر وابساا ه در غیاب تأثیر م غیرهای مساا قل اساات. این امر بیانگر آن اساات وه ح ی بدون در نظر گرف ن ابعاد مورد 

در ت ریز اثر بگذارند. با این حال، تمروز ا ااالی تحلیل بر تأثیر  TODساااازی  بررسااای، عوامل دیگری نیز ممکن اسااات بر پیاده
 م غیرهای مس قل است وه ن ایج آن به شرا زیر است.

ترین تأثیر را بر م غیر وابسا ه دارد. ساحح معناداری ، قوی0.484و ضاریب غیراسا اندارد  0.434محیحی با ضاریب اسا اندارد  بعد زیسات
دهنده معناداری آماری بالای این اثر اساات. این یاف ه با ادبیاح پژوهش همصوانی  [ نشااان0.792,  0.176و فا االه اطمینان    0.002

در .  شاودمحیحی شاناه ه میعنوان راه ردی برای واهش آلودگی هوا، م ارف ساوهت، و به ود پایداری زیساتبه  TODدارد، زیرا  
دهنده اهمیت ( نشاان3.33محیحی )میانگین ( و آلودگی  اوتی و زیسات3.45ت ریز، م غیرهایی مانند سارانه م ارف زمین )میانگین 

روزرساااانی تکنولوژی وساااایال نقلیاه در وربن و باهونقال و هاای حمالاین بعاد هسااا ناد. این ن یجاه بر ضااارورح تمروز بر رو 
 وند.های شهری تأوید میگذاریسیاست

دارد. ساحح معناداری  TODساازی ، تأثیر م وساحی بر پیاده0.291و ضاریب غیراسا اندارد   0.259بعد اق  اادی با ضاریب اسا اندارد  
 ارفه بودن )میانگین به[ تأییدوننده معناداری آماری این اثر اسات. م غیرهایی مانند مقرون0.524,  0.057و فا اله اطمینان    0.015
ونناد. باا این حاال، حماایات دول ی از بصش ه اااو ااای ( نقش ولیادی در این بعاد ایفاا می2.94ونقال )میاانگین ( و هزیناه حمال2.99

 باشد. TODهای گذاری در پروژهتواند مانعی برای جذب سرمایهدهنده ضعف در این حوزه است وه می( نشان2.67)میانگین 
، فا االه 0.029، تأثیر مث ت و معناداری )سااحح معناداری  0.237و ضااریب غیراساا اندارد    0.226بعد اج ماعی با ضااریب اساا اندارد  

( و امنیات اج مااعی 2.73ساااازی و آموز  )میاانگین  [( بر م غیر وابسااا اه دارد. م غیرهاایی ماانناد فرهناگ0.449,  0.025اطمیناان  
 های فعال هس ند.ونقل عمومی و رو دهنده نیاز به تلا  بیش ر برای تغییر دیدگاه شهروندان نس ت به حمل( نشان2.84)میانگین 

 در ت ریز ومک ونند. TODتوانند به پذیر  ( می3.27های آموزشی و تقویت تعاملاح اج ماعی )میانگین برنامه
دهد. ساحح ، وم رین تأثیر را بر م غیر وابسا ه نشاان می0.156و ضاریب غیراسا اندارد    0.110زیربنایی با ضاریب اسا اندارد -بعد وال دی
اما معناداری اح مالی در ساحح  %95اسات، بیانگر عدم معناداری در ساحح اطمینان   0.05، وه ومی بالاتر از آسا انه 0.055معناداری  

وناد. م غیرهایی مانناد [، وه شاااامل  ااافر اسااات، این عدم اطمیناان را تأییاد می0.489, 0.177-اسااات. فا ااالاه اطمیناان    90%
های زیرسااه ی در ت ریز هسا ند.  دهنده ضاعف( نشاان3.17ها )میانگین ( و امکاناح ایسا گاه2.82ونقل )میانگین های حملزیرسااهت

 ی قوانین شهرسازی ضروری است.برای تقویت این بعد، تسریع در تکمیل هحوط م رو و بازنگر
،  0.025، تأثیر منفی و معناداری )ساحح معناداری  0.418-و ضاریب غیراسا اندارد    0.345-بعد فناوری و مدیریت با ضاریب اسا اندارد 

های نوین و رفت فناوری[( بر م غیر وابساا ه دارد. این ن یجه غیرمن ظره اساات، زیرا ان ظار می0.054-, 0.782-فا االه اطمینان  
( و مدیریت تقاضاا )میانگین 2.98ونقل )میانگین ومک ونند. م غیرهایی مانند مدیریت شا که حمل TODمدیریت وارآمد به به ود 

های مدیری ی هساا ند. این اثر منفی ممکن اساات به دلیل عدم هماهنگی بین نهادها یا ناوارآمدی در دهنده ضااعف( نشااان2.89
عنوان یکی از موانع ا االی ذور شااده اساات. این یاف ه وهش به( باشااد، وه در پژ3.29های هوشاامند )میانگین سااازی فناوریپیاده

 وند.ضرورح ایجاد ساه ارهای مدیری ی یکپارچه و بازنگری در رویکردهای مدیری ی را برجس ه می
در ت ریز دارد، در  TODساازی  محیحی بیشا رین تأثیر مث ت را بر پیادهدهد وه بعد زیساتدر مجموع، تحلیل رگرسایون نشاان می

ای تاأثیر منفی دارد. ابعااد اق  اااادی و اج مااعی تاأثیراح مث  ی دارناد، اماا بعاد  طور غیرمن ظرهحاالی واه بعاد فنااوری و مادیریات باه
های پژوهش همصوانی دارند وه بر  دهد. این ن ایج با یاف ههای زیرسااه ی تأثیر محدودی نشاان میزیربنایی به دلیل ضاعف-وال دی

اند. مدار در ت ریز تأوید وردههای پیادهونقل عمومی، وابسا گی به هودروهای شاص ای، و وم ود زیرسااهتناوارآمدی سایسا   حمل
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سازی،  های تروی ی، فرهنگونقل عمومی، ترویج واربریهای حملها باید بر تقویت زیرساهتگذاری، سیاستTODبرای موفقیت 

 . (2)جدو و به ود مدیریت م مروز شوند

 
 تحلیل رگرسیون  -2جدول 

Model 
Unstandardized Coefficients 

Standardized 

Coefficients T Sig 
 نان یفا له اطم

B Std. Error Beta ن ییوران پا ن ییوران پا 

(Constant) 994/ 433/  296/2 024/ 134/ 853/1 

 /524 /057 /015 473/2 /259 /118 /291 اق  ادی 
 /489 - /177 /055 /930 /110 /168 /156 زیربنایی  -وال دی

 /449 /025 /029 217/2 /226 /107 /237 اج ماعی 

 /792 /176 /002 119/3 /434 /155 /484 زیست محیحی 

 - /054 - /782 /025 2-/280 /345 /183 - /418 فناوری و مدیریت

 

 نتیجه گیری

( در ولانشاهر ت ریز TODونقل محور )ساازی توساعه حملهای راه ردی برای پیادهبندی سایاساتپژوهش حاضار با هدف اولویت
های این محالعه، وه بر  ونقل شاهری و ارائه راهکارهای مؤثر برای به ود آن پرداهت. یاف ههای حملانجام شاد و به بررسای چالش

ریزی شاهری و نفر از ه رگان حوزه برنامه 100شاده از آوریهای جمعپیمایشای و تحلیلی با اسا فاده از داده-اساا  رو  تو ایفی
ازحد به هودروهای شاص ای، و ونقل عمومی ت ریز، وابسا گی بیشدهنده ناوارآمدی سایسا   حملدسات آمده، نشاانونقل بهحمل

زیربنایی، اج ماعی،  -جامع پنج بعد اق  اادی، وال دی  ساواری اسات. این پژوهش با تحلیلمدار و دوچرهههای پیادهوم ود زیرسااهت
 در ت ریز شناسایی ورده است. TODسازی های راه ردی ولیدی را برای پیادهمحیحی، و فناوری و مدیریت، سیاستزیست

دارد. این  TODترین تأثیر مث ت را بر موفقیت  ، قوی0.434محیحی با ضاریب اسا اندارد  تحلیل رگرسایون نشاان داد وه بعد زیسات
وند، ( تأوید می3.45ساازی م ارف زمین )میانگین ( و بهینه3.33محیحی )میانگین ن یجه بر اهمیت واهش آلودگی  اوتی و زیسات

Zhao et al( .2024 )( و  1999)  Newman  &  Kenworthyو محاالعااح جهاانی ماانناد    TODواه باا اهاداف پاایاداری  
( نیز تأثیراح مث ت و معناداری دارند، 0.226( و بعد اج ماعی )ضریب اس اندارد 0.259همصوانی دارد. بعد اق  اادی )ضاریب اسا اندارد  

( موانع مهمی 2.73ساازی )میانگین ه فرهنگ( و نیاز ب2.67هایی مانند حمایت ناوافی دولت از بصش ه او ای )میانگین اما ضاعف
وم رین تأثیر را نشاان داد، وه با مشاکلاح زیرسااه ی نظیر   0.110زیربنایی با ضاریب اسا اندارد  -ها هسا ند. بعد وال دیدر این حوزه

طور غیرمن ظره، بعد فناوری و مدیریت راسا اسات. بههای تروی ی ه ( و ن ود واربری2.82ها توساعه ناوافی م رو )میانگین زیرسااهت
( و عدم 2.98ونقل )میانگین تواند به دلیل ناوارآمدی مدیریت شاا که حمل( تأثیر منفی داشاات، وه می0.345-)ضااریب اساا اندارد  

 وند.هماهنگی بین نهادها باشد. این یاف ه ضرورح بازنگری در ساه ارهای مدیری ی و تقویت هماهنگی نهادی را برجس ه می
های م عددی از جمله ترافیک عنوان یکی از ولانشاااهرهای ولیدی ایران، با چالشدهند وه ت ریز، بههای پژوهش نشاااان مییاف ه

های سانگین، آلودگی هوا، و واهش ویفیت زندگی مواجه اسات. رویکردهای هودرومحور گذشا ه، مانند گس ر  معابر و احدا  تقاطع
اند. توساعه  اند، بلکه در مواردی به تشادید وابسا گی به هودروهای شاص ای منجر شادهتنها مشاکلاح را حل نکردهغیرهمساحح، نه

تواناد  هاای تروی ی، میونقال فعاال، و ایجااد وااربریهاای حمالونقال عمومی، ترویج رو ونقال محور، باا تمروز بر تقویات حمالحمال
حاال، موفقیات این رویکرد در ت ریز نیاازمناد غل اه بر موانع    هاا عمال وناد. باا اینعنوان راه ردی مؤثر برای غل اه بر این چاالشباه

 زیرساه ی، فرهنگی، و مدیری ی است.
رانی، بازنگری قوانین  های پیشانهادی شاامل تساریع در تکمیل هحوط م رو، نوساازی ناوگان اتوبو ها، سایاساتبر اساا  تحلیل

های آموزشای برای  ساواری، اجرای برنامهمدار و دوچرهههای تروی ی، توساعه مسایرهای ایمن پیادهشاهرساازی برای تشاویق واربری
ونقل، و های هوشامند حملساازی فناوریهای مالی، پیادهتغییر دیدگاه شاهروندان، جلب مشااروت بصش ه او ای از طریق مشاو 
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محیحی ونقل عمومی و واهش آلودگی زیساتتنها به به ود وارایی حملها نهایجاد سااه ارهای مدیری ی یکپارچه اسات. این سایاسات

 دهند.پذیری و تقویت تعاملاح اج ماعی، ویفیت زندگی شهروندان را ارتقا میونند، بلکه با افزایش دس رسیومک می
عنوان راه ردی جاامع و پاایادار برای حال مشاااکلاح  تواناد باهونقال محور میدر مجموع، این پژوهش نشاااان داد واه توساااعاه حمال

سااازی گساا رده اجرا شااود.  نفعان، و فرهنگریزی دقیق، هماهنگی بین ذیونقل ت ریز عمل وند، مشااروط بر اینکه با برنامهحمل
شاااود در محاالعااح آیناده، حج  نموناه افزایش یااباد و م غیرهاای میاانجی ماانناد همااهنگی نهاادی و تاأثیراح اق  اااادی  پیشااانهااد می

گذاران  عنوان راهنمایی برای سیاستتواند بهها با دقت بیش ری تدوین شوند. این پژوهش میگذاریبلندمدح بررسی شوند تا سیاست
 ری پایدار و وارآمد مورد اس فاده قرار گیرد.شهری ت ریز و سایر ولانشهرهای مشابه در راس ای دس یابی به توسعه شه 

 پیشنهادهای سیاستی

رانی برای افزایش پوشااش و ونقل عمومی: تسااریع در تکمیل هحوط م رو و نوسااازی ناوگان اتوبو های حملتوسااعه زیرساااهت
 ونقل عمومی.وارایی سیس   حمل

های مساکونی، تجاری و هدماتی در نزدیکی  های تروی ی: بازنگری قوانین شاهرساازی برای تشاویق توساعه واربریترویج واربری
 ونقل عمومی.های حملایس گاه

منظور واهش سااواران بهسااواری: ایجاد مساایرهای ایمن و جذاب برای عابران و دوچرههمدار و دوچرههتوسااعه مساایرهای پیاده
 وابس گی به هودروهای شص ی.

های ونقل عمومی و رو های آموزشای برای تغییر دیدگاه شاهروندان نسا ت به حملساازی و آموز  عمومی: اجرای برنامهفرهنگ
 فعال.

 .TODهای گذاری بصش ه و ی در پروژههای مالی و قانونی برای جذب سرمایهجلب مشاروت بصش ه و ی: ارائه مشو 
های مدیریت ترافیک و بلیط الک رونیکی،  ونقل، مانند اپلیکیشانهای هوشامند حملساازی سایسا  های نوین: پیادهاسا فاده از فناوری

 برای به ود تجربه واربران.
های شاهری و اطمینان از اجرای مؤثر تقویت هماهنگی بین نهادها: ایجاد سااه ارهای مدیری ی یکپارچه برای هماهنگی بین ساازمان

 .TODهای  پروژه
وربن برای واهش آلودگی ونقل و های حملروزرساانی تکنولوژی وساایل نقلیه و ترویج رو محیحی: بهتمروز بر پایداری زیسات

  هوا و م رف سوهت.
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