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 بخشای روی،دهپیاا بناابراین . باشاد مسااتت کا  و کوتااه بسیار روی پیاده زمان این هرچند ، میشود شروع روی پیاده با  جابجایی نوع هر عموما

 محایط ماداری پیااده حوزه در شده جامان مطالعات از بسیاری. میباشد  شهری هایمحیط در ویژهبه موتوری، غیر ونقلحمل روش یک از ضروری

تمایل اتاراد  بر موثر عوامل زا یکی که صورتی در اند شده متمرکز مقصد به دسترسی و تنوع تراک ، مانند متغیرهای از ترکیبی روی بر شهری های

هاای  ران پیااده در محایطو امنیات عاابدر پژوهش حاضر با هدف پرداختن به موضوع ایمنای باشد .  می امنیت و ایمنی ، به پیاده روی در محیط

اتتهاای جدیاد ان یکای از بشهری، نگارندگان سعی در شناسایی میزان تاثیر این عوامل از دید ساکنان شهرک ترهنگیان شهر مرودشت که به عناو

ر پایاه پرسشانامه باع کااربردی نو روش تحقیق پیش رو از این شهر بوده و در بحث امنیت عابران پیاده دچار مشکلات عدیده ای میباشد را دارند .

روی  مایل اتراد باه پیاادهتکه بر روی  میباشد که در ابتدا با مرور مبانی نظری و ادبیات مرتبط با موضوع ،  تاکتور های تبیین کننده امنیت و ایمنی

ل جیده شاده اسات ، تح یایاده روی سنل اتراد به پتاثیر گذارند استخراج شده و سپس با استفاده از پرسشنامه محقق ساخته میزان تاثیر آنها بر تمای

ماری پاژوهش شاامل نین جامعه آداده های حاصل از پرسشنامه با استفاده از روش تح یل عام ی تاییدی در نرم اتزار لیزرل انجام شده است . همچ

به منظور بررسی  شده اند که یری تصادتی انتخابک یه اتراد ساکن در مح ه شهرک ترهنگیان شهر مرودشت میباشد که با استفاده از روش نمونه گ

درصاد  48م پیاده روی باا . نتایج پژوهش نشان میدهد که شاخص آسودگی خاطر هنگا استفاده شده است  محتوا تح یل روش پایایی پرسشنامه از

واریاانس رارار دارد .  درصاد 40باا  صادف باا خاودروواریانس بیشترین تاثیر را در بر تمایل اتراد به پیاده روی دارد . در رتبه دوم شاخص ترس از ت

ختصاا  داده اسات . در رتباه درصد واریانس مدل را باه خاود ا 32شاخص ترس از جرم و جنایت در جایگاه سومین متغیر تاثیر گذار ررار دارد که 

 16ز عرض خیابان ررار دارد که اشاخص سهولت عبور درصد واریانس روبرو هستی  و در رتبه پنج   23چهارم ما با متغیر امنیت زنان و کودکان  با 

 درصد واریانس را به خود اختصا  دارد . 

ایمنی ، امنیت ، عابران پیاده ، تحلیل عاملی ، شهر مرودشت: کلمات کلیدی

نقش فاکتور های ایمنی و امنیت بر تمایل افراد به پیاده روی 
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 قدمه و بیان مساله:. م1

شده است، موضوعی که امروزه به  حمل و نقل پاک به تراموشی سپرده عملاً ،با گسترش شهرها و اتزایش تعداد خودرو ها

عنوان یکی از مباحث اص ی توسعه پایدار و سلامتی انسان ها در تمام محاتل ع می مورد بررسی و کنکاش میباشد . یکای 

ار بر حرکت پیاده و همچنین تشویق اتراد برای پیاده روی تراه  نمودن محیطی ایمن بارای پیااده روی ذاز عوامل تاثیر گ

 که ع ی رغ  داشتن برنامه ریزی نگارندگان با مطالعه بر روی شهرک ترهنگیان شهر مرودشت  حاضر تحقیق میباشد . در

 ایان سااکنین و باوده برخاوردار کمی پذیری پیاده از باتت این در مسکونی محلات که میرسد نظر به شده تعیین پیش از

ایمنی و امنیت عابر  بر گذار اثر شاخص های  بررسی ارند بااز این رو نگارندگان تلاش د ندارند. روی پیاده به تمای ی باتت

 کااهش یاا و اتزایش ثباع که مصنوع محیط تیزیکی و ، اجتماعی ، کالبدی عوامل کشف به شهری های محیط در پیاده

 ایمنی ایشاتز عوامل یکی از شهر در مردم تعال همانطور که میدانی  حضور .بپردازد میشوند این باتت در میزان پیاده روی

 شاهر کیفیات آن، نبود صورت در که است مؤثر بسیار آن، حیات بقای و تداوم برای که است شهری تضاهای در امنیت و

و لازم  بوده ایمن وسایل نق یه موتوری مقابل در همواره باید پیاده رو ها ،اتراد در. میرود بین از شهریت معنای و کرده اتت

 بحاث باا رابطاه در ( 1387 آمریکاا) شهرسازی انجمن (. 1387 سیستانی، شود )مجتهد کنترل وسایل اینگونه تردد است

 عمال متجااوزان شادن دیده تسهیل منظور به شهری طراحی )) انگاره های :است شده متذکر چنین امنیت عابران پیاده ،

 به را ساختمان ورودیهای و ارکینگپ محوطه های مردم، نمایانی که وسای ی از استفاده با طبیعی نظارت (( از طرتی.میکنند

 مدل در لنگ جان.یاتت خواهد (،ارتقا...و هها پیاد با مأنوس نهای خیابا و خیابان به مشرف پنجره های )مثل برساند حداکثر

 وابستگی ، ،امنیت تیزیولوژیک نیازهای بر مشتمل دسته های رالب در را نیازها بین روابط و مراتب س س ه انسانی، نیازهای

 تقسای  این دوم مرتبه در اساسی نیازهای از یکی عنوان به را امنیت و داده ررار بررسی مورد... و نفس به اعتماد و عزت ،

 میباشاد ، اساسای نیازهای عنوان به نیازها از رده اولین رالب در را امنیت نیز معتقد است که  لئونارد دهل. گذارد می بندی

 در جایگزین رابل غیر کیفیتهای از یکی را شهرسال ، امنیت اتراد پیاده بین الم  ی نظرانصاحب از نیز  اشتون جان همچنین

 و : دسترسای از عبارتناد امان و ایمان محیطهاای بارای عاام ویژگی هفت. میدهد ررار اشاره مورد سال  شهر یک ایجاد

 حاس عماوم، وجاود بارای اشاراف و نظاارت مخت ف، امکاان تعالیتهای برای مناسب آسان اتراد ، وجود ساختار جابجایی

 .انساانی تعالیتهاای باودن همچناین جااری امنیات و  و تیزیکای حفاظات تسهیلات مسئولیت، وجود و احترام ، مالکیت

(  معتقد است که یکی از ویژگیهای مه  در یک  شبکه پیاده مدار ایمنی اسات . باه 2005سوت ورث  )(. 1387 )صالحی،

های اجتماعی  میتواند به عنوان یکی از شاخص های اص ی در بر تراتیک و ه  جرم و جنایتایمنی، ه  در برا عقیده وی 

بالا بودن امنیت باعث حضاور اتاراد در  سنجش میزان پیاده مداری محیط و نیز تشویق اتراد به پیاده روی اثر گذار باشد . 

کنند. دو نوع نگرانی یمردد کنند احساس ترس ینکه پیاده در یک مح ه نا امن تاتضاهای شهری می شود ، چون مردم از 

ینکاه راوانین و بااامنیتی وجود دارد، یکی تارس از تصاادف  باا خاودرو هاا و دیگاری تارس از وراوع جارم و جنایات . 

روی در خیابان یادهپوجود دارد، دلیل تردید برای  عابرانای برای ج وگیری از تصادتات و ناراحتی شدهیطراحاستانداردهای 

ی بیشتری بارای نظاارت بار هاچش گوید: یمکه جین جکوب  طورهمان. استها و مجرمان یجانناشی از ترس از  مدتاًع

( زیبایی و امنیت یک 1980بر اساس نظریه راپاپورت ).  .(Jacobs 1992) جاده لازم است تا امنیت مح ه اتزایش یابد

کنناد و دتاع حس میهای خ وت خود را کاملاً بیها در مح هوارع  پیادهاز تاکتور های اثر گذار بر پیاده روی می باشد . در 

ها احساس امنیات ها باشد و در این صورت آنبه مسیرهایی نیاز دارند که تنها نبوده یا به عبارتی چشمانی ناظر حرکت آن
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کنند.  همچنین لازم به ذکر است علاوه بر این در صورت زیبایی مسیر حرکت، با احساس بهتری از آن عبور میکنند ، می

که ایمنی از تاکتورهای تیزیکی است که به عرض پیاده رو ، حج  تراتیک وسایل نق یه ، عدم تداخل حرکت سواره و پیاده 

های سرباز و  وضعیت کف پوش معاابر و پیااده رو هاا ارتباا  در مسیر حرکت پیاده، روشنایی مسیرهای پیاده، وجود جوی

 در. دارد رارار تضاا ناورپردازی کیفیات و شدت تأثیر تحت زیادی حد تا پیاده ایمنیلیتمن نیز معتقد است  مستقیمی دارد.

 لازماه اساتانداردهای باا متناساب نور شدت بایستی( دوچرخه پارکینگ و هاتقاطع در خصوصاً) پیاده و دوچرخه مسیرهای

برای سنجش پیاده مداری ساخته شده و رادر اسات  ( . همچنین در ابزار واکنومیک کهLitman & Blair 2010) باشد

 و ایمنای از درک نظیر تاکتورهایی میزان پیاده مداری یک خیابان یا منطقه را با وارد کردن کد پستی به شما اعلام کند از

  روها؛ یادهپ عرض  راهنمایی؛ های چراغ تعداد ؛ تراتیک وارعی سرعت  زباله؛ آوری جمع ، نحوه ها خیابان پاکیزگی امنیت؛

 جاای تعاداد و سرعت محدودیت به احترام  ؛ خیابان از پیادگان عبور مح های  روها؛ پیاده به دسترسی خیابان؛ نور کیفیت

.  کناد مای اعالام را آنهاا ماداری پیاده میزان آن اساس بر و محاسبه مح ه یا خیابان هر در را عابران پیاده برای نشستن

(www.walkonomics.com  همانطور که میدانی .)های  محیط مصنوع کاه باعاث زیباایی رابطه روی بین ویژگی

کنند وجود دارد. به عنان مثال هایی که از بروز اختلال و جرم و جنایت ج وگیری میشود و آنخیابان برای عابران پیاده می

( 2ایمنای در برابار جارم و جنایات و  (1ها را بر اساس موضوعات مخت فی از ربیل: (  خیابان2002کرایگ و همکارانش ) 

ها، هاا ج اویی خاناهکنند. عناصر مربو  به جرم و جنایت شاامل: روشانایی، ایوانپتانسیل برای جرم و جنایت ارزیابی می

 Craig et)شاوند و حضاور اتاراد  می اه، خرابی(هاوحشیگری)ها ها دیواری، خرابکاریترار، نقاشی (هایراه)مسیرهای 

al, 2002).. 

 مروری بر مطالعات انجام شده :  .2

ساخته شده رارار  و شرایط محیطهای تراتیک، رتتار عابر پیاده ایمنی عابر پیاده تحت تأثیر عوامل متعددی از جم ه ویژگی
بران پیااده طرات بارای عااخوان یکی از بزرگترین در میان این عوامل عبور از خیابان در موارع ش وغی تراتیک به عن دارد.

ر ریساکی تصامیمات پا در غیاب امکانات عبور و مرور ایمن، عابران پیاده اغ ب برای راحت تر بودن خودشاان میباشد که
 هاای تعیاینکانها  یا عبور از خارج از ممیگیرند ، خصوصا زمانی که عج ه دارند و ممکن است شروع به دویدن در خیابان

بران پیاده ممکن به طور مشابه، در تراتیک پرحج ، عا( . Sheykhfard et al , 2023)شده برای عابران پیاده  کنند 
نها در معارض آار گرتتن است در تلاش برای یاتتن شکاف ها، از میان وسایل نق یه ثابت عبور کنند، رتتاری پرخطر که رر

های عاابر پیااده، رسااختهای مناساب مانناد گاذرگاهه این خطرات، وجود زیبا توجه ب .دهد ای را اتزایش میخطرات جاده

 (Rankavat,2020  & Tiwari)یاده را اتزایش میدهد شده، حس امنیت عابران پیرگذرهای تعیینزهای هوایی و پل
بران پیااده در ز عاهایی به راحتی و دسترسی به آنها بستگی دارد، به طوری که بسیاری ابا این حال، وجود چنین زیرساخت

کنناد های پرخطرتاری را انتخااب میروی خاود، گزیناهصورت عدم دسترسی مناسب به این امکانات در مسیرهای پیااده

(Kavianpour et al , 2024   .)هاای میاانی جااده ،  از طرتی، عدم وجود وسایل کمکی عباور از خیاباان در بخش
در چناین  .دهادیکند و این امر، آنها را در معرض خطارات تراتیکای رارار ممی اغ ب عابران پیاده را مجبور به عبور ناامن

 هد تا در دو مرح هدتواند به عنوان یک اردام ایمنی حیاتی عمل کند و به عابران پیاده اجازه شرایطی وجود رتوژ میانی  می

 ( Kadali & Vedagiri   2015 ,) ارند(دهایی با تعداد خطو  بیشتری عبور کنند ) به ویژه در جاده

روی توسط وسایل نق یه دوچرخاه  و های مه  در معابر با حج  تراتیک بالا، تجاوز به مسیرهای پیادهیکی دیگر از نگرانی

در بسیاری از کشورهای در حال توسعه، نرخ باالای مالکیات وساایل  ( Advani et al , 2017موتورسیک ت میباشد. )

http://www.walkonomics.com/
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سواران برای دور زدن ازدحام در تراتیک با حج  باالا روی توسط دوچرخهه از مسیرهای پیادهمنجر به استفاد  نق یه دوچرخ
کند و آنها را در معرض کند، آنها را مجبور به ورود به جاده میاین امر محیطی ناامن برای عابران پیاده ایجاد می.  شودمی

 (Bhat &. Verma 2024( و ) Nguyen et al, 2021. )دهدخطرات تراتیکی ررار می

مقوله جرم، به ویژه در مناطق شهری، حرکت عابران  .امنیت شخصی یکی دیگر از موضوعات مه  برای عابران پیاده است

های دیاواری نمونه های جرم شامل انواع خرابکاری، نقاشی(   Yu et al ,2020)کندپیاده را به ویژه در شب محدود می
ی محیط میشود ، همچنین مسائل اجتماعی، از جم اه مشااجرات امن، منجر به احساس ناهای ترسوده یا متروکهو ساختمان

علاوه بر این،  .دهدرا اتزایش می امنیهای بدون سرپرست ، این ناهای غیررانونی و حضور سگعمومی، دعواها، پارکینگ

 ,Loukaitou-Sideris) یااده شاود تواند باعث ناراحتی یا ترس برخی از عاابران پخانمان و گداها میحضور اتراد بی

تواند احساس امنیات در مجموع میتوان گفت وجود نظارت پیشرتته به شکل دوربین یا ایستگاه های پ یس می (.  2006

 . ( Bivina & Parida,2020و )  ( Park &  Garcia , 2020)عابران پیاده را اتزایش دهد

ی ایمنی و امنیت زنان در معابر شهری مالزی انجام داده بودناد باه ایان (  در مطالعه ای که بر رو2024ژو و همکارانش) 
نتیجه رسیدند که عوامل تیزیکی، اجتماعی، روانی و پیشگیری از جرم نیز بر نحاوه اساتفاده زناان از معاابر شاهری تاأثیر 

یرعوامل مانناد روشانایی و های شهری به طور رابل توجهی تحت تأثبا این وجود، برداشت زنان از امنیت کوچه .گذارندمی

در  .داشتن دید به درون کوچه میباشد . همچنین ادراکات ایمنی در تأثیرگذاری بر رتتار عابران پیااده بسایار مها  هساتند
جاه رسایدند کاه ی( که تأثیر ادراک ایمنی را بر رتتار عابران پیاده بررسی کردند به این نت2022مطالعه الشرا و همکارانش )

کنند و هنگام راه رتتن نسبت باه محایط اطاراف و خطارات شتری از حم ه، سررت یا آزار و اذیت را درک میزنان خطر بی

( نیز مورد بررسای رارار 2022موضوع امنیت زنان و کودکان در مطالعات  پولکو و کیمیک ) .تر هستندمرتبط با آن حساس
ه ندارناد و مم او از کااربران غیرراانونی مانناد متکادیان و هایی که دوربین مداربستگرتت ، نتایج بیانگر آن بود که کوچه

  توساط کاهدیگاری   پژوهشای در. کننادهای بیشتری را در مورد امنیت زنان و کودکان ایجاد میمعتادان هستند، نگرانی

  با ، شد امانج شیکاگو مح ه یک در رویپیاده شده درک و وارعی ایمنی بررسی هدف با( 2020)همکارانش و بالکازار سوارز
 درصد 81 و 2015 سال در نق یه وسایل درصد 68 که رسیدند نتیجه این به روپیاده 48 و تقاطع 25 در  رتتاری هایارزیابی
. دهنادمی رارار جادی خطار معارض در را پیاده عابران و کنندنمی تبعیت هاخیابان علائ  از  2016 سال در نق یه وسایل
 راه که است مشخص  آنها مطالعه نتایج از.  کردند ابراز خود مح ه در روی پیاده ایمنی مورد در ار خود نگرانی پیاده عابران
 جنسایت تااثیر روی بار خود مطالعه در(  2020)  اسلادکوا و نیست. ریسوا ایمن تعالیت یک  بررسی مورد جامعه در رتتن
-مکاانی الگوهاای بررسی همچنین و روی،پیاده و شده رکد ایمنی بین رابطه  بررسی با روی پیاده به آنها تمایل بر اتراد
 صارف کاه داد نشان نتایج ، پرداختند نوجوانان میان در جنسیتی هایتفاوت بر ویژه تأکید با ترس، با مرتبط مناطق زمانی
 تاوانمی کای طور به و کردند می کمتری امنیت احساس پسران به نسبت عمومی های مکان در دختران روز، زمان از نظر
نش ادر مطالعه دیگری که عباسی و همکار.  بود امنیت احساس تأثیر تحت پسران از بیشتر رتتن راه از دختران درک  گفت
 در کااتی ( در مورد ایمنی پیاده رو ها در شهر ساری انجام دادند به این نتیجه رسیدند که شاخص های روشانایی 1396) 

باتاچاریاا و تاثیر بسزایی در ایمنی عاابران پیااده دارناد . همچناین .  پیاده مخصو  عابر گذرگاههای وجود روز و  و شب
شااخص بارای ارزیاابی پیااده  5به یک شهر پیاده مادار  از   در مقاله خود تحت عنوان تبدیل سی گوری ( 2013میتراب )

کی از عوامل تاثیر گذار بار پیااده مداری شهر استفاده کرده اند . بنا به نظر آنان ایمنی در برابر تراتیک و امنیت شخصی ی
(  در مقاله خود تحت عنوان زندگی پیاده ایمان ) دسترسای باه 1390معینی). روی و داشتن یک محیط پیاده مدار میباشد 

 ونقل حمل ایستگاه هاى به پیادگان راحت و ایمن دسترسى با مرتبط عواملایستگاه های حمل و نقل عمومی ( به بررسی 
 موتورى نق یه وسایط برخورد از احتمالى خطرات برابر در پیادگان حفاظتاست به نظر وی ایمنی به معنای عمومى پرداخته 

مسیر به عنوان یکی از عوامل تاثیر گذار بر دسترسی عابران به ایستگاه های حمل و نقل عمومی میباشاد .  طول در با آنها
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نی عابر پیاده تاثیر زیادی بر انتخاب اتراد به پیاده روی و اساتفاده به همین منظور از مطالعات معینی پیداست که تاکتور ایم
کند. ایان یمروی مردم، بررسی یادهپ( تاثیر امنیت محیط مح ه را بر رتتار  2006لوکایتو و تریمپریو  ) کمتر از خودرو دارد .

گذاری و یاساتساین مطالعه، ماداخلات روی وجود دارد و یادهپی بین درک امنیت و مسیر ارابطهدهد که یممطالعه نشان 
از: تقویت نظارت طبیعی  اندعبارتهای این مطالعه یهتوصداند. برخی از یمطراحی را جهت کاهش جرم و جنایت، ضروری 

کاه باه نظار نرساد محایط بادون کنتارل و یطوربهی راهنماایی( هااعلامتاز طریق طراحی، اتزایش علائ  مراربتای )
طراحی که  ،کندیمید تأکبر طراحی شهر « ایجاد تضای رابل دتاع»اسکار نیومن در کتابش، با عنوان یخته است. اتسارگس

ها، ج وگیری کارده و  امکاان نظااره محایط را بیشاتر یابانخی پنهان و نامع وم، زوایای تاریک در هامکانیری گشکلاز 
 کند. یم

 روش انجام پژوهش: . 3

 رتبط با موضاوع ، ادبیات م بر پایه پرسشنامه میباشد که در ابتدا با مرور مبانی نظری و روش تحقیق حاضر از نوع کاربردی

ده ه و سپس با استفاستخراج شدتاکتور های تبیین کننده امنیت و ایمنی که بر روی تمایل اتراد به پیاده روی تاثیر گذارند ا

هاای حاصال از  ح یال دادهیاده روی سنجیده شده است ، تاز پرسشنامه محقق ساخته میزان تاثیر آنها بر تمایل اتراد به پ

مااری پاژوهش ن جامعاه آپرسشنامه با استفاده از روش تح یل عام ی تاییدی در نرم اتزار لیزرل انجام شده است . همچنی

ادتی ه گیاری تصاشامل ک یه اتراد ساکن در مح ه شهرک ترهنگیان شهر مرودشت میباشد که باا اساتفاده از روش نمونا

 ایان کارشناساان و تیداسا توسط پرسشنامه ، محتوا تح یل روش نتخاب شده اند که به منظور بررسی پایایی پرسشنامه بها

 با استفاده شنامهپرس روایی بررسی به  سپس است گرتته صورت لازم تصحیحات و ررارگرتته محتوایی مورد بررسی حوزه

 راب یات باودن باالا از شانن که امده بدست 834/0 الفای کرونباخ برابر  پرداخته شده است ، مقدار کرونباخ آلفای آزمون از

 .دارد را آن اعتماد

 نمونه اندازه تعیین
ه لازم بسایار حج  نمون در روشهای تح یل کمی که با استفاده از مدلسازی معادلات ساختاری انجام میشود ، تعیین حدارل

 هایمادل تاییادی و یعاام  تح یال بارای لازم نموناه تعاداد ماورد در آنکه ع ی رغ ( 2004 کیتی،مک)با اهمیت است 
م برای تح یل داده هاا لاز نمونه حج  حدارل پژوهشگران از بسیاری اما ،(2006 شریبر،) ندارد وجود ک ی تواتق ساختاری

 نیز لاوه بر اینها کلاینع( 2008 هو، ؛2006 همکاران، و سیوو ؛1999 منتزر، و گارور ؛1983 هولتر،. )نمونه میدانند  200 را
 200اضار  تعاداد ( بر همین اساس در پژوهش ح2010 کلاین،. )است دتاع عدد رابل 200 نمونه حج  است حدارل معتقد

هش ل هاای پاژوعدد پرسشنامه که به صورت تصادتی در جامعه آماری توزیع شده و نتایج حاصال از آن در بخاش تح یا
 آورده شده است . 

 تدوین مدل پژوهش

بت باه ی شاهری نسابا بررسی ادبیات موضوع و مرور مطالعات انجام شده در زمینه ایمنی و امنیات اتاراد در محایط هاا

 1ر جادول دکاردی  ،  استخراج شاخص ها و دسته بندی انها جهت بررسی میزان تاثیر آنها در جامعه مورد مطالعه پژوهش

 . شاخص های مستخرج به همراه منابع آنها آورده شده است 
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 : شاخص های موثر بر ایمنی و امنیت عابران پیاده 1جدول 

 محقق )منبع( شاخص عامل

ی
من

ای
 

 Marianne et al,2019  . walkonomics سهولت عبور از عرض خیابان 

تورف و پارک مناسب رانندگان و 

 حفظ دید مناسب

Shields et al, 2021 . Marianne et al,2019 .  9113س طانی و پیروزی  

عباسی و همکاران ،  Shields et al, 2021 . Brennan  Ramirez et al 2006 های عابر پیادهوجود گذرگاه

1396 
 Brennan Ramirez et al 2006 عبوری تراتیک برابر در موانع وجود

روها از وجود ایمنی ترد در پیاده

 موتورسیک ت

Shields et al, 2021 . Cerin et al. 2006   shay et al 2003, Kumar 

2009 

Southworth 2005, Walk Edmonton report, Bhattacharyya and 

Marianne et al,2019 
 1391س طانی و پیروزی  جدایی مسیر پیاده و سواره 

رعایت سرعت مجاز از سوی 

 رانندگان

Shields et al, 2021.  1391س طانی و پیروزی  

ت
منی

ا
 

 Walkonomic.  Park &  Garcia , 2020   Bivina & Parida,2020 میزان حضور پ یس 

  1385معینی  کیفیت سنگفرش معابر 

                                                           Xu et al, 2024  1391س طانی و پیروزی  امنیت زنان و کودکان

       
 Yu et al                                                                                1385معینی  ترس از جرم و جنایت 

,2020 
1385معینی                                                 Cerin et al 2006, Kumar 2009 ترس از تصادف با خودرو  

 Marianne et al,2019  Hirawani & Vaiya, 2020  Guan et al, 2019   آسودگی خاطر هنگام پیاده روی

Verstaevel  et al, 2019 

1399یزدان پناه و همکاران،    1385معینی   

 Shields et al, 2021 .  Walkedmonton report, Bhattacharyyaa روشنایی محیط

and. Mitrab 2013 

 1383معینی   1396عباسی و همکاران ،  

 گانارندنگ رومیزان حضور اتراد در پیاده
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 معرفی منطقه  مورد مطالعه . 4

 لانشاهرک شامال کی اومتری 40 در شاهر ایان. است مرودشت شهرستان مرکز و تارس استان شمال در شهری مرودشت

 باا برابار 1395 ساال سرشاماری پایاه بار شهر این جمعیت. است معتدل و کوهستانی آن هوای و آب و شده وارع شیراز

باشد ) ویکی پدیا ( . می تارس استان وسیع شهر چهارمین و پرجمعیت شهر دومین اکنونه  مرودشت. است تن 148٬858

ر شامال شارری هکتار یکی از بزرگترین مناطق جدید شهر مرودشت است که د 183شهرک ترهنگیان با مساحت تقریبی 

ه اند . در ن ساکن شدآه اند در این شهر وارع شده است و جمعیت زیادی که از روستاهای اطراف به این شهر مهاجرت کرد

 مورعیت آن نشان داده شده است .   1شکل 

 

 : منطقه مورد مطالعه 1شکل 

 تحلیل یافته های پژوهش . 5

 15طالعاه از موده ماورد به منظور بررسی میزان تاثیر تاکتور های ایمنی و امنیت بر تمایال اتاراد باه پیااده روی در محاد

 .در جدول زیر نشان داده شده استاده شده است که شاخص رابل اندازه گیری استف
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 : شاخص های مورد استفاده در مدل تح یل عام ی به همراه نماد در مدل 2جدول 

 عامل شاخص  نماد در مدل

Q1 ایمنی سهولت عبور از عرض خیابان 

Q2 تورف و پارک مناسب رانندگان و حفظ دید مناسب 

Q3 وجود گذر گاه های عابر پیاده 

Q4 وجود موانع در برابر تراتیک عبوری 

Q5  ایمنی ترد در پیاده رو ها از وجود موتورسیک ت 

Q6 جدایی مسیر پیاده و سواره 

Q7 رعایت سرعت مجاز از سوی رانندگان 

Q8 امنیت میزان حضور پ یس 

Q9 کیفیت سنگفرش معابر 

Q10 امنیت زنان و کودکان 

Q11 ترس از جرم و جنایت 

Q12 ترس از تصادف با خودرو 

Q13 آسودگی خاطر هنگام پیاده روی 

Q14 روشنایی محیط 

Q15 رومیزان حضور اتراد در پیاده 

 

در مرح ه اول بررسی معیار های پژوهش با استفاده از پرسشنامه ، نظرات شهروندان را در مورد تاثیر تاکتور های تبیین 

ر شهرک ترهنگیان که از ادبیات موضوع استخراج شده است را مورد بررسی ررار داده که در کننده ایمنی و امنیت اتراد د

 نتایج آن نشان داده شده است .  3جدول 

 : تح یل توصیفی پاسخ ها به سوالات متغیر های  پژوهش3جدول 

بسیار 
 ک 

متوس ک 
  

بسیار  زیاد
 زیاد

نماد در  شاخص رابل اندازه گیری
 مدل

 عامل

 ایمنی Q1 سهولت عبور از عرض خیابان 14.5 16.5 44.5 15 9.5

 Q2 تورف و پارک مناسب رانندگان و حفظ دید مناسب 3 4.5 24.5 41 27
 Q3 وجود گذر گاه های عابر پیاده 1 8.5 49.5 26.5 14.5
 Q4 وجود موانع در برابر تراتیک عبوری 2.5 35 33.5 8 3

 Q5 ه رو ها از وجود موتورسیک ت ایمنی ترد در پیاد 2 8 20 28.5 41.5
 Q6 جدایی مسیر پیاده و سواره 45 27.5 18.5 5.5 3.5
 Q7 رعایت سرعت مجاز از سوی رانندگان 1.5 2.5 40 31 25
 امنیت Q8 میزان حضور پ یس 1 10 40.5 28 20.5

 Q9 کیفیت سنگفرش معابر 25 24.5 30.5 16 4
 Q10 و کودکانامنیت زنان  7.5 9.5 37 28.5 17.5
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 Q11 ترس از جرم و جنایت 3 7 31 31.5 27.5
 Q12 ترس از تصادف با خودرو 5 5.5 50 27 17
 Q13 آسودگی خاطر هنگام پیاده روی 11 13.5 48.5 25.5 1.5
 Q14 روشنایی محیط 12.5 13 31 24 19.5
 Q15 رومیزان حضور اتراد در پیاده 6 14.5 25.5 31.5 22.5

 

 یل عام ی ز روش تحایت ( مه (  بر روی عوامل اص ی ) ایمنی و امنبررسی میزان تاثیر هر شاخص) سوالات پرسشنا برای

د ار عام ی و ضرایب استاندارمدل تدوین شده به همراه مقادیر ب 2تاییدی در نرم اتزار لیزرل  استفاده شده که در شکل 

 نشان داده اند.  Tمدل تدوین شده به همراه مقادیر آماره  3شده و در شکل 

 

 هش به همراه ضرایب استاندارد شده: مدل پژو 2شکل 
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 Tماره : مدل پژوهش به همراه مقادیر آ 3شکل 

 

 تفسیر نتایج 

به منظور تح یل مدل نهایی پژوهش و برآورد داده های حاصل از تح یل عام ی تاییدی از روش حداکثر درست نمایی در 

ضریب مسیر متغیر سهولت عبور از عرض خیابان و  (  2نرم اتزار لیزرل استفاده شده است که در مدل ارائه شده ) شکل 

به ترتیب برابر  Tمی باشد. مقادیر آماره    84/0و خطای آن برابر با    4/0متغیر پنهان ما که همان ایمنی می باشد برابر با 

ی باشد. علاوه بر از لحاظ آماری معنادار م 001/0بوده  که در سطح کمتر از  84/9و میزان خطای آن برابر با  و   38/5با 

ضرایب مسیر و  4درصد واریانس شاخص ایمنی و امنیت به وسی ه این متغیر تبیین می شود. در جدول  16این در حدود  

 برای تمامی متغیر ها به همراه خطای آنها آورده شده است .   Tمقادیر آماره 
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 و واریانس  t: ضرایب مسیر و خطای آن به همراه مقادیر   4جدول

 سوال ایمنی و امنیت در برابر خودرو ها 
2R 

 واریانس
خطای 

 tآماره 

خطای  tآماره 

ضرایب 

 مسیر

ضرایب 

 مسیر

 متغیر

 Q1 سهولت عبور از عرض خیابان 40/0 84/0 38/5 84/9 16/0

 Q2 تورف و پارک مناسب رانندگان و حفظ دید مناسب 21/0 96/0 82/2 27/6 04/0

 Q3 جود گذر گاه های عابر پیادهو 35/0 88/0 76/4 10 12/0

 Q4 وجود موانع در برابر تراتیک عبوری 38/0 85/0 19/5 91/9 14/0

 Q5 ایمنی ترد در پیاده رو ها از وجود موتورسیک ت  39/0 84/0 32/5 84/9 15/0

 Q6 جدایی مسیر پیاده و سواره 28/0 92/0 71/3 17/10 078/0

 Q7 عت مجاز از سوی رانندگانرعایت سر 36/0 87/0 86/4 99/9 13/0

 Q8 میزان حضور پ یس 27/0 93/0 60/3 16/10 072/0

 Q9 کیفیت سنگفرش معابر 22/0 95/0 92/2 23/10 048/0

 Q10 امنیت زنان و کودکان 48/0 77/0 71/6 54/9 23/0

 Q11 ترس از جرم و جنایت 57/0 67/0 19/8 02/9 32/0

 Q12 صادف با خودروترس از ت 64/0 59/0 38/9 42/8 4/0

 Q13 آسودگی خاطر هنگام پیاده روی 67/0 56/0 78/9 15/8 45/0

 Q14 روشنایی محیط 35/0 88/0 70/4 99/9 12/0

 Q15 رومیزان حضور اتراد در پیاده 25/0 94/0 29/3 19/10 062/0

 

 شاخص های برازش مدل

ظری تا چه اندازه با وارعیت انطباق دارد سوالی است که ماا اینکه مدل تدوین شده ما بر مبنای چار چوب نظری و پیشینه ن

به کمک شاخص های برازش سعی در پاسخ دهی به آن هستی  . به عبارت دیگر معیار های ع می رابل ربول برای تاییاد 

مدل نظری با استفاده از داده های گردآوری شده خود بحث اص ی در شاخص های برازش  را تشاکیل میدهاد . شااخص 

( چرا که هر چه مقدار آن اتازایش   fit indices   Goodness ofایی که گاه با نام شاخص های نیکویی برازش )ه

 یابد نشانه ای از حمایت روی تر داده ها از مدل نظاری تفسایر میشاود ( و گااه باا ناام شااخص هاای بادی بارازش ) 

badness of fit indices  تزایش می یابد نشانه های از حمایت ضعیف تار ( زیرا که هرچه مقدار آن شاخص های ا

شاخص های پیشنهادی توسط برخی از صاحبنظران مدل هاای سااختاری  5داده ها از مدل نظری ت قی میشود. در جدول 

 نشان داده شده است . 
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 : شاخص های پیشنهادی توسط برخی پژوهشگران 5جدول 

 شاخص پیشنهادی نام پژوهشگر

2X RMSEA CFI NFI NNFI PNFI SRMR 2R 

    * * *  * (2002مک دونالد و هو )

  *  *  * *  (1999هو و بنت ر)

 * *    * * * ( 2005کلاین ) 

 * *    * * * (2000بومسما )

  * *   * * * (2008هوپر و همکاران )

 

 تحلیل معیارهای برازش مدل ایمنی

اخص های مجذور کای ، ریشه میانگین خطاای مربعاات ، ریشاه در این پژوهش به منظور بررسی نحوه برازش مدل از ش

میانگین مربعات باریمانده و شاخص برازش تطبیقی استفاده میکنی  ، اولین شاخص مورد بررسی مجذور کای است. آزمون 

ایاد مجذور کای این ترضیه را که مدل موردنظر هماهنگ با الگوی همپراشی بین متغیرهای مشاهده شده است را مای آزم

بوده،  هرچند این شاخص تارد یک معیار ثابات بارای یاک  59/1که در اینجا نسبت مجذور کای به درجه آزادی  برابر با 

 3( مقادار کمتار از 2005مدل رابل ربول است اما مقدار کوچکتر آن نشان دهنده برازندگی بیشتر است. بنابر نظار کاالین )

نشان دهنده برازش مناسب مدل  2( مقدار کمتر از 2007نظر تاباچینک و تیدل )برازش مناسب مدل را تأیید می کند. بنابر 

( میتوان گفت مدل دارای بارازش خاوبی اسات و باه خاوبی  59/1میباشد  که در این مدل با توجه به عدد بدست آمده ) 

( برابر با RMSEAای برآورد )میتواند جامعه مورد مطالعه را پیش بینی کند . علاوه براین موارد ریشه میانگین مربعات خط

میباشد  و می توان نتیجه گرتت که درجاه تغییار مادل در جامعاه بازر   05/0میباشد که حد رابل ربول کمتر از  049/0

است که بسیار اندک باوده و نشاان از  062/0( برابر با   RMR نیست. از طرتی شاخص ریشه میانگین مربعات باریمانده )

 نشایج شاخص های برازش مدل آورده شده است .  6ش رابل ربول مدل است. در جدول خطای اندک مدل و براز

 : بررسی برازش مدل  6جدول  

 مقدار بدست آمده حد رابل ربول شاخص مورد بررسی

 30/137 هر چه کوچکتر باشد (2Xکای اسکور )

 df /2X   59/1 2کمتر از 

 049/0 05/0تر از  کم (RMSEAریشه میانگین مربعات خطای بر آورد )

 062/0 07/0کمتر  از   (RMR)  ریشه میانگین مربعات باریمانده

 94/0 9/0بیشتر از  ( CFIشاخص برازش تطبیقی )

 86درجه آزادی مدل :  
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 نتیجه گیری :. 6

ز پایش اتاراد بایش در دنیای مدرن شهرسازی لزوم توجه بیشتر به پیاده روی به خاطر مسائل زیست محیطی و سلامتی ا

فید ائه راهکارهایی مسته به اراحساس میشود . اینکه برنامه ریزان شهری تا چه حد در این مسیر میتوانند تاثیر گذار باشند ب

ت عابران پیاده نی و امنیو اجرایی در رالب پژوهشهای تراوان دارد . در پژوهش انجام شده با هدف پرداختن به موضوع ایم

زدارنده و مشوق عوامل با تشویق اتراد به پیاده روی نگارندگان سعی دارند نسبت به شناسایی به عنوان گامی موثر در جهت

ین کنناده ایمنای و  شااخص تبیا 15اردام کرده و راهکارهایی جهت مرتفع نمودن مشکل حاضر ارائه دهند . نتایج بررسی 

یشترین تاثیر را در بار درصد واریانس ب 48ا امنیت عابران پیاده نشان میدهد که شاخص آسودگی خاطر هنگام پیاده روی ب

انس رارار دارد . شااخص درصاد واریا 40تمایل اتراد به پیاده روی دارد . در رتبه دوم شاخص ترس از تصادف با خودرو با 

ا باه خاود اختصاا  داده درصد واریانس مدل ر 32ترس از جرم و جنایت در جایگاه سومین متغیر تاثیر گذار ررار دارد که 

ر رتباه پانج  شااخص ددرصاد واریاانس روبارو هساتی  و  23ست . در رتبه چهارم ما با متغیر امنیت زنان و کودکان  با ا

شااخص باا  5ایان  درصد واریانس را به خاود اختصاا  دارد . از مجماوع 16سهولت عبور از عرض خیابان ررار دارد که 

ل منی میباشد . در جدوبوده و یک شاخص تبیین کننده عامل ایشاخص تبیین کننده عامل امنیت  4بیشترین تاثیرات تعداد 

 تمامی شاخص های با ترتیب بیشترین تاثیر گذاری دسته بندی شده اند.   8

 : رتبه بندی نهایی معیار ها بر اساس واریانس و میزان تاثیر آنها  8جدول 

 متغیر واریانس رتبه متغیر 

 آسودگی خاطر هنگام پیاده روی درصد 45 1

 ترس از تصادف با خودرو درصد 40 2

 ترس از جرم و جنایت درصد 32 3

 امنیت زنان و کودکان درصد 23 4

 سهولت عبور از عرض خیابان درصد 16 5

 ایمنی ترد در پیاده رو ها از وجود موتورسیک ت  درصد 15 6

 وجود موانع در برابر تراتیک عبوری درصد 14 7

 ز از سوی رانندگانرعایت سرعت مجا درصد 13 8

 وجود گذر گاه های عابر پیاده درصد 12 9

 روشنایی محیط درصد 12 10

 جدایی مسیر پیاده و سواره درصد 8/7 11

 میزان حضور پ یس درصد 2/7 12

 رومیزان حضور اتراد در پیاده درصد 6 13

 کیفیت سنگفرش معابر درصد 8/4 14

 ان و حفظ دید مناسبتورف و پارک مناسب رانندگ درصد 4 15
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 پیشنهادات:. 7

از آنجایی که هدف نهایی هر پژوهشی ارائه راهکار هایی در جهت بهبود وضع موجود و رتع مشکلات حاضر میباشاد و باا 

 به پیاده روی ساکنان شهرک ترهنگیان مرودشتتوجه به نتایج حاصل از مطالعات نگارندگان  مهمترین دلایل عدم تمایل 

کاه باه  این باتات مای باشاد. آسودگی خاطر هنگام پیاده روی و نیز ترس از تصادف و جرم و جنایت در  املبه ترتیب ش

صورت مستقی  بر روی میزان تمایل اتراد برای پیاده روی تاثیر میگذارد ، در ادامه راهکار هایی جهت بهبود وضع موجود و 

 برخی پیشنهادات به صورت گراتیکی نشان داده شده است . 4کل یمنی عابران پیاده ارائه میشود ، همچنین در  شاتزایش ا

  در ب وار امام ع ی به دلیل داشتن عرض زیاد و حرکت خودرو ها با سرعت بالا تعدادی گذر گاه مخصو  عاابر

  ر نکنند . طشود تا عابران برای تردد در این رسمت احساس خ ایجادپیاده مانند پل هوایی 

  سرعت و ثبت تخ فات رانندگی در بولوار امام ع ی و خیاباان اندیشاه ، لازم باه ذکار نصب دوربین های کنترل

است که دوربین های هوشمند ثبت تخ فات برای پیشاگری از رتتارهاای مخااطره امیاز راننادگان در خیاباان 

 اندیشه به دلیل باتت غالب مسکونی این محور شدیدا توصیه میشود . 

 ط خیابان اندیشه و پارسه به منظور تاراه  اوردن محیطای امان بارای عباور دو ایجاد رتوژ یا جداکننده در وس

 مرح ه ای عابران پیاده از عرض این خیابان .

  با توجه به اینکه پیاده رو غربی ب وار امام ع ی دارای عرض زیادی بوده و به دلیل نداشتن کاربری های تعال به

میگردد نسبت به ایجاد تضاهای زنده از طریق ررار دادن چناد  تضایی رها شده و نا ایمن تبدیل شده ، پیشنهاد

عدد کانکس تروش رهوه و خوراکی و همچنین نصب مب مان شهری با نورپردازی های زیبا به منظور بالا بردن 

 احساس امنیت اتراد اردام گردد.

 ایمنای عاابران پیااده در برابار به منظور اتازایش  در خیابان اندیشه ایجاد حفاظ و مانع بین پیاده رو و سواره رو

 تراتیک عبوری  

  برای زنان وکودکان ایمنی یتضامیزان روشنایی محیط در خیابان پارسه به منظور تراه  آوردن تقویت   
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 : پیشنهادات پژوهش 4شکل 

 



 یرو ادهیافراد به پ لیبر تما تیو امن یمنیا ینقش فاکتور ها

 

 

پاییز
 

1404
 

 

85 

ی و شهرسازی
ی در معمار

صلنامه طراحی و برنامه ریز
 ف

 

 

 منابع :

 ترجمه شهری، راحیط و ریزیاستانداردهای برنامه سازی، مکان و هامکان ،1387 آمریکا، شهرسازی انجمن 

 .ایران مشاور مهندسان جامعه نشر میلانی، صالحی ساسان تر، مصطفی بهزاد اعتماد، گیتی
 ،پیمایش راب یت پیاده مداری محورهای ترهنگی تاریخی مطالعه موردی:  ،1391ع ی، پیروزی، رضا،  س طانی

 77-65،  صفحات 91ان ، پاییز و زمست3شماره  محور حاتظ )شیراز(، نشریه شهر و معماری بومی،

 ،تحقیقاتی و مطالعاتی مرکز نشر امن، شهری تضاهای محیطی هایویژگی ،1387 اسماعیل، صالحی 

 .معماری و شهرسازی
 ،مراکزخرید مجاور روهای پیاده ایمنی وضعیت بررسی(. 1396. )مصطفی ردمی، و صدیقه، لطفی، سمیه، عباسی 

 انداز چش ) انسانی های سکونتگاه ریزی برنامه مطالعات(. رساریشه موردی نمونه) مداری پیاده بر تاکید با

 SID. https://sid.ir/paper/176049/fa. 35-17 ،((38 پیاپی) 1)12 ،(جغراتیایی

 الم  یبین کنفرانس ری،شه هایخیابان و هاپیاده راه مط وبیت کیفی هایشاخصه ،1387 ارم، سیستانی، مجتهد 

 .عمران، سمنان دانشجویان

 هنرهای نشریه. ترانسانی شهری سویبه گامی. مداری پیاده راب یت اتزایش. 1385. محمدمهدی سید. معینی 
 .16 تا 5 صفحات. 27 شماره. زیبا

 مه منظر، شماره ونقل(، ماهناهای حملمعینی، سید محمدمهدی، زندگی پیاده ایمن )دسترسی پیاده به ایستگاه
 65- 62   1390، تابستان 15

 شهری،  آر پاید ارتصادی توسعه ر د ونقلحمل بررسی جایگاه ،1386 کیمیا،-م کی م یسا، -پناهی یزدان
  268 شماره ،1386 آذر ونقل،حمل صنعت ماهنامه

 Loukaitou-Sideris,  Is it safe to walk?1 neighborhood safety and security 

considerations and their effects on walking , J. Plan. Lit., 20 (2006), pp. 219-232, 

10.1177/0885412205282770 

 Sheykhfard, F. Haghighi, S. Bakhtiari, L. Pariota,  Safety margin evaluation of 

pedestrian crossing through critical thresholds of surrogate measures of safety: 

area with Zebra crossing versus area without Zebra crossing, Transp. Res. Rec., 

2677 (2023), pp. 396-408, 10.1177/03611981221099510 

 

 Al-Sharaa, A., Adam, M., Amer Nordin, A.S., Mundher, R. & Alhasan, A. 

(2022). Assessment of wayfinding performance in complex healthcare facilities: 

A conceptual framework. Sustainability, 14(24). 

https://doi.org/10.3390/su142416581  

 Assessing the risk of pedestrian crossing behavior on suburban roads using 

structural equation model, J. Traffic Transp. Eng. (English Ed.), 11 (2024), pp. 

853-866, 10.1016/J.JTTE.2023.12.001 

 B.R. Kadali, P. Vedagiri., Evaluation of pedestrian crosswalk level of service 

(LOS) in perspective of type of land-use ,  Transp. Res. Part A Policy Pract., 73 

(2015), pp. 113-124, 10.1016/J.TRA.2015.01.009 

 

https://sid.ir/paper/176049/fa
https://doi.org/10.1177/0885412205282770
https://doi.org/10.1177/03611981221099510
https://doi.org/10.3390/su142416581
https://doi.org/10.1016/J.JTTE.2023.12.001
https://doi.org/10.1016/J.TRA.2015.01.009


 نقش فاکتور های ایمنی و امنیت بر تمایل افراد به پیاده روی 

 

                         

 

86 

ز 
ایی

پ
14

04
 

زی
سا

هر
 ش

 و
ی

مار
مع

در 
ی 

ریز
ه 

نام
 بر

 و
حی

طرا
ه 

نام
صل

ف
 

 

 Bhattacharyyaa,D. Mitrab, S, 2013, Making Siliguri a walkable city, 13th COTA 

International Conference of Transportation Professionals, Procedia - Social and 

Behavioral Sciences no 96, pp 2737 – 2744. 

 Boomsma,A. (2000) Reporting analysis of covariance structure, structural 

equation modeling, 7, 461-483 

 Brennan Ramirez LK, Hoehner CM, Brownson RC, Cook R, Orleans CT, 

Hollander M, Barker DC, Bors P, Ewing R, Killingsworth R, Petersmarck K, 

Schmid T, Wilkinson W. (December 2006). "Indicators of Activity-Friendly 

Communities: An Evidence-Based Consensus Process". American Journal of 

Preventive Medicine. pp. 515–524.  

 Cerin, E, Saelens, B. E, Sallis, J. F, & Frank, L. D. (2006). Neighborhood 

Environment Walkability Scale: Validity and Development of a Short Form. 

Medicine and Science in Sports and Exercise, 38(9), 1682-1691. 

 Comer, D., and Greene, J. S. (2015). The Development and Application of a 

Land Use Diversity index for Oklahoma City, OK. Appl. Geogr. 60, 46–57. 

doi:10.1016 

 Cowen, C., Louderback, E. R., and RoySen, S. S. (2019).The Role of Land Use 

and Walkability in Predicting Crime Patterns: A Spatiotemporal Analysis of 

Miami-Dade County Neighborhoods, 2007-2015. Secur. J. 32, 264–286. 

doi:10.1057 

 Craig, C. L, Brownson, R. C, Cragg, S. E, & Dunn, A. L. (2002). Exploring the 

effect of the environment on physical activity: a study examining walking to 

work. American Journal of Preventive Medicine, 23, 36e43. 

doi: 10.1177/9812090325610901  

 D.V.M. Nguyen, A.T. Vu, E. Polders, V. Ross, T. Brijs, G. Wets, K. Brijs 

 F.A. Bhat, A. Verma,  Electric two-wheeler adoption in India – a discrete choice 

analysis of motivators and barriers affecting the potential electric two-wheeler 

buyers Transp. Policy (Oxf.), 152 (2024), pp. 118-131, 

10.1016/J.TRANPOL.2024.05.004 

 

 G.R. Bivina, M. Parida,  Prioritizing pedestrian needs using a multi-criteria 

decision approach for a sustainable built environment in the Indian context , 

Environ. Dev. Sustain., 22 (2020), pp. 4929-4950, 10.1007/s10668-019-00381-w 

 

 Guan, ChengHe; Keith, Michael and Hong, Andy  (2019), “Designing walkable 

cities and neighborhoods in the era of urban big data”, Urban Planning Interna- 

tional, Volume 34 (5), 9–15 

 Hirwani, Vijay and Vaiya, Sonam. (2020), “A review of  walkable neighborhoods 

and its multifaceted bene- fits”, International journal of innovative science and 

research technology, Volume 5 (1), 1375–1388 

 Hooper, D, Coughlan, J. & Mullen,M. R. (2008) Structural equation modeling: 

guildelines for determining model fit. the electronic journal of business Research 

Methods, 6, 53-60  https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo. 2020.102723.  

 Hu, L.T & bentler, P.M. (1999), Cutoff criteria for fit indexes in covariance 

structure analysis: conventional Criteria versus new alternatives. Structural 

equation modeling, 6, 1-55  

https://doi.org/10.1016/J.TRANPOL.2024.05.004
https://doi.org/10.1007/s10668-019-00381-w
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2020.102723
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2020.102723
https://doi.org/10.1016/j.jtrangeo.2020.102723


 یرو ادهیافراد به پ لیبر تما تیو امن یمنیا ینقش فاکتور ها

 

 

پاییز
 

1404
 

 

87 

ی و شهرسازی
ی در معمار

صلنامه طراحی و برنامه ریز
 ف

 

 J. Yu, C. Yang, S. Zhang, D. Zhai, J. Li,  Comparison study of perceived 

neighborhood-built environment and elderly leisure-time physical activity 

between Hangzhou and Wenzhou, China Int. J. Environ. Res. Public Health, 17 

(2020), pp. 1-11, 10.3390/ijerph17249284 

 

 Jacobs, J. (1992), the Death and Life of Great American Cities, Vintage, UK 

 Katarína Rišová, Michala Sládeková Madajová, Gender differences in a walking 

environment safety perception: A case study in a small town of Banská Bystrica  

Slovakia, Journal of Transport Geography,Volume 85٬2020٬102723,  ISSN -0966

6923,      

 Kline, R.B. (2005) principles and practice of structural equation modeling second 

edition, the Guilford press, new york. 

 Kumar, R. 2009, Walkability of Neighborhoods: A Critical Analysis of Zoning 

Codes, M.A thesis submitted to the Division of Research and Advanced Studies 

of the University of Cincinnati.  

 Litman, Todd- Blair, Robin (2011), “Pedestrian and Bicycle Planning (A Guide 

to Best Practices)”, Victoria Transport Policy Institute 

 Loukaitou-Sideris, Anastasia.2006. “Is it Safe to Walk? Neighborhood Safety and 

Security Considerations and Their Effects on Walking”. Journal of Planning 

Literature 2006; 20; 219 

 M. Advani, P. Parida, M. Parida ,  Methodology for evaluating walking facilities 

based types of obstructions observed on footpath of Indian roads,  Transp. Res. 

Proc., 25 (2017), pp. 5282-5290, 10.1016/J.TRPRO.2018.02.054 

 

 Marianne Knapskoga, Oddrun Helen Hagena, Aud Tennøya, Maja Karoline 

Rynninga , Exploring ways of measuring walkability , (2019) , Transportation 

Research Procedia 41 (2019) 264–282 

 McDonald,R.P. & Ho, R. M. (2002). Principles and practice in reporting 

structural equation analyses, psychological methods,7,64-82 

 Modeling the injury severity of small-displacement motorcycle crashes in Hanoi 

City, Vietnam Saf. Sci., 142 (2021), Article 105371, 

10.1016/J.SSCI.2021.105371 

 

 Polko, P., Kimic, K. (2022). Gender as a factor differentiating the perceptions of 

safety in urban parks. Ain Shams Engineering Journal, 13(3), 101608. 

https://doi.org/10.1016/j.asej.2021.09.032  

 Rapaport, A(1980), pedestrian street use, culture and perception,public street for 

public use, (1987) edited by anne vernez moudon, Columbia university press, 

new york. 

 S. Kavianpour, F. Haghighi, A. Sheykhfard, S. Das, G. Fountas, M.M. Oshanreh 

 S. Rankavat, G. Tiwari, Influence of actual and perceived risks in selecting 

crossing facilities by pedestrians, Travel Behav. Soc., 21 (2020), pp. 1-9, 

10.1016/j.tbs.2020.05.003 

 

 Shay, Elizabeth. Spoon, Steven C and Khattak, Asad J. 2003. “Walkable 

Environments and Walking Activity”. Final Report for Seed Grant Submitted to: 

Southeastern Transportation Center University of Tennessee Knoxville, 

Tennessee. December 2003. 

https://doi.org/10.3390/ijerph17249284
https://doi.org/10.1016/J.TRPRO.2018.02.054
https://doi.org/10.1016/J.SSCI.2021.105371
https://doi.org/10.1016/j.asej.2021.09.032
https://doi.org/10.1016/j.tbs.2020.05.003


نقش فاکتور های ایمنی و امنیت بر تمایل افراد به پیاده روی 

88

ز 
ایی

پ
14

04

زی
سا

هر
 ش

 و
ی

مار
مع

در 
ی 

ریز
ه 

نام
 بر

 و
حی

طرا
ه 

نام
صل

ف

 Shields, R., Gomes da Silva, E. J., Lima e Lima, T., & Osorio, N. (2021).

Walkability: a review of trends. Journal of Urbanism: International Research on

Placemaking and Urban Sustainability, 16(1), 19–41.

https://doi.org/10.1080/17549175.2021.1936601

 Southworth, M. (2005). Designing the Walkable City. Journal of Urban Planning

and Development-Asce, 131(4), 246-257.

 Suarez-Balcazar Y, Early AR, Garcia C, Balcazar D, Arias DL, Morales M.

Walkability Safety and Walkability Participation: A Health Concern. Health

Education & Behavior. 2020;47(3): 438-430 .

 Timperio, Anna; Crawford, David, Telford; Amanda and Salmon, Jo. 2004.

“Perceptions about the local neighborhood and walking and cycling among

children”. Preventive Medicine, Volume 38, Issue 1. January 2004, Pages 39-47

 Verstaevel, Nicolas; Barthelemy, Johan; Forehead, Hugh & Perez, Pascal (2019),

“Edge-computing video analytics for real-time traffic monitoring in a smart city”,

Sensors Journal, Volume 19 (9), 1–23.

 www.walkonomics.com

 Xu, T., Aziz, F.A., Ujang, N., Hasna, M.F., Mundher, R., Shahidan, M.F. &

Zhao, J. (2024). Pedestrian safety and security for female users in urban alleys: A

systematic review. New Design Ideas, 8(3), 674-696

https://doi.org/10.62476/ndi83674

 Y. Park, M. Garcia,  Pedestrian safety perception and urban street settings

 Zhu, X., and Lee, C. (2008). Walkability and Safety Around Elementary Schools.

Am. J. Prev. Med. 34, 282–290. doi:10.1016

https://doi.org/10.1080/17549175.2021.1936601
http://www.walkonomics.com/
https://doi.org/10.62476/ndi83674
https://doi.org/10.62476/ndi83674


Designing and Planning in Architecture and Urbanism 

Volume:3,  Issue:3 

 

Hasan Sotoude 1 (corresponding author) 

 Sara Ranjbar 2 

Generally, any type of transportation starts with walking, even if this walking time is very short and 

the distance is small. Therefore, walking is an essential part of a non-motorized transportation method, 

especially in urban environments. Many studies conducted in the field of walkability of urban 

environments have focused on a combination of variables such as density, diversity and accessibility to 

the destination, while one of the factors influencing pedestrian movement and also encouraging people 

to walk is providing a safe environment for walking.In the present study, with the aim of accessing the 

issue of pedestrian safety and security in urban environments, the authors attempted to identify the 

extent of the impact of these factors from the perspective of residents of Farhangian Township in 

Marvdasht City , which is one of the new neighborhoods in the city and faces numerous problems in 

terms of pedestrian safety. The present research method is an applied questionnaire-based one. First, 

by reviewing the theoretical foundations and literature related to the subject, the factors explaining 

security and safety that affect people's willingness to walk were extracted, and then, using a 

researcher-made questionnaire, the extent of their impact on people's willingness to walk was 

measured. The data were analyzed using confirmatory factor analysis in LISREL software. Also, the 

statistical population of the research includes all people living in the Farhangian neighborhood of 

Marvdasht city, who were selected using a random sampling method. Content analysis was used to 

examine the reliability of the questionnaire. Results of the study showed that the feeling comfort while 

walking index, with 48 percent of the variance, has the greatest impact on people's willingness to walk. 

In second place is the fear of being hit by a car index with 40 percent of the variance. The fear of crime 

index is in the third position of the influential variable, which accounts for 32 percent of the variance 

of the model. In fourth place, we are faced with the women and children safety index with 23 percent 

of the variance, and in fifth place is the ease of crossing the street index, which accounts for 16 percent 

of the variance 
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