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  با استفاده از ایجاده  در ترانزيت حمل کالاهای شرکتدرآمد و  هزينه بینیپیش

 ( سرخس-بندرعباس  ريدورک های فعال درشرکت)مطالعه:  سیستم پويا

   محمدرضا فرشیدنژاد

 حبیب اله جوانمرد 

  سید علیرضا میرعرب بیگی

 چکیده 

هزینهبینی  پیش و  برنامه   ترانزیتدر  كالا  حمل  های  درآمد  بهترباعث  حمل  هاشركت   ریزی  و  ی 

.  دشو می كشور طبع افزایش درآمد خارجی برای  و به  برای جذب كالاهای ترانزیتی  توسعه فعالیت آنها  

  سیستم پویا  استفاده ازبا  ی ترانزیت  حمل كالا های  شركتدرآمد  و   هزینه  بینیپیش این پژوهش،  هدف  

، جامعه آماری استمیدانی  ای و  كتابخانه  اهكاربردی و روش گردآوری داده  وش تحقیق توصیفیراست.  

و   ابعاد و متغیرهای مدلبرای تعیین حمل و نقل مالی و حوزه خبرگان در  اول است. گروه شامل دوگروه 

دوم   متغیرهایاهده ادگروه  با  مرتبط  كه  مد  ی  بوده    -بندرعباس   ریدوروكدر  حمل    شركتسه    ازل 

برای    هاهزینه  سازی درآمد وشبیه  برای  .استشده  اخذ  سرخس زمانی  رفتار بازه  اعتبارسنجی  و  تهیه 

پیش   1402تا    1390از    سیستم و  افزار ونسیم    1410تا    1402از  بینی  بوده  نرم  از  استفاده  انجام با 

و    با است.  شده متغیر  معرفی  بازرگانی  برونزای  افزودن  سرعت  مدلجدید  كه نتایج    ، به  داد  نشان 

  ،با شدت بیشتری نسبت به قبل افزایش خواهد داشتكل حمل  ینههای هر سفر و هز هزینه،  درآمدها 

  كرد، خواهد    تغییر ها نیزدرآمد و هزینهوضعیت    بازرگانیسرعتمتغیز  در  افزایش و كاهش    اچنین بهم

 . اینده نمویژ بازرگانی توجهبه بهبود سرعت  دولتشود لذا پیشنهاد می

 . ویاسیستم پ ، تترانزیدرآمد، هزینه،  : دیواژگان کلی
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 مقدمه   1

نقل و  آن  فعالیت،  حمل  گسترش  كه  است  خدمات  تولیدافزایش  به    رمنج   ،اقتصادی  افزایش  و   ،

)آنبرووب و     در جامعه استافزایش درآمد و رفاه  ه آن  یجنت  و   دوشمی  ریگذاسرمایه  توسعه  اشتغال و 

حمل مدیریت مالی و اقتصادی    .است  هر كشوردر  هم  م  موارداز    ،حمل و نقل  كارایی  (2022همکاران،  

 نی چنهم  .(2016،  و همکاران )منگ  دارداتی  ی و خدمرا، تجصنعتیی  هاحوزهچندگانه بر    ات، اثرو نقل

و همکاران،    1)بدینلو  كند میاعی  جتمو اازهای اقتصادی  اسخگویی به نیرا قادر به پ   حمل و نقلصنعت  

صنعت    .(2022 بحث  نقلدر  و  مهمتر  ، ترانزیت،  حمل  از  ایکی  شمار  ان  كرین  و    2بادیا )  رود میبه 

مت  ترانزی  .(2020،همکاران كعبو  یا نعبه  به  مرزاز  ر  افمس یا    لاار  كشور  یك  دیگر   جغرافیایی  كشور 

نقل برای حمل و  كه  دریایی    یا  ، هواییلی ری  ،یاهجاداست    مسیری  ،ترانزیتییا مسیر  كریدور    یك.  است

بدلایل  كالا    اهیمت كارا بودن ترانزیت.  (1392احدی و ضیاتبار احمدی،  )گیرد  فاده قرار می تاس  ردوم

استز جمله:    یادی  ترااستفاده    (1از  تجاری  های  سازمانتوسط  كارا    نزیتاز  و  و    (2تولیدی  رشد 

و  ارایی  بهبودك  (4كالا  نقل    و  له حمشبک  شرتگس  اقتصادی و  مثبت  رآثا  (3.  خارجیموفقیت تجارت  

 .سیاسی و    یصاداقتار  اعتب  ودرآمد    ایجاد  ( 5و    كالانقل    و  فعالان صنعت حملتوسط  وری    افزایش بهره

مانع ( 2. اهش وابستگی به درآمدهای نفتیك ( 1جمله:از  درادز نیزایای دیگری حمل و نقل، مكارا بودن 

تحریم  بودن  جدی اعمال  اقتصبرای  متعدد    (.1400)میر،  ادیهای  حعوامل  نقلمزنجیره  و  مانند    ل 

-و درآمد  ترانزیتاقتصاد  رخ ارز بر  ها، ن فیت جاده و كی  تفیظر،  ، گمرکردابن  عوامل اجرایی و مدیریتی 

حهاشركتهای  هزینه همکاران )سالاز  ندشبامیثیرگذار  ات  نقل  ومل  ی  و  كابررا  عملکرد   .(2023،  3ار 

ی حمل هاشركت   برای كشور وارزی  و  داخلی  ی  اهد درآمد توانمی،  ل و نقلمهای زنجیره حبخشمثبت  

همراه باش  به  مبنا  .(1394ی،یدسع  رزمجویی،)د  داشته  پ   یبر  و  و    یدا اقتص  یهاینیبشیمحاسبات 

صنعت و   ،كالا  ترانزیتكارایی    شی افزا  واسطهه  ب  دتوانمی  رانی اكشور  ،  علمی و منطقی  لیس دلاراساب

 (. 1392)اقبالی و نریمی،خشد ببهبود برا  ی ناخالص مل دیتول زانیمه داده و عسخدمات را تو

عمده    انیرج  كیدر    ،وبنج  –شمال  دوریكر  بواسطه  ایران  در  هاكالا   ایجاده  ترانزیت  ده جریان عم

كه نشان   است  بالا  بیرق  یرهایبا مس  سهیدر مقا   كریدور  این  جریان.  شودمیل  تصم  گریکدیر به  ادجهت

ترانز  كریدور  نیا  تیهمااز   دیگر    . (1403)ریاحینی،    است  تیدر  طرف   جنوب –لامش  دوریكراز 

ل م ا ع   .(1401مشفق،  )  اهد دادخوپا  ارو  هیاداتح  و  هیوسر  انه،یم  یایآس  به  تریسریعتر و  كوتاه  سیرتسد

شركت مسیر  این  در  ترانزیتی  حمل  ك اصلی  حمل  اساهای   هایشركتآمد  در-هزینهبینی  پیش  . تلا 

Anburuvel,%20A.,%20Perera,%20W.U.,%20Randeniya,%20R.D.,%20(2022),%20A%20demand%20responsive%20public%20transport%20for%20a%20spatially%20scattered%20population%20in%20a%20developing%20country.%20Case%20Stud.%20Transp.%20Pol.%2010%20(1),%20187–197.%20DOI:10.1016/j.cstp.2021.12.001.
Anburuvel,%20A.,%20Perera,%20W.U.,%20Randeniya,%20R.D.,%20(2022),%20A%20demand%20responsive%20public%20transport%20for%20a%20spatially%20scattered%20population%20in%20a%20developing%20country.%20Case%20Stud.%20Transp.%20Pol.%2010%20(1),%20187–197.%20DOI:10.1016/j.cstp.2021.12.001.
Meng.F,%20Liu.G,%20Yang.Z,%20Hao.Y.,%20Ulgiati,%20S,%20(2016),%20Assessment%20of%20urban%20transportation%20metabolism%20from%20life%20cycle%20perspective:%20A%20multi-method%20study,%20Energy%20Procedia,%20123.%20DOI:10.1016/j.egypro.2016.06.158.
Badeanlou,%20A.,%20Araldo,%20A.,%20Diana,%20M.,%20(2022),%20Assessing%20transportation%20accessibility%20equity%20via%20open%20data,%2010th%20symposium%20of%20the%20European%20Association%20for%20Research%20in%20Transportation%20(hEART),%20Leuven.%20doi.org/10.48550/arXiv.2206.09037.
Badeanlou,%20A.,%20Araldo,%20A.,%20Diana,%20M.,%20(2022),%20Assessing%20transportation%20accessibility%20equity%20via%20open%20data,%2010th%20symposium%20of%20the%20European%20Association%20for%20Research%20in%20Transportation%20(hEART),%20Leuven.%20doi.org/10.48550/arXiv.2206.09037.
Badia,%20H.,%20Jenelius,%20E.,%20(2020),%20Feeder%20transit%20services%20in%20different%20development%20stages%20of%20automated%20buses:%20comparing%20fixed%20routes%20versus%20door-to-door%20trips.%20Transp.%20Res.%20Procedia%2047,%20521–528.%20doi.org/10.1016/j.trpro.2020.03.127.
Badia,%20H.,%20Jenelius,%20E.,%20(2020),%20Feeder%20transit%20services%20in%20different%20development%20stages%20of%20automated%20buses:%20comparing%20fixed%20routes%20versus%20door-to-door%20trips.%20Transp.%20Res.%20Procedia%2047,%20521–528.%20doi.org/10.1016/j.trpro.2020.03.127.
احدی،%20حمیدرضا،%20ضیا%20تبار%20احمدی،%20سیدحسن،.%20(1392)،%20تحلیل%20دینامیکی%20پارامترهای%20موثر%20در%20مطلوبیت%20كريدورهاي%20ترانزيت%20ریلی%20بار؛%20مطالعه%20موردی%20محور%20سرخس%20–%20بندر%20عباس،%20%20مهندسی%20حمل%20و%20نقل%20،%20سال%20پنجم%20،%20شماره%20دوم%20،%20ص%20153-166.
میر،%20میلاد،%20(1400).%20بررسی%20مشکلات%20چرخه%20ترانزیت%20کالا%20از%20مبدأ%20به%20مقصد%20در%20کشور.%20ماهنامه%20علمی%20«امنیت%20اقتصادی،%209%20(3)،%2058-51.
Salazar-Cabrera,%20R.,%20Cruz,%20A.P.,%20Madrid%20Molina.,%20J.M,%20(2023),%20Sustainable%20transit%20vehicle%20tracking%20service,%20using%20intelligent%20transportation%20system%20services%20and%20emerging%20communication%20technologies:%20A%20review,%20journal%20of%20traffic%20and%20transportation%20engineering;%207%20(6):%20729%20-747.%20DOI:10.1016/j.jtte.2020.07.003.
رزمجویی،%20دامون،%20سعیدی،%20سیدناصر(1394)%20بررسی%20موانع%20و%20شاخص%20های%20موثر%20در%20جذب%20کاالی%20ترانزیتی%20در%20بنادر%20(مورد%20کاوی%20بندر%20انزلی)،%20مجله%20علوم%20و%20فنون%20دریایی،%20دوره%2014%20،شماره%201%20،78-96،%20ص%2013
اقبالی،%20علیرضا،%20اقبالی،%20ناصر،%20نریمی،%20یحیی(1396)%20بررسی%20پتانسیلهای%20بنادر%20جنوب%20کشور%20به%20عنوان%20ترمینال%20منطقه%20ای%20ترانزیت%20غلات%20به%20روش%20AHP%20،%20نشریه%20امواج%20دانش%20،%201%20(2)،%20ص%20156-136.
ریاحینی،%20مصطفی،%20(1403)،%20نگاهی%20به%20کریدورهای%20ایران%20در%20منطقه،%20گنجینه%20سما،%20شماره%2052،%20ص%2046%20تا%2048.
مشفق،%20زهرا،%20(1401)،%20تضعیف%20جایگاه%20ایران%20در%20کریدور¬های%20بین¬المللی،%20امنیت%20اقتصادی،%20شماره%2098%20ص%2027%20تا%2048.
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ی حمل كت هاو شرحمل    حوزه  درهای اجرایی  دستگاه  ایبر  دتوانمی،  جنوب-شمال  ترانزیتدر  حمل  

  ر گیردقراه  مورد استفاد  یمع علممجاو    نارگگذاران، پژوهشاحبین كالا، سرمایهو نقل بین المللی، ص

 در  2024تا    2013از سال  خارجی    هدش  تشرمن  یوهشپژ  تمقالا  یررسب  .(1395نیا و همکاران،  )كرمی

ا  ی یی از پژوهشگران، حمل و نقل ریلحمل و نقل، مشخص نمود كه بسیار  های درآمد و هزینهزمینه  

را مورد بررسی قرار داده یا هوایی  ترافیك، مسیر  داَ  عمدتای  ادهد و حمل و نقل جنادریایی و  ر موارد 

نه و درآمدهای هزی  بینی پیشبه  كز داشته و  مرت  یست محیطیل زسائا در مو اخیر  تخصیص بار   ،حمل

 ها هزینهو    درآمدباید نسبت به    زیادی  یلدلاولی به    (.2023و همکاران،    4و )كالابراند  هنپرداخت ترانزیت  

به   آن  تسهیم  ابزل  مح  خدماتو  از  یکی  شود    مهم  رابعنوان  پرداخته  هممدیریت  و  کاران،  )حقیقت 

مورد    دمدرآه نشدن  ردآول بربه دلیی حمل و نقل  اهشركتدرآمد    دهد كهنشان می،  مطالعات   (.1401

خود  جابجایی بار    توان  ندتنساوتمیرا  ستند زیدست رفته ه  از  هایی فرصتهاهزینه عملا دارای    انتظار

دیگری   مسیرهای  كننددر  همکاران،    5)برگین   استفاده  نتیجه    .(2024و  كمتری در  مالی  توان  از 

سرخس، برآورده  س به  بندرعبامربوط به مسیر ترانزیتی    لقنحمل و  مشکل    از اینروستند  ه  را وردبرخ

ا  حمل و نقل ی  هاشركتمل درآمد  ا كنشدن   در  با توجه به وجود متغیرهای .  د باشمیین مسیر  فعال 

ه ئلمس ،  های حملهزینهتغییرات در اقلام  و    كالا  ترانزیت  ره حملزنجی  هزینهو    موثر بر درآمد   متعدد 

كه است  آن  دمتغیرهای    موجود  بر  هزآرموثر  و  جادهینهمد  ترانزیت  كالای  حمل  چه های  شامل  ای 

 روابط با استفاده از پویایی شناسی،    توانگیرند و چگونه میهای قرار میدستهایی است و در چه  متغیره

بندر عباس به سرخس، طرانزیدر مسیر تركت های حمل  درآمد شر-ینههز  یاهمتغیر تا    كرداحی  تی 

بینی و اثرات هریك همچنین نتایج پیش.  د نشو  بینیپیش  ی حمل و نقلاه تشرك  یهاو هزینه  درآمد

 گردد. های سیاستی ارائه توصیهای به فعالان در ترانزیت جاده، تا از متغیرها به چه صورت است

 ژوهش نظری پ   مبانی  2

 ران یا جنوب    -شمالبار   تیترانزدرآمد    لیپتانس    2-1

بیش    را  اروپا  و  بین آسیامیزان تجارت سالانه  ،  های ترانزیتیروبرروی كریدی  دااقتصمالی و  رسی  رب

ایران با توجه به  دهدنشان می  لیارد دلارمی  3000  از تواند دراین بین جغرافیایی میوقعیت  م   و كشور 

اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی،)  كسب درآمد كند   زان سهمز میا  (،  1397معاونت امور بندری و 

 .(2022و همکاران،    )بدینلو  ستلاابه هزینه حمل ك   طودرصد مرب  10د  اروپا حدو  بین آسیا و  تجارت

کرمی%20نیا،%20فاطمه%20و%20عباس%20پور،%20مجتبی،%20(1395)%20،%20بررسی%20نقش%20بندر%20امام%20خمینی%20(ره)%20در%20توسعه%20ترانزیت%20از%20طریق%20کریدور%20شمال%20جنوب،%20هجدهمین%20همایش%20صنایع%20دریایی،%20%20ص%2032-27.
Calabr%60o%20G,%20Araldo,%20A.,%20Oh,%20S.,%20Seshadri.,%20R.,%20Ben-Akiva.,%20I,%20R.,%20(2023),%20Adaptive%20transit%20design:%20Optimizing%20fixed%20and%20demand%20responsive%20multi-modal%20transportation%20via%20continuous%20approximation,%20Transportation%20Research%20Part%20A,%20171,%20103643.%20doi.org/10.1016/j.tra.2023.103643
حقیقت،%20سارا،%20جوانمرد،%20حبیب%20اله،%20حری،%20محمدصادق،%20(1401)،%20اندازه‌گیری%20بلوغ%20مدیریت%20هزینه%20استراتژیک%20در%20صنایع%20مونتاژ%20(مطالعه:%20شرکت%20بزرگ%20مونتاژ%20لوازم%20خانگی%20در%20تهران)،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2055،%20(14)،%2056-.74
حقیقت،%20سارا،%20جوانمرد،%20حبیب%20اله،%20حری،%20محمدصادق،%20(1401)،%20اندازه‌گیری%20بلوغ%20مدیریت%20هزینه%20استراتژیک%20در%20صنایع%20مونتاژ%20(مطالعه:%20شرکت%20بزرگ%20مونتاژ%20لوازم%20خانگی%20در%20تهران)،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2055،%20(14)،%2056-.74
حقیقت،%20سارا،%20جوانمرد،%20حبیب%20اله،%20حری،%20محمدصادق،%20(1401)،%20اندازه‌گیری%20بلوغ%20مدیریت%20هزینه%20استراتژیک%20در%20صنایع%20مونتاژ%20(مطالعه:%20شرکت%20بزرگ%20مونتاژ%20لوازم%20خانگی%20در%20تهران)،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2055،%20(14)،%2056-.74
حقیقت،%20سارا،%20جوانمرد،%20حبیب%20اله،%20حری،%20محمدصادق،%20(1401)،%20اندازه‌گیری%20بلوغ%20مدیریت%20هزینه%20استراتژیک%20در%20صنایع%20مونتاژ%20(مطالعه:%20شرکت%20بزرگ%20مونتاژ%20لوازم%20خانگی%20در%20تهران)،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2055،%20(14)،%2056-.74
حقیقت،%20سارا،%20جوانمرد،%20حبیب%20اله،%20حری،%20محمدصادق،%20(1401)،%20اندازه‌گیری%20بلوغ%20مدیریت%20هزینه%20استراتژیک%20در%20صنایع%20مونتاژ%20(مطالعه:%20شرکت%20بزرگ%20مونتاژ%20لوازم%20خانگی%20در%20تهران)،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2055،%20(14)،%2056-.74
حقیقت،%20سارا،%20جوانمرد،%20حبیب%20اله،%20حری،%20محمدصادق،%20(1401)،%20اندازه‌گیری%20بلوغ%20مدیریت%20هزینه%20استراتژیک%20در%20صنایع%20مونتاژ%20(مطالعه:%20شرکت%20بزرگ%20مونتاژ%20لوازم%20خانگی%20در%20تهران)،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2055،%20(14)،%2056-.74
Bragin,%20M.A.,%20Ye,%20Z.,%20Yu,%20N.,%20(2024)%20Toward%20efficient%20transportation%20electrification%20of%20heavy-duty%20trucks:%20Joint%20scheduling%20of%20truck%20routing%20and%20charging,%20Transportation%20Research%20Part%20C,%20160,%20104494.%20doi.org/10.1016/j.trc.2024.104494.
معاونت%20امور%20بندري%20و%20اقتصادي%20سازمان%20بنادر%20و%20دريانوردي،%20(1397)%20،%20گزارش%20ارزيابي%20زمان%20و%20هزينه%20عبور%20كالاي%20كانتينري%20در%20بندر%20شهيد%20رجائي،%20ص%2026.
Badeanlou,%20A.,%20Araldo,%20A.,%20Diana,%20M.,%20(2022),%20Assessing%20transportation%20accessibility%20equity%20via%20open%20data,%2010th%20symposium%20of%20the%20European%20Association%20for%20Research%20in%20Transportation%20(hEART),%20Leuven.%20doi.org/10.48550/arXiv.2206.09037.
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های اقتصادی كشورهای جنوب تید فعال و رش  آزاد  یهاآب  به  یبه دسترس  انهیم  اییكشورهای آس  زاین

  ه، یدر روس  ب یرق  ایرهیمس  ی ناامن.  ردیر گراقه  جومورد ت  ت ایراننزیتراتا    شودمی، باعث  ایو شرق آس

معاونت امور )  افزوده است شی از پ  شیبا ر رانیا ریز مساستفاده ا تیاهم نستاپاك ان و داغستان، افغانست

بازارهای صادرات و واردات جهان نشان   یبررس  (،1397بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی،  

كادورا و همکاران،  )د  نتدر حال رشد هسد  هنمانند  در آسیا  و مصرف    دیاز تول  یگبزر  بازارهای  دهدمی

  بر اساس آمار  .است  نامتوجه ایر  حمل ترانزیتو    ی بازرگانی  از مبادله  یتوجهحجم قابل  لذا    .(2017

ت بار   ونیلیم  220  از  ش یبظرفیت جابجایی    2010ر  د  6ی ناریكشت  ی انجمن جهانط  وساعلام شده  تن 

 ف ی تعر  دورییكر  رهاییمس  .(2017)فیاض و همکاران،  دارد    وجود  رانیاای  در ترانزیت جاده  نرییكانت

 رهایی. مساست  یجنوب-ی و شمال  یغرب   -یشرق  ریمسدو    كندیمعبور   نرایو اروپا كه از ا  ایآس  نیشده ب

م  ی غرب-یشرق امتداد  آس  یی رهایسدر  جنوب شرق  و  كه شرق  بوس  ا یهستند  از   ینیزم  حمل  یهلیرا 

  یی جنوب هشاخو    7دیآلت  ردویكر  یی جنوب عبارتند از شاخه  رهایمس  ن یكنند. ایبه اروپا متصل م  رانیا

  یبخش كه    است  ایدر آس  یجنوب-یلماش  تیترانز  ریتنها مس  زین  شمال  جنوب    دوریكر.  8TARر  دویرك

ا  آناز   برای هآببه    یدسترس  موجب  رهایمس  نیا  .(1401)مشفق،    كندمی  عبور  رانیاز  آزاد  ای 

 . استبه اروپا  ایجنوب شرق آس و بار كشورهای جنوب عتریانتقال سر و CIS یكشورهای حوزه

ای  جاده  قلو ن  حمل  وسازمان راهداری    1400اساس آمار ارائه شده در سالنامه ی آماری سال    بر

كه   هبود  هرسال در  تن    ونیلیده محدود  ور متوسط  طبر  كشو  یتیبار ترانز  زانیم  1390در ده سال دهه  

حمل    راه با  سهم  885آهن  بار  اطلاعات  است داشته  %9  ازكمتر    یهزارتن  براساس  شده  .   %91ارائه 

در   تیانزتر  تیقابل  رغمیعللذا    .(1403)ریاحینی،    استشده  تیترانزی مرزی  انهیپا  32  قیاز طر  مابقی

بارهاعمده  ، یغرب-یشرق  ایرهیمس مس  یی ی  از  است -ی شمال  رهاییمس  ،ند كمیر  بوع   رانیا  ریكه 

  توجه است.د های حمل كالا بسیار مورشركتمسیر برای  نایهای درآمد  راینبناب .(1400)مشفق، 

 در ترانزیت   کالاحمل    یهاهزینهمد و  آدر  -2-2

حمل   ها مشخص شود. درآمدهنیدرآمد و هزید اقلام  زیت ابتدا باناهزینه تر  -رآمدی دبینبرای پیش

ن، هزینه حمل كالا و پارامترهای مؤثر در آن شامل ارزش ناوگایلومتر  ك  –بار براساس تن  ایو نقل جاده

گ  پیموداذسرمایه  مسافت  س ری،  یك  طی  شده  و    با )ال  ه  بابار  میر(،  بدون  ، 9)ایگناتف   شود تعیین 

ب برابر با  به ترتی  تریه حمل كالا برحسب تن كیلوممیزان متوسط كرا  1400الی    1394  از سال  .(2024

معاونت%20امور%20بندري%20و%20اقتصادي%20سازمان%20بنادر%20و%20دريانوردي،%20(1397)،%20راهكارهاي%20توسعه%20صادرات%20به%20كشورهاي%20حاشيه%20درياي%20خزر%20از%20بنادر%20شمالي%20كشور،%20ص%2025
معاونت%20امور%20بندري%20و%20اقتصادي%20سازمان%20بنادر%20و%20دريانوردي،%20(1397)،%20راهكارهاي%20توسعه%20صادرات%20به%20كشورهاي%20حاشيه%20درياي%20خزر%20از%20بنادر%20شمالي%20كشور،%20ص%2025
Kaddoura,%20I.,%20Kröger,%20L.,%20Nagel,%20K.,%20(2017),%20User-specific%20and%20dynamic%20internalization%20of%20road%20traffic%20noise%20exposures.%20Networks%20Spatial%20Econ.%2017%20(1),%20153–172.%20DOI:10.1007/s11067-016-9321-2.
Kaddoura,%20I.,%20Kröger,%20L.,%20Nagel,%20K.,%20(2017),%20User-specific%20and%20dynamic%20internalization%20of%20road%20traffic%20noise%20exposures.%20Networks%20Spatial%20Econ.%2017%20(1),%20153–172.%20DOI:10.1007/s11067-016-9321-2.
Fayyaz,%20S.K.,%20Liu,%20X.C.,%20Porter,%20R.J.,%20(2017),%20Dynamic%20transit%20accessibility%20and%20transit%20gap%20causality%20analysis.%20J.%20Transp.%20Geogr.%2059,%2027–39.%20DOI:10.1016/j.jtrangeo.2017.01.006.
مشفق،%20زهرا،%20(1401)،%20تضعیف%20جایگاه%20ایران%20در%20کریدور¬های%20بین¬المللی،%20امنیت%20اقتصادی،%20شماره%2098%20ص%2027%20تا%2048.
ریاحینی،%20مصطفی،%20(1403)،%20نگاهی%20به%20کریدورهای%20ایران%20در%20منطقه،%20گنجینه%20سما،%20شماره%2052،%20ص%2046%20تا%2048.
file:///D:/جوانمرد/PHD/فرشیدنژاد/مجله%20کسب%20و%20کار/مشفق،%20زهرا،%20(1400)،%20تحلیل%20جایگاه%20ایران%20در%20مناسبات%20اقتصادی%20آسیای%20میانه%20و%20قفقاز%20جنوبی%20(باتاکید%20بر%20کریدورهای%20ترانزیتی)،%20امنیت%20اقتصادی،%20شماره%2086%20ص%2059%20تا%2074
Ignatov,%20A.,%20(2024),%20European%20highway%20networks,%20transportation%20costs,%20and%20regional%20income,%20Regional%20Science%20and%20Urban%20Economics%20104,%20103969.%20doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2023.103969.
Ignatov,%20A.,%20(2024),%20European%20highway%20networks,%20transportation%20costs,%20and%20regional%20income,%20Regional%20Science%20and%20Urban%20Economics%20104,%20103969.%20doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2023.103969.
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از نشان  كه    . (2022و همکاران،  دنژاد  )فرشیبوده است  ریال    2400و    1811،  1207،  904،  868،  862

؛  های مهم ترانزیت شاملر عمده تحقیقات هزینهداست.  ل  اس  6طول    دركرایه    سه برابرشدنافزایش  

و عوارض جاده و جرایم    تخسو  وها، لاستیك،نگهداری خودرس و  سروی، تعمیرات و  هادستمزد راننده

بوده و همکاران،    اندرانندگی  اخیر    .(2023)اولایوده  هزینهجرایدر سالهای  به  نیز  انتشار كربن  های م 

افزوده شده حم می  ل  محاسبه  كربن  انتشار  میزان  بر حسب  هزینه  این  همکاران،    شودكه  و  )نجفیان 

و روند    مل موثر استهای حعملکرد شركتت  سودآوری و كیفیبر    ی حملهاهزینهروند تغییر    (.1403

سهم    1نمودار  در    (.2022و همکاران،    10)انبروول   دیگر متفاوت است  آنها از كشوری به كشوررات  تغیی

مزد راننده با  دست  1394ر سال  دكه    نشان داده كالا  ای  جادههای حمل  بر هزینه امل موثر  ك از عوهری

تر  های سوخت و لاستیكاری و هزینه دهین سهم و هزینه تعمیر و نگشتربی  درصد  35 بابه   18  تیب 

هزینه تعمیر و نگهداری با    1400در سال  .  هستندبعدی    ر رده هایدرصد د   14درصد و    17درصد و  

سیشبدرصد    41حدود   هترین  سپس  و  لاستیهم  جادهد  ك،زینه  از  استفاده  عوارض  راننده،  ،  ستمزد 

بعدی  درصد در رتبه های    1و    3،  6،  15،  15،  19به ترتیب با  و بیمه شخص ثالث  روغن موتور، سوخت  

ها در طول زمان متغیر دهد سهم هزینهاین تغییرات نشان می .(2022و همکاران،  )فرشیدنژاد    هستند

 .  د ربینی روند دات و نیاز به پیشاس
 

 
 

 1400سال                       1394سال                   

 ای ایران جادهترانزیت حمل كالا در   نهیسهم عوامل موثر بر هز  -1نمودار  

  ترانزیتکالای    حمل  رپویا دسیستم    -ج

Farshidnejad,%20M.,%20Javanmard,%20H.,%20Abutalebpur,%20A.,%20(2022),%20Investigation%20and%20Identification%20of%20Variables%20of%20Cost%20and%20Time%20Affecting%20International%20Freight%20Transportation%20in%20the%20International%20North-South%20Transit%20Corridor%20(INSTC),%20IJTE,%20Vol.%2010,%20No.%201,%20pp.%20899-918%20%20doi:10.22119/ijte.2022.278236.1562
Olayode,%20I.O,%20Du,%20B,%20Severino,%20A,%20Campisi,%20T,%20Alex,%20F.J.,%20(2023),%20Systematic%20literature%20review%20on%20the%20applications,%20impacts,%20and%20public%20perceptions%20of%20autonomous%20vehicles%20in%20road%20transportation%20system,%20J.%20Traffic%20Transp.%20Eng.%20(Engl.%20Ed.)%202023;%2010%20(6):%201037e1060.%20doi.org/10.1016/j.jtte.2023.07.006.
نجفیان،%20هادی,%20جوانمرد,%20حبیب%20اله,%20سرلک,%20احمد%20(1403)،%20ارائه%20طرح%20مالیات%20کربن%20برای%20صنعت%20خودروسازی%20ایران،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2062،%20(16)،%20167-191.
نجفیان،%20هادی,%20جوانمرد,%20حبیب%20اله,%20سرلک,%20احمد%20(1403)،%20ارائه%20طرح%20مالیات%20کربن%20برای%20صنعت%20خودروسازی%20ایران،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2062،%20(16)،%20167-191.
نجفیان،%20هادی,%20جوانمرد,%20حبیب%20اله,%20سرلک,%20احمد%20(1403)،%20ارائه%20طرح%20مالیات%20کربن%20برای%20صنعت%20خودروسازی%20ایران،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2062،%20(16)،%20167-191.
نجفیان،%20هادی,%20جوانمرد,%20حبیب%20اله,%20سرلک,%20احمد%20(1403)،%20ارائه%20طرح%20مالیات%20کربن%20برای%20صنعت%20خودروسازی%20ایران،%20مدیریت%20کسب%20و%20کار%20نوآورانه،%2062،%20(16)،%20167-191.
Anburuvel,%20A.,%20Perera,%20W.U.,%20Randeniya,%20R.D.,%20(2022),%20A%20demand%20responsive%20public%20transport%20for%20a%20spatially%20scattered%20population%20in%20a%20developing%20country.%20Case%20Stud.%20Transp.%20Pol.%2010%20(1),%20187–197.%20DOI:10.1016/j.cstp.2021.12.001.
file:///D:/جوانمرد/PHD/فرشیدنژاد/مجله%20کسب%20و%20کار/Farshidnejad,%20M.,%20Javanmard,%20H.,%20Abutalebpur,%20A.,%20(2022),%20Investigation%20and%20Identification%20of%20Variables%20of%20Cost%20and%20Time%20Affecting%20International%20Freight%20Transportation%20in%20the%20International%20North-South%20Transit%20Corridor%20(INSTC),%20IJTE,%20Vol.%2010,%20No.%201,%20pp.%20899-918%20%20doi:10.22119/ijte.2022.278236.1562
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گذشته   دهه  رشد  در  و  با  قابلپیشرفت  آنپیچیدگی  تجارت  بکائاردر    هیوجتهای  و  ارگیری ه 

بیشتر در ها  این پیشرفت   .)2008ت و همکاران ,  یاسم)است  جاد شدهیاای  جادهو نقل  حمل  های  لدم

-انتشار كربن بوده دها و كاهش  درآمزایش  در جهت افترافیك  تخصیص    سازی وبیهش  زمینه استفاده از

اندال مداند   به  بهینهش هزینث كا مباح  فی دراك   زههای سنتی  بار و مستخسازی  هه،  یر توسعه صیص 

حمل بازتولید الگوی    ترانزیتیسازی در حمل  هشبیاسی  اس  هدف  (.2018)وانگ و همکاران،    بودندتهیاف

 ین ا .  است  ریزی حملجهت تعیین روند برای برنامه  وسایل نقلیه براساس قوانین رفتاری  كتكالا و حر

 . (2017 ،و همکاران 11را دوكا) اایستهای  مدلنیمه پویا و  تخصیص، اپوی: تخصیصنوع هستند سهها مدل

نقل ترانزیت وجسه مشکل اصلی   از شبیهود دارد كه مدل در حمل و  سازی های حمل با استفاده 

های متغیر ه( هزین2قصد.  متخلیه    تاخیر در   بدا و مر  د  در ترخیصتاخیر  الف (  :  بدنبال حل آنها هستند

متنوع   مسیرو  سوخت،  مانند  در  هعوارض،  و  راننده،  زینهدستمزد  ترافیك،    (ج  و..   جرایم  بیمه،های 

برای   .(2021)سورنسن و همکاران،    تلفات   و   صدمات   ،تصادفات  این مسایل منجر به دو مشکل عمده 

میشركت ترانزیت  كالای  حمل  كهای  اول  و  رآمده دش  اهشود؛  اا  تیفزادوم  و    )چواكیرات  اخیش 

برگین و  نتایج تحقیق  نا به  زا هستند و بزا و برخی برونبرخی از این متغیرها درون  .(2023همکاران،  

باشد   موجودت  ترانزی  حملمدلسازی    در  طشرسه    اگر،  2021،  و همکاران  12لفلرو    2024همکاران،  

د  موجو  ی سیستممتغیرهادرباره  افی  عات ك اطلا  -1  .شوداستفاده    رویکرد پویایی سیستمی  ازبهتر است  

-2.  باشدمتغیر  ونگی رفتار آنها تحت سناریوهای مختلف  چگو  ازی  مدلس  برای  رهاروابط متغیولی    باشد

ر تاثم  های حمل كالا شركتهزینه    درآمد و  -3.  باشدروابط علی و معلولی    باپویایی  دارای رفتار  سیستم  

این   ت بانزیتراحمل    مسائلسازی  شبیه  با  (.2024  ان،و همکار)برگین  باشد  ا  نز بروو    ستزادرونامل  وع از  

 . (2021و همکاران،  13لین تس)بور بینی نمودپیشهزینه و درآمدهای حمل را  توان روندمیشرایط 

 تحقیق  پیشینه  -د

  نیدر ا  تعمده مشکلا  ،یكزمر  یایدر آس  یباطارت  یها  رساختیز  یسرربا ب  1387  ان،یراحمدیام

 تی زترانمشکلات  و  عنوان كرده  كالا را  و مشکلات زمانی و اداری در ترخیص    یگمرك  نیقوان  را  نهیزم

های جامع دانشی و سیستم  رانیمعضل را كمبود مد  نیتر  قرار داده و مهم   یبررس  را مورد  رانیكالا از ا

و    یاحد  .تاس  دهكرعنوان    لنق  حمل و  یهاربخشیز  نیب  یو عدم هماهنگ   تیترانز  نهیزم  در  اطلاعاتی

 بار  یلیرت  ی ترانزیكریدورها  تیطلوبدر مثر  مو  ی پارامترها  ی کیمانید  لیتحل  (1392)  یاحمد  اتباریض

Smith,%20G.,%20Sochor,%20J.,%20Karlsson,%20I.M.,%20(2018),%20Mobility%20as%20a%20Service:%20Development%20scenarios%20and%20implications%20for%20public%20transport.%20Res.%20Transp.%20Econ.%2069,%20592–599.%20DOI:%2010.1016/j.retrec.2018.04.001.
Wang,%20Y.,%20Szeto%20W.Y.,%20Han%20K.,%20Friesz,%20T.R.,%20(2018),%20Dynamic%20traffic%20assignment:%20A%20review%20of%20the%20methodological%20advances%20for%20environmentally%20sustainable%20road%20transportation%20applications,%20Transportation%20Research%20Part%20B,%20111,%20370–394.%20doi.org/10.1016/j.trb.2018.03.011.
Kaddoura,%20I.,%20Kröger,%20L.,%20Nagel,%20K.,%20(2017),%20User-specific%20and%20dynamic%20internalization%20of%20road%20traffic%20noise%20exposures.%20Networks%20Spatial%20Econ.%2017%20(1),%20153–172.%20DOI:10.1007/s11067-016-9321-2.
Sorensen,%20L.,%20Bossert,%20A.,%20Jokinen,%20J.P.,%20Schlüter,%20J.,%20(2021).%20How%20much%20flexibility%20does%20rural%20public%20transport%20need?%20-%20implications%20from%20a%20fully%20flexible%20DRT%20system.%20Transp.%20Policy%20100,%205–20.%20doi.org/10.1016/j.tranpol.2020.09.005.
Chouaki,%20T.,%20H¨orl,%20S.,%20Puchinger,%20J.%20(2023),%20Towards%20Reproducible%20Simulations%20of%20the%20Grand%20Paris%20Express%20and%20On-Demand%20Feeder%20Services.%20102nd%20Annual%20Meeting%20of%20the%20Transportation%20Research%20Board%20(TRB),%20Jan%202023,%20Washington%20D.C,%20United%20States.%20doi.org/10.1016/j.tra.2023.103643.
Chouaki,%20T.,%20H¨orl,%20S.,%20Puchinger,%20J.%20(2023),%20Towards%20Reproducible%20Simulations%20of%20the%20Grand%20Paris%20Express%20and%20On-Demand%20Feeder%20Services.%20102nd%20Annual%20Meeting%20of%20the%20Transportation%20Research%20Board%20(TRB),%20Jan%202023,%20Washington%20D.C,%20United%20States.%20doi.org/10.1016/j.tra.2023.103643.
Bragin,%20M.A.,%20Ye,%20Z.,%20Yu,%20N.,%20(2024)%20Toward%20efficient%20transportation%20electrification%20of%20heavy-duty%20trucks:%20Joint%20scheduling%20of%20truck%20routing%20and%20charging,%20Transportation%20Research%20Part%20C,%20160,%20104494.%20doi.org/10.1016/j.trc.2024.104494.
Bragin,%20M.A.,%20Ye,%20Z.,%20Yu,%20N.,%20(2024)%20Toward%20efficient%20transportation%20electrification%20of%20heavy-duty%20trucks:%20Joint%20scheduling%20of%20truck%20routing%20and%20charging,%20Transportation%20Research%20Part%20C,%20160,%20104494.%20doi.org/10.1016/j.trc.2024.104494.
Bragin,%20M.A.,%20Ye,%20Z.,%20Yu,%20N.,%20(2024)%20Toward%20efficient%20transportation%20electrification%20of%20heavy-duty%20trucks:%20Joint%20scheduling%20of%20truck%20routing%20and%20charging,%20Transportation%20Research%20Part%20C,%20160,%20104494.%20doi.org/10.1016/j.trc.2024.104494.
Bragin,%20M.A.,%20Ye,%20Z.,%20Yu,%20N.,%20(2024)%20Toward%20efficient%20transportation%20electrification%20of%20heavy-duty%20trucks:%20Joint%20scheduling%20of%20truck%20routing%20and%20charging,%20Transportation%20Research%20Part%20C,%20160,%20104494.%20doi.org/10.1016/j.trc.2024.104494.
Leffler,%20D.,%20Burghout,%20W.,%20Jenelius,%20E.,%20Cats,%20O.,%20(2021).%20Simulation%20of%20fixed%20versus%20on-demand%20station-based%20feeder%20operations.%20Transport.%20Res.%20C:%20Emerg.%20Technol.%20132%20(September),%20103401.%20doi:10.1016/j.trc.2021.103401.
Leffler,%20D.,%20Burghout,%20W.,%20Jenelius,%20E.,%20Cats,%20O.,%20(2021).%20Simulation%20of%20fixed%20versus%20on-demand%20station-based%20feeder%20operations.%20Transport.%20Res.%20C:%20Emerg.%20Technol.%20132%20(September),%20103401.%20doi:10.1016/j.trc.2021.103401.
Bragin,%20M.A.,%20Ye,%20Z.,%20Yu,%20N.,%20(2024)%20Toward%20efficient%20transportation%20electrification%20of%20heavy-duty%20trucks:%20Joint%20scheduling%20of%20truck%20routing%20and%20charging,%20Transportation%20Research%20Part%20C,%20160,%20104494.%20doi.org/10.1016/j.trc.2024.104494.
Bürstlein,%20J.,%20L´opez,%20D.,%20Farooq,%20B.,%20(2021).%20Exploring%20first-mile%20on-demand%20transit%20solutions%20for%20North%20American%20suburbia:%20a%20case%20study%20of%20Markham,%20Canada.%20Transport.%20Res.%20A:%20Pol.%20Pract.%20153(August%202020),%20261-283.%20DOI:%2010.1016/j.tra.2021.08.018.
امير%20احمديان،%20بهرام،%20(1387)،%20حمل%20و%20نقل%20و%20ترانزيت%20در%20آسياي%20مركزي،%20مطالعات%20اوراسياي%20مركزي،%20شماره%202،%20تابستان%20و%20پاييز.%20%20ص%2056-43.
امير%20احمديان،%20بهرام،%20(1387)،%20حمل%20و%20نقل%20و%20ترانزيت%20در%20آسياي%20مركزي،%20مطالعات%20اوراسياي%20مركزي،%20شماره%202،%20تابستان%20و%20پاييز.%20%20ص%2056-43.
احدی،%20حمیدرضا،%20ضیا%20تبار%20احمدی،%20سیدحسن،.%20(1392)،%20تحلیل%20دینامیکی%20پارامترهای%20موثر%20در%20مطلوبیت%20كريدورهاي%20ترانزيت%20ریلی%20بار؛%20مطالعه%20موردی%20محور%20سرخس%20–%20بندر%20عباس،%20%20مهندسی%20حمل%20و%20نقل%20،%20سال%20پنجم%20،%20شماره%20دوم%20،%20ص%20153-166.
احدی،%20حمیدرضا،%20ضیا%20تبار%20احمدی،%20سیدحسن،.%20(1392)،%20تحلیل%20دینامیکی%20پارامترهای%20موثر%20در%20مطلوبیت%20كريدورهاي%20ترانزيت%20ریلی%20بار؛%20مطالعه%20موردی%20محور%20سرخس%20–%20بندر%20عباس،%20%20مهندسی%20حمل%20و%20نقل%20،%20سال%20پنجم%20،%20شماره%20دوم%20،%20ص%20153-166.
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قرار   یرسد برمور  ستمیس  یی ایپو  را با  ذارگریتأث  یپارامترها  نتریمهم  ، عباس  بندر  –محور سرخس  در

و   تربع  تادادند  كریدورهای  ریلانزیمطلوبیت  نمودت  ارائه  سال  را    یتیترانز  توضعیو     هی  ،  1404تا 

پیشنها  ری مس  تیمطلوب  شیافزا  یبرا  ییاوهیسنارنمودند.    یساز هیشب نظر،  نتامورد  دادند.  نشان   جید 

  ،ی لیبه شبکه ر  یو كاهش حق دسترس  یتینزرات  یارهاقف قط زمان توسرعت، كاهش    شیافزا   كه با  داده

 .ابدی  یم  شیفزابه صورت قابل توجهی ا یلیر تیترانز یضاتقا زانیمو  ریمس تیمطلوب

تحقیقی با عنوان   گزارشیر  د (1397)معاونت امور بندری و اقتصادی سازمان بنادر و دریانوردی،  

های  غیرهای مربوط به هزینهمتی در بندر شهید رجائی«،  رتینی كانور كالا عبو هزینه  بی زمان  »ارزیا

كانتینری  لااك  حمل حمل،  و  پرداخته  ی  هزینه  اقلام  معرفی  جهت  ضمن  در  كاهش  پیشنهادهایی 

برای  هزینه مطها  مذكور  افزایش  بندر  طریق  از  كالا  واردات  نمارلوبیت  استایه  و  شتیهب  .وده  سرشت 

از    (1399)مکاران  ه استفاده  نمودند كه  پیش  ،پویا   سیستم  مدلسازیبا    دارایی،  و   هزینه  كاهش بینی 

هزینه   شرایطی  تحت  و  داده  ارقر  تاثیر  تحت  بنگاه  در  را  ریکاردویی  و  شومپیتری   رانت  خلق  هایمکانیزم

 میان   روابط  كه  شده   گرفته  نظر  در  یتولید   دیِاقتصا  بنگاه   یك  سیستم  مرزد. آنها  كننتغییر میو درآمد  

-فرضیه  تعیین  و   اجزا  میان  روابط  تعریف   جهت  و   ند نمود  تعریف  زیرسیستم  6  تحت  آن  یخلدا  اجزای

از    با  دینامیکی،  یها وسنجید  را  مدل  هاشركت   شدرا  مدیران    و  خبرگاننظرخواهی   عوامل  اثرات  ه 

 ند. بینی نمورا پیش شوندمی  بنگاه  افول به منجر كه مختلف

  ی ها برا یستراتژها و انهیخدمات گز  یطراح  یابیارز  خود به  قیتحق  در  (1920ان )مکارو ه  14ماهیو

مشکلات موجود    ی مختلف  یوهایسنار  یبا اجراپرداخته و    ترانزیتحمل و نقل    ییافزایش درآمد و كارا

علاوه    وهایسنار  نیا  المكه با اع   دهدمیا  نشان  نهآ  جینتا  قرار دادند.  یرس رورد برا م   نتیرئور  دوریدر كر

ك ی  (2023)و همکاران،    وكالابر  .ابدی   یم   شیافزا  زین  یل یر  سهم بخش  دور،ی كر  حمل بار در  شیبر افزا

ی و  طراحی متغیر  به تقاضا  ییو پاسخگو ثابت  دهیتتركیب خدم  با را  های حمل در ترانزیت كالا  مدل

ثابتبرنام،  تحقیقمتغیرهای    .نداكردهون  آزم تقاضاپیش   ،حمل  ه  درآمد    وظرفیت  ،  متغیر  یبینی 

و    ههزینص  ن و تخصییتام  باهای حمل  شركت اده كه  نشان داست. نتایج  های حمل كالا بودهشركت

بهامکانات لجستیکی   بتوانندتایند  بیافزود  توان وظرفیت خ  باید  ع پیچید  ا  در   اطمینان موجوددمگی و 

 پاسخگویی كنند و درآمدخود را افزایش دهند.  راتقاضاهای حمل 

معاونت%20امور%20بندري%20و%20اقتصادي%20سازمان%20بنادر%20و%20دريانوردي،%20(1397)،%20راهكارهاي%20توسعه%20صادرات%20به%20كشورهاي%20حاشيه%20درياي%20خزر%20از%20بنادر%20شمالي%20كشور،%20ص%2025
بهشتی%20سرشت،%20مصطفی،%20دهقان¬دهنوی،%20محمدعلی،%20مشایخی،%20علینقی،%20امیری،%20میثم،%20(1399)،%20واکاوی%20استراتژی%20کاهش%20هزینه%20و%20دارایی%20در%20احیای%20مالی%20بنگاهها%20با%20استفاده%20از%20نظریه%20رانت،%20فصلنامه%20مهندسی%20مالی%20و%20مدیریت%20اوراق%20بهادار،%20شماره%20چهل%20و%20هفتم،%20ص%20160-137.%2020.1001.1.22519165.1400.12.47.7.5
بهشتی%20سرشت،%20مصطفی،%20دهقان¬دهنوی،%20محمدعلی،%20مشایخی،%20علینقی،%20امیری،%20میثم،%20(1399)،%20واکاوی%20استراتژی%20کاهش%20هزینه%20و%20دارایی%20در%20احیای%20مالی%20بنگاهها%20با%20استفاده%20از%20نظریه%20رانت،%20فصلنامه%20مهندسی%20مالی%20و%20مدیریت%20اوراق%20بهادار،%20شماره%20چهل%20و%20هفتم،%20ص%20160-137.%2020.1001.1.22519165.1400.12.47.7.5
بهشتی%20سرشت،%20مصطفی،%20دهقان¬دهنوی،%20محمدعلی،%20مشایخی،%20علینقی،%20امیری،%20میثم،%20(1399)،%20واکاوی%20استراتژی%20کاهش%20هزینه%20و%20دارایی%20در%20احیای%20مالی%20بنگاهها%20با%20استفاده%20از%20نظریه%20رانت،%20فصلنامه%20مهندسی%20مالی%20و%20مدیریت%20اوراق%20بهادار،%20شماره%20چهل%20و%20هفتم،%20ص%20160-137.%2020.1001.1.22519165.1400.12.47.7.5
Mah´eo,%20A.,%20Kilby,%20P.,%20Van%20Hentenryck,%20P.,%20(2019),%20Bender’s%20decomposition%20for%20design%20of%20a%20hub%20and%20shuttle%20public%20transit%20system.%20Transp.%20Sci.%2053%20(1),%2077–88.%20doi.org/10.1287/trsc.2017.0756
Calabr%60o%20G,%20Araldo,%20A.,%20Oh,%20S.,%20Seshadri.,%20R.,%20Ben-Akiva.,%20I,%20R.,%20(2023),%20Adaptive%20transit%20design:%20Optimizing%20fixed%20and%20demand%20responsive%20multi-modal%20transportation%20via%20continuous%20approximation,%20Transportation%20Research%20Part%20A,%20171,%20103643.%20doi.org/10.1016/j.tra.2023.103643
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،   یاو درآمد منطقهحمل  یهانهیهز  ، اه اروپارگربز  یهاشبکه در تحقیق خود با عنوان   ،(2024)،  گناتفیا

دادند  طریق  ك  نشان  از  كالا  حمل  اتحادبزرگراهه  درآمد  حد  چه  تا  افزاروا  هیها  را  از .  دده یم   ش یپا 

 1400جاده و    ونیلیم  2.3از    شیب  یزمان بت  ثا   یهاو داده  2020تا    1990  یهاسالدر    قیدق  یهاداده

درآمدهای   كرده استفاده   تحلیل  از  حاصل  نتایج  از    31  و  طول  ساله  در  سفر  نشان   ریمس  51زمان 

 .  یابدی م ش یافزا حمل كالا یاد منطقه ها مجموع درآمبزرگراه درحمل  یهانهیكه با كاهش هز  دهدیم

حمل حاصل از    یاهادرآمد  ریاخ  یها در سال  در تحقیق خود نشان دادند كه،  4202ن،  و همکارا  15جی

 در ترانزیت  حمل یهابرنامه با ارائه ی سناریوهای  ، . در پاسخ به كمبود درآمداستبودهكاهش    رو به و نقل

حقوق صاحبان   ی هایو نگران  یاتیعمل  یدگیچیپ كه    اندمطرح شدهبودجه حمل و نقل    نیتام  یبرا  جاده

استسهام   داشته  بهمراه  مع  یریگمیتصم  لیتحل  كی.  را  شركت  ارهیچند  صاحبان  حمل  با    كالاهای 

و  مزاداد  نشان    ج ینتا  انجام شده  كه   یفن  یهاینوآور  و محرک  اتیعملی  یگرااز هم  ی متعدد  یایكه 

 . وجود دارد  دهندیرا كاهش م ییاجرا یها نهیهزدرآمد حمل را افزایش و  

 تحقیق  آوریو ن  و  ادبیات جمع بندی    2-4

خشی آنها  رباثاند و  ه شدههای حمل و نقل بیشتر بکار گرفتهای اخیر در مدلدر سالسازی  شبیه 

از مباحثی كه   .(2023ان،  کارهم  ررا وكاب-)سالازار ت سارفتهقرار نگ  بررسیبه طور گسترده مورد  هنوز  

دتوامی بیشتر  ن  زمینه  این  قرار  ر  توجه  بیگی  چگونگیرد  مورد  تصادفی  شتر  دخالت  و  پارامترهای 

های سیستممعطوف به  قل  های حمل و نسیستمسازی  به مدلترین جنمهما  یرز  زا استونمتغیرهای بر

با متغیرهای درون از متغ  .(2023ن،  و همکارا  16و )گ  اندهودب  رگیرد  زاشده كه  بر استفاده    یرهای علاوه 

  تاثیر دارند، نقل    ساختار سیستم حمل و  بر جی  خار  از محیط یا عواملزار كه  برونای  متغیره،  زادرون

در  .(2220ران،  و همکا  17)لی شوندمی فته  گریده  ناد  تصادفی  بویژه متغیرهای    متغیرهابسیاری از این  

زا كه برون  یران متغعت بازرگانی به عنوسر  زا متغیردرون  درنظر داشتن متغیرهای   این تحقیق علاوه بر

منظور از است.  دهضافه شسازی اشبیهبه  كالای ترانزیت تاثیر دارند  حمل  های  رآمد و هزینه شركتبر د

  ،اسکله  نند )ما  مبدا در    كامیونبارگیری    تا ص  خیتر  شده ف  صر  زمان   مجموع،  همسانی بازرگانی/  سرعت  

مان زاین مدت  .  استرانزیت  تمقصد  در    ربا  تخلیه  شده  صرف  مدت زمانو    و...(  كلجستی  ، مركزبندر

  شیا كاه   ش تواند در افزایمیكه    است  یمتغیرهمسانی  بازرگانی/  سرعت    . گرددمی  نبیا  زمانب  برحس

Ignatov,%20A.,%20(2024),%20European%20highway%20networks,%20transportation%20costs,%20and%20regional%20income,%20Regional%20Science%20and%20Urban%20Economics%20104,%20103969.%20doi.org/10.1016/j.regsciurbeco.2023.103969.
Ji,%20J.Y,%20Chakraborty,%20D,%20Jenn,%20A.,%20(2024),%20The%20present%20and%20future%20of%20road%20Financing:%20Leveraging%20knowledge%20from%20the%20tolling%20industry%20to%20implement%20road-usage%20charge%20programs%20in%20the%20US.%20Transportation%20Research%20Interdisciplinary%20Perspectives%2027%20(2024)%20101240.%20doi.org/10.1016/j.trip.2024.101240
Ji,%20J.Y,%20Chakraborty,%20D,%20Jenn,%20A.,%20(2024),%20The%20present%20and%20future%20of%20road%20Financing:%20Leveraging%20knowledge%20from%20the%20tolling%20industry%20to%20implement%20road-usage%20charge%20programs%20in%20the%20US.%20Transportation%20Research%20Interdisciplinary%20Perspectives%2027%20(2024)%20101240.%20doi.org/10.1016/j.trip.2024.101240
Salazar-Cabrera,%20R.,%20Cruz,%20A.P.,%20Madrid%20Molina.,%20J.M,%20(2023),%20Sustainable%20transit%20vehicle%20tracking%20service,%20using%20intelligent%20transportation%20system%20services%20and%20emerging%20communication%20technologies:%20A%20review,%20journal%20of%20traffic%20and%20transportation%20engineering;%207%20(6):%20729%20-747.%20DOI:10.1016/j.jtte.2020.07.003
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نقل   و  نتترانزیت    سرعت حمل  در  اثان  میزیجه  و  و  تراهای حمربخشی شركتكارایی  نزیت ل كالای 

 پذیر است.  امکانتر زمان كوتاه با هزینه كمتر و غیرها مت ه سایرنسبت ب متغیربود در این بهد. موثر باش

 روش اجرای پژوهش   3

ن    نظر  از  تحقیق  انجام  روش  سیستماز    زیرااست    آمیختهحوه  پویایی  شده  استفاد  رویکرد   كه ه 

اربردی هدف ك  از نظر. تحقیق  تویا اسده و پ چییپ های  سیستم  دلسازیبرای مكیفی  و    یكمَدی  رویکر

ان و كارشناسان ارشد  یرمدشامل    خبره  دوازده   ، اول  گروه.  تاس  گروه  دو  از  متشکل  یامعه آمارج  .است

  و س س به سرخندرعبای حمل و نقل فعال در مسیر ترانزیتی بهاشركت مدیرانسازی، و شهر راهوزارت 

ر  ای موثر بهیین ابعاد و شاخصعت  و  شناسایی   برای  هانآ  هایدهیا  و  تنظرا.  باشندیم  گاهیدانشتید  اسا

 ی تخصصنیمه  هایمصاحبه  رات خبرگان توسطظنت.  سااده شدهاشتف  ن آنهاط بیتبازیت و اررانكارایی ت

 ند.  ایی شد اسمدل شن شکل دهی  وثر درمتغیرهای م و  هشدتحلیل فازی روش دلفیو با آوری شد جمع

به  با تجر  و ترانزیت  نقلودانش حمل  -1  است،گرفته شدهدر نظر  ب خبرگی  اخانت  سه معیار برای 

تجربه با  و    حداقل كارشناسی ارشد  و مالی   یریتنش مدیدا-2.  ای ایرانر ترانزیت جادهد  لسا  10قل  حدا

برفی    . سال  15حداقل   گلوله  روش  از  مصبصورت  ند شد ایی  شناس خبرگان  كه  با  ی  خبراحبه  كه دو  ه 

تا    ایندفی و این فرعرم  دومو    لاوخبره  توسط    چهارم  سوم و  شده و نفرآغاز    شناختهمی  ا راحقق آنهم

اسکات درصد توافق در   در وش پیزم به روش پی اسکات بدست آمد.  نی ادامه یافت كه كه پایایی لازما

 : دده را نشان می اسکاتضریب به  محاسوه نح 1بطه شماره درصد باشد. را  80مصاحبه باید حداقل 

)()/1(                 (1ه  )رابط        EAEAOAPi −−= 

درصد    نهممصاحبه  از  درصد توافق مورد انتظار است.    EAارزیاب و  دو  د توافق  درص  OA  1  ابطهدر ر

بندی دستهو    اهشاخصنان انجام شد و  سه مصاحبه دیگر برای اطمی  ولید بدست آمد  درص  82فق  توا

 اند.  شده ارائه 2در جدول  رگانبخعات اطلا .صد رسیددر94به  یب اسکاترض. دحاصل نش  جدیدی

 خبرگان اطلاعات  -2ول جد

 ردیف  سازمان  تحصیلات  جنسیت مدیریت   در تجربه /  سال

 مالی ت  ترانزی

 1 دانشگاه  یع ی صنامهندسدكترای   مرد  20 25

 2 ه اگ شدان مهندسی صنایع   دكترای مرد  22 20
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 3 دانشگاه  صنعتی  دكترای مدیریت مرد  21 14

 4 گاه انشد   مالی  رای مدیریتدكت مرد  16 11

 5 راه   وزارت دكترای مدیریت بازرگانی زن 23 15

 6 راه   وزارت مدیریت مالی   ارشداسی كارشن زن 19 18

 7 راه   وزارت اقتصاد   شداركارشناسی  مرد  15 13

 8 راه   تراوز یریت صنعتمدی  ارشدكارشناسی  زن 16 18

 9 شركت حمل ونقل    نقلحمل و    ارشدرشناسی كا مرد  20 22

 10 شركت حمل ونقل  مدیریت صنعتی  درش ای كارشناس مرد  18 12

 11 شركت حمل ونقل  ابداری حس   دارش كارشناسی  مرد  19 11

 12 نقل شركت حمل و عمران سی  ندمه  ارشدكارشناسی  مرد  25 30

  جراییا  مدیران  یرانمدل بوده كه توسط  مد  ی مرتبط با متغیرهایاهده ادشامل    آماریجامعه  دوم  گروه

بندرعباسحمل    شركتسه  الی  مو   ترانزیت  شده  سرخس-در  بازه  های  داده.  استارائه  ساله   12در 

ی سازشبیهها و اخصن ابعاد و شبط بیرواین تعی و شده  ادهتفاس شبیه سازی مدل برای   1402تا  1390

شده  رافزانرم  با انجام  خبرگا  .استونسیم  نظر  به  گانه  ایط  شرن  بنا  تحقیق شدپیشنهاد  سه  توسط  ه 

  میتوان بنابراین    است  موجودسرخس  -ندرعباسبیت  ترانز  حملمدلسازی  در    2024برگین و همکاران،  

 در تعیین روند  ای  رب  1402تـا سـال    1390سـال  زمانی    قفا  . نموداستفاده    ستمیرویکرد پویایی سی  از

 است. دوازده ساله   در این بازههای واقعی دهدا لو شام گرفتهه قرار استفادمورد  پویا ستمیس

 هاداده  لیلو تح گیریاندازه  4

پویا و  سیستمبرای   اثسازی مدل  ترانزیت مراحل  بر ك  رات عواملتعیین  اساس مدل  لازم  ارایی  بر 

 د. اندهدر ادامه تشریح ش  ترتیببه كه  م شدهانجاای گوی پنج مرحلهالبا طی  2000 18استرمن 

 کلیدی ای  متغیره  تعیین   4-1

-از روش داده  انزیتتر  هزینه-درآمد بینی  یشپ ر  ثر بوماقتصادی  مالی و    عواملابعاد و  تعیین  برای  

اص است.  ایط خدارای شردر ایران  و محیط كسب و كار    صاداقتوضعیت  زیرا    ت،اسبنیاد استفاده شده

وبطور   ركو  جودمثال  حالت  ورمیت  د شرایط  یك  اقتصادی  تحریم  با  كاس  خاص   همراه  و  ت  عوامل  ه 

اثرات  هایی  شاخص ی هالازم است عوامل و شاخصابراین  . بنشتادد  اهخوكشورها  از سایر  متفاوت  با 

-دهدا   یلتحلبرای    و تعیین شوند.سایی  ط شنایدر این مح  تترانزیینی كارایی  بیش بر تعیین و پ   موثر

خ  بنیاد مصاحبه  ببرگان  نظرات  ابزار  و ا  یشناسای  برایا  شدهجمع  هایشاخص  بعاد  است.  آوری 
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ر منظوه  شدند تا ب  ل یبه متن تبدبه طور كامل  و  شده    گردآوری  یصوت  ی اهلیاورت فص  به   ها مصاحبه 

  .گذاری گردیدكده  مصاحب  دوازدهالب  ر قد  فتهصورت گر  هایهصاحبم  د.نشو  یبرداررها بهكده   ییاسناش

راج استخ   ترانزیترایی  اك  اب  تبطمر  یمعان و  منتقل شد    MaxQDAافزار  م به نرتن  مهر    یواتمح  سپس

  ارائه شدند.   كدشکل    افته و ب قرار گر  ر گیکدیدر كنار    گری دکی  اب  بطمرتمشابه و    ی یمعنا  یواحدهاشدند.  

  یاب یارز  دار موردنگاه جهت  ك ی  با مشابه    م یفاهم  و   ا هآن  نیبا توجه به ارتباطات ب  یورد بررسم  یاكده 

ص خمش ی هارمقوله ینتخاب شده با توجه به زا ی. سپس، كدهاندشد فذح یرارتک ی دهاكو  قرار گرفته 

مبر  .  مرتب شدختصاص  ا  ه دست  در  لهورمق یز  هر.  نددش  یندبهه، دستشد و    یی معنا   یاه بهتاشاساس 

ها  شركت  درآمد  نه وهزیان ابعاد  به عنو  یبعداصل  پنج  ،یاصل  یاهبه مقوله   هارمقولهیز  یکینزدو    یمفهوم

 اند.  شدهان دادهنش هادر مصاحبهها  به همراه تعداد دفعات تکرار آن  ،5جدول  در تترانزیدر 

 ترانزیت در  ی حملهاشركت هزینه و درآمدابعاد  : 5جدول 

 یفدر ت انزیرتكارایی  ابعاد   ار دفعات تکر

 1 اد سفر عملیاتی تعد 12

 2 های سفر   هزینه 12

 3   نیرگاباز  سرعت 11

 4 ترانزیت   ودن مسیرو روان ب  ایمنی 10

 5   ترانزیتتوسعه مسیر   9

 منبع: یافته های پژوهشگر

پنجبها  نتایج مصاحبه را مع  یست و  بعاد  ااصلی )  های مقوله  تعیینز  ا س  پ ه  فی نموده كرزیرمقوله 

  ارائه   ازبل  . قند ی مرتبط شدصلا  هایوله مقبه  ها  یرمقولهز  MaxQDA، بر اساس نتایج  (هزینه و درآمد

به  نی  هزینه و درآمد های  و شاخص  عاد اب  ندیب  هتدس ت ها و صح كد  ،یی روا  یبرا.  ایی استتایید رواز 

خبر  مجدداً  ها،له مقوریز  ییشناسا و    یمراحل كدگذار  یاجرا  گرن  اگبا  خبرگان تماس  است.  فته شده 

توافق   CRV  معیار با استفاده از    د. ناهدئه دارا، ایهاهولرمقیالفت با زمخ  ا یوافقت  ه منظرات خود را دربار

  است. CVR محاسبه حوهنشان دهند ن 1رابطه  سنجش شد.خبرگان  قدم توافو یا ع

 1بطه  را
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ابل  ق  ییروا  دییتا  رایب  VRCبرای  درصد    49  یمقدار بالا  19هشلاو  محتوایی با استناد به نرخ روایی

  دهدمین  اج نشنتایده است.  ه شئراا  6جدول    در   CVR  بندی كدها وتهحاصل از دستایج  ن  .استقبول  

 گیرند. ر می قرارد استفاده مو مدل پویا ای بر دارندروایی  دهشهای استخراج غیرتمكه تمام 

 یی شده اساهای شنها از كدمتغیر استخراج 6ه ارجدول شم

CVR  متغیرها(  دهشکرار مفاهیم ت( دیفر عنوان مقوله    

56 ه قاضای ارائه شدمقدار ت    
 

   ید سفر عملیاتتعدا
پاسخ به تقاضای  )

 ( حمل

1 

 تعداد سفر استاندارد  74

یل بهنگام حوت 65  

87 جاده یت ظرفو رافیک ت   

یده ی حادثه دلتعداد تری 87  

س تریلی های در دسترعداد ت 100  

اده استهلاک ج 100 ودن و روان ب ایمنی 
 ایمنی  100 2 ترانزیت مسیر 

ر کندی جریان در مسی و طبیعی ن حوادث  بودپایین  80  

010 جاده سرمایه گذاری دولتی در ظرفیت     نزیتتراتوسعه مسیر  
در  ذاری  گرمایهس)

 ( جاده

3 
 

ه لتی در ظرفیت جاداری غیردو ه گذسرمای 87  

راه و شهرسازی وزارت نرخ بودجه  60  

م نرخ تور 59   
 

 های سفر  هزینه
4 

09 هاو استهلاک تریلیر هزینه تعمی   

 هزینه لاستیک و متفرقه خودرو  74

 قیمت سوخت 53

ها راننده  ددستمز 70  

001 ها تاالیارض و م زینه عوه   

بار اطلاعات  و دقت تجمیع 67   
 
 

  /سرعت بازرگانی
 همسانی

5 

   در مبدا بار ترخیص سرعت 78

   قصددر م بار تحویل سرعت 74

85 بدا در م ون اداریتوماسیا سرعت   

55 مقصد در  سرعت اتوماسیون اداری   

در مبدا  یبارگیر کیامکانات لجستی 51  

مقصد در   تخلیه تیکیکانات لجسام 57  
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 های پژوهشگر  منبع: یافته

 سازی روابط بین متغیرها مدل  4-2

 ی و معلولیعلَساختار  ارائهالف(  

شناسایبا   متغیرهای  به  شدتوجه  بررسی  ه  ی  خبرگانمصاحبهو  با  متغیرها    طوابر  ها  و  بین  هزینه  بر 

 ی برا  یریگمیدر تصمبدا به مقصد،  از م  یتیترانز  موقع باربه    دنیرسست.  ها تاثیر گذار ادرآمد شركت

نخست،    ،مطرح استسرعت    سه نوع  به موقع،  لی. در تحوباشد یم  تی اهم  یدارا   یتیترانز  ریانتخاب مس

به   رداستاندا  یسفرهابه نسبت  دارد  اشاره    ،ی رگانبازسرعت  .  مقصد  تا زمان سفر  م  دو،  یبازرگانسرعت

  نات پول ونوسابا  حمل تاثیر دارد.    یقاضا ت  رپاسخگویی بو تصادفات بر    یك جاده فترا.  یات یملع   یفرهاس

بار   شیزاجهت اف  یخوب  زهیو انگ  شودیر تمام متارزان  هایخارج  یبرا  رانیدر ا  حمل  یهانهی، هزارزها

حمل   زینهه.  هدشدا كاسته خواهشركت  یاز توان مال م  تور  ش یافزابا    ،ر مقابل . داست  نرایاز ا  تیترانز

افزای  ایجاده ا  .تاسموثر  درآمد  شود كه بر  میینه سفر  ش هزباعث  بالاتر   تیترانز  ریمس  ی نمیهر چه 

چه هر.  شودیم  شتریبحمل  یهاشركت درآمد و تیترانز ید، تقاضا براباش كمتر یاجاده اشد و تصادف ب

توسط    نزایم كربن  باشد،    هاخودرو پخش  از  تیمطلوبكمتر   هم ی جرو    شتریب  یتیترانز  ریمس  استفاده 

پرداخ  یبرا  كمتر استهلاک جادهترافیك    رهایمتغی  شود.میت  پخش كربن  بر عملکرد شركتو  ها  ها 

ه به ت د وابساین مور  است ود  ن موردر ایدولتی  و غیر  یدولتری  گذاسرمایه  به  و خود وابستهموثر است  

متغیرها  بررسی    با  ست.آنهابودجه   بیست  ی حملهاشركتهزینه  _درآمد  اختارس روابط  دارای  لقه ح، 

 ارائه شده است 1 شکلدر  كه هستندلقه، منفی  و چهارده حبت حلقه مثشش است كه  علی و معلولی 
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 قیق(های تحع:یافته)منبترانزیت ل می حهاشركتهزینه و   درآمد لولیعم  های علیحلقه  1 شکل

 

 نریامتغیرهای انباشت ج  ائه ساختارارب(  

 سیرمدر    ینه حمل كالاهز  و  آمددرلولی  عم-نمودار علت  مدل با ترسیم  ی بازخورداختار حلقه هاس

برای مدلسازی نمص گردیدمشخترانزیتی   برجریان–ودار حالت.  ایی شده در غیرهای شناس مت  ، علاوه 

ع  ن–لینمودار  متغیرمعلولی،  شناسایی  به  روا  دباشمینیز    جدیدی  هایاز  محاسبه  ریاضیتا  میان   بط 

شومتغیرها   پذیر  برای  دامکان  م.  جریانساخت  مصحالت–دل  خبرگاحبه،  با  عمیق  صورت های  ان 

مورد توجه قرار تغیرها  و روند م  هدآوری شدگر  1402سال  تا    1394ال  ز سا  هاامی داده و تمپذیرفته  

–حالتنمودار و   هشددل ارد مداده ها و. شدند  تعریف هاآن بین د، ارتباطاس قوانین موجوبراسكه گرفته 

از    .یل شد، تشکتغیرم  هسیزداز  ،  انریج متغیرهاپس  و    ید معلولی، ترسیم گرد_نمودار علی،  شناسایی 

 است.   طراحی شده مدل   سپس و برونزا بودن مشخص گردیدز جنبه درونزا تغیرها انوع م

  مدل  رفتارسنجی  اعتبار  3-4

با  واقعی های  ادهبراساس د زمانی  در  دل  رفتار م   و ان  ا در طول زمند متغیرهرو  1402تا    1394زه 

  -سبندرعبا های حمل در مسیر ترانزیت  از یکی از شركت  موردنیاز  هایداده  .  ار گرفتزمون قرآمورد  

 ه شرح ذیل بوده است: ب ها  داده  روند  .انددش تهیهخس سر

+

مقدارتقاضای
تناژترانزیت

تعدادسفرهای
استاندارد

هزینه عوارض
جاده ای

سرمایه گذاری دولتی
درساخت جاده

ظرفیت جاده

تعدادتریلیهای
استاندارد

تعدادتریلیهای
موجود

تحویل بهنگام بار

هزینه های

سفر

قیمت سوخت

ترافیک جاده

تعدادتریلیهای
عملیاتی

نسبت تریلیهای
دچارحادثه شده

سرمایه گذاریهای
غیردولتی

+

+

+

+

تعداد تریلی
مورد نیاز +

+

قیمت دلار

پخش کربن

+
هزینه تعمیرواستهلاک

تریلیها

+

هزینه دستمزد
راننده

هزینه لاستیک

سایرهزینه ها

+

+

+

نرخ سودشرکت
حمل و نقل

هزینه های
بارگیری و ارسال

+
+

سرعت همسانی

اسناد

سرعت همسانی

مرزی

استهلاک جاده

مقدارتقاضای
ثابت ترانزیت

+

+

تعدادسفرهای
عملیاتی

+
+

<هداج کیفارت>

مالیات

+

+

+-

--

<جاده ترافیک>

+

-

+

+

+

عوارض هزینه>

<ای جاده

دولتی بودجه نرخ

+

+

<جاده ترافیک>

<جاده ترافیک>

+

+ +

سفر زمان

-

+

تعدادسفرهای>

<عملیاتی

بازرگانی سرعت

+

B

R

B

B
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B

B

B

R
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<جاده ظرفیت>

-
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B

B

R

B

R

B
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  1390در سال    رتومانصدهزاهفتسرخس از  ه  درعباس باز بن  ه حمل هر بار ترانزیتینهزمتوسط   (1

 دهد. را نشان می  1402ن در سال اهزار توم  هشتصدو میلیون  هاردچهبه 

 .1402در سال  ون تنمیلی  11 به 1390در سال تن  لیونمی  3 حدودمقدار درخواست ترانزیت  (2

 . 1402در  مانوت لیاردمی12حدود  به   یون تومانمیل 506، از 1394 در شركتل حم لكزینه ه (3

 .1402در سال تومان  میلیارد  و نیم 14به   میلیون تومان 802از  ،1394در   شركت كل درآمد (4

متغیر و خط قعی  ند وارومز  قرخط    اند. رائه شدها  4تا    2دارهای  در نموافزار  نرمتایج حاصل از خروجی  ن

 شان از اعتبار مدل دارد. د است و نبینی با وقعیت زیاپیش مراستاییه. استبینی وند پیشرآبی 

 هزینه و درآمدسازی  شبیه  4-4

تفاده از  سبا ا  اییر ترانزیت جادهسبار در م  لحم  شركتی  برال كالا  درآمد حمو    هزینهبینی  پیش

درمد درآ-1  موارد  در  سازیشبیه كالا   كل  بارل  حم  هزینه  -3ل،  حمدر  كل  های  ههزین-2،  حمل   هر 

شدهانی  همسگانی/  بازرسرعت    -4  ترانزیتی مدلبا  است.  انجام  از  متغی  استفاده  پویای  روابط    ، رهاو 

 . اندائه شدهار 4 تا  2در نمودارهای د مدرآو  زینههنی بیپیشنسیم برای افزار وخروجی نرم

 
 ومان( میلیون ت) رانزیتیت هر سفر برایكالا  حمل هزینه  -2نمودار 
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 مان( )میلیارد تو سخسر-ندرعباسب ترانزیت دركالا حمل  مد كل شركتدرآ -3ودار من

 
 مان( یلیارد تو)م خسسر-رعباسبند ترانزیت دركالا ل حم كل شركت هزینه -4نمودار 

-ركت شر درآمد  زا بی برونتر نسبت به سایر متغیرهاكمتر و زمان كوتاهزینه  با ه  ز متغیرهایی كهیکی ا

ای   است.همسانی  بازرگانی/  سرعت  دارد    ی حمل تاثیرها از  صرف    اداری  زمان  مجموع،  ن متغیرمنظور 

زمان  و  بندرعباسدر    كامیونبارگیری    تاترخیص    شده   سرخس در  یون  كام  تخلیه  شده  صرف  مدت 

بزمدت    این.  است بیامان  در  .  گرددمی  نرحسب ساعت  رشد  روند    شودملاحظه می  5نمودار  چنانکه 

-ظهور كرونا و تاكید بر مجازی با    1398از سال  و    ثابت بوده   1398تا    1390نی از سال  سرعت بازرگا

 1402تا    1390از  ترانزیت    صدر مبداء و مقمسانی دن هریکه زمابطوكند  می یدا  پ شیب افزایش  سازی  

-یافته   از نصف كاهشبیش  مقصد    در  و دریافتمبدا    بار درترخیص    زمان ابر شده، بعبارتی  دوبر  بیش از

اتوماسیونعات  اطلاناوری  فبا توسعه  یر  این متغ  است. را  می  و  داشتهتواند رشد خود  آینده  و  در  باشد 

 است.ئه شدهارا 5نمودار تغیر در تغییرات این م روند د. شو ش از قبلازرگانی بیسرعت ب
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 خسسر-رعباسبند ترانزیت درهمسانی ی/ بازرگانیش سرعت درصد افزا -5نمودار 

ور تغیبا  سرع یرات  ود  منفی  و  بازرمثبت  پ   گانیت  مدل  دربه  میزان  بصورت  آویا  حمل  شركت  مد 

ی درصد   10افزایش  مد از  تاثیر درآ  یی()بالا  ط آبیخدر این نمودار  گیرد.  تحت تاثیر قرار می  6نمودار  

بازر بانی  گسرعت  )پایینی(  است. خط    1402نرخ رشد  ه  نسبت  ناشی  روند درآسبز   10كاهش  از  مد 

سرعت   1402رخ رشد  نثابت  ند  سط( روند درآمد ناشی روبازرگانی و خط قرمز )وسرعت    د رشد  درص

 . خواهد دادت را تغییر ومان درآمد شركمیلیارد ت  10سرعت بازرگانی حدود تغییر در  بازرگانی است.

 

 مان( تو )میلیارد كالا حمل  كل شركت درآمد بر  سانیهمبازرگانی/ سرعت   تاثیر -6 نمودار

 هاد پیشن  گیری ویجهتن  5

حمل  هاكتشردرآمد  افزایش   تر ی  مسیر  برربرای  مورد  در  موجب  سی،  انزیتی  كالا  حمل  بهبود 

-بینی درآمد و هزینهپیش  شود.می  جی خارتجارت  برای  انزیتی  ر ت  ریسم  تبیجذاكه باعث  ترانزیت است  

ابعاد  پویا ابتدا سازی شبیه بینی ازپیشكمك نماید. برای تواند در مدیریت حمل و نقل  یرانزیت م های ت

بعد  شناسایی شده  بعاد  ادر  .  ای مهم شناسایی شدندو متغیره به تچهار  و    ایمنی ضای حمل،  قاپاسخ 

توسعه   بودن مسیر،  هزینهروان  و  ترانزیت  در  همسیر  قبلی مای حمل  این اند.  طرح شدهتحقیقات  در 
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زا كه بر برون  یران متغعت بازرگانی به عنوسر  زا متغیردرون  درنظر داشتن متغیرهای  تحقیق علاوه بر 

شركد هزینه  و  دارند  حمل  های  ترآمد  تاثیر  ترانزیت  اشبیهبه  كالای  شسازی  عت سراست.  دهضافه 

خیص و  ، عملیاتی و خدمات مربوط به تراداریگ كردن امور  ن و هماهنبرای همساهمسانی    /بازرگانی

د و  در تحقیقات قبلی متغیرهای موثر بر درآم  شود. ید و تخلیه در مقصد میرسو  مبدا    كالا دربارگیری  

به مواردی چون هزینههزینه ترانزیت عمدتا  راننده،  ، مالیات،  های عوارضهای حمل  سوخت، دستمزد 

  اندتاكید داشتهها و درآمدهای حمل، ظرفیت و تقاضای بار  استهلاک خودروها، ترافیك و ظرفیت جاده

نوع تابازرگانی  متغیر سرعت و همسانی  و به   ف و  تعری.  اندتوجه نداشتهیر آن  ثدر كنار این متغیرها و 

كردن   بازرگان سرغیر  متاضافه  شبیهبهمسانی    /یعت  حملنه  هزیو  درآمد  سازی  ه  ترانزیت كالادر  ی 

 ن تحقیق است.جنبه نوآوری ای

پیش ترانزیت،  هزینه-بینی درآمدبرای  با  های حمل  متغیر  رفتار سیستم  پنج  و  نرمبیست  افزار در 

ی حمل هاای شركتهد و هزینهدرآمبینی  پیشم به  داو سپس اق  ت آمدبدسده سال  در بازه دوازونسیم  

شدهبرای   بعد  سال  عنوسر  متغیرپویا  دل  مدر  .  استده  به  بازرگانی  متغعت  یك دارای  زا  برون  یران 

صو  دباش مییرسیستم  ز به  تقاكه  مقدار  بر  مستقیم  اثر  رت  ترانزیت  بر  اردگذمیضای  غیرمستقیم   و 

بسازمدل  با  دارد.ثیر  تاهزینه    -درآمد روابط  متغیرها ی  دخا  ،ین  برای  سناریو  متغیر  سه  عت سرلت 

و  بازرگانی   شدطرح  سرعت  .  آزمون  افزایش  اول  كابازرگانی،  سناریوی  دوم  سرعت سناریوی  هش 

سازی برای سه سناریو نشان نتایج شبیهاست.  آن در حمل ترانزیت    وند ثابت رناریو سوم  بازرگانی و س

ن درآمدها  و با كاهش آیابد  های حمل كالا افزایش میدرآمد شركتت بازرگانی  داد كه با افزایش سرع 

ت اضای ترانزیمیزان تق،  ر بازرگانیگلوگاه در امو  یر و ایجاد تاخ، با  یدولتهای  سازمان  یابد.نیز كاهش می 

ی حمل و  هاشركت ای  ربرفته  ستموجب هزینه فرصت از دو    دندهمیهش  كا  قابل توجهیرا به میزان  

ا.  شوند میل  نق توجه  مورد  جهت  آن  از  تحقیق  این  كه  نتیجه  سلازم  ست  در های  ازماناست  دولتی 

ترانزیتیمب بار  مقاصد  و  در س  ،ادی  بهبود  با  افزایش  این  دهند.  افزایش  را  بازرگانی  همسانی  و  رعت 

، بهبود امکانات رخیص و تحویل بار، بهبود سیستم و اتوماسیون اداری  رعت تمرتبط شامل س  متغیرهای

ا  و  ستیکیلج باربهبود سیستم  مباد  طلاعات  مقدر  و  بر  ار  ب  اصدی  ی ها ركتش  هزینه-آمددراست كه 

 تاثیر گذار است. سیر ترانزیتی بندرعباس به سرخس، حمل و نقل فعال در م

دولتی و خصوصی  های  به شركتبندی متغیرها و تعیین اثرات آنها در این تحقیق،  به دستهبا توجه  

حمل   امور  در  جادهدرگیر  می-بندرعباسای  ترانزیت  توصیه  بهسرخس  برای  در  شود  اثربخشی  بود 
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برنامه مسیر  این  كاهش  ترانزیت  و  درآمد  افزایش  در  موثر  متغیرهای  داشتن  نظر  در  با  را  لازم  ریزی 

را  هزینه برای شركت  باشند.در نظر داشتههای حمل كالا  این تحقیق  پویا در  های حمل كالا در مدل 

آزمون شدهسرخس  -بندرعباسای  هجادترانزیت   پژوهشگ.  استتهیه و  تحقیق شود  پیشنهاد میران  به 

انجام دهند و نتایج را در نوع ای  و نیز در ترانزیت غیرجادهای  نزیت جادهارهای تریسایر مس  درمشابه  

به    محدوداین تحقیق  بینی با این تحقیق مورد مقایسه قرار دهند.  پیش  ل متغیرهای موثر و نتایج مد

اثرات آنها  تعیین  شناسایی متغیرها و  اقدام به    آنهامنظر  و از    بوده   های حمل كالا شركت  نظرات مدیران

آتی مینموده با  است. تحقیقات  ترانزیت نظر سازمانتوانند  های دولتی و خدماتی در مبادی و مقاصد 

 و نتایج با این تحقیق مورد مقایسه قرار گیرد. انجام شوند

 نابع م 
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Abstract  

Predicting the income and costs of transportation in transit, can help shipping 

companies for better planning to attract transit and increase foreign revenue for the 

country. The purpose of research is to predict the cost and income of shipping 

companies in transit using dynamic system. The research method is descriptive and 

the method of data collection are data base and field study. The samples include 

two groups, the first group are experts in field of financial and transportation has 

been used to determine the dimensions and variables of model and the second 

group are data for model which composed of three transport companies in the 

bandar abbas-Sarakhs corridor. To obtain and validate the behavior of the model 

we considered cost and income from 2011 until 2024 year, and run VENSIM 

software for prediction cost and income from 2024 to 2030. By introducing and 

adding new exogenous variable by named trade speed to the model, the results 

showed that income and cost of each trip and total cost of transportation will 

increase significantly. Also, by changing in trade speed variable, income and cost 

will be changed, therefore, it’s suggested that the government pay attention to 

improvement of trade speed. 

Keywords: Cost, Dynamic system, Income, Transit. 
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