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  ي از دیدگاه شهروندانشهر کیتراف ارزیابی و تحلیل مسایل

 همدان) پژوهش شهر دانیرسالت تا م دانی: محدوده مي(مطالعه مورد 
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   2بیژن رحمانی        1سعید قاضی خانی

  

   ، ایرانملایر، آزاد اسلامی، دانشگاه واحد ملایري شهري، ریز هبرنامجغرافیا و دانشجوي دکتري گروه  .1

  تهران، ایران، دانشگاه شهید بهشتیي شهري، ریز برنامهیار گروه جغرافیا و دانش .2

 

 

 

  چکیده 

شهرهاي جامعه با زنـدگی روزمـره شـهروندان عجـین شـده       ترافیک امروزه در ایران خصوصاً در کلان

 کی ـتراف ارزیابی و تحلیـل مسـایل  چیده مدیریت شهري است. هدف پژوهش، است و یکی از مسائل مهم و پی

 -توصـیفی   صـورت  بـه  بود. تحقیـق  ،پژوهش دانیرسالت تا م دانیمحدوده م در ي از دیدگاه شهروندانشهر

)، و نمونـه از  =N 949661اسـت. جامعـه(   شـده  آوري اسـنادي و میـدانی جمـع    روش بـه  هـا  داده و تحلیلی

مرتبط بـا موضـوع رسـاله تـا     نفر)  10(متخصصان و اساتید دانشگاه ،خبرگان و از نظرات )نفر 384(شهروندان

گیري خبرگان از روش گلولـه   گیري تصادفی ساده و نمونه صورت نمونه گیري به . نمونهبودمرز اشباع اطلاعاتی 

هـا بـا    رخی گویهقرار گرفت و بمتخصصان روایی، پرسشنامه در اختیار کارشناسان و جهت برفی استفاده شد. 

به دست آمـد؛   820/0 )آلفاي کرونباخ(ید گردید. پایایی پرسشنامهأیشان اصلاح و روایی محتوایی آن تنظر ای

عوامـل و  ، حاصل از پژوهش پژوهش استفاده گردید. بر اساس نتایجهاي دادهتحلیل  جهتاز روش آزمون تی 

از دیدگاه شهروندان بـه   محدوده پژوهش شهر یکیگذار در بروز مشکلات ترافتأثیرکالبدي -مسایل ساختاري

نامناسـب بـودن کـاربري    )؛ 69.097(هـا  ابـان یخ وضـعیت  ؛)83.444ترتیب: تراکم جمعیت با ضـریب تـی (  

وجود مشاغل )؛ 53.303(مراکز اداري دولتی و مراکز خدماتی)؛ 57.991(کمبود پارکینگ)؛ 64.944(زمین

) و همچنین از 50.487( ها بانک) و وجود 50.529(تجاريمراکز  )؛50.922ي(و گردشگر یحیتفر یخدمات

ــد ــل م ــاع-یتیریعوام ــه:  یاجتم ــاي شخصــی ب ــاد خودروه ــی(  حجــم زی ــا ضــریب ت ضــعف  )؛101.696ب

ــدیریت( ــا  )؛90.023م ــود وس ــردم از آن   لیکمب ــتقبال م ــدم اس ــومی و ع ــه عم ــگ )؛ 86.699(نقلی فرهن

) و 58.653(قـوانین و مقـررات راننـدگی   عـدم رعایـت   )؛ 62.052(نحوه نظارت پلـیس )؛ 67.406(رانندگی

 ) در این محدوده نام برد.55.383(پارك نامناسب خودروها در کنار خیابان
  

  .همدان، يشهر کیترافترافیک،  ي کلیدي:ها واژه

  

                                                             
 :نویسنده رابط bijan.rahmani11@gmail.com 
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   62                     53، شماره مهدراهچفصلنامه فضاي گردشگري، سال 

 

  مقدمه

روزافزون شهرنشینی، مشکلات شهري بیش از هر زمان دیگري در شهرهاي نمـود یافتـه   رشد 

هاي شهرنشینی، روابط منطقـی زنـدگی شهرنشـینی،     گذاري بر همه جنبهتأثیراست. این مشکلات با 

شـدت   ها را به روابط منطقی زندگی شهرنشینی را نابسامان کرده، کیفیت کلی و قابلیت زندگی در آن

 بـا  ).68: 1397(جعفـري و شـري زاده،    ها را فراهم کرده است کاهش داده و زمینه ناپایداري در آن

 و اقتصادي مقابل فرایند در ها، جاده و شهرها در ترافیک روزافزون افزایش ماشینی، زندگی گسترش

 بـزرگ  مشـکل  و یک معضـل  به مسافر، و کالا جابجایی سرعت و ارتباطات گسترش از ناشی رفاهی

 ـ گشته تبدیل توسعه و عمومی سلامت براي  هی ـرو یاست. امروزه مشکلات ترافیکی ناشی از استفاده ب

ترین مسائل شهرها است که اثرات مخربـی همچـون آلـودگی هـوا،      ی جزء مهماز وسایل نقلیه شخص

نحوه چیدمان عناصر شهري از جمله عوامـل   صوتی، اتلاف هزینه و زمان و... را به دنبال دارد. آلودگی

ونقل و توزیع سفرهاي شهري است. لحاظ نکـردن ایـن موضـوع و اهمیـت ارتبـاط       گذار بر حملتأثیر

. شـود  یمربوطه باعث تشـدید ترافیـک و اثـرات آن م ـ    يها يزیر ونقل در برنامه لکاربري اراضی و حم

دهد ولی در طـول   طور مقطعی بار ترافیکی را کاهش می ترافیکی گرچه به يها افزایش ظرفیت شبکه

  ).Díez-Gutiérrez et al., 2020: 58( مدت خود باعث استفاده بیشتر از شبکه است

و یکـی از   شـود  یه استفاده کـردن از وسـایل نقلیـه احسـاس م ـ    ی نیاز بصطور مشخ امروزه به

از  باشـد  یجویی در وقت استفاده از وسایل نقلیه م ـ جایی و صرفه نیازهاي امروز بشر براي تسهیل جابه

طرفی استفاده از وسایل نقلیه مستلزم رعایت کردن قوانینی است که در صـور توجـه نکـردن بـه آن     

ومـرج و سـوانح    منجر به وجود آمدن هرج تواند یتفاده از وسایل نقلیه، مقوانین با توجه به افزایش اس

نیـز ثابـت شـده اسـت کـه افـزایش        ترانندگی در جامعه شود، طوري که این مسئله توسط تحقیقـا 

شـناس،   حق( شود یم و شهري يا جاده تاستفاده از وسایل نقلیه و نیاز به رانندگی باعث افزایش تلفا

 مـورد  شـهرها  در مسـافر  ونقـل  حمـل  وسیله نوع دو یطورکل به). 1387ي، حسینی، جمشیدي، عزیز

 نقلیـه  وسـایط  اتومبیـل،  از غیـر  عمومی نقلیه وسایط و نقلیه خصوصی وسایط: ردیگ یم قرار استفاده

 شمار به خصوصی ونقل حمل هاي راه و نقلیه وسایط از توان یم را کلتیو موتورس دوچرخه مانند دیگر

ی، رجب ـ ی ومتولي، محمد یعلدارد ( بسزایی اهمیت نوبه خود به وسایط و ها راه این از کدام آورد. هر

 يهـا  سـوخت  بـالاي  مصـرف  و شهري معابر در نقلیه وسایل فراوان تراکم خصوص این در). 4: 1401

 ایـن  از مردم .نارضایتیکند یم تداعی را ها آن از ناشی ستیز طیمح مخرب يها ندهیآلا انتشار فسیلی،

 شـهري  جوامـع  گـذاران  سیاسـت  سوي از مشکل این غلبه بر براي هایی سیاست طرح به منجر مقوله

 هـاي  سیاسـت  وضـع  بـه  اقـدام  شـهري،  جامعـه  هدف توسعه با گذاران سیاست راستا این . درشود یم

 در غالبـاً  ،هـا  اسـت یس ایـن  بـا  رویـارویی  در دیگر شهروندان سوي . ازکنند یم شهرها در ونقلی حمل

 گـذاران  سیاسـت  انتظـار  بـا  آن نتـایج  معمـولاً  کـه  دهند ینشان م واکنش خود شرایط بودبه راستاي

  .)1395است (فردوسی و شکري فیروزجاه،  ناسازگار

 یـا  ارتبـاطی  شـبکه  همـان  ،شـهرها  در )آمدورفتترافیک ( و ونقل حمل جریان ترافیک فضاي

 شـهرهاي  در ارتبـاطی  شـبکه . رددا خاص مراتبی سلسله و سازمان ،خود که هاست کوچهو  ها ابانیخ
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 سـاختارهاي  یا اشکال شهر، مکانی تنوع و نقلیه وسایط نوع حسب بر متفاوت يها دورهدر  و گوناگون

 دسترسـی  موجود يها . شبکهاست شهر بندي استخوان هاي شاخص از یکی خود که ابندی یم گوناگون

 ،متعـدد (تقـاطع)   هاي گاه گره علت هب اند شده ساخته اتومبیل حرکت براي نیز که کنونی شهرهاي در

 ایـن  حـل  بـراي  ،شهرسـازان  برخـی اند.  بهره بی ترافیک و تردد روانی از ،نادرست اتصالات و ها دانیم

 در نظـام  اصـول  و مفاهیم به توجه بدون ،جدید هاي قسمت و در کهن يها بافت در ارتباطی مشکلات

 ایجـاد  بیابـانی  هـاي  آزادراه و ها بزرگراه شکل به هاي غیرهمسطح تقاطع و عریض هاي خیابان ،شهرها

  .)169: 1401 ،یکلاچاه یو شعبان (محمدپور کنند یم

اتـلاف زمـان    نـه یویژه با افزایش هزینه فرصت عوامل تولیـد، هز  ترافیک، به يها نهیکی از هزی

براي وسـایط   . و این با افزایش تقاضاشود یاست که به فرد فرد افراد و در نهایت اقتصاد جامعه وارد م

واسـطه   اسـت، کـه بـه    يا ها واژه شناخته شـده  . ترافیک امروزه در زندگی انسانگردد یم تر شینقلیه ب

 يا دهی ـچیگرایش دارد ابعـاد پ  تر شیخصوصیات خاص زندگی معاصر که به تحرك و فعالیت هر چه ب

مسـافر و کـالا    تـر  شیبجایی  یافته است. با توسعه روزافزون زندگی ماشینی در عصر تکنولوژي و جابه

، که با توجه بر ابعاد گسترده شود یونقل درون شهري به شکل جدیدتري مطرح م بحث خدمات حمل

اجتماعی، فرهنگی، انسـانی،   يها يدر صورت عدم کنترل علمی و کارشناسی نقش مؤثري در ناهنجار

ز معضـلات جامعـه   عنـوان یکـی ا   خواهد داشت. از دید انسـانی ترافیـک بـه    سیاسی اقتصادي و حتی

کـه افـراد    طـوري  امروزي آثار مخربی بر روي اعصاب و روان و فکر افراد ساکن در شهرها گذاشـته بـه  

هـاي آنـان    فعالیت هیریزي و استفاده صحیح از وقت و زمان خویش نبوده و کل راحتی قادر به برنامه به

  .باشند یافراد با آن در ارتباط مدهد، و یکی از مشکلاتی است که بسیاري از  الشعاع قرار می را تحت

دقیقـه و در عـرض    48درجـه تـا    33درجـه و   48تـا   28شهر همـدان در طـول جغرافیـایی    

متـري از سـطح دریـا قـرار دارد.      1870دقیقـه و در بلنـدي    34تا  50درجه و  34تا  45جغرافیایی 

همدان . این شهر بوده است هاي ارتباطی شهرهاي غرب به مرکز ایران از دیرباز از طریق ترین راه مهم

یکـی از شـهرهاي   همـدان  ترین شهرهاي جهـان اسـت.    ترین شهرهاي ایران و از کهن یکی از قدیمی

سرشـماري   است. بر پایـه  استان همدان و شهرستان و مرکز ایران ایران در منطقه غربی و کوهستانی

ایـن  . خانوار) بوده اسـت  174731نفر ( 554406جمعیت آن  1395سال  در عمومی نفوس و مسکن

 1388آیـد و در مـرداد سـال     شهر از لحاظ جمعیت چهاردهمین شهر پرجمعیت ایران به شـمار مـی  

  .ایران معرفی شد شهرهاي کلان عنوان یکی از به

 کـه  انجـام شـده   يهـا  کشـور پـژوهش  و داخل در خارج  يشهر کیتراف یشناس بیآس ببا در

محدود است و هنوز جاي تحقیقات فراوان درباره ابعاد مختلف این پدیده وجود دارد. در این قسـمت،  

  :میپرداز یم ،و داخل شده در خارج انجام به برخی از تحقیقات

ونقل چگونه عوامل کـاربري   ات کاربري زمین بر حملتأثیر")، در پژوهش خود 2022( 1لیتمن

ونقـل و نتـایج    الگوهـاي کـاربري زمـین بـر حمـل      تأثیرچگونگی  "گذارد یم تأثیرزمین بر رفتار سفر 

                                                             
1- Litman, T. 
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)، در 2021و همکـاران (  1یهیـدیت محیطـی آن را تحلیـل نمـوده اسـت.      زیسـت  بازتـاب اقتصادي و 

ریزي بر رفتار شـهري و حرکتـی    هاي برنامه سیاست تأثیرشما باید رانندگی کنید: "پژوهشی با عنوان 

، پـردازد  یمي فضایی کوالالامپور به بررسی این موضوع بند کرهیپدر مالزي با شناخت  "در کوالالامپور

. بر اسـاس نتـایج   اند دادهاجتماعی را شکل  ریزي چگونگی فرم شهري و پویایی برنامه هاي سیاستکه 

که استفاده از وسایل نقلیـه   اند کردهقبلی توسعه شهري در این کشور ساختاري را ایجاد  هاي سیاست

.در نتایج این امر وابستگی و فرهنگ خودرویی را القا کرده کند یمي حرکت عابر پیاده تشویق جا بهرا 

)، در 2020و همکـاران (  2مـا مینه توسعه پایدار در تضـاد اسـت.   است که با ابتکارات قبلی کشور در ز

: یـک مـدل طراحـی یکپارچـه کـاربري      ها ستگاهیاریزي پایدار در سطح  برنامه"پژوهشی تحت عنوان 

را براي یک ایستگاه و  ها ستگاهیامسئله تخصیص کاربري و تراکم به نواحی مجاور "ونقل و حملزمین 

از  انـد  عبـارت ي کردنـد. اهـداف ایـن مـدل پیشـنهادي      ساز مدلخطی  ریزي در قالب یک مدل برنامه

ي و کاهش ریپذ یدسترس، ها کاربريونقل عمومی، فشردگی  ریزي براي افزایش استفاده از حمل برنامه

حلیـل نقـش سـطح فرهنـگ در     ت" در تحقیقی به ،)1401پروازي (محیطی؛ و همچنین  اثرات زیست

 صـورت توصـیفی تحلیلـی    پرداختند. روش تحقیق به "ري تهران)شهردا 12قه طمواجهه با ترافیک من

مـورد   يا و تـی تـک نمونـه    رسانیپ يها با استفاده از آزمون و SPSS افزار در نرم ها بوده است و داده

اي  نسـبتاً کـور ترافیکـی، واژه    يها . نتایج پژوهش حاضر نشان داد که: گرهباشد یوتحلیل قرار م تجزیه

هاي بهارسـتان، مجاهـدین اسـلام، قـائن، نـاطقی،       وز بر حجم ترافیک در خیابانتوان امر است که می

رنگ آرامـش را بـه    که حتی با حضور پلیس هم يها یسینا، آجانلو و... گذاشت، ترافیک و سردرگم ابن

ونقل مدیریت شـهري   ، حملها رساختیها در ز فناوريخود ندیده است و همچنین با به کار بردن این 

نظارت بیشتري بر خودروها اعمال کند و در مسیرهاي پرترافیـک، مسـیرهاي جـایگزین بـه      تواند یم

)، در تحقیقی 1401و همکاران ( نهیپود ؛جویی کند خودروها ارائه دهد و در انرژي و وقت مردم صرفه

و ارائـه   یپژوه ـ نـده یآ کـرد یبـا رو  يفرسوده شهر يهادر بافت يداریو سنجش پا یابیارزبررسی "به 

 و يا کتابخانـه اسـنادي   صـورت  پرداختنـد. روش تحقیـق بـه    "مناسب شـهر زاهـدان   يکارهاراه

 ي کوکرانریگ نمونه روش به که نمونه 400 تعداد به پرسشنامه ابزار و میدانی مطالعات

 عوامـل  است، نتایج حاصـل از تحقیـق نشـان داد کـه: بـین      نموده يآور جمع گردیده برآورد

 میـان  در و انـد  داده خـود اختصـاص   بـه  را اهمیت رینبیشت اجتماعی عوامل پایداري

 ضـریب  بیشترین کاربري اختلاط و سرزندگی اجتماعی، تعاملات شاخص سه ها شاخص

 کـرد یدر محـدوده بـا رو   يداری ـپا يجهت ارتقـا : که دادنشان نتایج حاصل از  .اند آورده به دست را

 مهرجـو  و محمـدپور دارد؛  قـرار  اول اولویـت  ی درتهـاجم  ياسـتفاده از راهکارهـا   یپژوه ـ ندهیآ

در  نیزم ـ يکـاربر  يو الگوهـا  یاجتمـاع  -ياقتصـاد  يرهـا یمتغ یدر بررس")، در تحقیقی به 1400(

تحلیلـی   -صورت پژوهش توصیفی بهپرداختند. روش تحقیق  "شهر رشت يشهر درون يسفرها دیتول

اسـاس،   ایـن  بر. اشدب یم WASPAS گیري هاي استفاده از مدل ترکیبی تصمیم حاضر، تبیین مزیت

                                                             
1- Hidayati, I., Yamu, C., & Tan, W. 
2  - Ma  
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زیرمعیار شناسایی شدند که مبنایی براي گردآوري اطلاعات مربوط به منـاطق تولیـد    40معیار و  11

سفر در شهر رشت بودند. براي به دست آوردن امتیاز هـر معیـار کـه داراي چنـد زیرمعیـار اسـت، از       

ن محاسبه شـد. سـپس بـا    روش شاخص مرکزیت استفاده و نمره هر معیار با توجه به زیرمعیارهاي آ

بندي مناطق شهر رشت بـر اسـاس تولیـد سـفر      استفاده از مدل ارزیابی تولید وزنی تجمعی به اولویت

هـاي پـژوهش مشـخص شـد      دهی آنتروپی شـانون در گـام دوم یافتـه    پرداخته شد. با استفاده از وزن

را در تولیـد   تـأثیر وزن و بیشـترین   25/0و اختلاط کاربري با وزن  3/0معیارهاي رشد فشرده با وزن 

قابلیت بیشتري براي تولید سـفر   بیبه ترت 3و  1، 2حاصل از نشان داد که : مناطق  جیسفر دارند. نتا

خـوبی   اي که خروجی حاصل از مدل بـه  گونه قابلیت تولید سفر کمتري دارند؛ به 5و  4دارند و مناطق 

یـد سـفرهاي شـهري از منطقـه     هـاي موجـود منطبـق اسـت. بـراي کـاهش جـذب و تول        با واقعیـت 

اجتمـاعی از   -هاي اقتصادي توان بر اساس توزیع عادلانه کاربري شهري به منطقه دیگر شهر می درون

)، در 1399( رشـیدي فـرد  د و همچنـین  هـا اسـتفاده کـر    یابی کاربري اصول و ضوابط حاکم بر مکان

مطلـوب   يشـهر و ارائـه الگـو    يونقل بخش مرکـز  شبکه حمل تیوضع یابیو ارز یبررس"تحقیقی به 

هـا،   شـامل کتـاب  ي ا کتابخانـه صـورت اسـنادي و    بهپرداختند. روش تحقیق  "دهدشت ينمونه مورد

ونقل و ترافیـک شـهر    هاي پژوهشی مرتبط از جمله مطالعات جامع حمل ها، فعالیت نامه مقالات، پایان

. ونقل دهدشت مورد بررسـی قـرار گرفـت    هاي موجود حمل دهدشت بررسی و مطالعه شد تمام شیوه

روي  ونقل مشخص شده و پیـاده  هاي حمل ترکیب سیستم نیتر مناسب: که  دادنشان نتایج حاصل از 

ترین راهبرد  شیوه شناسایی شد؛ بر اساس مطالعات انجام شده مهم نیتر عنوان پایدارترین و مناسب به

تـلاش در جهـت عملـی سـاختن اصـول شـهر فشـرده        "مداري دهدشـت   جهت بهبود و ارتقاء پیاده

گسترش افقـی)   يجا به ها رساختیقبول و با توجه به ز (تشویق به گسترش عمودي شهر در حد قابل

روي  ها و خدمات به یکدیگر کـه سـبب تسـهیل در پیـاده     از طریق نزدیکی واحدهاي مسکونی، مغازه

  .باشد یم "دهد بوده و کارایی خدمات و منابع را افزایش می

در  ي کـه ا گستردهو  مطالعات جامع رغم گفت که علی توان یمبا توجه به بررسی صورت گرفته 

صـورت بسـیار    موضوع جدیدي اسـت کـه بـه   ؛ این مهم، رفته استگانجام  این پژوهشموضوع زمینه 

  .  محدود به آن پرداخته شده است

 ي درکالبد–یکیزیف يکردیبا رو را همدان شهر يشهر کیشناسی تراف آسیب ،پژوهش این

است. اهمیت پژوهش حاضـر در   داده قرار بررسی مورد ،پژوهش دانیرسالت تا م دانیمحدوده م

هاي بحرانی  ین است که با شناخت دقیق ابعاد و زوایاي گوناگون وضعیت موجود و شناسایی شاخصا

منظـور   هـایی بـه   ها و برنامه ریزان را به در پیش گرفتن سیاست ، توجه مدیران و برنامهيشهر کیتراف

 – یک ـیزیف يکـرد یبـا رو شهري ریزي  برنامه چارچوبدر  يشهر کیدستیابی به وضعیت مطلوب تراف

و چگـونگی آن،   يشـهر  کی ـجلب کند. شناسایی وضعیت موجود شهر ازلحاظ وضـعیت تراف ي کالبد

  باشد.   همدانمورد نیاز شهر  ریزي برنامهریزي براي  تواند نخستین مرحله در برنامه می
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  مبانی نظري

  ترافیک

اي بـه   نقطـه جایی انسان، حیوان، کـالا و وسـایل نقلیـه از     از جابه ناشیاست  يا دهیترافیک پد

اي دیگر. ترافیک ناشی از عدم استحکام و انسجام لازم بین اجراي مقررات، مهندسی و مـدیریت   نقطه

دهـد ایجـاد    گانـه را مـی   صحیح و آموزش کافی افراد که باهم تشکیل یک مثلث موسوم به اصول سـه 

  ).1385، آبادي مختاري ملک( شود یم

 اي به نقطه دیگـر  ان، حیوان، کالا و وسایط نقلیه از نقطهاست ناشی از جابجایی انس يا دهیپدترافیک 

    ).271: 1380کامیار، (

تعریف دیگري از ترافیک که در این تعریف، ترافیک را مجموعه عبور و مرور وسایل نقلیـه و اشـخاص   

 گـردد  یکه از سه عامل اصلی، انسان، راه و وسیله نقلیه تشکیل م گردد یها اطلاق م و حیوانات در راه

  ).7: 1377 رضایی،(

  

  ترافیکمدیریت 

سـود جسـت. هـدف از     کی ـاز تعاریف مهندسی تراف توان یبراي تعریف مدیریت ترافیک نیز م

انبوه وسایل نقلیه در هر موقعیت از  کارگیري دانش فنی براي حل مشکل حرکت مهندسی ترافیک به

تر و بـا ایمنـی    و عابران پیاده آسان. هدف آن است که عبور و مرور وسایل نقلیه باشد یمعابر موجود م

یک چـراغ راهنمـایی    يبند صورت پذیرد. تغییر خصوصیات هندسی یک تقاطع یا تغییر زمان تر شیب

  ).1376، میر رجائی( رود یمهندسی ترافیک به شمار م يها کیابتدایی از تکن ییها نمونه

دتر ترافیـک در سیسـتم   منظور ایجاد امکان حرکـت کارآم ـ  سازمانی است به، مدیریت ترافیک

 يها ها و مکان ها و تنظیم زمان خیابانی معین، از طریق مرتب کردن جریان آمدوشدها، کنترل تقاطع

  ).272: 1386اشورت، ( پارکینگ

مدیریت ترافیک زمینه وسیعی از اقدامات ترافیکی از قبیل: مطالعه قـوانین و مقـررات کنتـرل    

هـا و   ها، فراهم آوردن امکاناتی براي پارك اتومبیـل  در تقاطعترافیک، هدایت ترافیک، جریان ترافیک 

  ).157: 1387هیراسکار، ( ردیگ یغیره را در برم

ها و اقداماتی براي بهترین و بیشترین اسـتفاده   هدف اصلی مدیریت ترافیک به کار بردن روش

 سـت یز طیکه به مح ـها و افزایش ایمنی است بدون آن از امکانات و تأسیسات موجود، بهبود وضع جاده

  ).201: 1388شاهی، ( وارد شود يا لطمه

  

  مدیریت ترافیک شهري

مدیریت ترافیک شهري بررسی و تحلیل و کنترل کیفیت تردد ترافیک در شبکه معابر شـهري  

، شـهیدي (براي بهبود کیفیت تردد ترافیک است  مدت انیمدت و م سازي کوتاه هاي بهینه و ارائه طرح

1368: 23.(  
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  ت ترافیک با مهندسی ترافیکمدیری

وسـایل نقلیـه در شـبکه معـابر شـهري و       "حرکـت "مدیریت ترافیک نیز در ارتباط با مسـئله  

  :قابل عنوان است، لیکن از بسیاري جهات با مهندسی ترافیک متفاوت است يشهر برون

 ترند آن بسیار گسترده يها اهداف و موضوع  . 

 کـه ممکـن اسـت از چنـد خیابـان تـا یـک        شود یمتري را شامل  از نظر مکانی محدوده وسیع ،

 .ردیمحدوده بزرگ شهري را در برگ

 در طراحی ساده به کار گرفت توان یو معیارهاي اجرایی گوناگونی را م ها کیتکن. 

 آثار تخریبی کمتري در محیط و معابر شهري دارد. 

 يهـا  دهی ـه در مـورد ا ک مدت برخوردارند، درصورتی مهندسی عموماً از طبیعتی کوتاه يها حل راه 

 .مدیریتی چنین امري صادق نیست

 اند، لذا روابط  هاي مدیریت ترافیک در تقابل هاي اجتماعی و سیاسی منطقه بیشتر با طرح ویژگی

 دیآ یها به شمار م ناپذیر در موفقیت طرح عمومی خوب و صحیح ضرورتی اجتناب

اگـر  " :کـه  چنـین عنـوان کـرد    ایـن  تـوان  یترین تفاوت مدیریت ترافیک و مهندسی ترافیک را م مهم

گفـت مـدیریت    تـوان  ی. در واقـع م ـ "مهندسی ترافیک یک علم است، مدیریت ترافیک یک هنر است

  ).1376میر رجائی، ( وري از امکانات موجود است ترافیک هنر حداکثر بهره

  

  ریزي ترافیک  برنامه

هـاي   گذاري ایست براي سرمایه هریزي شهري است و وسیل ریزي ترافیک، بخشی از برنامه برنامه

نیازهـاي جامعـه و    نیریـزي ترافیـک تـأم    ونقل شهري. هـدف برنامـه   بزرگ در ایجاد تأسیسات حمل

  ).199: 1388عظیمی آملی، ( زیست است حفاظت از محیط

هاي اقتصادي و اجتمـاعی شـهرها در واقـع     موضوع ترافیک و توسعه شهرها و گسترش فعالیت

ریـزي ترافیـک و    ترین مسائل مربوط به برنامه که باید عمده باشد یترافیک م وظیفه اصلی طرح جامع

هاي اقتصادي و فنـی را بررسـی و توجیـه     ات متقابل میان کاربري اراضی توسعه یافته و سیاستتأثیر

مـدت و بلندمـدت    کوتـاه  يهـا  حل هاي زیربنایی راه ریزي مهطرح جامع ترافیک که در غالب برنانماید. 

رسانی، انرژي، ترافیـک هـوایی و زمینـی و     توسعه بافت شهري، نحوه امکانات دسترسی، آب مربوط به

دهد، باید در نهایت نقش و سیماي منطقی و اصولی ترافیک را براي حـال و   آهن را ارائه می شبکه راه

آینده یک شهر و یا یک کشـور مشـخص نمایـد. در واقـع طـرح جـامع تمـامی آنچـه را کـه از نظـر           

وتحلیـل   هاي اقتصادي، اجتماعی براي یک جامعه داراي مفهوم ارتباطی است مورد تجزیـه  زیرساخت

شهرها را بـه خـود    بلندمدت کلان يها که طرح جامع ترافیک قسمتی از برنامه دهد. از آنجائی قرار می

ریـزي ترافیـک ممکـن و میسـر      دهد. بنابراین توسعه و تکامل یـک شـهر بـدون برنامـه     اختصاص می

  ).269: 1382نایب آقا، ( شدبا ینم

 

   



   68                     53، شماره مهدراهچفصلنامه فضاي گردشگري، سال 

 

  مواد و روش تحقیق

تحلیلی از نوع همبسـتگی اسـت.   -تحقیق حاضر از نظر هدف، کاربردي و از نظر ماهیت توصیفی

همـدان   شـهر  يشـهر  کی ـشناسـی تراف  آسـیب  در مسائل مـرتبط بـا   تواند یمازآنجاکه نتایج تحقیق 

و همچنـین ازآنجاکـه نتـایج تحقیـق بـه       باشد، کـاربردي  پژوهش) دانیرسالت تا م دانیمحدوده م(

و چـون   ردی ـگ یم ـ، در دسته تحقیقات توصیفی قـرار  پردازد یمتوصیف وضعیت و جامعه موردمطالعه 

جـزء تحقیقـات    پـردازد  یمآوري اطلاعات  صورت میدانی به جمع در محیط تحقیق به ماًیمستقمحقق 

) و N =554406شـهر همـدان (   . جامعه آماري تحقیق شامل شـهروندان شود یمپیمایشی محسوب 

نفـر) از شـهروندان    384متخصصان حیطه تحقیق براي همکاري بوده است. نمونـه آمـاري تحقیـق (   

نفــر از کارشناســان حیطــه امــور شــهري و مــدیریت شــهر و اســاتید دانشــگاه، بــه روش  10بعــلاوه 

، عوامـل  وهشمحـدوده پـژ  در  کی ـشناسـی تراف  آسـیب  منظـور  گیري تصادفی انتخاب شدند. به نمونه

از نگـاه شـهروندان مـورد ارزیـابی و تحلیـل قـرار        2اجتماعی – و عوامل مدیریتی ١کالبدي-ساختاري

 Excell2013و  Spss26افـزار   از طریـق نـرم  پـژوهش   يهـا  دادهجهـت تحلیـل    ).1گرفت (جـدول  

  استفاده گردید.  

  

  ي پژوهشها مؤلفه -) متغیر1( جدول

    مؤلفهمتغیر/  کد/شماره

SPعرض کم، کمبود زیرگذر و روگذر، کمبود تعداد خیابان ها ابانیخ وضعیت ١)( 

ي
ار

خت
سا

ل 
وام

ع
-

ي
بد

کال
 

SP2 مراکز تجاري  

SP3 مراکز اداري دولتی و مراکز خدماتی مثل آموزشی و بهداشتی  

SP4 کمبود پارکینگ  

SP5 تراکم جمعیت  

SP6 وجود بانک  

SP7 نامناسب بودن کاربري زمین  

SP8  يو گردشگر یحیتفر یمشاغل خدماتوجود  

MS٣1 عدم رعایت قوانین و مقررات رانندگی  

ی
یت

یر
مد

ل 
وام

ع
 

– 
ی

اع
تم

ج
ا

 

MS2 و عدم توجه به مسائل یبرنامگ یضعف مدیریت (کمبود متخصص، ب(  

MS3 و نحوه برخورد یتفاوت ینحوه نظارت پلیس (عدم حضور، ب(  

MS4 فرهنگ رانندگی  

MS5 دروها در کنار خیابانپارك نامناسب خو  

MS6 حجم زیاد خودروهاي شخصی  

MS7 نقلیه عمومی و عدم استقبال مردم از آن لیکمبود وسا  

  1402 نگارندگانخذ: أم

                                                             
1 - Structural-Physical 
2 - Management - Social 
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دقیقـه و در عـرض    48درجـه تـا    33درجـه و   48تـا   28شهر همـدان در طـول جغرافیـایی    

 متـري از سـطح دریـا قـرار دارد     1870دقیقـه و در بلنـدي    34تـا   50درجه و  34تا  45جغرافیایی 

هاي ارتباطی شهرهاي غرب به مرکز ایران از دیرباز از طریق ایـن شـهر بـوده     ترین راه . مهم)1(شکل 

نفـر   554406 شهر همـدان جمعیت  1395سال  در سرشماري عمومی نفوس و مسکن بر پایه .است

 .خانوار) بوده است 174731(

  

  
  فیایی شهر همدان) نقشه موقعیت جغرا1شکل (

  

یکی از همدان ترین شهرهاي جهان است.  ترین شهرهاي ایران و از کهن همدان یکی از قدیمی

است. این شهر  تان همداناس و شهرستان و مرکز ایران شهرهاي ایران در منطقه غربی و کوهستانی

متري از سطح دریا واقع شده است و از شهرهاي سردسیر  1741و در بلنداي  الوند در دامنه کوه

 حال نیبوده است. باا مادها آید. همدان اولین پایتخت نخستین شاهنشاهی ایران، شمار می ایران به

مربوط به  نامه گنج هاي و نیز کتیبه هگمتانه شده از محوطه باستانی افتیترین آثار  قدیمی

نیز یکی  سلجوقیان و بویه آل ،ساسانیان ،اشکانیان ،هخامنشیان وزگارر ردهستند. هخامنشیان دوران

یکی از شهرهاي هاي کشور بوده است. همدان به دلیل داشتن مراکز تاریخی و دیدنی  از پایتخت

ه بوعلی دانشگا شود و از نظر علمی نیز با وجود مراکز فرهنگی و گردشگري کشور شناخته می

و مراکز  دانشگاه پیام نور همدان ،دانشگاه آزاد اسلامی واحد همدان ،دانشگاه صنعتی همدان ،سینا

نماد شهر  سینا آرامگاه بوعلی. هاي دانشگاهی کشور شناخته شده است عنوان یکی از قطب دیگر، به

  .رود نگ جهان و دانش و علم به شمار میهمدان و همچنین یکی از نمادهاي پیشینه ایران در فره

 مدیریتی و اجتماعی و معضلات و مسائلهمدان  ر شهرد شخصی اتومبیل کاربرد فزاینده روند

 شـهر  میدان رسالت به میدان پژوهش ترافیکی معضلات است. داشته پی در را زیادي محیطی زیست
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 قـرار  کنکاش و مطالعه مورد مطالعاتی، یک نمونه عنوان به آن در واقع ترافیکی هاي تقاطع و همدان

 خواهـد  ارائـه  معضـلات  حل جهت در لازم کار مسئله، راه یابی شهیر و یشناس بیآس از پس و گرفته

 جـاي  خود در را شهر اداري و گردشگري و تجاري هاي ترین فعالیت عمده شهر، از محدوده شد. این

 عـدم  دلیـل  به مطالعه مورد . محدودهگردد یم شهر، محسوب پویاي مرکز تنها عنوان به و است داده

 عدیـده  مشـکلات  با همواره شهري، گوناگون هاي فعالیت میزان تمرکز با ارتباطی يها شبکه تناسب

 کنـونی  ترافیکـی  مشـکلات  با را محدوده این که يا عمده دلایل است. از جمله بوده همراه ترافیکی

 کـرد  اشـاره  شـهر  سـطح  در شـهري  خدمات مطلوب پراکندگی عدم به توان یم است ساخته همراه

 پیرامـونی  نقـاط  بـه  و داشته ادامه تاکنون گذشته از شهر مرکزي در هسته که تمرکزگرایی نحوي به

 خـدمات  دریافت منظور به شهري يها مسافرت عظیم سیل آن موجب به است که شده کمتري توجه

  .دید توان یم وضوح به نقطه این در را

رسالت تـا میـدان پـژوهش در شـهر همـدان، مرکـز بخـش مرکـزي         میدان  محدوده پژوهش،

) موقعیت خیابان موردمطالعـه را در شـهر همـدان    2شکل (. باشد شهرستان همدان استان همدان می

  .دهد مینشان 

  

  
  محدوده پژوهشنقشه موقعیت جغرافیایی  )2( شکل
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  نتایج و بحث 

  ي توصیفی:ها افتهالف: ی

ج تحقیق از جامعه و بخصوص نمونه آماري باید در هر تحقیقی ابتـدا  نتای پذیريتأثیربا توجه به 

  ).  2به بررسی نمونه آماري تحقیق پرداخته شود (جدول 

  

  تحقیق ) وضعیت توصیفی جامعه آماري2( جدول

 درصد شهروندان  وضعیت فراوانی

  جنسیت
 6/76 302 مرد

 4/23 92 زن

  رده سنی

 0/3 12 سال 30زیر

 8/37 149 سال 31-40

 4/34 171 سال 41-50

 7/14 58 سال 50بالاي 

 0/1 4  نامشخص

  تحصیلات

 2/14 56 تر نییپاکاردانی و 

 9/24 98 لیسانس/کارشناسی

 2/46 182 لیسانس/ کارشناسی ارشد فوق

 7/13 54 دکتري و بالاتر

  سابقه سکونت

 22/8 90 سفر 2 از کمتر

 14/2 56 سفر 4 تا 2

 22/3 88 سفر 6 تا 4

 39/6 156 سفر 6 از بیشتر

 1/0 4 نامشخص

 علت سفر

 25/9 102 اداري

 32/0 126 شغلی

 10/2 40 آموزشی

 7/9 31 خرید

 2/0 8 فرهنگی خدمات

 4/1 16 خدماتی

 11/9 47 تفریح

 5/1 20 گردشگري

 1/0 4 نامشخص

  1402 نگارندگانخذ: أم

  

  .  باشد یمي توصیفی جامعه آماري این تحقیق اه یژگیو)، بیانگر 2جدول فوق (
  

  ي تحلیلیها افتهب: ی

اسـتفاده شـد.    آنهاي آماري متناسـب بـا    پژوهش از روش هاي دادهمنظور بررسی و آزمون  به

انجام و میزان سطح معناداري براي آزمون دو دامنه برابر  spss26افزارهاي  ها با استفاده از نرم تحلیل

  فته شد.  در نظر گر 05/0با 
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  جمعیتی تراکم

از  یک ـی فیرا در ردکه آن  نفر در کیلومترمربع است 89 ،استان همداننسبی  جمعیتی تراکم

همـدان، نهاونـد، و بهـار بـا      يهـا  شهرسـتان  بیکشور قرار داده است. به ترت يها استان نیتر پرتراکم

اسـتان را   يها شهرستان نیرت نفر در کیلومترمربع پرتراکم 92و  118، 210 تیجمع یهاي نسب تراکم

  .دهند یم لیتشک

، کـه  همدان نسبی در محدوده پژوهش (میدان پژوهش تا میدان رسالت) شهر جمعیتی تراکم

. این رقم تـرکم  باشد یمنفر در هکتار  7/94اول و دوم شهري شهر همدان قرار دارد برابر با  منطقهدر 

  ).3ول (جد دهد میبالاي جمعیت در محدوده پژوهش را نشان 
  

   در محدوده پژوهشوضعیت تراکم جمعیتی  )3(جدول 

  نسبیتراکم   مساحت ناحیه  جمعیت  ناحیه

  4/72 17188701  124391  1 منطقه

  1/122 14013540  171067  2 منطقه

 7/94  31202241  294458  جمع

  1395منبع: سالنامه مرکز آمار ایران، 
  

  ها غربالگري داده

هاي پـژوهش   گونه که از قبل مشخص شد داده پارامتریک همان هاي آمار براي بررسی مفروضه

گیـري احتمـالاتی بـراي انتخـاب      گیري شده است همچنـین از روش نمونـه   اي اندازه صورت فاصله به

توان بیـان نمـود کـه ضـرایب      می )4(هاي جدول  ها استفاده شده از طرف دیگر با توجه به یافته نمونه

دهـد فـرض    قرار دارد که نشان می -2+ و 2ابعاد آن در محدوده  کشیدگی و چولگی متغیر پژوهش و

  نرمال بودن توزیع نیز رعایت شده است.  
  

 هاي پژوهش تحلیل توصیفی مؤلفه )4(جدول 

 
  کشیدگی  چولگی  خطاي استاندارد  میانگین  حداکثر  حداقل  آمار

  نداردخطاي استا  میزان  خطاي استاندارد  میزان  میزان  میزان  میزان  میزان  میزان

SP١ 390 1 5 3.58 1.205 -.573 .124 -.463 .247 
SP2 390 1 5 3.91 1.118 -1.022 .124 .557 .247 
SP3 390 1 5 3.21 1.256 -.353 .124 -.795 .247 
SP4 390 1 5 3.36 1.246 -.436 .124 -.625 .247 
SP5 390 1 5 3.65 1.244 -.568 .124 -.780 .247 
SP6 390 1 5 4.11 .902 -.896 .124 .492 .247 
SP7 390 1 5 3.54 1.128 -.417 .124 -.547 .247 
SP8 390 1 5 3.96 1.160 -1.142 .124 .487 .247 
MS1 390 1 5 3.83 .907 -.578 .124 .391 .247 
MS2 390 1 5 2.70 1.056 .347 .124 -.251 .247 
MS3 390 1 5 3.68 1.313 -.733 .124 -.663 .247 
MS4 390 2 5 4.28 .832 -1.107 .124 .728 .247 
MS5 390 1 5 4.17 .950 -1.358 .124 2.003 .247 
MS6 390 1 5 3.59 1.092 -.553 .124 -.257 .247 
MS7 390 1 5 3.07 1.190 -.024 .124 -.914 .247 

  1402هاي پژوهش  خذ: یافتهأم
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  ها تحلیل همبستگی مؤلفه

(جـدول   جهت آزمون رابطه بین متغیرهاي پژوهش از آزمون همبستگی پیرسان استفاده شـد 

5  .(  
  

  هاي پژوهش ماتریس همبستگی مؤلفه )5(جدول 

 SP2 SP3 SP3 SP5 SP6 SP7 SP8 MS1 MS2 MS3 MS4 MS5 MS6 MS7 SP١ همبستگی پیرسان

SP١ 1 .002 .151** .212** .156** .104* .248** .366** .077 .311** .430** .257** .110* .172** .300** 

SP2 .002 1 .039 .040 .085 .324** .263** .154** .186** .040 .058 .036 .075 -.085 .028 

SP3 .151** .039 1 .300** .472** .293** .114* .098 .151** .535** .422** .253** -.039 .243** .312** 

SP4 .212** .040 .300** 1 .425** .268** .082 .121* .224** .493** .355** .357** .237** .343** .321** 

SP5 .156** .085 .472** .425** 1 .309** .034 -.005 .270** .465** .516** .351** .085 .335** .271** 

SP6 .104* .324** .293** .268** .309** 1 .381** .253** .239** .167** .269** .346** .371** .307** .117* 

SP7 .248** .263** .114* .082 .034 .381** 1 .436** .222** .101* .155** .146** .238** .066 .106* 

SP8 .366** .154** .098 .121* -.005 .253** .436** 1 .262** .149** .234** .300** .244** .094 .175** 

MS1 .077 .186** .151** .224** .270** .239** .222** .262** 1 .176** .219** .308** .277** .344** .187** 

MS2 .311** .040 .535** .493** .465** .167** .101* .149** .176** 1 .532** .325** .187** .319** .442** 

MS3 .430** .058 .422** .355** .516** .269** .155** .234** .219** .532** 1 .421** .157** .368** .396** 

MS4 .257** .036 .253** .357** .351** .346** .146** .300** .308** .325** .421** 1 .506** .288** .217** 

MS5 .110* .075 -.039 .237** .085 .371** .238** .244** .277** .187** .157** .506** 1 .319** -.017 

MS6 .172** -.085 .243** .343** .335** .307** .066 .094 .344** .319** .368** .288** .319** 1 .344** 

MS7 .300** .028 .312** .321** .271** .117* .106* .175** .187** .442** .396** .217** -.017 .344** 1 

**. Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed). 

*. Correlation is significant at the 0.05 level (2-tailed). 
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شود. طبـق نتـایج    دار مشاهده می هاي پژوهش همبستگی معنی دهد بین مؤلفه نتایج نشان می

در نتیجه  دهند، ) را نشان میr> 0/005آزمون همبستگی پیرسان، همه ضرایب میزان بالا و معنادار(

  توان فرض خطی بودن رابطه را هم مورد پذیرش قرارداد.   می

 

  :در محدوده پژوهش همدان شهر یکیمشکلات تراف يکالبد - يعوامل ساختارتحلیل 

کالبدي مؤثر بر ترافیـک در محـدوده   -در این قسمت، جهت بررسی و تحلیل عوامل ساختاري

هـاي تکمیـل شـده     اي مربوط حاصل از پرسشنامهآوري شده در قالب متغیره هاي جمع پژوهش، داده

وتحلیل قـرار گرفـت.    توسط شهروندان شهر همدان و همچنین کارشناسان و متخصصان، مورد تجزیه

میزان سطح معناداري بـراي آزمـون دو دامنـه    استفاده گردید.  spss26افزارهاي  از نرمبدین منظور، 

  در نظر گرفته شد.   05/0برابر با 
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پژوهش از  در محدوده یکیبروز مشکلات تراف يکالبد- يوضعیت شناسی عوامل ساختار )6( جدول

  دیدگاه پاسخگویان

 N Mean  متغیر/مؤلفه  کد/شماره
Std. 

Deviatio
n 

Std. 
Error 
Mean 

SP1 057. 1.118 3.91 390 ها (عرض کم، کمبود زیرگذر و روگذر، کمبود تعداد خیابان) وضعیت خیابان 

SP2 064. 1.256 3.21 390  مراکز تجاري 

SP3 063. 1.246 3.36 390  مراکز اداري دولتی و مراکز خدماتی مثل آموزشی و بهداشتی 

SP4 063. 1.244 3.65 390  کمبود پارکینگ 

SP5 046. 907. 3.83 390  تراکم جمعیت 

SP6 053. 1.056 2.70 390  وجود بانک 

SP7 055. 1.092 3.59 390  نامناسب بودن کاربري زمین 

SP8 060. 1.190 3.07 390  وجود مشاغل خدماتی تفریحی و گردشگري 

  

 t df 
Sig/ (2-
tailed) 

Mean 
Difference 

95% Confidence Interval of the 
Difference 

Lower Upper 

SP١ 69.097 389 .000 3.910 3.80 4.02 

SP2 50.529 389 .000 3.213 3.09 3.34 

SP3 53.303 389 .000 3.364 3.24 3.49 

SP4 57.991 389 .000 3.654 3.53 3.78 

SP5 83.444 389 .000 3.833 3.74 3.92 

SP6 50.487 389 .000 2.700 2.59 2.81 

SP7 64.944 389 .000 3.592 3.48 3.70 

SP8 50.922 389 .000 3.069 2.95 3.19 
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در  ی راک ـیبـروز مشـکلات تراف   يکالبـد -ياسـی عوامـل سـاختار   نتایج وضعیت شن )6(جدول 

دهد کـه میـانگین محاسـبه     در محدوده موردمطالعه نشان میپژوهش از دیدگاه پاسخگویان  محدوده

آن قـرار   بـالاي و در حـد متوسـط بـه     tدرصدي آزمون  95ها در فاصله اطمینان  شده نمره آزمودنی

(عـرض کـم،    هـا  ابـان یخ مربوط به تـراکم وضـعیت   تأثیرن ي بیشتریکالبد-يساختاراز عوامل دارد؛ 

توان نتیجه گرفت کـه   می. لذا باشد یم) در این محدوده کمبود زیرگذر و روگذر، کمبود تعداد خیابان

در محدوده موردمطالعه در وضعیت مناسب قرار نـدارد و ایـن یافتـه در     يکالبد-يهاي ساختار مؤلفه

هـاي   مؤلفـه وضـعیت   پاسـخگویان طـورکلی از دیـدگاه    ه بـه )معنادار اسـت. درنتیج ـ α=0/01سطح(

پـژوهش   در محـدوده  یک ـیبـروز مشـکلات تراف   و این عوامل در باشد ، مطلوب نمیيکالبد-يساختار

  )معنادار است.  α=0/01و این یافته در سطح( گردد یم دییتأو فرضیه  باشد یم مؤثر
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  :در محدوده پژوهش مدانه شهر یکیمشکلات تراف یو اجتماع یتیریعوامل مدتحلیل 

اجتماعی مؤثر بر ترافیـک در محـدوده   -در این قسمت، جهت بررسی و تحلیل عوامل مدیریتی

هـاي تکمیـل شـده     آوري شده در قالب متغیرهاي مربوط حاصل از پرسشنامه هاي جمع پژوهش، داده

رار گرفـت.  وتحلیل ق ـ توسط شهروندان شهر همدان و همچنین کارشناسان و متخصصان، مورد تجزیه

  استفاده گردید. spss26افزارهاي  از نرمبدین منظور، 

  

پژوهش از  در محدوده یکیبروز مشکلات تراف یو اجتماع یتیریوضعیت شناسی عوامل مد )7( جدول

  دیدگاه پاسخگویان

 N Mean  متغیر/مؤلفه  کد/شماره
Std. 

Deviatio
n 

Std. Error 
Mean 

MS1 061. 1.205 3.58 390  دگیعدم رعایت قوانین و مقررات رانن 

MS2 
برنامگی و عدم توجه  ضعف مدیریت (کمبود متخصص، بی

  به مسائل)
390 4.11 .902 .046 

MS3 057. 1.128 3.54 390  تفاوتی و نحوه برخورد) نحوه نظارت پلیس (عدم حضور، بی 

MS4 059. 1.160 3.96 390  فرهنگ رانندگی 

MS5 066. 1.313 3.68 390  یابانپارك نامناسب خودروها در کنار خ 

MS6 042. 832. 4.28 390  حجم زیاد خودروهاي شخصی 

MS7 048. 950. 4.17 390  کمبود وسایل نقلیه عمومی و عدم استقبال مردم از آن 

  

 t df 
Sig/ (2-
tailed) 

Mean 
Difference 

95% Confidence Interval of the 
Difference 

Lower Upper 
MS1 58.653 389 .000 3.579 3.46 3.70 
MS2 90.023 389 .000 4.110 4.02 4.20 
MS3 62.052 389 .000 3.544 3.43 3.66 
MS4 67.406 389 .000 3.959 3.84 4.07 
MS5 55.383 389 .000 3.682 3.55 3.81 
MS6 101.696 389 .000 4.282 4.20 4.36 
MS7 86.699 389 .000 4.169 4.07 4.26 

  1402هاي پژوهش  یافته خذ:أم

  

در  ی راک ـیبـروز مشـکلات تراف   یو اجتمـاع  یتیرینتایج وضعیت شناسی عوامل مد) 7(جدول 

دهد کـه میـانگین محاسـبه     در محدوده موردمطالعه نشان میپژوهش از دیدگاه پاسخگویان  محدوده

 ـو در حـد متوسـط بـه     tدرصدي آزمون  95ها در فاصله اطمینان  شده نمره آزمودنی آن قـرار   الايب

ضـعف  و  حجم زیاد خودروهاي شخصـی مربوط به  تأثیربیشترین  یو اجتماع یتیریمداز عوامل دارد؛ 

تـوان   مـی . لذا باشد یم، در این محدوده و عدم توجه به مسائل یبرنامگ یمدیریت (کمبود متخصص، ب

ت مناسـب قـرار   در محدوده موردمطالعـه در وضـعی   یو اجتماع یتیریهاي مد نتیجه گرفت که مؤلفه

 پاسـخگویان طـورکلی از دیـدگاه    )معنـادار اسـت. درنتیجـه بـه    α=0/01ندارد و این یافته در سـطح( 

در  یک ـیبروز مشکلات تراف و این عوامل در باشد ، مطلوب نمییو اجتماع یتیریهاي مد مؤلفهوضعیت 

  )معنادار است.  α=0/01و این یافته در سطح( گردد یم دییتأو فرضیه  باشد یم مؤثرپژوهش  محدوده
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  گیري نتیجه

مقـدار   يکالبـد  - یک ـیزیف يکردیبا رو يشهر کیشناسی تراف بنا بر نتایج آزمون، براي آسیب

دهد؛ نتایج حاصـله   نشان از تأیید عوامل می که داد یمرا نشان  مقادیر بالانیز در تمامی موارد  tآماره 

محدوده پژوهش  یکیدر بروز مشکلات ترافگذار تأثیري کالبد-يساختارعوامل  باشد: به شرح ذیل می

نامناسـب   )؛69.097( هـا  ابـان یخ وضـعیت  ؛)83.444به ترتیب، تراکم جمعیت با ضریب تـی (  شهر

مراکز اداري دولتـی و مراکـز خـدماتی    )؛ 57.991( کمبود پارکینگ)؛ 64.944( بودن کاربري زمین

) و 50.529( مراکـز تجـاري   )؛50.922ي (و گردشـگر  یح ـیتفر یوجود مشاغل خدمات)؛ 53.303(

گـذار در بـروز   تأثیر یو اجتمـاع  یتیریمـد . عوامـل  باشد یم) در این محدوده 50.487( ها بانکوجود 

بـا ضـریب تـی     حجم زیـاد خودروهـاي شخصـی   به ترتیب،  محدوده پژوهش شهر یکیمشکلات تراف

 نقلیه عمـومی و عـدم اسـتقبال مـردم از آن     لیکمبود وسا )؛90.023ضعف مدیریت ( )؛101.696(

عـدم رعایـت قـوانین و    )؛ 62.052(نحـوه نظـارت پلـیس    )؛ 67.406( فرهنگ رانندگی)؛ 86.699(

) در ایـن محـدوده   55.383( پارك نامناسب خودروها در کنار خیابان) و 58.653( مقررات رانندگی

)، مـا و همکـاران   2021همکـاران (  )، هیـدیتی و 2022هـاي لیـتمن (   . این نتایج با پـژوهش باشد یم

 رشـیدي فـرد  ) و 1400( مهرجـو  و محمدپور)، 1401و همکاران ( نهیپود ،)1401پروازي ()، 2020(

 .باشد یم)، همسو 1399(

تشـویق عمـوم   ) 1 گـردد:  با توجه به مطالعات این پژوهش، مواردي به شرح ذیل پیشنهاد مـی 

) استفاده از هوش مصـنوعی در  2؛ اینترنتی جهت کاهش سفر يها مردم به استفاده از خدمات سامانه

ز تجاري، اداري و خدماتی بـه محـدوده شـهر بایـد در اولویـت      انتقال مراک) 3کنترل ترافیک شهري؛

شهري باید در محلات جدید شـهر   زانیر برنامهو مسئولان ) 4د؛ ریزي مسئولان شهري قرار گیر برنامه

خدماتی بزرگ اقدام نمایند و از -گذاران نسبت به ایجاد مراکز تجاري ریزي و دعوت از سرمایه با برنامه

ایجاد مراکز تأمین نیازهـاي  ) 5؛ و ایجاد بار ترافیکی بالا جلوگیري کنند رد نظرمحدوده موتمرکز در 

محدودیت واگذاري اراضی جدید براي توسعه کاربري تجاري ) 6؛ کالا و خدمات در نقاط مختلف شهر

بودجه مـورد نیـاز بـراي     نیپیگیري مسئولان مربوطه جهت تأم) 7محدوده مورد مطالعه؛ و اداري در 

طبقاتی مـورد   يها نگیایجاد پارک) 8؛ جات ونقل عمومی جهت عموم و اداره سیستم حمل ساماندهی

هماهنگی کامل بـین مسـئولان و   ) 9محدوده پژوهش؛ نیاز جهت مراکز تجاري، خدماتی و اداري در 

جهـت حـل معضـل     يا لهیسیاسی و قب يها کارشناسان مربوطه و همکاري عموم مردم خارج از بحث

  در محدوده پژوهش. رو دوچرخهجاد مسیرهاي ) ای10؛ ترافیک
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