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  چكيده

امروزه با گسترش سريع شهرنشيني و جمعيت شهرنشين، نياز به جابجايي و تقاضـا بـراي سـفر، روز بـه روز     
رها، افزايش سهم شيوه هاي سفر شخصـي(اتومبيل و...)، افـزايش ترافيـك،    افزايش يافته و طولاني شدن زمان سف

اسـتفاده گسـترده از اتومبيـل در     آلودگي صوتي و هواي ناشي از سيستم حمل ونقل از ديگر نتايج اين امر اسـت. 
شهرها، اغلب انعكاس افزايش نياز به سفر و متوسط مسافت آن در نتيجـه رشـد افقـي و گسـترده شـهرها و بهـم       

به اين ترتيب ساختار فضـايي شـهر و نحـوه    . خوردن نظم ساختار فضايي شهر و پراكنش فضايي فعاليت ها است
آرايش فضايي كاربريها در سطح شهر كه به ميزان زيادي در تعيين الگوي سفر شهروندان و ميزان تمايـل آنهـا بـه    

 ي شهري اهميت زيادي مي يابـد. از ايـن  استفاده از اتومبيل شخصي در سفرهاي شهري موثر است، در برنامه ريز
رو تحقيق حاضر با هدف بررسي نقش ساختار فضايي شهر در تمايل شهروندان به شيوه سفر شخصـي (اتومبيـل)   
انجام شده است. فرضيه تحقيق عبارت است از: ساختار فضايي تاحد زيادي بر تمايـل شـهروندان بـه اسـتفاده از     

نمونه و روش نمونه گيـري   300نوع پيمايشي مبتني بر استفاده از پرسشنامه با اتومبيل موثر است. روش تحقيق از 
خوشه اي چند مرحله اي مي باشد. ابتدا الگوي ساختار فضايي شهر از طريق ضـريب آنتروپـي نسـبي و ضـريب     
موران براساس جمعيت و حجم فعاليتهاي تجاري و خدماتي در سطح محلات شهر، تعيين شده است. بـه منظـور   

يكطرفه و تحليل واريانس يكطرفه و  SPSS )Tناليز داده هاي تحقيق از روشهاي آماري پارامتريك در نرم افزار آ
تحليل كواريانس) استفاده شده است. نتايج نشان مي دهد ساختار فضايي شهر بابلسر، تاثير قابل توجهي بر تمايـل  

  شهروندان به استفاده از شيوه سفر شخصي دارد.
  ايل، اتومبيل، بابلسر، تمشيوه سفرساختار فضايي شهر،  يدي:كلهاي  واژه
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  مقدمه -1
  لهأطرح مس -1-1

،  قبل از توسـعه فراگيـر صـنعتي و مدرانيزاسـيون    
محل كار و زندگي نيز به هم نزديك بود و در مجموع 
مردم نيازهاي اساسـي خـود را بـه آسـاني، در فاصـله      

روي تامين مـي   كوتاه از محل زندگي و از طريق پياده
كردند و كمتر مجبور بـه سـفر بودنـد و شـهرها غالبـاً      

: 1382،بوالحسـني شكل متمركز و فشرده مي گرفتنـد ( 
امــا بــا تخصصــي شــدن  )Pacione, 2001: 248 ؛87

تغيير الگـوي كـاربري   زمين،  مشاغل، تنوع در كاربري
، علاوه بر افـزايش  زمين و پراكندگي مكاني فعاليت ها

حجم سفرهاي روزانه، بر محـدوده سـفرها يـا حـوزه     
نفوذ كاربري ها تاثير گذاشته اسـت. بـه گونـه اي كـه     
افراد براي تامين نيازهاي اساسي خود مجبور بـه طـي   

مـي   مسافت هاي طولاني به ويژه با اتومبيـل شخصـي  
بـا   .)187: 1381، مزينـي،  86:1382باشند (بوالحسني،

گســترده شــدن شــهرها و دور شــدن كــاربري هــا از  
يكديگر دسترسي سريع، مطمئن و ارزان به نقاط مورد 

اي را پديـد   نظر، موضوع بسـيار پيچيـده و پـر هزينـه    
: 1382بحرينـي،   ؛Dai et al,2001:257(آورده اسـت  

سـترده شـهري،   پيامد چنين سـاختار فضـايي گ  ). 203
افزايش انگيزه و تمايل اسـتفاده از اتومبيـل شخصـي،    
كــاهش تقاضــا بــراي حمــل ونقــل عمــومي، افــزايش 
مصرف سوخت و آلودگي، تـراكم ترافيـك و سـختي    
روزافزون دسترسي بـه تسـهيلات و خـدمات شـهري     

  ). 31: 1383؛ برند فراي،Bento¸et al:2005( است

واند خود را با بنابراين طراحي ساختار فضايي كه بت
شرايط موجود و آتي شهر تطبيق دهد و در عين حـال  
ــدار باشــد، از اهميــت بســياري برخــوردار اســت   پاي

)Bertaud, 2002: 260 .( امروزه اين در حالي است كه
عليرغم تشـديد مسـائل و معضـلات متعـدد ناشـي از      

سير تكاملي ساختار فضايي گسترش سريع شهرنشيني، 
 رد پـايش قـرار نمـي گيـرد    و فرم شـهري، اغلـب مـو   

)Bertaud, 2003: 6  .(  
در كشور ايران نيز ورود اتومبيل، جاذبه هاي نهفته 
آن و كشف بازاري غير قابل اشـباع بـراي اتومبيـل بـه     
تدريج موجبات گسترش اين وسيله نقليه را در سراسر 

شـهر بابلسـر   كشور فراهم آورد. در نمونه اين تحقيق، 
ين قطـب هـاي جـاذب    به عنـوان يكـي از اصـلي تـر    

جمعيت در شبكه شهري استان مازندران، در طي سال 
هاي اخير رشد سريعي را تجربـه كـرده اسـت. رونـد     
رشد شهر مـذكور عمـدتا ناشـي از از رشـد برونـزاي      
جمعيت و جذب گردشگران خانه دوم مي باشد. يكي 
از نمودهاي رشد شهر مذكور در ابعاد كالبدي آن قابل 

تا مشخصات نامطلوبي را نشـان  پيگيري است كه عمد
مي دهد. رشد كالبدي شـهر بـا تـراكم خـالص پـايين      
همراه با ساخت وسازهاي بـدون برنامـه در پيرامـون،    

كالبـدي را در پـي   -سـاختار فضـايي  گسترده تغييرات 
داشته است. با توجه به اينكه شواهد حاكي از افـزايش  
ميزان شيوه سفرهاي شخصي و تمايل به آن در نمونـه  

ورد مطالعه است، از اينرو در اين تحقيق سـعي شـده   م
است تا بعد از مدلسازي ساختار فضايي شهر بابلسـر،  
تمايل شهروندان بـه اسـتفاده از اتومبيـل شخصـي در     



  
 

  79  بررسي نقش ساختار فضايي شهر در تمايل شهروندان به شيوه سفر شخصي؛ مطالعه موردي شهر بابلسر
  

سفرهاي درون شهري تحت تاثير ساختار فضايي شهر 
  مورد بررسي قرار گيرد. 

  

  اهداف تحقيق -1-2
مايـل  هدف اصـلي ايـن تحقيـق، بررسـي ميـزان ت     

شهروندان شـهر بابلسـر بـه اسـتفاده از وسـايل نقليـه       
شخصي تحت تاثير ساختاريابي فضاي شـهري اسـت.   
پس از تعيـين نـوع سـاختار فضـايي شـهر و بررسـي       
الگوي سفر شخصي تحت تاثير آن در سـفرهاي درون  
شهري، به منظور كاربردي نمـودن تحقيـق، اسـتراتژي    

بهتـرين شـيوه    هاي بهينه در جهت كنترل و استفاده از
سفر با توجه به نوع ساختار يابي فضا در شهر مـذكور  

  ارائه مي شود. 
  

  سوال تحقيق -1-3
تحقيق حاضر در پي پاسخگويي بـه سـوال اصـلي    

  زير است:
ساختار فضايي شهر بابلسر به چه صـورت مـي    -
  باشد؟
آيا ساختار فضايي شهر مي تواند عاملي در تبيين  -

فرهاي درون شهري آن هـا  شيوه سفر شهروندان در س
  باشد؟

  

  روش تحقيق -1-4
فرضيه تحقيـق حاضـر عبـارت اسـت از: سـاختار      
فضايي شهر بابلسـر بـر ميـزان تمايـل شـهروندان بـه       
استفاده از اتومبيل شخصي در سـفرهاي درون شـهري   

در اين تحقيق، به عنوان تاثير معني داري دارد. از اينرو 
اختار فضايي شهر پيمايشي، ابتدا س –تحقيقي توصيفي 

 و ضـريب مـوران   بابلسر توسط ضريب آنتروپي نسبي
براســاس جمعيــت و حجــم فعاليــت هــاي تجــاري و 
خدماتي در سطح محلات شهر تعيين و سـپس ميـزان   
تمايل شهروندان بـه اسـتفاده از اتومبيـل شخصـي در     
شهر بابلسر براساس طيف ليكرت در قالب پرسشـنامه  

ر مـورد سـنجش قـرار    از جامعه آماري خانوارهاي شه
گرفته است. جهت بررسي تاثير ساختار فضـايي شـهر   
بر تمايل شهروندان بـه اسـتفاده از اتومبيـل شخصـي،     
پرسشنامه ها به تفكيك در سه رينگ مركزي، ميـاني و  
بيروني شهر توزيع شد. محدوده سه رينگ مـذكور بـر   
اساس روند توسعه كالبـدي شـهر، بـر حسـب ميـزان      

تجـاري   ر وقرار گيري كاربري هايفاصله از مركز شه
 47872اصلي شهر تعيين شد. جامعـه آمـاري تحقيـق    

مي  )خانوار 13442در قالب شهر بابلسر (نفر جمعيت 
باشد. حجم نمونه كه با فرمول كوكران بدسـت آمـده،   

خانوار و واحـد تحليـل نيـز خـانوار اسـت       300شامل
 خانوار). لازم به ذكـر  100(بطور متوسط در هر رينگ 

اســت در انتخــاب نمونــه هــا از روش نمونــه گيــري  
اي چند مرحله اي استفاده شده اسـت. بررسـي    خوشه

تاثير ساختار فضـايي شـهر بـر تمايـل بـه اسـتفاده از       
ــل    ــك تحلي ــاري پارامتري ــق روش آم ــل از طري اتومبي

) صـورت گرفتـه   Oneway Anovaواريانس يكطرفه (
ايج اين همچنين به منظور اطمينان از قاطعيت نت است.

آزمون، تاثير احتمالي ساير متغيرها از جملـه وضـعيت   
اقتصادي خانواده (ميزان درآمـد و مالكيـت اتومبيـل)،    
بعد خانوار، تعداد افراد شاغل در خـانواده و همچنـين   
كيفيت عملكرد سيستم حمل ونقل عمومي شهر از نظر 
شهروندان، از طريق آزمون تحليـل كواريـانس كنتـرل    
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يي و پايداري دروني پرسشنامه از طريق ميزان روا شد.
آلفاي كرونباخ مورد بررسي قرار گرفته است. روايي به 

 نشـان دهنـده   باشـد كـه   مـي   0.87دست آمده معادل 
  روايي قابل قبول و پايداري دروني پرسشنامه است. 

  

  محدوده مورد مطالعه و روش تحقيق  -1-5
 از سـر اين تحقيـق شـهر بابل  محدوده مورد مطالعه 

نفــر جمعيــت در قالــب  47872بــا (اســتان مازنــدران 
  .)1385مي باشد(مركز آمار ايران، )خانوار 13442

  

  ها و مباني نظري مفاهيم، ديدگاه -2
ساختار فضـايي شـهر نظـم و رابطـه بـين عناصـر       
كالبــدي و كــاربري هــا را در شــهر نشــان مــي دهــد  

)Cheng et al, 2006: 607  سـاختار  ). به عبارت ديگـر
بــه مجموعــه اي از ارتباطــات ناشــي از فــرم  فضــايي

شهري و تجمع مـردم، حمـل ونقـل و جريـان كـالا و      
آلـن   ).Rodrigue et al, 2009(اطلاعـات اشـاره دارد  

برتو ساختار فضايي شهر را تركيبي از دو جـزء يعنـي   
توزيع فضايي جمعيت و الگـوي سـفر مـردم از محـل     
سكونت به مقاصـد و مكـان هـاي مختلفـي كـه يـك       

اليت يا تعامل مهم اجتماعي در آن صورت مي گيرد فع
مانند محل كار، مركـز خريد(فروشـگاهها)، مـدارس و    

-Bertaud, 2001: 1محل تجمعات اجتماعي مي دانـد( 

2.(    
در ارزيابي عملكردهاي گوناگون سـاختار فضـايي   
شهر، اندازه گيري سه ويژگي مهم آن كـه در شـاخص   

ر گيرنـد، لازم و  سازي مي تواننـد مـورد اسـتفاده قـرا    
ضروري است. اين سـه جنبـه مهـم سـاختار فضـايي،      

الگوي سفر روزانه، متوسط تراكم ساخته شده، نيمـرخ  
   ).Bertaud, 2002: 7(تراكم و درصد شيب مي باشد

در رابطه با عوامل موثر بر الگوي سفر روزانـه، در  
دو گــروه از ويژگــي هــاي محيطــي (ســاختار و فــرم 

جتمـاعي و اقتصـادي قابـل    شهري) و ويژگـي هـاي ا  
ويژگيهاي محيطي موثر بر الگـوي سـفر    بررسي است.

شــهروندان، شــامل ســاختار و فــرم شهري(فشــردگي، 
پراكندگي، مسافت سـفر و سـفر بـين حومـه و مركـز      
شهر) و سطح شهرنشيني(مركز شـهري، حومـه شـهر،    

ــد)  ــز رشـ ــت مركـ  & (Souche, 2010: 128اسـ
Schwanen et al, 2001: 177(  .  

راستاي نقش آفريني ساختار فضـايي شـهر بـر     در
طيـف وسـيعي از فاكتورهـاي    شيوه سفر مي توان بـه  

و  تراكم جمعيت اندازه سكونتگاه، كاربري زمين شامل
تـراكم ســاختماني، توزيــع فضــايي كاربريهــا، تركيــب  

، نزديكـي بـه   تامين امكانات و خدمات محلي كاربري،
بـه شـبكه    مركز شهر، نحوه اتصال كاربريهاي مختلـف 

از اينـرو  اشاره كـرد.  دسترسي به پاركينگ حمل ونقل، 
نحــوه اســتفاده از زمــين و الگــوي پــراكنش مكــاني و 
فضايي كاربريها كه در فراينـد برنامـه ريـزي كـاربري     
زمين مشخص مي گردد، تقاضـا و مسـافتهاي سـفر را    

: 1383(ويليامز و ديگـران،  تحت تاثير قـرار مـي دهـد   
 ;Thinh et al, 2002:5; Polzin,2004:1؛ 306-313

Vance & Hedel,2006:4; Leck,2006:5; García-

Palomares, 2010: 197; Lau & Chiu, 2004: 90.( 

برنامه ريزي كاربري اراضي مبتني بر كاربريهاي فشرده 
و تراكم زياد، از طريق تركيب سفرها و كاهش تعداد و 

ي و مسافت سفرها، فعاليتهاي بيشـتري را بـا پيـاده رو   
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دوچرخه سواري امكانپذير مي سازد و تقاضاي شـيوه  
سفر شخصي (اتومبيل) را بـه حـداقل مـي رسـاند. در     
نتيجه مردم تمايل كمتري به راننـدگي داشـته و شـيوه    

 ;Polzin,2004: 2پياده را درسـفر تـرجيح مـي دهنـد(    

Ottawa et al,2000:2 ؛Leck,2006: 52  جهانشاهي،و 
1384 :113(.  

) نيز با توجه به تمركز CBD(ركز شهرنزديكي به م
مشاغل و خدمات متنوع در ايـن بخـش، بـر مسـافت     
پيموده شده موثر خواهد بود. ويژگي اصلي مركز شهر، 
قابليت دسترسي بالا به خدمات مختلف است. بنابراين 
غالباً تقاضاي زمين در اين بخش افزايش يافته و باعث 

مـي گـردد و   ارزش بالاي زمين نسبت به ساير نواحي 
در نتيجه شدت استفاده از زمين(تراكم بالا) و سـاخت  
وسازهاي گسترده را بـه همـراه دارد. در ايـن شـرايط     
شيوه سفر پياده به دليل مسافت كوتـاه سـفر(در نتيجـه    
فاصله اندك ميان مردم و فعاليتها) ارجحيت مـي يابـد.   
با فاصله گرفتن از مركز شهر، تعداد سفرها تغيير قابـل  

ي مـي يابـد. تنـوع كمتـر كاربريهـاي در منـاطق       توجه
حاشيه شهر، تقاضا و مسافت سفر را در اين محـدوده  
افزايش داده و در نتيجه از شيوه حمل ونقـل شخصـي   

ــران،   ــد(ويليامزو ديگ ــي نماي ــت م ؛ 307: 1383حماي
Pacione, 2001: 151  .(  

تراكم جمعيت نيز بطور اساسي با دفعات سـفر بـا   
ــه در ارت  ــيله نقلي ــت( وس ــاط اس ). Leck,2006: 38ب

مسافرت افرادي كه در منـاطق شـهري بـا تـراكم بـالا      
زندگي مي كنند نسبت به كساني كه در سكونتگاه هاي 

ــد (    ــي باش ــر م ــد، كمت ــر ان ــده ت  & Vanceپراكن

Hedel,2006:5; Sohn:2005:315  ــن ــر اي ــزون ب ). اف

ــالاتر حمــل ونقــل عمــومي را   ــراكم ب ــا ت شــهرهاي ب
در حاليكـه مـردم در منـاطق بـا      كارآمدتر مي سـازند، 

تراكم پايين به شدت وابسته به ماشين شخصـي بـراي   
). در 114:1388حمل ونقل هسـتند(زياري و ديگـران:  

اين مناطق، پراكنش تقاضا در سراسر منطقه بالا اسـت  
و مقاصد هم بطور رشد يافتـه اي، پراكنـده انـد، زيـرا     

ــتند(   ــا هس ــه ه ــاكن حوم ــاغلان، س  Camagni¸etش

al:2002:202   فواصل پياده روي در اينگونـه شـهرها .(
بسيار زياد است و خدمات حمـل ونقـل عمـومي نيـز     
اندك مي باشد. در نتيجـه ي چنـين وضـعي خـدمات     
نمي تواند بطور مساوي بوسيله ي حمل ونقل عمومي 
توزيع گردد. همانطوري كه تراكم افزايش مي يابد، اثر 

بد. وجـود  بخشي حمل ونقل عمومي نيز افزايش مي يا
حمل ونقـل عمـومي بـه معنـاي اثربخشـي بيشـتر در       
اســتفاده از ســوخت و كــاهش اساســي در اســتفاده از 

كه امروزه با تمركز زدايـي و   . در حالياستخودروها 
پراكنش كار و فعاليت از مركز شـهر و افـزايش شـمار    
ــه عمــومي و   ــا وســايل نقلي ــل، كــاهش ســفر ب اتومبي

لب جابجايي ها شده دوچرخه و پياده روي، ويژگي غا
و اتومبيل به صورت فزاينده به مهمترين وسيله حمـل  
ونقل تبديل شده اسـت و در نتيجـه جوامـع هـر روز     
بطــور مســتقيم و غيــر مســتقيم هزينــه هــاي هنگفــت 
اقتصــادي، اجتمــاعي و زيســت محيطــي را بــه دليــل  
ناكارآمدي و ضـعف شـبكه هـاي ارتبـاطي و سيسـتم      

جهانشـاهي،  د (حمل ونقـل شـهري متحمـل مـي شـو     
بـــا تشـــديد ). Bertaud, 2002:6؛ 113-115: 1387

مسائل آلودگي هواي ناشي از تردد وسايل حمل ونقل 
و تراكم رفت وآمد در شهرها كه منجر به اتلاف وقت 



  
  

  1391 تابستان، نهم، شماره سومريزي شهري، سال مجله پژوهش و برنامه 82

  

زياد و كاهش كارايي مي گردد، تجديد نظـر در شـيوه   
هــاي تــامين دسترســي در شــهرها و جانشــين كــردن 

ايل نقليه عمـومي، پيـاده و   وسايل نقليه شخصي با وس
دوچرخه جزء اهداف برنامه ريـزي شـهري امـروز در    

  . )206-204: 1382(بحريني،آمده است
  

  ها يافتهتحليل  -3
  تعيين الگوي ساختار فضايي شهر بابلسر -3-1

يافته ها و نتايج تحقيق در دو بخـش مـدل سـازي    
ساختار فضايي شهر بابلسر و تاثير ساختار فضايي شهر 

مايل شهروندان به استفاده از وسايل نقليه شخصي بر ت
تنظيم شده است. ابتدا ساختار فضايي شهر بابلسـر بـا   
استفاده از مدل ضريب آنتروپي نسبي و ضريب موران 

 تعيين گرديده است.

  ضريب آنتروپي نسبي -
ايــن ضــريب در انــدازه گيــري چگــونگي توزيــع 
ــاي در    ــاخص ه ــان ش ــاربرد دارد. از مي ــا ك  پارامتره
دسترس براي اندازه گيري نابرابري توزيع پارامترهـاي  
مختلف در واحدهاي فضايي درون يك شهر، آنتروپي 
نسبي، از بقيه بهتر است، زيرا به وسـيله تعـداد خـرده    
ناحيه ها تحت تاثير قرار نمي گيـرد. ايـن ضـريب بـه     

  صورت زير محاسبه مي گردد. 

 
،   N= مســـــاحت كـــــاربري در محلـــــه  

  

. بـه ايـن   است 1تا  0مقدار آماره بدست آمده بين 
توزيـع   نشـان دهنـده   در اين ضريب  0معنا كه مقدار 

توزيـع كـاملاً    نشـان دهنـده   1كاملاً متمركز و مقـدار  
ميـل كنـيم،    0پراكنده است و هرچه به طـرف مقـدار   

شود  توزيع پارامتر در مناطق مختلف غيرهمگون تر مي
  .و بالعكس

نتايج ضريب آنتروپي نسـبي نشـان مـي دهـد كـه      
توزيع كاربري هـاي خـدماتي (شـامل كـاربري هـاي      
تجاري، فضاي سـبز، آموزشـي، اداري و...) در سـطح    
محلات شـهر بابلسـر در در حالـت بينـابين تمركـز و      

). بـا توجـه   0.5پراكندگي قرار دارد (ضريب آنتروپي= 
) 0.46ي(به نتيجه بدست آمده از ضريب آنتروپي نسـب 

براساس حجم فعاليت هاي تجاري در محـلات شـهر،   
بايد اذعان داشت توزيع كاربري هاي تجاري به تمركز 
قوي ندارد و از در شرايط نسبتا پراكنده است. كاربري 
هاي خدماتي و تجاري در قسمتهايي از شهر(به ويـژه  

و حجـم بسـيار    محدوده مركزي) نسبتا متمركـز شـده  
ور و پـراكنش نـامنظم آنهـا،    اندك فعاليـت هـاي مـذك   

ويژگي بارز نظام كاربري زمين محلات شهر در رينگ 
هــاي بيرونــي اســت. از طــرف ديگــر تعيــين ســاختار 
فضــايي شــهر بــا پــارامتر جمعيــت براســاس ضــريب 

) مبين توزيع پراكنده جمعيـت در  0.93آنتروپي نسبي (
 سطح محلات شهر بابلسر است.
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  راساس مساحت كل كاربري خدماتي و تجاري و جمعيت محلات شهر بابلسرارزش آنتروپي نسبي ب - 1 جدول

 

 جمعيت
 

مساحت 
كاربري 
  تجاري

مساحت كاربري 
 خدماتي

موقعيت 
  فضايي محله

 نام محله

 شهرك دانشگاه  مركزي 3736.95 0.005681552 2644.06 0.005765006 1173 0.045666002

 سادات محله  مركزي 27897.94 0.027713722 22911.5 0.031299959 3357 0.054007394

 بازار محله  مركزي 96869.53 0.064619943 74886.02 0.068860564 2205 0.045207603

 شهدامحله  مركزي 18045.2 0.019986933 16005.09 0.024029962 2136 0.064086442

 ت آبادهم  مياني 48526.54 0.041164447 21452.05 0.029838585 4533 0.048533737

 بي بي سرروزه مياني  10943.72 0.013556024 830.4 0.014572129 3138 0.051271271

 جواديه  مياني 6176.46 0.008576958 4871.8 0.009499571 1545 0.058678447

 ولي عصر  مياني 6296.98 0.008712419 3608.5 0.00744469 1407 0.054007394

 شهرك ساحلي  مياني 5696.5 0.008031256 2716.5 0.005895265 2109 0.074701692

 شهرك قائم  مياني 1789 0.003066785 1604.3 0.003800203 1590 0.081616588

 يورمحله  مياني 14591.56 0.016974243 12450.05 0.019871657 3381 0.068863833

 كتي بن  مياني 3349.8 0.005188979 2541.1 0.005578574 1413 0.046201084

 جواهري مياني 5809.39 0.008160531 5142.2 0.009922085 1131 0.022434105

 علي آباد مير بيروني 107.99 0.00026451 107.9 0.000365413 246 0.010764452

 علوم پايه بيروني 67874.43 0.051606745 6067.5 0.011328916 546 0.011453429

 پاركينگ ها بيروني 787990.86 0.092672417 585350.2 0.084390473 114 0.018785826

 قائميه بيروني 10174.03 0.012797105 9356.6 0.015941969 1839 0.042506365

 آباد كاظم بيروني  58718.78 0.046875831 25809.8 0.034100125 2427 0.032772604

 شتميان د بيروني  17391.14 0.019430803 16029.4 0.024057287 1587 0.028627814

 يورمحله بالا  بيروني 31808.8 0.030504849 26303.4 0.034564379 3054 0.036077949

 نخست وزيري  بيروني 4515 0.006640624 4170.5 0.008376526 414 0.11209685

 شهرك آزادگان  بيروني 5823.02 0.0081761 5581.07 0.010596545 2067 0.040588057

 كل -  1234134.58 0.500402773 857949.94 0.460099882 47872 0.930387999

  منبع: محاسبات نگارندگان
  
  مدل موران -

عموما براي اندازه گيري مقـدار تجمـع از ضـريب    
موران استفاده مي گردد. ضريب موران با اندازه گيـري  
خود همبستگي فضـايي مـي تواننـد سـطح تجمـع را      
. تخمين بزنند و تمركز را از پراكنـدگي متمـايز سـازد   

+ محاسبه مي شـود.  1تا  -1ضريب موران بين مقادير 

الگوي متمركز يا الگـوي تـك    نشان دهنده + 1مقادير 
قطبي مي باشد. هر چه مقدار آن كاهش يابـد، الگـوي   
رشد شهر نيز به سمت چند قطبي بودن پـيش خواهـد   

 نشان دهنده رفت. هنگامي كه مقدار آن به صفر برسد 
نيـز الگـوي    -1قـدار  الگوي تصـادفي مـي باشـد و م   
  شطرنجي شهر را نشان مي دهد.
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 )GIS )1390محاسبه الگوي شهر بابلسر بر اساس پارامتر مساحت كاربريهاي تجاري با استفاده از  -1شكل 

  نگارندگان منبع:
مقدار ضريب موران براي مسـاحت كـاربري هـاي    

بلوك)  425تجاري در بلوك هاي آماري شهر بابلسر (
درصـد اطمينـان، معـادل     95در سـطح   1390در سال 

) 0.03بدست آمده اسـت. مقـدار ايـن ضـريب (     0.03
نشان مي دهد الگوي تجمع كاربري هاي تجاري شـهر  
بابلسر به الگوي تصادفي (مقدار صفر) نزديك اسـت..  
البته با اين وجود مي توان از وجود يك مركز ضـعيف  

نتايج ضرايب  تجاري در شهر سخن گفت. در مجموع
نتروپي نسبي و موران نشان مي دهـد توزيـع فضـايي    آ

عملكردهاي تجاري و خدماتي شهر بابلسر از الگـوي  
  تك مركزي يا حتي چند مركزي تبعيت نمي كند. 

ميزان تمايل به استفاده از اتومبيـل شخصـي    -3-2
  در شهر بابلسر

در راستاي بررسي تمايل شهروندان بـه اسـتفاده از   
ــه  اتومبيــل شخصــي متغيرهــايي از قبيــل وابســتگي ب

اتومبيل شخصي براي انجام امور روزمره، ارزشـمندي  
اتومبيل براي شهروندان، ضـرورت داشـتن اتومبيـل از    

بنـدي   5نظر آنها و تمايل به تملك آن با مقياس طيف 
ليكرت(از خيلي كم تا خيلي زياد) از طريق پرسشـنامه  
از نمونــه آمــاري انتخــاب شــده، مــورد پرســش قــرار 

پرسشنامه ها در محلات سـه رينـگ مركـزي،    گرفت. 
  مياني و بيروني شهر توزيع شدند.  
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  منبع: نگارندگان نقشه محلات شهر بابلسر به تفكيك سه رينگ مركزي، مياني و بيروني -2شكل 

  

بدين ترتيب ابتدا وضعيت هـر يـك از متغيرهـاي    
مذكور بـه تفكيـك در سـه رينـگ مركـزي، ميـاني و       

يــق روش هــاي آمــار توصــيفي و بيرونــي شــهر از طر
استنباطي بررسي شد و سپس ميزان تمايل شـهروندان  
شهر بابلسر به استفاده از اتومبيل شخصي در سـفرهاي  
درون شهري كه از تركيب متغيرهاي فوق بدست آمد، 

) One-sample T-Testيطكرفه( Tبا استفاده از آزمون 
مورد آزمون قرار گرفت. همچنين بـه منظـور بررسـي    

اثير عوامل ساختار فضايي شهر بر تمايـل شـهروندان   ت
به استفاده از اتومبيل شخصـي، مقـدار ايـن مولفـه در     
رينگ هاي مركـزي، ميـاني و بيرونـي شـهر از طريـق      

 Onewayآزمون آمـاري تحليـل واريـانس يكطرفـه (    

Anova با يكديگر مقايسه شد و نتايج مورد تجزيه و (
در آزمـون تحليـل   تحليل قرار گرفـت. در ادامـه نيـز،    
وضــعيت اقتصــادي كواريــانس، متغيرهــاي احتمــالي (

خانواده و مالكيت اتومبيل، بعـد خـانوار، تعـداد افـراد     

شاغل خانواده و كيفيت عملكرد سيسـتم حمـل ونقـل    
عمومي)، ثابت نگه داشته شد تـا اثـر آنهـا بـر تمايـل      
شهروندان به اتومبيل حذف و نتيجه خـالص در مـورد   

تقل (سـاختار فضـايي شـهر) بـر متغيـر      تاثير متغير مس
در رابطـه بـا    وابسته (تمايل به اتومبيل) حاصل گـردد. 

متغيرهاي تشكيل دهنده مولفـه تمايـل بـه اسـتفاده از     
  اتومبيل، وضعيت به شرح زير است: 

ارزشمندي اتومبيل براي خانواده ها و ضرورت  -1
تملك آن: اين متغير بطـور كلـي بـا دريافـت متوسـط      

مبين ارزش اجتماعي نسبتا زياد اتومبيل در  3.21امتياز 
جامعه است. مقايسه امتيـاز اختصـاص يافتـه بـه ايـن      
ــي، از   ــاني و بيرون ــر در رينــگ هــاي مركــزي مي متغي
افزايش اهميت و ارزش اتومبيل بـا فاصـله گـرفتن از    

، 3.1مركز شهر (متوسط نمره در رينگ ها بـه ترتيـب   
ين وسيله سـفر  ) و ضرورت بيشتر تملك ا3.4و  3.12
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 در محـــلات بيرونـــي و حاشـــيه اي شـــهر بابلســـر
)3.4=Mean( .حكايت دارد   

وابستگي شهروندان به اتومبيـل در انجـام امـور     -
ــتگي    ــزان وابس ــي مي ــايج بررس ــهر: نت ــف در ش مختل
شهروندان به اتومبيل در انجام امور مختلـف براسـاس   

يكطرفـه نشـان مـي دهـد، شـهروندان شـهر        Tآزمون 
ور متوسط در انجام كارهاي خود به اتومبيـل  بابلسر بط

ــد(  ــته ان ــي )Mean ،0.316= sig=3.01وابس . از بررس
وضعيت اين متغير در رينگ هـاي مختلـف شـهر مـي     
توان دريافت كه سـاكنين محـلات رينـگ مركـزي در     
جابجــايي هــاي درون شــهري خــود چنــدان نيازمنــد 

، Mean=2.2اســتفاده از اتومبيــل شخصــي نيســتند(   
0.045= sig  0.08و= Mean Difference( در .

محلات مياني نيز شهروندان، وابستگي خود به اتومبيل 

، Mean=3.07شخصــي را متوســط اظهــار كــرده انــد(
0.085= sig( وابستگي  نشان دهنده . همچنين يافته ها

نسبتاً شديد شـهروندان سـاكن در رينـگ بيرونـي بـه      
ــت    ــي اسـ ــفر شخصـ ــيوه سـ ــن شـ ــتفاده از ايـ اسـ

)3.75=Mean،0 = sig  0.75و= Mean Difference(.  
يكطرفه در  Tعلاقمندي به اتومبيل: نتايج آزمون  -

بررسي اين متغير، حاكي از اين اسـت كـه شـهروندان    
شهر بابلسر بطور متوسط علاقمند و متمايل به استفاده 
از اتومبيل در سفرهاي درون شهري هسـتند. در عـين   

هـاي مختلـف   حال متوسط نمره اين متغير در رينـگ  
شهر، تفاوت معني داري را با يكديگر نشان مي دهد و 
ساكنين مناطق بيروني نسبت به ساير منـاطق، علاقـه و   

  انگيزه بيشتري به استفاده از اين وسيله سفر دارند.

  
  1390 يكطرفه Tزمون وضعيت متغيرهاي مختلف مولفه تمايل شهروندان به استفاده از اتومبيل شخصي در شهر بابلسر براساس آ - 2جدول 

Tese value= 3 

Mean 95  متغيرها  رينگ% Confidence Interval of 
the Difference Mean 

Difference 
Sig. (2-
taile)  df  T 

Upper Lower 

  مركزي  3.1  0.77  99  0.44  0.1  - 0.18  0.41

  ارزشمندي اتومبيل و ضرورت تملك آن
  مياني  3.12  0.13  99  0.897  0.12  - 0.255  0.29

  بيروني  3.4  2.6  99  0.011  0.4  0.08  0.59

  كل شهر  3.21  1.91  299  0.047  0.21  0.166  0.45

  مركزي  2.2  - 1.08  99  0.045  - 0.8  - 0.125  - 0.42

وابستگي به اتومبيل براي انجام امور 
  مختلف در شهر

  مياني  3.07  1.74  99  0.085  0.07  - 0.45  0.029

  بيروني  3.75  1.27  99  0.00  0.75  0.084  0.38

  كل شهر  3.01  1.004  299  0.316  0.01  0.07  0.21

  مركزي 2.1 - 1.1 99  0.002 - 0.9 - 0.38 - 1.1

  علاقه مندي به اتومبيل
  مياني 3.3 2.66 99  0.009 0.3 0.088 0.607

  بيروني 3.6 3.52 99  0.001 0.6 0.181 0.649

  كل شهر 3 4.26 299  0.32 0 0.166 0.453

  منبع: يافته هاي ميداني و محاسبات نگارندگان
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وضعيت كلي مولفه تمايل به استفاده از اتومبيـل   -
شخصي: در خصوص بررسي ميزان تمايل شـهروندان  
شهر بابلسر به اسـتفاده از اتومبيـل شخصـي براسـاس     

و  mean= 3.1ها بـا توجـه بـه     يكطرفه، يافته Tآزمون 
0.1=mean difference كـه شـهروندان    نشان مي دهد

شــهر بابلســر تــا حــد نســبتاً زيــادي تمايــل دارنــد در 
سفرهاي درون شهري خود از اتومبيل شخصي استفاده 
نمايند و داشتن اتومبيل را به ميزان زيادي ارزشـمند و  

كه خانواده ها در صورت  طوريه ضروري مي دانند. ب

بهبود اوضاع اقتصادي، تمايل زيادي به تملك اتومبيـل  
 0.05كه كمتر از  sigده ازآن دارند. مقدار آماره و استفا

ايـن   نشـان دهنـده   )، sig= 0.04بدست آمـده اسـت (  
 ـ درصـد   95دسـت آمـده در سـطح    ه است كه نتايج ب

. نتايج مقايسه مقدار اين مولفـه  استاطمينان معني دار 
در رينگ هاي مختلف شهر، تفاوت بارز ميـان منـاطق   

روني و تمايل زيـاد  مختلف به ويژه مناطق مركزي و بي
شهرومندان ساكن در رينگ حاشـيه اي بـه اسـتفاده از    

  اتومبيل شخصي را بيان مي دارد. 
  

  1390 يكطرفه Tبررسي ميزان تمايل شهروندان به استفاده از اتومبيل شخصي در شهر بابلسر براساس آزمون  -3جدول 

  منبع: يافته هاي ميداني و محاسبات نگارندگان
  

تاثير ساختار فضايي شـهر بـر ميـزان تمايـل      -3-3
  شهروندان به استفاده از اتومبيل شخصي شهر بابلسر 
در اين قسمت جهت سنجش تاثير ساختار فضـايي  
ــه اســتفاده از اتومبيــل   ــر تمايــل شــهروندان ب شــهر ب

ضايي محل سكونت شهروندان بـه  شخصي، موقعيت ف
عنوان متغير مستقل و تمايل شهروندان بـه اسـتفاده از   
اتومبيل شخصي در سفرهاي درون شـهري بـه عنـوان    
متغير وابسته، از طريق تحليل واريانس يكطرفـه مـورد   
آزمون قرار گرفته است. به عبارتي تمايـل شـهروندان   
، به استفاده از اتومبيل شخصي در سـه رينـگ مركـزي   

مياني و بيروني شهر كه تحـت تـاثير ميـزان فاصـله از     

مركز شهر، الگوي كـاربري زمـين و سـاختار فضـايي     
  متفاوتي مي يابند، با يكديگر مقايسه شده است. 

نتايج آزمون آنوا نشان مي دهد كـه متغيـر مسـتقل    
موقعيت فضايي محل سكونت شهروندان، با توجه بـه  

0=sig ،40.66 =F  2و =dfان تمايل شهروندان ، بر ميز
ــل شخصــي در ســفرهاي درون   ــه اســتفاده از اتومبي ب
شهري موثر بوده است. همانطور كه مشاهده مي شـود  

درصد است، بنـابراين تفـاوت    5كوچكتر از  sigميزان 
معني داري بين تمايل شهروندان به استفاده از اتومبيـل  
شخصي در رينگ هاي مختلف شـهر وجـود دارد. بـه    

ريانس بين گروهي (تفاوت ميزان تمايـل  اين ترتيب وا
به استفاده از اتومبيل شخصي كه متغير وابسـته آزمـون   

Tese value= 3 

Mean 95  مولفه  رينگ% Confidence Interval of 
the Difference Mean 

Difference 
Sig. (2-
tailed)  df  T 

Upper Lower 
  مركزي  2.47 - 9.29 99  0  - 0.53 - 0.7255 - 0.4699

تمايل به استفاده از 
  اتومبيل شخصي

  مياني  3.2  0.26  99  0.035  0.2  0.1734  0.227
  بيروني  3.6  6.87  99  0  0.6  0.38  0.69

  كل شهر 3.1 2.77 299  0 0.1 0.0372 0.2355
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است) ناشي از متغير مستقل يعني تغيير رينـگ (محـل   
سكونت شهروندان) مي باشد. به عبارت ديگر ساكنين 
محلات مختلف (مركزي، مياني و بيروني)، بـه ميـزان   

بيـل شخصـي در   متفاوتي علاقمند بـه اسـتفاده از اتوم  
سفرها هستند. حال براي بررسـي دقيـق ايـن تفـاوت،     

را مورد توجه قرار مـي دهـيم.    Post Hocنتايج آزمون 
) Leven )0.945تسـت   sigاز آنجاييكه مقـدار آمـاره   
واريانس گروهها برابر بـوده   ،معني دار نيست، بنابراين

نسبت  LSDو با توجه به دقت و ظرافت بالاي آزمون 
زمون هاي مجموعه پست هاك، نتـايج آن را  به ساير آ

بررسي و تحليل نموديم. نتايج اين آزمـون نشـان مـي    
دهد، تفاوت معني داري ميان منطقه مركزي بـا منـاطق   
مياني و بيروني بـه لحـاظ ميـزان ارزشـمندي اتومبيـل      

و  sig= 0( شخصـي بـراي ســاكنان آنهـا وجــود دارد   
-1.132و  -0.62اختلاف ميانگين ها به ترتيب معادل 

). در واقع خانواده هايي كـه در منطقـه مركـزي شـهر     
زندگي مي كنند بـه علـت مسـافت كوتـاه سـفرها در      
نتيجه تراكم بالاي كاربري هاي جاذب سـفر (كـاربري   
هاي تجاري و خدماتي) در اين محـدوده، نسـبت بـه    
ساكنين رينگ هاي مياني و بيروني شهر تمايل كمتري 

خصي دارند و شيوه هاي سـفر  به استفاده از اتومبيل ش
پياده، دوچرخه و حمـل ونقـل عمـومي را در سـفرها     
ترجيح مي دهند. همانطور كه انتظار مي رود با فاصـله  
گرفتن از مركز شهر (در رينگ هاي بيرونـي و حاشـيه   
اي) با توجه به كاهش حجم فعاليت هـاي خـدماتي و   
تجاري و افزايش تقاضاي سفر به محـلات مركـزي و   

براي تامين خدمات مـورد نيـاز (طـولاني شـدن     مياني 

ــه اســتفاده از   ــزه شــهروندان ب مســافت ســفرها)، انگي
اتومبيل در مقايسه با ساكنين محلات مركزي و ميـاني،  

 1.132، 0.507و  sig= 0افزايش معني داري مي يابـد ( 
Mean Difference= به اين ترتيب مي توان دريافت ،(

عـدم تعـادل و    با دور شدن از بخش مركـزي شـهر و  
تــوازن در پــراكنش خــدمات در ســطح شــهر، انگيــزه 
استفاده از اتومبيل در سفرها بالا رفته و ساختار فضايي 

  موجود از اين شيوه سفر حمايت مي كند.
ــي ــون همگن ــايج آزم محــلات در ســه رينــگ  1نت

مركزي، مياني و بيروني شهر به لحاظ ميـزان علاقـه و   
ــه اســتفاده از ات ومبيــل شخصــي در تمايــل ســاكنين ب

سفرهاي درون شهري، بيانگر تفاوت معني دار محلات 
مختلف از نظر مولفه مورد بررسي است. به اين ترتيب 
محلات شهر از نظر ميزان تمايل شهروندان به اسـتفاده  
از اتومبيل شخصي با يكديگر همگن نبوده و در طبقـه  
بندي آنها، محلات هر رينگ در يك گـروه قـرار مـي    

  گيرند. 

                                                     
1. Homogeneity test 
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تاثير موقعيت فضايي محل سكونت بر ميزان تمايل شهروندان به استفاده از اتومبيل شخصي در شهر بابلسر  - 4جدول 
  )1390براساس آزمون آنواي يكطرفه (

  Sum of Squares Df Mean Square F Sig. 

 0 40.66 29.97 2 59.95 بين گروهي

   0.737 297 218.97 درون گروهي

      299 278.92 كل
Levene sig= 0.945 

  منبع: يافته هاي ميداني و محاسبات نگارندگان
مقايسه رينگ هاي مختلف شهر بابلسر به لحاظ ميزان تمايل ساكنين به استفاده از اتومبيل شخصي براساس  - 5جدول 

 )Post Hoc )1390آزمون

Test  )رينگ يا محلاتI(  
رينگ يا 

  )Jمحلات(
Mean 

Difference 
(I-J) 

Std. 
Error  Sig  95% Confidence Interval  

Lower Bound Upper Bound 

L 
S 
D 

Test 
 

  مركزي
 - 0.383 - 0.866 0 0.123  - 0.624  مياني

 - 0.885 - 1.379 0 0.126 - 1.132  بيروني

  مياني
 0.866 0.383 0 0.123 0.624  مركزي

 - 0.276 - 0.74 0 0.118 - 0.507  بيروني

  بيروني
 1.379 0.885 0 0.126 1.132  مركزي

 0.74 0.276 0 0.118 0.507  مياني

  منبع: يافته هاي ميداني و محاسبات نگارندگان
  

  نتايج تست همگني رينگها و محلات مختلف شهر بابلسر به لحاظ ميزان تمايل شهروندان به استفاده از اتومبيل - 6جدول 

Test  تعداد  رينگ ها يا محلات 
Subset for alpha = 0.05 

1 2 3 

T  
u  
k  
e  
y  

)HSD(  

   2.402 100  مركزي

   3.027  100 مياني
 3.535   100  بيروني

Sig.    1 1 1 

  منبع: يافته هاي ميداني و محاسبات نگارندگان
  

به منظور تاييد قطعيت تاثير طور كه گفته شد  همان
ساختار فضايي شهر بابلسر بـر تمايـل شـهروندان بـه     

و اطمينان از عدم تاثيرگذاري  استفاده اتومبيل شخصي
ساير متغيرهاي اجتماعي و اقتصـادي در ايـن جريـان،    

وضـعيت اقتصـادي خـانواده و    متغيرهاي كنترلي مانند 
مالكيت اتومبيل، بعد خانوار، تعداد افراد شاغل خانواده 
و كيفيت عملكرد سيستم حمل ونقل عمومي شهر، در 

ند تـا اثـر   ثابت نگه داشته شد آزمون تحليل كواريانس

احتمالي آنها بر تمايل شهروندان به اتومبيـل حـذف و   
كنترل شده و نتايج دقيق در مـورد اثـر گـذاري متغيـر     
مستقل (ساختار فضايي شهر) بر متغير وابسته (تمايـل  

  به اتومبيل) حاصل گردد.
نتايج آزمون كواريانس با توجه به متغيرهاي كنترلِ 

ومبيـل)، بعـد   وضعيت اقتصـادي خـانواده (مالكيـت ات   
خانوار، تعداد افراد شـاغل خـانواده و عملكـرد كيفـي     
سيستم حمل ونقل عمومي در شـهر، نشـان مـي دهـد     
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ساختار فضايي شهر (موقعيت فضايي محـل سـكونت   
بــر ميــزان تمايــل    F= 157.5و  sig= 0افــراد) بــا  

شهروندان به استفاده از اتومبيل شخصي در جابجـايي  
داري دارد. بـا توجـه بـه    هاي درون شهري تاثير معني 

براي متغير مسـتقل   Partial Eta Squaredمقدار آماره 
را  0.532(موقعيت فضايي محل سـكونت افـراد) كـه    

نشان مي دهد، مي توان دريافت بـا حـذف اثرگـذاري    
احتمالي متغيرهاي كنترل، ساختار فضايي شهر بابلسـر  
بر تمايل شهروندان بـه اتومبيـل تـاثير قـوي و بـارزي      

د. به علاوه بررسي رابطه جداگانه متغيرهاي كنترليِ دار
بعد خانوار، تعداد افراد شاغل خانواده و نحوه عملكرد 

بر متغيـر وابسـته، بـا     سيستم حمل ونقل عمومي شهر
 0.405، 0.863كه به ترتيب معـادل   sigتوجه به مقدار 

اسـت، حــاكي از عــدم تـاثير معنــي دار ايــن    0.511و 
هروندان به اتومبيـل مـي باشـد. در    متغيرها بر تمايل ش

پيداسـت،   7عين حال همانگونه كه در جدول شـماره  
نتايج آزمون به تاثيرپذيري علاقه و تمايـل شـهروندان   
به شيوه سفر شخصي از وضعيت اقتصادي آنها به ويژه 

، sig= 0مالكيت يا عدم مالكيـت اتومبيـل اشـاره دارد(   
50.73 =F  0.26و =Partial Etaلي براساس ). بطور ك
مي تـوان گفـت مجموعـه     = 0.512R Squaredمقدار 

متغيرهاي بررسي شده تا حد نسـبتاً زيـادي واريـانس    
متغير وابسته (تمايل به اتومبيل) را تبيين نموده و بر آن 
تاثير معني داري دارند. نتايج كلـي آزمـون در جـدول    

  زير آمده است.

  

ثير متغيرهاي مختلف بر تمايل شهروندان شهر بابلسر به استفاده از نتايج آزمون كواريانس در بررسي تا -7جدول 
  )1390اتومبيل شخصي (

 
Type III 
Sum of 
Squares  

df  Mean Square  F  Sig  Partial Eta 
Squared  

Corrected Model 136.42  6  22.737  46.69 0 0.512 

Intercept  87.52  1  87.52 180.76 0 0.384 

 0 0.863 0.03 0.014 1 0.014  بعد خانوار

 0.002 0.405 0.695 0.337 1 0.337  تعداد افراد شاغل خانواده

 0.26 0 50.73 24.56 2 49.12  وضعيت اقتصادي و مالكيت اتومبيل

 0.001 0.511 0.434 0.21 1 0.21  كيفيت عملكرد سيستم حمل ونقل عمومي

ساختار فضايي شهر (موقعيت فضايي محل 
 سكونت)

76.27 1 76.27 157.52 0 0.532 

Error  140.412 290 0.484    

Total  0.2992 297 2992    

Corrected Total  276.835 296     

 R Squared (R2) = 0.512 (Adjusted R Squared = .493)   
  منبع: يافته هاي ميداني و محاسبات نگارندگان
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  . نتيجه گيري4
شهر هدف اين تحقيق بررسي تاثير ساختار فضايي 

بر تمايل شهروندان به استفاده از اتومبيل شخصـي بـه   
صورت پيمايشي است. نتايج نشان مي دهـد، سـاختار   
فضايي شهر بابلسر براساس ضريب آنتروپـي نسـبي و   

حجـم فعاليـت هـاي خـدماتي و      ضريب موران طبـق 
تجاري، پراكنده، تصادفي و نامنظم اسـت. يافتـه هـاي    

شهروندان شهر بابلسـر  تحقيق در رابطه با ميزان تمايل 
ــل شخصــي در ســفرهاي درون   ــه اســتفاده از اتومبي ب

ارزش  نشان دهنـده  يكطرفه  Tشهري براساس آزمون 
اجتماعي اتومبيل در شهر، علاقه زياد به تملك اتومبيل 
و تمايل نسبتاً شديد به استفاده از اين وسـيله سـفر در   

بررســي نقــش جابجــايي هــاي درون شــهري اســت. 
ي شهر بابلسـر در تمايـل شـهروندان بـه     ساختار فضاي

استفاده از اتومبيل شخصـي در جابجـايي هـاي درون    
شهري، براساس آزمون آنوا مبين اين است كه علاقه و 
تمايل شهروندان به استفاده از اتومبيل در رينـگ هـاي   
مختلف شهر با يكديگر متفـاوت مـي باشـد. بنـابراين     

محـل   عوامل ساختار فضايي يعنـي موقعيـت فضـايي   
سكونت شهروندان نقش مهمي در انگيزه براي استفاده 
از اتومبيل دارد. بطوري كه تمركز نسبي فعاليـت هـاي   
جــاذب ســفر(كاربري هــاي خــدماتي و تجــاري) در  
محدوده مركزي شهر بابلسر، فاصله كوتاه ميان ساكنين 
اين محدوده و مكان خدمات و در نتيجه مسافت كوتاه 

بنابراين شـهروندان در ايـن    سفرها را سبب مي گردد،
مناطق علاقه و تمايل زيادي به اسـتفاده از اتومبيـل در   

شـيوه هـاي سـفر پيـاده، دوچرخـه و      سفرها نداشته و 
اين  حمل ونقل عمومي را در سفرها ترجيح مي دهند.

درحالي اسـت كـه حجـم انـدك و پـراكنش آشـفته و       
نامتوازن كاربري ها و خدمات مذكور در رينـگ هـاي   

ي و حاشيه اي شـهر، افـزايش فاصـله ميـان محـل      ميان
سكونت افراد و خدمات، نياز بـه طـي مسـافت هـاي     
طولاني تا مناطق مركزي شهر را سـبب شـده و بـدين    
ترتيب انگيزه گزينش شيوه سـفر شخصـي (بـه ويـژه     
اتومبيــل) را بــالا مــي بــرد و هزينــه هــاي اقتصــادي،  
اجتماعي و زيست محيطي حمل ونقـل وجابجـايي را   

ر شهر به حداكثر مي رساند. به اين ترتيـب اخـتلاف   د
تمايل شهروندان به اسـتفاده از اتومبيـل، تحـت تـاثير     
ميزان فاصله از مركز شهر مبين اين است كـه سـاختار   
فضايي پراكنـده و تصـادفي شـهر بابلسـر نقـش قابـل       
ملاحظه اي در تعيين شيوه سـفر شـهروندان و تمايـل    

نتايج شخصي ايفا مي نمايد. آنها به استفاده از اتومبيل 
حاصل از آزمون كواريانس نيز اين يافتـه هـا را تاييـد    
نموده و در عـين حـال از تبيـين بخشـي از واريـانس      
تمايل شهروندان بـه اتومبيـل توسـط متغيـر وضـعيت      

  اقتصادي خانوار (مالكيت اتومبيل) حكايت دارد.
نتايج اين تحقيق با يافته هاي سـاير محققـاني كـه    

بر شيوه و تمايل سفر  گذاري ساختار فضايي شهر تاثير
با اتومبيل شخصي را تاييد كردند، همسو اسـت. يكـي   
از ويژگي هاي اين تحقيق استفاده از داده هـاي ذهنـي   
است. چراكه بـه نظـر نويسـندگان پيمـايش تصـور و      
تمايل افراد مي تواند به صورت كارآمـدتري جزئيـات   

بيـل شخصـي را نشـان    رفتاري آنان در استفاده از اتوم
دهد. اين در حاليست كه به نظر مي رسد تاكيد صرف 
بر داده هايي عيني و غير پيمايشي به منظور انطبـاق بـا   
وقاعيتهاي رفتاري افراد نيازمند همراهي با روش هـاي  
پيمايشي است. از جمله ضعفهاي اين تحقيق تكيه تنها 
بر يك شاخص ساختار فضايي يعني فاصـله از مركـز   

ر در قالـب سـه رينـگ كالبـدي اسـت وبـه سـاير        شه
محققان پيشنهاد مي شـود معيارهـاي مسـتقل ديگـري     
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فعاليت و جمعيت، تركيـب  ،  همچون تراكم ساختماني
در ايـن زمينـه بكـار گيرنـد. نتيجـه اصـلي        كاربري ها

اجتمـاعي و اقتصـادي    متغييرهاي موثر با كنترل تحقيق
سفر شهروندان بر تاثير گذاري عوامل فضايي در رفتار 

  تاكيد دارد.
  ها. پيشنهاد5

با توجه به نتيجه يافته هـا در تعيـين فـرم كالبـدي     
شــهر بابلســر و پراكنــدگي در توزيــع كــاربري هــاي  
خدماتي در محدوده شهري و در نتيجه ي آن، افزايش 
تمايل شهروندان در استفاده از وسايل نقليـه شخصـي،   

كيفيـت   راهبردهايي به شـرح زيـر در راسـتاي بهبـود    
  ساختار فضايي محدوده مورد مطالعه ارائه گرديد.

  

  ارائه پيشنهاداتي در راستاي بهبود ساختار فضايي شهر - 8جدول 
  سياست ها  راهبردها  هدف جزئي  هدف كلي

سي
سر

ه د
شيو

ظ 
حا
به ل

سر 
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هر 
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 سا
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ب
  

  افزايش سهولت در سفرهاي درون شهري

ندگي مردم و كاهش فاصله ميان محل ز
محل فعاليت ها از طريق توسعه كاربري 

  هاي مختلط

تجديد نظر در مكانيابي و توزيع فضايي 
  كاربري هاي سفرزا

تشويق به افزايش تراكم و تلاش براي 
  فشرده سازي شهر

انجام برنامه ريزي ها در سطح خرد(محله) 
در راستاي تامين نيازهاي شهروندان در 

ا براي سفرهاي سطح محله و كاهش تقاض
  طولاني

كاهش استفاده از اتومبيل در شهر و 
  هاي ناشي از آن آلودگي

  مديريت سيستم حمل ونقل شهري

افزايش و بهبود زيرساختهاي حمل ونقل 
  عمومي و ارتقاي كيفيت عملكردي آن

ايجاد فضاهاي لازم براي پياده روي و 
دوچرخه سواري و تشويق اين شيوه هاي 

  رسانه ها سفر از طريق
  منبع: نگارندگان

  

  منابع
): آينـده  1378افندي زاده شهريار و محسن حاجيـان، ( 

ــك    ــره ترافي ــمند؛ گ ــل هوش ــل ونق ــري، حم تراب
شهرهاي بزرگ را مي گشايد، نشريه صنعت حمل 

 .187و نقل، شماره 

فرآيند طراحي شـهري،   ):1382بحريني، سيد حسين، (
 . رانچاپ دوم، انتشارات دانشگاه تهران، ته

): طراحي شهر به سـوي يـك   1383برند فراي، هيلد، (
شكل پايدارتر شهر، ترجمه سيد حسـين بحرينـي،   

انتشارات شركت پردازش و برنامه ريـزي شـهري.   
 تهران.

اثر دسترسـي و محـدوديت   ): 1382، (بوالحسني، مهناز
مجلـه   ،كالبـد شـهر   -دسترسي بر ساختار فضايي 
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): حمل ونقل، كاربري زمـين  1387جهانشاهي، كاوه، (
و توسعه پايـدار، نشـريه جسـتارهاي شهرسـازي،     

 .27-26سال هفتم، شماره 
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): مقــالاتي در بــاب شــهر و 1381مزينــي، منــوچهر، (
اپ چهارم، انتشارات دانشگاه تهران، شهرسازي، چ

 تهران.

): ابعـاد سـبز طراحـي شـهري،     1386موتين، كليـف، ( 
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