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Abstract 

The increase in urban population has led to the significant growth of transportation and thus, 

many issues and challenges have emerged in metropolises. To solve these issues, the travel 

demand management approach has been proposed. The aim of this approach is to reduce the 

negative effects of using cars, including traffic congestion, reducing safety, increasing 

environmental pollution, reducing the livability and quality of cities, so it is clear that the 

implementation of policies of this approach helps to achieve the goals of sustainable urban 

development. However, if the implementation principles are not followed properly, not only 

the desired results will not be achieved, but also new problems will arise. The metropolis of 

Isfahan is not exempted from this rule. Meanwhile, more than a decade has passed since the 

implementation of the traffic plan in the city of Isfahan, which is one of the policies of the 

travel demand management approach. This research seeks to answer the question of how 

successful the implementation of Isfahan's traffic plan has been in achieving the goals of 

sustainable urban development. Therefore, first the components and parameters were 

identified and then the status of Isfahan city traffic plan was evaluated. For this purpose, using 

the AHP method, the importance of the parameters was determined, and it was evaluated and 

analyzed using GIS spatial analysis. The method of library study, field observation and 

questionnaire distribution was used to collect data and single sample T-test was used for 

statistical evaluation. In the end, the results showed that the traffic plan of Isfahan city has not 

achieved enough success to achieve the goals of sustainable urban development. 

Keywords: Sustainable Development, Travel Demand Management, Isfahan Traffic Plan, 

Sustainable Transportation. 
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 چکیده 

ها ظهور شهرفراوان در کلان ی هامسائل و چالش  ب،یترت نیونقل شده و بد حمل ریمنجر به رشد چشمگ یشهر تیجمع شیافزا

  ی تقاضا  تیریمد   کردیقرارگرفته، رو  موردتوجههای اخیر  در سال  ونقلحمل یکی از رویکردهایی که برای رفع مشکلات  .  اندهکرد

هدفاست  سفر منف  ،کردیرو  نیا  از  .  اثرات  تراف  یکاهش  ازدحام  ازجمله  خودرو،  از  ا  ک،یاستفاده    ش یافزا  ،یمنیکاهش 

ز  ،یطیمحستیز  ی هایآلودگ ویژگیو    یریپذ  ستیکاهش  است  ی فیکهای  بهبود  اجرا  نیبنابرا  ؛شهرها  که  است    ی روشن 

یی این که اصول اجرای، درصورتحالنیباا  ؛کندیکمک م  یشهر   داریبه تحقق اهداف توسعه پاتواند  می  کردیرو  نیا  یهااستیس

نتانه  ؛نشوند  تیرعا  یدرستبه  رویکرد نم  جیتنها  م  زین  یدیبلکه مشکلات جد  ؛شودیمطلوب حاصل  شهر . کلاندیآیبه وجود 

در شهر اصفهان که    یکیطرح تراف  یدهه از اجرا  کیاز    شی است که ب  ی در حال  نیت. انیس  یده مستثناع ق  نیاز ا  زیاصفهان ن

سؤال   نیپژوهش به دنبال پاسخ دادن به ا  نیا  بدین ترتیب  .گذردیسفر است، م  یتقاضا  تیریمد   کردیرو  یهااست یاز س  یکی

تراف  یاجرا  کهاست   پا  ی ابیدر دست  زانیچه م  ،اصفهان  کیطرح  توسعه  اهداف  بنابرا  یشهر  داری به  بوده است؟  ابتدا    نیموفق 

 یریگمنظور با بهره  نیقرار گرفت. بد ی ابیشهر اصفهان مورد ارز کیطرح تراف ت یشده و سپس وضعییها شناساها و سنجه مؤلفه 

شده  پرداخته  ل یو تحل  یاب یبه ارز(  GIS)   ی مکان  ی هال یو با استفاده تحل  د ها مشخص شسنجه   تیاهم  زانیم(  AHP)از روش  

 ی اتک نمونه  Tآزمون    از  ها و داده  یجهت گردآور  بوده و   نامهپرسش  عیو توز  ی دان یمشاهده م  ،یااست. روش مطالعه کتابخانه

به اهداف    یابیدست  یبرا  یت کافیشهر اصفهان به موفق  کیطرح تراف  ،نشان داد  جینتا  ،در انتها  ؛استفاده شد  یسنجش آمار  یبرا

در عدم اجرای موفق این طرح    مسئلهتوان چنین نتیجه گرفت که عدم نگاه جامع به  و می   است   دهینرس  یشهر  دار یتوسعه پا

 . نقش اساسی داشته است

 .داری ونقل پااصفهان، حمل کیسفر، طرح تراف یتقاضا تیریمد  دار، یتوسعه پا: یدیکل  کلمات
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 مقدمه 

  ن ی خواهند کرد. ا   ی ها زندگ جهان در شهر   ت ی درصد از جمع   75از    ش ی ، ب 2050شده تا سال  انجام   ی ها با توجه به برآورد 

  ش ی مناسب، افزا   ی به دسترس   از ی ن   ، ها شامل چالش   ن ی . ا خواهد بود شهرها    ی برا   ی د ی جد   ی ها همراه با چالش   ت ی جمع   ش ی افزا 

از    ی برخ   . ( NACTO, 2016, 3)   شود ی م   ی معابر شهر   ی من ی و کاهش ا   روندان ونقل کالا و شه وآمد، حمل رفت   ر ی چشمگ 

از خود موضوع رشد    ی مصرف انرژ   ش ی و افزا   ها ی آلودگ   ک، ی مانند تراف   ی، ن ی معتقدند که اثرات توسعه شهرنش   پردازان ه ی نظر 

از    . ( Vrscaj, Poggio, & Marsan, 2008, 83تر است ) مهم   ، ها شهر   یی فضا  ونقل،  ل حم   ش ی افزا مسائل بسیاری ناشی 

رفت   ش ی افزا  ازدحام  و  خودرو  از  شهرها   ی ار ی بس ،  وآمد استفاده  درگیر  جهان    ی از  ا را  است.  با    ن ی کرده  را  شهرها  موارد 

ت   ی، جد   ی ها چالش  آلودگ   ر ی خ أ مانند  سفر،  ا   ست ی ز ط ی مح   ی در  کاهش  )   ک ی تراف   ی من ی و  است  کرده   & Alturifروبرو 

Saleh, 2023, 2 ) .    رفاه  جامعه و دستیابی به    ی ط ی مح ست ی و ز   ی اجتماع   ، ی اقتصاد   ی دارساز ی پا   ی، شهر   دار ی توسعه پا هدف

  یاساس   ی ها از چالش   ی ک ی   که ی (. درحال 289  ، 1391  ی و دیگران، )فاضل  است جامعه    ی برا   مدت ی طولان  ی و خوشبخت   ی م عمو 

از رشد    ی ناش مسئله    ن ی است. ا   ی شهر نقل درون و حمل   ستم ی و اختلالات در س   ی ک ی مشکلات تراف   ، ی شهر   ی ز ی ر در برنامه 

به  و طراحان    زان ی ر برنامه   دار، ی با توسعه پا   ی ونقل شهر حمل  م ی تنظ   ی است. برا   ت ی جمع   ش ی همراه با افزا   ، ها شهر شتابان کلان 

در این راستا    ها روش   ن ی تر موفق   یکی از  عنوان تا به امروز، به   (TDM)1 سفر  ی تقاضا   ت ی ر ی مد   کرد ی . رو اند دنبال راه چاره بوده 

ها و  طرح   ن ی ا   ق ی دق  ی ، اجرا ت ی اهم   ی دارا  اما نکته   ؛ باشند ی م  کرد ی رو  ن ی ا  رمجموعه ی ز  ی ک ی تراف   ی ها طرح   و  شده است شناخته 

ونقل  تنها به پایداری سیستم حمل ها نه ؛ چراکه اجرای غیراصولی این طرح به اهداف خود است   ی اب ی ها در دست آن   یی توانا 

پایدار    توسعه ی به  اب ی دست های مختلف شده و خود طرح به مانعی برای  تواند منجر به ایجاد آسیب کند؛ بلکه می کمک نمی 

به  اینکه شهر اصفهان  به  توجه  با  تاریخی شاخص  تبدیل شود؛  ایران و شهر  فرهنگی  پایتخت  و طرح    شده شناخته عنوان 

اجرای غیراصولی طرح ترافیک   قرار دارد،  تاریخی اصفهان  قلب  در  نیز، دقیقاً  به آسیب می ترافیک شهر  های  تواند، منجر 

دهه از    ک ی از    ش ی شهر اصفهان که ب   ک ی سؤال است که طرح تراف   ن ی پاسخ به ا   ، پژوهش   ن ی ا هدف    ن ی بنابرا جدی شود؛  

 موفق بوده است؟   ی شهر   دار ی به اهداف توسعه پا   ی اب ی در دست   زان ی ، چه م گذرد ی آن م   ی اجرا 

 

 پژوهش  نهیشیپمبانی نظری و  

 ونقل پایدارپایدار و حمل توسعه

شامل   و  است  برخوردار  خاصی  اهمیت  از  پایداری،  پایداری    5مبحث  اقتصادی،  پایداری  اجتماعی،  پایداری  بُعد 

میزیست نهادی  پایداری  و  کالبدی  پایداری  )ساداتمحیطی،  دیگران،  شود  و    دار یپا  ۀتوسع(.  74،  1402احمدی 

بدون    ، زمان حال  ی ازهاین   نیاشاره دارد که هدف آن تأم  ییهابه تلاش  ، یشهر  یزیراصل مهم در برنامه  ک ی عنوان  به

توانادیتهد بُ  یمفهوم دارا  ن یخود است. ای  ازهاین  ن یتأم  یبرا  ندهیآ   ی هانسل  یی کردن    ،یط یمحستیز  ی عد اصل سه 

های مختلف، ابعاد دیگری مانند کالبدی، مدیریتی، سیاسی و نظایر  ها و دیدگاهبوده و در زمینه  یو اجتماع   ی اقتصاد

  ی و اجزا  هایژگیمرتبط با همه و  ی زندگ  تیف ی ک  یبه ارتقا  داریپا   ۀتوسع  ،یامحله  اسی مق  در  .شودمیآن درنظر گرفته

  ن ای.  داشاره دار  نده یآ  یها نسل  یبرا  ی مانع  جاد یبدون ای،  و اقتصاد  ی اجتماع   ، یادار  ،یاس یس  ، یفرهنگ   ، یط یمحستیز

  ی داری متناسب با اصول پا  ی، اقتصاد  ۀ عو توس  ست یز  طی حفظ مح  نده، ی حال و آ  یانسان  ی ازهاین  ان یبه توازن م  کرد یرو

مولایی،    پردازدیم و  مختاری  کار  (.  120،  1392)اذانی،  برا  2030دستور  ملل  پا  یسازمان  در    داری توسعه  که 

عموم   نیهفتادم  سپتامبر    یمجمع  در  ملل  تصو  2015سازمان  پا  یامجموعه  د،یرس  بیبه  توسعه  اهداف  را    داریاز 
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  ی داریپا  ی هاجنبه  ههدف مرتبط است که هم  169  یدارا   ، داریتوسعه پا  یبرا  2030دستور کار    ی ربنایز.  کرد  نییتع

 ,.Rasoolimanesh et al)  ن یزم  ه همه و حفاظت از کر  یبرا  رفاه  ی دادن به فقر، ارتقا  انی پا  یعن ی  ؛ دهدیپوشش م  ار

پایدار شهری،    توسعهونقل در دستیابی به  نقل شهری، پایدارسازی سیستم حملوبا توجه به تأثیرات حمل  . (4 ,2020

محل سفر    یهایژگیداوطلبانه دارند که بر اساس اهداف سفر و و  شیوه  ک ی   یشهر  یفرهاامری لازم و کلیدی است. س

و    کیتراکم تراف  ، یدسترس  ی هاتیخودرو، محدود  نگیپارک   زان یممواردی چون:  شامل    ها یژگ یو  ن ی. اشوندیم   م یتنظ

از    طیشرا حمل  یسواردوچرخه  ،یروادهی پ)ونقل  حمل  داری پا  یهاگونهانواع  استفاده  عمومو    شوند یم  ی(ونقل 

.(Logan, Nelson, Osbeck, Chapman, & Hastings, 2020, 1426)    ،میان این    از   یمتعدد  فیتعاردر 

پایدار  حمل استارائهونقل  ب  ؛شده  به  حمل  توانیم ساده    انیاما  پاگفت  نیعن ی  داری ونقل  برآوردن    ی جار  یازهای: 

از طرفی پس از گذشت چند دهه   ؛ ازی ن ن یبه ا ی دهدر پاسخ نده ی آ یها بدون به مخاطره انداختن توان نسل ،ونقلحمل

شهر هوشمند، شهر خلاق، شهر بیوفیلیک، شهر سالم و    ماننداز ایجاد مفهوم توسعه پایدار شهری، رویکردهای نوین  

پایدار شهری ظهور کردند. این رویکردهای نوین دارای اصول مشترک و    توسعههای نوین  عنوان رویکردموارد دیگر به

شما جدول  در  که  بوده  )متفاوت  آن1ره  مشترک  اصول  حمل(،  با  سفر  ها  تقاضای  مدیریت  رویکرد  و  پایدار  ونقل 

 .شده استارائه

 ، )نگارندگان( مدنظر در پژوهش( کرد ی سفر )رو یتقاضا  تی ریبا مد پایدار  توسعههای نوین  رویکرد   اصول مشترک: 1جدول 

رویکرد یا  

 نظریه 
 منابع  هااصول یا شاخص 

ک 
شهر بیوفیل

 ونقل پایدار حمل  

 ی مدار   ادهیپ

 محوری دوچرخه 

 ونقل عمومی توسعه حمل 

 زیباسازی محیط با گیاهان

 ( 1402  ،)مهدویان و پرهیز

 (1401پیشه،  )تبریزی و جعفر 
 

 

شهر سالم 
 عمومی  ونقلحمل مناسب بودن   

 سواری رضایت از امکانات دوچرخه 

 کاهش ترافیک شهری 

 ایمنی معابر 

 ی فضای شهر ر یحضور پذ

 ( 1402  ،شاهمیری و احمدی دهر شید  ،)تقی پور

 

شهر  

هوشمند
 

 جایی هوشمندمناسب و جابه   ونقلحمل 

 ی فضای شهر ر یحضور پذ
 (1402  ،ی و جهانگیرنیالدشمس   ،علمی)

لاق 
شهر خ

 تقویت مسیرهای پیاده و دوچرخه  

 ونقل عمومی حمل   شبکهگسترش  

 ی فضای شهر ر یحضور پذ

 زیباسازی فضای شهری 

 (1402  ،تقوایی و هایرپطیان  ،ی پور باقر)

 

پا  حمل   دار ی توسعه  معنا در  به  نظرگ   ی ونقل  بُ  ی ر ی در  اجتماع سه  ز   ی اقتصاد   ، ی عد  ارز   ی ط ی مح ست ی و    ی اب ی در 

فعال حمل   ی ها ستم ی س  و  است   ی ها ت ی ونقل  حمل   گر، ی د عبارت به ؛  آن  پا در  جاب   دار، ی ونقل  بر  و    یی جا ه علاوه  کالا  انسان، 
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و  مح   ی سازگار   ت، ی امن   ، ی من ی ا   ، ی ر ی پذ ی دسترس   ی ها ی ژگ ی اطلاعات،  قابل   ط ی با  ن   ت ی و  منابع  از  مؤثر  نظر    ز ی استفاده  در 

و    ی ط ی مح ست ی ز   ، ی تا با توجه به اهداف اقتصاد   کند ی تلاش م   کرد ی رو   ن ی ا   .( 48  ، 1392  ی، و منشاد   ی )سلطان   شود ی م گرفته 

فراهم کند.    نده ی آ   ی ها ونقل جامعه و نسل حمل   ی ها از ی برآوردن ن   ی از منابع را برا   نه ی عادلانه و استفاده به   ع ی توز   ، ی اجتماع 

که سلامت بشر و    ی ا گونه افراد و جوامع به   ی برا   ی اساس   ی ها از ی برآورد ن » عنوان  سامانه را به   ن ی ا   ز ی ن   دار ی ونقل پا مرکز حمل 

 . ( 11  ، 1395  ی کرده است )محمدپور و صراف « معرفی  رد ی را در نظر بگ   ی عدالت نسل   ن ی و همچن   ستم ی اکوس 

 

 مدیریت تقاضای سفر 

با    ترافیک ازدحام  منفی  اشاره دارد که هدف آن کاهش اثرات    های از استراتژ  یبه انواع  1( TDMسفر )  یتقاضا  تیریمد

 در انواع  یخوب  ار ی بس  یها کمک   TDM  ر، یاخ  یهادر دهه.  است  یو زمان   ی صورت مکانسفر به  یمجدد تقاضا   عیتوز

نتا  هانهیزم که  است  ارائه    یدی مف   یط یمحستیز  ج یکرده  عموم   یمن ی ا  کرده،را  سلامت  بهبود    یو  و  بخشیده  را 

ارمغان    ی جوامع شهررفاه در    جهیدرنت به    ی تقاضا  تیریمد  .(Huan, Hess, & Yao, 2022, 343)  آورده استرا 

.  رندیگ یاستفاده قرار م ونقل موجود موردحمل  ستم یس  یی است که جهت بهبود کارا  ییو راهکارها  هاوهیسفر شامل ش

ا   ، یونقل عمومحمل  ستم ی س  ،2یی مایپ مانند هم  ی،شخص  ی لهیونقل با وسحمل  نیگزیجا  یهاوهیاز ش  کرد، ی رو  ن یدر 

  نگیپارک   تیریو مد  یدورکار  ،یساعت کار  رییتغ  یهابرنامه  ن،یهمچن  ؛شودیاستفاده م   یروادهیو پ  یسواردوچرخه

روش است که در    ک ی  ییمایپهم  .(WINTERS,.N.D, 2)  رندیگیمسفر قرار  یتقاضا  تیریمد  یرمجموعهیدر ز  زین

سفر به مقصد    یبرا  ی، شخص   ه ینقل   له یوس  کی هماهنگ شده و از    گر یکدی دارند، با    یکسان یسفر    ریکه مس   یآن افراد 

م  استفاده  خود  اکنند یمشترک  در  به  نی.  وسا  یجاروش،  از  از    ه ینقل  لیاستفاده  مشترک    یخودرو  ک یجداگانه، 

  ؛ شودیاستفاده م  ییمایپ هم  یبرا  زیها نخودرو باشد، از ون  ک ی  تیاز ظرف  شتریب. اگر تعداد مسافران  شودیاستفاده م

  ی هاراه  ،است  کی آن در ساعات پرتراف   تیریسفر و مد  یسفر به دنبال کاهش تقاضا   یتقاضا   تیریمد  نکه یبه اباتوجه 

ساعت    رییدر سطح شهر، تغ  دمات سب خمنا  ع یتوز  ،یمانند استفاده از امکانات ارتباط از راه دور، رواج دورکار  یمختلف

سفر به   یتقاضا  ت یریو مد ییمای پهم ،ی طورکل. بهشودیم  شنهادیونقل هوشمند پحمل  یها ستمیو استفاده از س ی کار

هز آلودگ  ی اجتماع  یهاهی سرما  شیافزا  ها، نهیکاهش  کاهش  م   یو  اکندیهوا کمک  جهان  نی.  در سطح    ز ی ن  یروش 

 . (107  ،1395 ،ای ن یو توکل ی صراف ،)محمدپوربوده است  زیآمتیموفق 

 

 های ترافیکیطرح

  ن ی . در ا پردازد ی ونقل در شهرها، م و حمل  ک ی از تراف   ی کاهش مشکلات ناش   ی ها از روش   ی ک ی  ، ی ک ی تراف  ی ها استفاده از طرح 

در مناطق شلوغ   ک ی تراف   ی ها محدوده   جاد ی ا  شود ی م   ی سع  ها، ابان ی از شبکه خ   ی بخش   ا ی در تمام  ها ت ی طرح، با اعمال محدود 

  ها ی منظور کاهش آلودگ به .  ( 166,  1390  ی، و گل   ی ن ی مع   ی، )عسگر  کم شود.   ی، ص شخ   ه ی نقل   ل ی استفاده از وسا   ، افته ی کاهش 

برخ  پرتراف   ی در  تردد خودرو   یی ها جهان، روش   ی ها شهر   ن ی تر ک ی از  از  ممانعت  آن مانند  پلاک  شماره  اساس  بر  در  ها  ها 

کاررفته شد و سپس در  به   ی، ت ی س کو ی ابتدا در مکز   ه ی رو   ن ی شده است. ا از هفته )مانند طرح زوج و فرد( مطرح   ی خاص  ی ها روز 

تقل ی ن   گر ی د   ی ها شهر  مورد  گرفت   د ی ز  با   ؛ قرار  ا   د ی البته  به   ن ی توجه داشت که  کوتاه روش  ماه صورت  در  و    ه ی اول   ی ها مدت 

طرح    ی ها محدوده   جاد ی ا .  ( 128  ، 1390  چوپانی، )نادران و  گردد    ک ی مؤثر باشد و سبب کاهش حجم تراف   ی خوب به   تواند ی م 

 
1 Time Division Multiplexing 
2. Carpool - vanpool 
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  ،ی شهر   ی ها ابان ی تمام شبکه خ   ا ی   ی در قسمت و مرور      عبور   ی برا   ها ت ی است که با اعمال محدود   یی ها از روش   ی ک ی   ی ک ی تراف 

بحران   ی سع  با  مقابله  تراف   ی ونقل شهر از حمل   ی ناش   ی ها در  درنت   ک ی و کاهش  م   جه ی و  ا کند ی اثرات مضر آن    ن ی . هدف 

م   ، ها طرح  وسا   ه استفاد   زان ی کاهش  ا   ی شخص   ه ی نقل   ل ی از  برا   جاد ی است.  خ   ی عوارض  در    ه ی نقل   ل ی وسا   ی برا   ها ابان ی تردد 

  یها بلکه با استفاده از درآمد   ؛ را کاهش داد  ک ی تراکم تراف   توان ی تنها م آن نه   ق ی راهکارها است که از طر  ن ی از ا  ی ک ی  ی شخص 

  است که   ن ی ا   دگاه ی د   ، ها روش   ن ی در ا   گر، ی د ان ی ب و توسعه داد. به   د ی را بهبود بخش   ی ونقل عموم حمل   ستم ی آمده، س دست به 

پرداخت    ز ی آن را ن   ی بها   د ی با   و   شوند ی م   ک ی تراکم تراف   ش ی و افزا   ی باعث شلوغ   ، خود   ی شخص   ه ی نقل   ل ی با آوردن وسا   افراد 

 . ( 66  ، 1396  ی، و عرب   ی عباس ی چ ن ی )ماش   کنند 

 

 ها اصول و شاخص

آمدند، این موارد در   آمدهدستبههای مناسب و سنجه ها مؤلفهپس از بررسی ادبیات تحقیق و تجارب جهاتی و داخلی 

 است. شدهارائه 2بندی و در جدول شماره سنجه دسته 15و  مخلفه 5قالب 

 شده، )نگارندگان( های شناساییو سنجه  هامؤلفه: 2جدول 

 منبع  سنجه مولفه

سازی برای  مناسب 
سواری و  دوچرخه
 روی پیاده

 پوش برای افراد پیاده کیفیت کف  مناسب بودنمیزان  

 ( 1394  یو مولو  یزد ی، ای)حق
 (1392  یینوو قلعه  وندیی)شاه

  یشهرک، زنگنه ی ، پور احمد، فرهودیاری)ز
 ( 1402،  درودیسپو  

های مخصوص و جداگانه دوچرخه با  میزان وجود مسیر 
 فاصلۀمناسب از سواره در محدوده اجرای طرح 

 ( 1394  یو مولو  یزد ی، ای)حق
 (1392  یینوو قلعه  وندیی)شاه

(Li a and Guo 2016) 
  ،آباد و مسائلی جلیلی صدر  ،)یراقی فرد

1401) 

میزان افزایش ایجاد نیمکت و سایبان در طول مسیرهای  
 واقع در محدوده طرح   ادهیپ

 ( 1394  یو مولو  یزد ی، ای)حق
 (1392  یینوو قلعه  وندیی)شاه

  یشهرک، زنگنه ی ، پور احمد، فرهودیاری)ز
 ( 1402،  درودیسپو  

ی )زیبایی، حس  سرزندگ
 تعلق و حضور پذیری( 

میزان استفاده از آثار هنری، مانند مجسمه، فواره و  
 ه طرح ترافیک محدودها در  یادمان 

 ( 1394  یو مولو  یزد ی، ای)حق
 (1392  یینوو قلعه  وندیی)شاه

  ی، زنگنه شهرکی ، پور احمد، فرهودیاری)ز
 ( 1402،  درودیسپو  
  ،آباد و مسائلی جلیلی صدر  ،)یراقی فرد

1401) 

و    ی شهریهاجداره   میزان افزایش یا کاهش زیباسازی
 طرح ترافیک  محدودهدر    زیباسازی

 ( 1394ایزدی و مولوی    ،)حقی
  ی، زنگنه شهرکی پور احمد، فرهود  ی،اری)ز

 ( 1402،  درودیسپو  
  ، جلیلی صدرآباد و مسائلی  ،ی فرد)یرا 

1401) 
 (1392نویی  )شاهیوندی و قلعه میزان ایجاد مسیر مخصوص نابینایان 
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 ونقل عمومی وضعیت حمل 

 طرح ترافیک   محدودههای  میزان افزایش تعداد اتوبوس 
(Kinsella & Caulfield 2011 ) 

(Li a and Guo 2016) 

 ک یدر محدوده طرح تراف  یاتوبوسران  خدمات  بهبود  زانیم

(Li a and Guo 2016) 
(Schuitema, Steg and Forward 

2010) 
(Rotaris, et al. 2010) 

های مترو در محدوده  میزان افزایش خطوط و ایستگاه 
 طرح ترافیک 

(Li a and Guo 2016) 
(Schuitema, Steg and Forward 

2010) 
 ( 1398ونقل و ترافیک  )معاونت حمل 

  ، آباد و مسائلیجلیلی صدر  ،فرد)یراقی
1401) 

سازی استفاده از  یکپارچه 
های مختلف  گونه 

 ونقل پایدار حمل

میزان افزایش امکان استفاده از اصفهان کارت در 
 ونقلهای حمل مندی از انواع گونه بهره 

 ( 1392)سلطانی و منشادی  

 ( 1392)سلطانی و منشادی   میزان سهولت در تهیه و شارژ اصفهان کارت

های  های گونه های / مسیر میزان افزایش نزدیکی ایستگاه 
 ونقل پاک )مترو، اتوبوس، دوچرخه، پیاده( مختلف حمل

 ( 1390)تقوایی و فتحی  
 ( 1392)سلطانی و منشادی  

  یشهرکزنگنه ی،  ، پور احمد، فرهودیاریز)
 ( 1402،  درودیسپو  

  و ی عمومرویکرد مشارکت  
ی در مورد طرح  رساناطلاع 

 و نتایج آن 
 

رسانی در مورد طرح ترافیک و نتایج آن میزان اطلاع 
 توسط شهرداری اصفهان 

(Schuitema, Steg    وForward 2010 ) 

میزان توزیع پوستر و تبلیغات در رابطه با اثرات طرح در  
 ونقل و گزارش نتایج اجرای طرح های حمل ایستگاه 

(Schuitema, Steg    وForward 2010 ) 
 ( 1398ونقل و ترافیک  )معاونت حمل 

 ( Forward 2010و    Schuitema, Steg) انجام نظرسنجی از شهروندان در مورد طرح 

 

 تحقیق روش 

معمار هنر  جدا  ی ابیارز  ،یو شهرساز   یدر  جزء  فرآ  ینشدن طرح  است  ی طراح  ندیاز  اجرا  این  و  حال ؛  که در  است    ی 

  ی ابی (. کلمه ارز10,  1389،  یم ی هست )ند  یریگمیتصم  یبرا  یاو هم مقدمه  دنی شیاند  ند یاز فرآ  ی اهم حلقه  ی ابیارز

فرهنگ  هرچ  افتن یدهخدا،    ۀ نامدر  فرهنگ   یزیارزش  در  عم و  کلمه  دینامه  است.  ی«بررس»  معادل  شده  در    آورده 

  ی سفر برا  ی تقاضا  تیریمد   یهااستی از س  ی کی عنوان  اصفهان به  ک ی طرح تراف  ت یموفق   یاب یپژوهش حاضر، باهدف ارز

پا  ی اب یدست توسعه  م  ، یاسناد-یاکتابخانه  یها از روش  ،یشهر   دار ی به  بررس  ی دانی مشاهده  نرم  یو  از  استفاده  افزار  با 

(1GIS )  توز استفادهپرسش  ع یو  منابع نامه  است.  ا  که   یشده  موردبررس  نیدر  شامل  گرفتهقرار  ی پژوهش  اند، 

  قات ی اصفهان، واحد تحق   یشهردار   یاصفهان، معاونت عمران شهر  یشهردار  ک یونقل و تراف معاونت حمل  یها سازمان

ز  ،یانتظام   ی روین  یکاربرد شهر  ، یشهردار  یباسازی سازمان  خدمات  فرهنگ  ی شهردار  ی سازمان  اداره    یورزش   ی و 

نفر بوده و    189459پژوهش معادل    ن یدر ا  ی آمار  هجامع  ت یو آمارنامه شهر اصفهان هستند. جمع  ن اصفها  یشهردار

م به  خطا  گرفتن  نظر  در  با  0.05  زانیبا  برابر  نمونه  حجم  برا  شدهنییتع  382،  نمونه  یاست.  بهانتخاب  منظور  ها 

پرسش نمونهپرکردن  روش  از  ترک  یتصادف   یریگنامه،  روش  و  تو  ی بیساده  شدهنامهپرسش  عیزدر  استفاده  ؛  استها 

انجا  ن، یهمچن ارزجهت  و سنجهمؤلفه  ، یاب یم  استخراجها  درجشدهها  و  ا  ت یاهم  ۀ اند  نمره  و سنجهمؤلفه  نیو  ها  ها 
 

1. Geographic Information System 
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شده س  ی کی است.  مشخص  تصمیطراح  ی هاستمیاز  جهت  مع  ی ریگمی شده  تحل  ی هااری با  روش    ل یچندگانه، 

  ل یو امکان تحل  شوندیفرموله م   ی مراتبصورت سلسلهها بهمؤلفه ا ی ها اریروش، مع   نی( است. در ا1AHP)  ی مراتبسلسله

ز   ها اریمع   یرو  ت یحساس مؤلفه  ها اریرمعیو  پژوهش حاضر  و سنجه)در  اها  را  تحل کندیم  جاد یها(  سلسله    لی. روش 

کمقابل  ی روش   ،یمراتب و  اولو  ی هامؤلفه  یبررس   یبرا  ی،انعطاف  و  هم  به  نسبت  به  آن  یبندتی مختلف  توجه  با  ها 

  ، مقدم یو توکل   یهند  دیب  ینب   ،انیهاشم   ی،مهرداد  ی،میمؤلفه است )کر  یشتریتعداد ب  ای  ک ی ها به  آن  یعملکرد نسب

ها و  ( جهت مشخص شدن وزن مؤلفهی سلسله مراتب  لی تحل   ندی)فرا  AHP  حاضر روش  قیدر تحق   نی(؛ بنابرا5,  1389

داشتند به    لیبه تحل   ازین   ،هاسنجه  از  یها، تعدادروشن شدن نمره سنجه  یها استفاده شد. در مرحله بعد براسنجه

  یاصورت کتابخانهآمده بهدستبه  ی هااز داده  ی صورت مشاهده و برخآمده بهدستبه  یها ادهد  لیتحل  یمنظور برا  نیا

نرم ابزار  GISافزار  از  بررس  2ی لیتحل  یهاو  جهت  شد.  استفاده  توزدستهب  یها داده  یآن  از  از  پرسش  عیآمده  نامه 

از    لیهستند که در تحل   ی موارد  اریو انحراف مع  نیانگیاستفاده شد. محاسبه م  ی باطو استن   ی ف ی آمار توص  ی هالیتحل

از نمونه    ، آمدهدستهب  جی نتا  می تعم  زانیموضوع که چه م  نیا  ی ها محاسبه شدند؛ و جهت بررسداده  یفینظر آمار توص 

 . است شدهاستفاده یاتک نمونه Tاست، از آزمون  یبه جامعه آمار  می تعمقابل
 

 محدودة مورد مطالعه 

طرح    نیا  ۀاست. محدودشهر اصفهان اجرا شده  3و    1از مناطق    ییهاوفرد در بخشزوج  ک ی ، طرح تراف 1391از سال  

 است: ر یبه شرح ز کیتراف 

 ( د یالرزاق و مسجد س عبد یهاابانی)خ  یعل امام دان ی( تا مییشمال: از تقاطع هفتم محرم )وفا

 هاتف، نشاط و چهارباغ خواجو( یها ابانیخواجو )خ دانیتا م یعل امام دانیشرق: از م

 ( یو مطهر لیکمال اسماع  یهاابانی )خ  یدکتر بهشت  دی و شه ی مطهر د یخواجو تا تقاطع شه دانی جنوب: از م

و   ی بهشت دی شه ی هاابانی ( )خیی هفتم محرم )وفا دانی تا م ی دکتر بهشت   دی و شه یمطهر د یغرب: از تقاطع شه

 ( ی کاشان

 مشاهده است.قابل (1)محدوده در نقشه شماره   نیا

 
 : موقعیت طرح ترافیک اصفهان، )نگارندگان( 1نقشه 

 
1. Analytical Hierarchy process 
2. Buffer, Distance, Clip, Georefrencing 

N 
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 های تحقیق یافته

نداشته    یشهر  داریبه توسعه پا  یابی در دست  یچندان  تی اصفهان موفق   ک ی که طرح تراف   دهدینشان م  هایبررس  جینتا

و    دار یونقل پا ونقل به حملحمل  ستم یکردن س  کیها، نزدطرح  ن یا  ی اجرا  ی است که هدف اصل  ی در حال  نیاست. ا

قرار  ها بهمؤلفه  ت یوضع  اصفهان   ک ی طرح تراف   ینشان داد که در اجرا  ها یاست. بررس  داریبه اهداف توسعه پا  یاب یدست

 است: ریز

 . نییمتوسط تا پا  تی: وضع یروادهیو پ  یسواردوچرخه یبرا یساز مناسب •

 نامناسب. تی(: وضع ی ریحس تعلق و حضور پذ ،ییبای)ز ی زندگ تیفیک •

 نسبتاً مناسب.  تی: وضعیونقل عمومحمل تیوضع •

 نامناسب.  تی: وضعداری ونقل پامختلف حمل یهااستفاده از گونه ی سازکپارچهی •

  ( 2)نامناسب. جدول شماره    اریبس  تیآن: وضع  جی در مورد طرح و نتا  یرسانو اطلاع  ی مشارکت عموم  کردیرو •

 . دهدیم ش یدار را نماوزن ی ازهای و امت AHP یهاوزن  ها، ازی ها، امتها، سنجهمؤلفه زین

 ، )نگارندگان( هامؤلفهها و سنجه  داروزن  ازیو امت AHPوزن  از،یامت: 3جدول 

امتیاز   AHPوزن  امتیاز  سنجه مؤلفه

 دار وزن 

سازی برای  مناسب 

سواری و  دوچرخه

 روی پیاده

پوش برای افراد  میزان مناسب بودن کیفیت کف

 پیاده 

5.00 0.071 0.36 

های مخصوص و جداگانه  میزان وجود مسیر 

مناسب از سواره در محدوده اجرای    بافاصلهدوچرخه  

 طرح 

3.00 0.069 0.21 

میزان افزایش ایجاد نیمکت و سایبان در طول  

 مسیرهای پیاده واقع در محدودۀ طرح 

2.00 0.069 0.14 

ی )زیبایی،  سرزندگ

و حضور   حس تعلق

 پذیری( 

میزان استفاده از آثار هنری، مانند مجسمه، فواره و  

 ها در محدودۀ طرح ترافیک یادمان 

2.80 0.085 0.24 

ی شهری  هاجداره   میزان افزایش یا کاهش زیباسازی

 در محدودۀ طرح ترافیک 

2.50 0.080 0.20 

 0.26 0.085 3.00 میزان ایجاد مسیر مخصوص نابینایان 

ونقل وضعیت حمل 

 عمومی 

های محدودۀ طرح  میزان افزایش تعداد اتوبوس 

 ترافیک

3.00 0.065 0.19 

طرح    ۀدر محدود  یاتوبوسران  خدمات  بهبود  زانیم

 کیتراف

3.46 0.063 0.22 

های مترو در  میزان افزایش خطوط و ایستگاه 

 محدودۀ طرح ترافیک 

3.50 0.063 0.22 

ی  سازکپارچه ی

های  استفاده از گونه 

ونقل مختلف حمل 

 پایدار 

میزان افزایش امکان استفاده از اصفهان کارت در 

 ونقلهای حمل مندی از انواع گونه بهره 

3.50 0.045 0.16 

 0.09 0.046 2.00 میزان سهولت در تهیه و شارژ اصفهان کارت

های  های / مسیر میزان افزایش نزدیکی ایستگاه 

ونقل پاک )مترو، اتوبوس،  های مختلف حمل گونه

2.50 0.049 0.12 
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 دوچرخه، پیاده( 

رویکرد مشارکت  

  و  یعموم

ی در  رساناطلاع 

مورد طرح و نتایج  

 آن 

رسانی در مورد طرح ترافیک و نتایج آن میزان اطلاع 

 توسط شهرداری اصفهان 

2.91 0.074 0.21 

میزان توزیع پوستر و تبلیغات در رابطه با اثرات  

ونقل و گزارش نتایج  های حمل طرح در ایستگاه 

 اجرای طرح 

2.00 0.065 0.13 

 0.07 0.071 1.02 انجام نظرسنجی از شهروندان در مورد طرح 

 2.82 1 جمع
  

 گیری بحث و نتیجه

تراف   ت یموفق   یاب یارز  برای   یینها  امتیاز   عنوانبه  5از    2.82 به  کیطرح    ت یریمد  ی هااستی از س  ی کی عنوان  اصفهان 

  ن ییمتوسط رو به پا  تیوضع   انگریب  ازیامت  نی. ااست  آمدهدستبه  ی شهر  داریبه توسعه پا  یابی دست  یسفر برا  یتقاضا

اما است به    ؛  توجه  اجرا  10حدود    گذشت با  از  ا  ،طرح  ن یا  ی سال  معنا  از یامت  ن یکسب  طرح    ن ییپا  تیموفق  یبه 

این امر ناشی از عواملی است  است.    یشهر  داریبه اهداف توسعه پا  یابیدست  یبرا  یا حتی شکست آن  اصفهان  ک یتراف 

  ت ینگاه جامع وجود نداشته و تنها به جنبه محدود   ،اصفهان  ک ی طرح تراف   یدر اجراشود.  میکه در ادامه توضیح داده  

به هدف    ی ابیدر دست   ،طرح  یکاهش اثرات مثبت اجرا  علاوه بر  کار،   نیاست. اشدن توجه شده  مهی ورود خودرو و جر

از خودرو شخص  یتقاضا  تیریمد  کردیرو استفاده  استاثر منفی  بوده،    یسفر که کاهش  نشان    جینتا؛ چراکه  داشته 

متفاوت(    یهااستفاده از خودرو )استفاده از دو خودرو با پلاک  شیسبب افزا  یحت   ،ک ی نامناسب طرح تراف  یاجرا،  داد

ب  قیتشو  ایو   برا  هشهروندان  قانون محدود  یتلاش  ساز طرفی    ؛استشده  یکی تراف   تیدور زدن  به    ی هااستیتوجه 

و  مانند    ، بانی پشت جامعه  به  بخشی  ارتقاءاجتماع   شیریپذ آگاهی  دوچرخهروادهیپ   طی شرا  ی،  و    بهبود و  سواری  ی 

عمومحمل  ستمیس اجرای  ونقل  تراف   یدر  طرف  کی طرح  از  است.  مانده  مغفول  شهرها  کهیدرحال  ی اصفهان    ی در 

طرح  تلفمخ راهکارها  ،مشابه  یکی تراف  یهاجهان  از  و  برا  یاجرا  چالش  یمؤثر  کردن  طرح    یاجرا  یهابرطرف 

این    یشهر  ران یشده است، مداستفاده اجرااز  تراف   یتجارب در  نکردهاصفهان    ک ی طرح  توجه  باید    البته اند؛  استفاده 

معن  جی نتا  ن یا  که   داشت س  ی به  بودن  ااچر  ؛ست ین  ی کی تراف   یهاتیمحدود   استی نامناسب  و    ح ی صح  یاجرا  نیکه 

که منجر    ی لیدلا   توانیاست. درمجموع م فراوان روبرو شده  تیمختلف با موفق  یهاها در شهراستی س  ن یشمول اهمه

 کرد:  ی بنددسته ریقرار زشده را به یت یوضع  نیبه چن

 نبود رویکرد یا برنامه مشخص و مناسب در اجرای طرح ترافیک، •

 های مشابه،استفاده نکردن از تجارب نمونه •

 به جامعه و عدم بسترسازی مناسب،  عدم آموزش  •

 ونقل،های جابجایی برای حملکافی در ارائه سایر گزینه تیعدم موفق •

 . طرح یاصفهان در اجرا یداخل  ی هالیپتانسنکردن از استفاده  •
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