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 چکیده

و  قرارگرفتهکشورهای متعدد  موردتوجهای ایجاد مالیات کربن برای کاهش انتشار گازهای گلخانه

هاست. صنایع نولوژیها و توسعه تکحاکی از اثرات مثبت این مالیات بر کاهش آلاینده منتشرهنتایج 

تشار کربن ند. برای کاهش انها دارگسترده نقش مهمی در انتشار آلاینده تأمینخودروسازی با زنجیره 

صنعت  یکربن برا اتیمالدر این صنعت نیاز به یک طرح مناسب است. هدف مقاله ارائه طرح 

دو گروه  است، جامعه آماریها، میدانی داده و گردآوریاست. روش تحقیق توصیفی  رانیا یخودروساز

های ارزیابی و انتخاب های ممکن، تعیین شاخصخبرگان اقتصادی برای پیشنهاد طرح است. گروه اول

با خودروسازی برای انتخاب طرح مناسب است.  های شرکتطرح مناسب است. گروه دوم متخصصین 

ربن مشخص شد و تعداد شش روش مصاحبه تخصصی با خبرگان، میانگین فازی اثر عوامل در مالیات ک

پی فازی و ویکور انایبا استفاده از بر مالیات کربن تعیین شد.  مؤثرطرح پیشنهادی از ترکیب عوامل 

های اخذ مالیات بندی شدند. نتایج نشان داد که خبرگان اقتصادی طرحشش طرح پیشنهادی رتبه

 دهد مینفتی و گاز را پوشش  های سوخت طرحی که انرژی ها آنقرار داده و از بین  موردتوجهکربن را 

طرحی که  ها آنهای دارای معافیت مالیاتی را مدنظر داشته و از بین انتخاب کرده و متخصصین طرح

 اند.انتخاب کرده دهد مینفتی را پوشش  های سوختفقط 
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 مقدمه

 بیان مسئله

 ابتدای از ایگلخانه گازهای انتشار کاهش در گذاری سیاستیکی از ابزارهای  عنوان بهکربن  مالیات

ابزارهای اقتصادی جلوگیری  اولین از شد و گرفته کار همتحد ب ملل سازمان توسط میلادی، 1991 سال

پیشرفته  ویژه بهمختلف و  کشورهای ازآن پس .)2121و همکاران،  1چنگ) است اقلیمی تغییرات از

 و 1991 سال در سوئد و نوروژ ،1991سال  در فنلاند کردند؛ مالیات این صنعتی شروع به اعمال

 هایبودند. سیاست انرژی بخش در کربناعمال مالیات کشورها در اولین 1992سال در دانمارک

نیاز زمان و مکان به  تناسب به ،قرار گرفتند مورداجرا 1991 دهه اوایل در که اروپا کربن شمالمالیات 

است )بانک جهانی،  کشورها تحولات و تجارب ها وابسته بهسیاست چراکه اصلاحاتی وارد شد، ها آن

 2111 تا 1991 از که اروپا اتحادیه در جهانی یکپارچه کربن مالیات برای مختلف پیشنهادهای (.2121

 به منجر درنهایت نداشت، همراه به را عضو کشورهای موردنیازمتقابل  هایحمایت بود، شده ارائهمیلادی 

 رشد به رو و تازه علاقه ،2111 سال اواخر از ،حال بااینشد.  اروپا اتحادیه انتشار تجارت طرح پذیرش

 و سوئیس کربن، اتخاذ مالیات از پس .(2112و همکاران،  2)راوش شده است دادهنشان  کربن مالیات

 مالیات کارگیری به ژاپن و استرالیا مانند یافته توسعه کشورهای دیگر با اروپایی کشورهای از تعدادی

 ظهور، حال در یاقتصادها کربن در مالیات 2111سال اوایل در کردند. آغاز 2112سال  در را کربن

 اجرا و اتخاذ ییوهوا آب سیاست اهداف اجرای برای هند و شیلی بعداً و مکزیک جنوبی، آفریقای توسط

 هایطلبیجاه افزایش دنبال به کربن مالیات احیای (.2113، 3داری آفریقای جنوبیگزارش خزانه شد

 توسط تنها اقدامات این که است یشافزا حال در آن تحقق و ییوهوا آب تغییرات با مقابله برای جهانی

 در پاریس توافقنامه تصویب به روند این برسد. به نتیجه مؤثر طور به تواند می کشورها همه هماهنگی

 در کشور 121 از بیش پاریس، در توافقنامه .درآمد اجرا به 2112نوامبر در که شد منجر 2112 دسامبر

4شده تعیین ملی مشارکت حاضر حال
 کربنمالیات تجربه .اندکرده اقلیمی ارائه تغییرات هشکا برای را 

 نموده فراهم را بر کربن مالیات اجرای و توسعه در زمینه متنوعی و فراوان منبع گذشته، هایسال در

 طیف انطباق با به قادر که هستند متنوعی ابزارهای کربنمالیات که اندداده نشان تجربیات این است.

 (.1391باشند )خواستار، می ملی هایزمینه و استاهداف، سی از گسترده

و ارائه اطلاعات  یاحتمالاً به دانش قبل ،دهد میرا شکل  تیتا چه حد استفاده از درآمد، مقبول نکهیا
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استفاده از درآمد  یگسترده برا حیخاص، ترج طور بهدارد.  یبستگ زیکربن ن اتیمردم در مورد مال

 یاثر نظارت مردم دهد میاست که نشان  پیشنهادشده ییوهوا آب یها از پروژه تیحما یبرا یاتیمال

بدون توجه به استفاده از  یا گلخانه یکاهش انتشار گازها یعنی کنند، یبر کربن را درک نم اتیمال

که  دهد می)مشابه( نشان  محیطی زیست یهااتی. مالیواقع یایدن یها از نمونه یآن برخ یدرآمدها

 تجدیدنظرها استیس نیا رکو د یخود را در مورد اثربخش یباورها است،یس نیا یمردم پس از اجرا

ارائه اطلاعات  ،یو تجارب واقع استیس ی، قبل از اجراحال بااین. (2122و همکاران،  2براگاگنی) اندکرده

مهم است.  اریکربن بس اتیمال یبرا یکاف یعموم تیو جلب حما یبهبود درک عموم یو ارتباطات برا

 یعموم لتعاد های مدلکربن از  اتیدر مورد اثرات مال قیشامل ارائه اطلاعات دق قاتیتحق

 ایکربن به گفته کارشناسان،  اتیارائه اطلاعات در مورد کاهش انتشار مال تأثیر ی، بررسمحاسبه قابل

 .(2119ژانگ و همکاران، (است گرید یها استیس یدر مورد اثربخش یاطلاعات

 به 1321 سال در تن میلیون 232 حدود از و دارد فزاینده روندی ایران در بناکسید کر دی انتشار

 اجرای نتایج (1391 )به نقل از ترازنامه انرژی،. است رسیده 1392 سال در تن میلیون 212 از بیش

 دهد می نشان داخلی تولید رشد درصد میانگین نیم و چهار فرض با ایران انرژی عرضه و تقاضا های مدل

 رسید خواهد کربن اکسیددی تن میلیون 1132 به 2131 سال در ایران ایگازهای گلخانه شرن حجم

(. صنایع 1392داد )جهانگرد و همکاران،  کاهش درصد 12 تا را مقدار این توان می گذاری سیاست اما با

ائه گسترده هستند و نقش زیادی در انتشار کربن دارند. ار تأمینخودروسازی ایران دارای شبکه 

 باشد. مؤثردر کاهش انتشار کربن در این صنعت بسیار  تواند میسیاست یا طرح مناسب مالیات کربن 

و تفاوت در نگرش و سیستم اجرایی وجود دارد  نظر اختلافمالیات کربن  هایسیاستدر هرکدام از 

(. 2121ان، و همکار 2)سان قرار داده است موردبررسییا  مورداجرایک طرح و نظام را  هر کشورو 

خاص را مطرح کرده که در مواردی متعارض با  رویکردهایتحقیقات در این زمینه زوایای متعدد و 

علت این امر وابسته به موارد بسیاری چون درآمدها و منابع، (. 2122)آدام و همکاران،  یکدیگر هستند

بنابراین لازم است با هاست، های متفاوت دولتسیستم مدیریت، نظام دولت، اهداف کلان و سیاست

در زمینه مالیات کربن  شده انجامهای پژوهش توجه به شرایط کشور ایران طرح مناسب ارائه گردد.

های اند. پژوهشاشاره داشتهدر اقتصاد و اجتماع  های مثبت و منفی مالیاتبه اثرات و جنبه عمدتاً

برای شرایط نیز  ها آنکه  شده جامانبرای صنایع های مالیات کربن محدودی در زمینه ارائه روش

های با بررسی طرحد. این تحقیق نو قابلیت تطبیق با شرایط ایران را ندار شده انجامکشورهای خاص 
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 .نموده استهای ممکن برای صنعت خودروسازی را ارائه مالیات کربن طرح

 مالیات کربن

ی ا کاهش انتشار گازهای گلخانه منظور بهالمللی که نهادهای بیناست هایی ی از راهکمالیات کربن ی

مالیات کربن یک مالیات دولتی مستقیم است که متناسب با مقدار تولید  اند.سرلوحه کار خود قرار داده

 شود ها یا برخی خدمات اعمال می کربن در صنایع و تولیدات و یا استفاده از منابع، سرمایه اکسید دی

شود. اجرا می محیطی زیستگیرانه با هدف سخت محیطی ستزیمالیات  .(2112و همکاران،  1لینگ)

های بر درآمد و سرمایه و جبران این کاهش درآمد مالیاتی از طریق درآمدهای با کاهش مالیات توان می

های بر درآمد و سرمایه کاهش داد از اثرات مخرب مالیات محیطی زیستهای حاصل از اجرای مالیات

(. اصل مالیات بر کربن ساده است: هر چه یک محصول گاز 1399اران، زاده کرمجوان و همک)عباس

 مالیات کربنشود. در  کربن( تولید کند، بیشتر مشمول مالیات می اکسید دیای بیشتر )یا معادل  گلخانه

های مالیات  ترین نمونه مطرح است. یکی از اصلی« کننده پرداخت -کننده آلوده»اجرای مستقیم اصل 

 2114فسیلی یا ترکیبات کربن است که از سال  های سوخت ویژه بهکربن بر انواع سوخت  کربن، مالیات

 .(2،2111)نوردهاس شود در فرانسه به اجرا گذاشته می

این مالیات را پیش از مصرف یا  توان میوصول مالیات کربن وجود دارد،   طبق شرایطی که برای

 عنوان به ها آنهایی است که از  مالیات ازجملهبن مالیات کر .های فسیلی پرداخت پس از مصرف انرژی

شود و هدف آن ادغام  مالیات پیگویی )برگرفته از نام اقتصاددان انگلیسی آرتور سسیل پیگو( یاد می

های اقتصادی با قیمت محصولات و هزینه  منفی ناشی از فعالیت محیطی زیستهای اجتماعی و  هزینه

شود، فسیلی که به آن مالیات کربن نیز گفته می های سوخت توی کربنحمالیات بر م .خدمات است

پور و همکاران، باشد )آریانمیفسیلی  های سوختکربن حاصل از احتراق  اکسید دیمعادل مالیات بر 

آمریکا، تحت  متحده ایالاتدر  1911یجاد سیاست برای کاهش انتشار کربن، اولین بار در سال (. ا1399

 .، اتفاق افتادعنوان قانون هوای پاک

 ایجاد فسیلی های سوخت مصرف اثر در که هاآلاینده انتشار خارجی هایهزینه کربن در مالیات

 و مصرف انرژی طرف ازیک که است این کربن مالیات گردد. هدفمنظور می سوخت بهای در شود،می 

 کاهش  درنتیجه و کار نیروی مالیات کاهش ضمن دیگر طرف از و یافته کاهش هاآلاینده انتشار

مالیات بر (. 1399شود )مرامیان،  ایجاد جدید هایشغل ایجاد برای هاییمحرک کار نیروی هایهزینه
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 منتشرشدههای یندهلااز آ (تن برحسب لاًمعمو)ها ابزاری است که توسط دولت بر هر واحد یندهلاآ

در نظر گرفته  اکسید دیار کربن انتش برحسبفسیلی نهایتاً  های سوختکربن  ازآنجاکهشود. میل میحت

و  های بالاشوند، کشورهای اروپایی مانند دانمارک، نروژ، ایسلند، ایرلند، سوئد و هلند دارای نرخمی

 .(1393پور و همکاران، )آریان مؤثر برای مالیات کربن هستند حال درعین

 کربن تایمال و نتایج یاثربخش

نروژ، سوئد و  هایی در کشورابی، چند ارز1991ن در دهه کرب اتیمال محیطی زیستاثر  لیتحل برای

 CO2کربن باعث کاهش انتشار  اتیکه مال دهد میآرا نشان  اتفاق به. مطالعات شده است انجامدانمارک 

انتشار  شیاجرا شد منجر به افزا 1993صنعت که در سال  در بخشکربن  اتیدر سوئد شد و کاهش مال

CO2 بهبود در  یمال تأمین منظور بهکربن را در صنعت  اتیمال یرآمدهاکه د دانمارک یشد. برا

مشروط به توافق  پرانرژی یندهایفرآ یرا برا یافته کاهش یاتیمال های نرخکرد و  عیتوز یانرژ وری بهره

را در صنعت نشان  کربنکرد، اثرات کاهش انتشار  یدر مصرف انرژ جویی صرفه نهیدر زم ها شرکتبا 

بخش خانگی در  ای گلخانه یانتشار گازها کاهش(، 1991و نسباکن ) لارسن (.2114ن، )اندرس دهد می

، به اندکردهگزارش  1993تا  1991 های سال نیدرصد ب 4تا  3 نیبناشی از اعمال مالیات کربن نروژ را 

 9نتارا)کونستا کم بود اریبس اتیمال نیابرای بخش صنعت در نروژ اثر متعدد مالیاتی  یهاتیمعاف لیدل

 یاز کشورها یاریکه بس نشان دادهسال گذشته  بیستعمده مطالعات در طول  .(2121و همکاران، 

ی قبول قابلو نتایج  متمرکزشدهبر اعمال مالیات کربن شمال اروپا  یکشورها ویژه بهاروپا و  هیاتحاد

 نتایج مالیات کربن در 1جدول . بوده است امیدوارکنندهنتایج در سایر کشورها نیز  اند.دریافت کرده

 .کند یارائه ممیلادی  2111پس از سال  قاتیتحق
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 کربن تایمال نتایجمطالعات در  -3جدول 

 منبع کشور )گروه( جهینت

 راوش و همکاران نروژ 1992تا  1991از  درصد 4تا  3 زانیبه م یدر بخش خانگ CO2 انتشار کاهش

 نروژ 1992تا  1991از  نعتدر بخش ص CO2 انتشار 12/1 کاهش (2112)

 فنلاند 1992تا  1991از  تن ونیلیم 22تا  CO2 یانتشار تجمع کاهش
 مرکز آمار فنلاند

(2112) 
 فنلاند 2112تا  1992از  ٪1از  شیانتشار کربن ب کاهش

 دانمارک 2114تا  1994از  ٪2کاهش انتشار کربن بیش از 

درصد، در  22، 2111درصد، در  12، 1992در  ونقل حملدر بخش  CO2 انتشارکاهش 

 .درصد 31، 2112
 سوئد

و  11دکسایم

 همکاران

 سوئد 2112تا  1991از  منتخب صنعت های بخشدر  CO2 شدت انتشار کاهش (2121)

 (2121میدسکا ) سوئد 2112تا  2111از  در صنعت ای گلخانه یانتشار گازها توجه قابل کاهش

 2114تا  1991از  ونقل حملو  در صنعت یاگلخانه یانتشار گازها توجه قابل کاهش
فنلاند، هلند، نروژ، 

 دانمارک، سوئد
 و راست

 (2121) 11پاراتونی

 2114تا  1991از  درصد در سال 2.3 زانیبه م ونقل حملدر بخش  CO2 انتشار کاهش 
فنلاند، نروژ، 

 دانمارک، سوئد

 و همکاران برانلوند انگلستان 2114تا  1999ز سال اهر نفر  یبه ازا لوگرمیک 211تا  CO2 انتشار کاهش

(2114) 

 

 فرانسه 2112تا  2119از  ٪1.1 - ٪1.2سرانه  CO2 نرخ رشد انتشار کاهش

 سیسوئ 2113تا  2112از  ٪12تا  در بخش صنعت CO2 نرخ رشد انتشار کاهش

 و همکاران اندرسون یسانگل 2114تا  1992درصد از  19به میزان  CO2 متوسط سالانه انتشار کاهش

 کانادا 2112تا  1991از  درصد 22درصد و برق  12 هاکارخانه یشدت انرژ کاهش (2112)

 آدام و همکاران کانادا 2112تا  2112درصد از  11حدود  CO2 انتشار کاهش

 کشورهای بریتانیا 2111تا  2112از  ٪2 تا ٪1 دیدر تول CO2 انتشار کاهش (2122)

 نیلو  یل کانادا 2112تا  2112از تن  ونیلیم 2.9 زانیبه م CO2 رانتشا کاهش

 کشورهای بریتانیا 2111تا  1991از  درصد 12تا  2 ای گلخانه یانتشار گازها کاهش (2112)

 کشورهای بریتانیا 2112تا  2111از  درصد 2تا  2 زانیبه م CO2 انتشار کاهش
 و همکاران 12آترتون

(2119) 
از  کل CO2 انتشار توجه قابل کاهش بدون ،٪2 زانیبه م ونقل حمل CO2 انتشار کاهش

 2114تا  1991سال 

شور عضو پانزده ک

 اروپا هیاتحاد

 2113تا  1992از  ای گلخانه یانتشار سرانه گازها یدرصد 9 کاهش
کشور عضو  پانزده

 اروپا هیاتحاد
 و همکاران 13ژانگ

(2114) 
 کشور 121 2114تا  1991فسیلی از  ایه سوختانتشار سرانه  یدرصد 19 کاهش
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 اقدامات کشورهای پیشرو در مالیات کربن

 فنلاند

 میلیون نفری 2.2. فنلاند با جمعیت کرده استفنلاند اولین کشوری است که مالیات کربن را اجرا 

 رفمص ویورو  929 .32میلیارد یورو با درآمد سرانه  214میزان  2112و تولید ناخالص داخلی در سال 

(. 2112)مرکز آمار فنلاند،  بوده است TWh 22.1و  PJ, 242 gj 342 .1سرانه انرژی و برق 

انرژی مانند کاغذ و صنایع فولاد منجر  پرمصرفو صنایع  در زمان طولانی از سالسرد  یوهوا آب

نوع و مت (. ترکیب انرژی این کشور2112)اصلانی و همکاران،  شده استانرژی بالا در فنلاند  شدت به

. ای است درصد انرژی هسته 11درصد زیست توده و  22 ،فسیلی های سوختدرصد از  21شامل حدود 

و این کشور  اند شده گنجاندهوری انرژی در سیاست انرژی این کشور  و بهره وهوا آبملاحظات تغییر 

لانی و )اص کرده است گذاری هدف 2121اکسید کربن در سال  برای کاهش تولید گازهای کربن دی

منجر  یکربن و انرژ اتیفنلاند، مال در تحقیق خود نشان داد که در( 2112)میدسکا (. 2112همکاران، 

 شده است. 2111تا  1991 های سال نیب CO2انتشار  یدرصد 11از  شیبه کاهش ب

 سوئد

 سوئد نایعصدر ( یهر خروج یبه ازا CO2انتشار  عنوان به شده تعریفشدت کربن )در یک مطالعه 

که  بودهصنعت  یهاکاهش در تمام بخش نشان از 2114-1991دوره  طی هادر سطح شرکت

و همکاران  رانلونداست )بکربن سوئد  اتیتوسط مال CO2و انتشار  دیرشد تول ییجدا دهنده نشان

در بخش  CO2سوئد باعث کاهش انتشار در کربن  اتیمال نشان داده که( 2112. اندرسون )(2114

شده است. با استفاده از  2112تا  1991 های سال نیب سالانهدرصد  2متوسط  زانیم به ونقل حمل

 اتینرخ مال شیزاکه اف دهند می( نشان 2121) 14پارا و راستتونی ،یمختلف اقتصادسنج های روش

و  2111 های سال نیب منتشرشده CO2هر تن  یبه ازا وروی 111به  وروی 41کربن سوئد از حدود 

 نیا یاصل های یافتهاز  یکیشد.  یدر منازل مسکون CO2باعث کاهش انتشار  یتوجه قابل طور به 2114

 دارد. یبه سطح آن بستگ یاساس طور بهکربن  اتیمال یاست که اثربخش

 آلمان و ژاپن

(. دو کشور عملکرد  2111مشترک است )شافهاوسن، چندین ویژگی اقتصادی با ژاپن در آلمان 

وابسته به واردات  شدت بهمنابع محدودی دارند و  ،قلمرو مشابه ،بهی دارندتولید ناخالص داخلی مشا
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 کشور کنند. هر دو گذاری می آوری سرمایه در نوآوری و توسعه فن شدت بهانرژی هستند. آلمان و ژاپن 

کنند. این دو  آلات رقابت می الکترونیک و ماشین ،دارای اقتصاد مبتنی بر صادرات بوده و در صنایع

ای  مشابه مصرف انرژی و انتشار گازهای گلخانه طور بهد. آلمان و ژاپن هستن پرجمعیتصنعتی و  کشور

های اقتصادی مشابهی از یک جامعه  هر دو کشور با نگرانی ،درنهایت. ( 2111بالا دارند )شافهاوسن، 

ربن در ژاپن گذاری کربن متفاوت هستند. قیمت ک در رویکرد قیمت حال بااین سالخورده مواجه هستند.

ای است. آلمان مالیات بر کربن صریح ندارد. در  های تجارت منطقه مالیات بر کربن و سیستم بر اساس

(، آلمان قیمت کربن  EU)عضوی از سیستم تجاری تولید گازهای آلاینده اتحادیه اروپا  عنوان بهعوض، 

 یعنی اعمال( را تصویب کرد؛  2121دلار تا سال  31.14)و گازهای آلاینده خروجی اتحادیه اروپا 

 شفافیت و بازار.

سیاست کربن آلمان  ،دهد میای را پوشش  درصد کل گازهای گلخانه 11سیاست کربن ژاپن حدود 

آلمان( وساخت ونقل حمل)ای خود را تحت کنترل اتحادیه اروپا  درصد از گازهای گلخانه 41تنها حدود 

 ازلحاظ. ( 2121 ،بانک جهانی)فسیلی وابسته هستند (  یها سوختبر  شدت بهکه هر دو ) دهد میقرار 

های صنعتی ژاپنی با افزایش قیمت کربن مخالف هستند و نیاز به  تاریخی، هم آلمان و هم بخش

تا همین اواخر، سیاست کربن آلمان مشابه  .المللی دارند هماهنگ کردن قیمت کربن در مقیاس بین

آلمان اصلاحات سیاست کربن را برای بهبود  2119رد. در سال ای را مشاهده نک ژاپن، اصلاحات عمده

 (. اقدامات2121کرد )کوجیما، تصویب را  " وهوا آبقانون برنامه اقدام  "و اعمال قیمت کربن خود 

 از: اند عبارت " وهوا آباقدام برنامه  "

اری کربن و گذ جهت بهبود قیمت (ETS)ای  سازی سیستم تجاری تولید گازهای گلخانه پیاده -1

 های سوختتا از  دهد میای را افزایش  کاهش انتشار کربن. این اصلاحات پوشش انتشار گازهای گلخانه

دلار  22 تا 31 به 2/  22معاف شود. همچنین قیمت کربن را در سه مرحله از  ونقل حملو  تجدیدنظر

از سال  (CABM)کربن مالیات مرزی تنظیم  -2. (2111شافهاوسن، ) دهد میافزایش  2122تا سال 

 بخشی از طرح سبز اروپا عنوان بهالمللی و نشت کربن  های رقابتی بین برای رسیدگی به نگرانی 2123

فشار و استفاده از درآمد کربن برای جبران  تولید درآمد بر روی سیاست کربن -3 .(2112)بارانزینی، 

 دیده و صنایع. های آسیب خانوادهاقتصادی 
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داشته مالیات کربن درآمد  (میلیارد دلار 41)میلیارد یورو  41ار دارد که حدود دولت آلمان انتظ

برق، پرداخت غرامت به شهروندان و  کنندگان مصرفمنابع تجدید پذیر برای  درکه در نظر دارد  باشد

 .(2111)شافهاوسن،  استفاده کنداز آن یی وهوا آبهای دیگر  بودجه برنامه تأمینو  صنایع

 آمریکا

اولیه  امضاکنندگان و ازنزدیکی دارد  همکارییی وهوا آبالمللی تغییرات  های بین یکا در تلاشآمر

المللی  محیطی در توافقات تجاری بین از استانداردهای زیست است وپروتکل کیوتو و توافقنامه پاریس 

ربن از طریق این کشور همچنین به دنبال کاهش انتشار ک (.CPTPP مثال عنوان به)کند  پشتیبانی می

متحده در پرداختن به  ژاپن و ایالات که درحالی. است تکنولوژیهای سنگین در علوم و  گذاری سرمایه

، نگرش داخلی اخیراً. بوده است تأثیرگذارالمللی  محیطی با شرکای تجاری بین محیطی و زیست مسائل

متحده  یی در ایالاتوهوا بآهای  . نگرانیکرده استتغییر  وهوا آبمتحده نسبت به تغییر  ایالات

محیطی و  ، مسائل زیست2121در حزب دموکرات. در سال  ویژه به دهندگان رأی. یافته است افزایش

(. در راستای پرداختن 2121)تایسون، ند دولت آمریکا یک اولویت سیاسی قرار دابرای قیمت کربن را 

محدود شد  2121کربن را که در سال ، دولت بایدن، اصلاحات سیاست وهوا آبهای تغییر  به نگرانی

 (.2122)آدام و همکاران، اعلام کرد  زیر صورت به

گذاری کربن که در  به روش قیمت قیمت بالای کربن برای بهبود کاهش انتشار کربن آمریکا( 1

 .شود محاسبه می وهوا آبجهانی آلودگی  تأثیرکه در آن هزینه اجتماعی برای  شوداجرا  2111سال 

پذیری  های از دست دادن رقابت برای رسیدگی به نگرانی (CABM)ات تنظیم مرز کربن ( مالی2

آوری سبز برای  های فن گذاری فسیلی اصلاحات و سرمایه های سوخت( 3. المللی ناشی از نشت کربن بین

یمت. بر رشد اقتصادی و اثر ق تأثیرهای مربوط به  ای و پرداختن به نگرانی کاهش انتشار گازهای گلخانه

مشاغل انرژی سبز  ،های بخش خصوصی را افزایش دهد گذاری دولت قصد دارد تا سرمایه ات،با این اقدام

 (.2121)تایسون،  حرکت دهد انرژی پاکاقتصاد را به سمت  2132و تا سال  ایجاد کند

 های مالیات کربنطرح

ده کشورها در استفاده محیطی در سایه اشتیاق گستر و زیست سیاسی، اقتصادیاهداف  با توجه به

به قرارداد پاریس پیوسته و مشارکت در آن را توسعه  ،درصد از کشورها 21از مالیات بر کربن بیش از 

آفریقای  داری خزانهمناسب برای رسیدن به اهداف پیشنهادی هستند ) هایسیاستاند و به دنبال  داده
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نوع  بر اساسرا  محیطی زیستهای لیاتما یافته توسعهها در کشورهای اغلب دولت. (2113جنوبی، 

 بندی طبقه ونقل حملمنبع آلودگی در سه گروه مالیات بر انرژی، مالیات بر دفع زباله و مالیات بر 

پیچیده تخصیصی و توزیعی است، لذا  های گذاری سیاستنظام اخذ مالیات شامل  ازآنجاکهکنند می

به  محیطی زیستهای ت است. گرچه کارایی مالیاتدارای اهمی ازپیش بیشمالیاتی  در طرحمطالعات 

پایداری، کارایی بازار و غیره بستگی دارد اما عموماً اهداف  ،مختلفی همچون مختصات اقتصادی عوامل

گذاری در هایی با حجم بالای کربن، توسعه و افزایش سرمایهها کاهش مصرف انرژیاین نوع مالیات

کربن  اتیمالطرح برای  ازدهتاکنون ی طورکلی به .(2112ین و جیا، )ل های تجدیدپذیر بوده استانرژی

متفاوت هستند های تحت پوشش در بخش عمدتاً هااین طرح. استهشد در تحقیقات مختلف معرفی

 مورداستفادههای مالیات کربن را که تاکنون در دنیا طرح 2در جدول (. 2112، فارلند و همکاران کم)

 .اند شده معرفیاند؛ قرارگرفته

 های مالیات کربنطرح -2 جدول

 نام طرح تحت پوشش های بخش

 CEPE (ETH) ، برق(سنگ زغال، گاز، شده تصفیه)نفت خام، نفت  یانرژ پنج بخش

 DIEM یانرژ ریغ دیتول 2تقاضا،  3 ،یانرژ ریغ 2، برق(، سنگ زغال، اتانول، گاز، شده تصفیه)نفت خام، نفت  یانرژشش بخش 

 EC-MSMR (Env. CC Canada) یانرژ ریغ دیتول 12، برق(، سنگ زغال، گاز، شده تصفیه)نفت خام، نفت  یانرژ پنج بخش

 USDA (یانرژ ریبخش غ 33 ،یبخش انرژ 2) یدیبخش تول وهشت سی

 G-Cubed (ANU) ی(انرژ ریغ 2 ،یانرژ 14) بخش بیست

 GH-E3 (RFF) ی(انرژ ریبخش غ 22 ،یبخش انرژ 9)بخش،  وپنج سی

 IGEM-N (DJA) یانرژ ریغ 31، برق و گاز(، شده تصفیه، استخراج نفت، معدن گاز، نفت سنگ زغال) یانرژشش بخش 

 NEMS (EIA) .شی(؛ برق، پالاریپذ دیتجد های انرژی، نفت، گاز، سنگ زغال) تأمینچهار بخش 

 د،ی)تول یانرژ ریبخش غ چهار؛ (یستیز های سوختبرق،  ل،ی، فوسنگ زغال)نفت، گاز،  یانرژ 2بخش:  دوازده

 (، دفع زبالهونقل حملخدمات، 
NewERA (NERA) 

 USREP-ReEDS (NREL ،MIT) یانرژ ریغ شش بخش، برق( سنگ زغال، گاز، شده تصفیه)نفت خام، نفت  یانرژ پنج بخش

 ADAGE-US (RTI) ی(بخش انرژ 2و  یانرژ ریبخش غ 2) بخش ده

 (2122)منبع: آدام و همکاران، 
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 پژوهش شناسی روش

 دو از متشکل جامعه آماری. است نحوه انجام توصیفی ازنظر و کاربردی هدف ازنظر تحقیق روش

خبرگان اقتصادی معرفی  عنوان بهو صنعت هستند که  امور مالیاتگروه اول خبرگان در . است گروه

 خبرگان های ایده و نظرات. ودندب برخوردار انتظار مورد معیارهای از کافی اندازه به ها آن شوند، همهمی

های مالیات کربن شامل سطح عملیات و انرژی تحت پوشش، نرخ و نوع تعیین عوامل در طرح برای

گروه دوم متخصصین در . قرارگرفته است مورداستفادهخودروسازی  صنایع اعمال مالیات کربن در

. قرارگرفته است مورداستفادهبرای انتخاب طرح مناسب  ها آنصنعت خودروسازی هستند که نظرات 

های های اجرایی و مدیران ارشد در کارخانهاین گروه شامل اعضای هیات مدیره، مدیران عامل، معاونت

 بایست شرایط زیر را دارا باشند:هستند که می ها آن تأمینخودروسازی و زنجیره 

دارای حداقل -2اشند. ب تأمینعضو هیات مدیره یا از مدیران ارشد در کارخانه یا زنجیره -1

شخص و -3های اقتصاد، مدیریت، صنایع و حسابداری باشند. از رشته دریکیتحصیلات در مقطع ارشد 

شرکت دارای مقدار  -4سال سابقه فعالیت در صنعت خودروسازی باشند.  21شرکت دارای حداقل 

رتباط با واحد منابع انسانی هزار دستگاه خودرو در سال باشد. با این شرایط پس از ا 21تولید بیش از 

نفر در کل ایران شناسایی شدند. نظرات گروه دوم برای تعیین اوزان و انتخاب طرح  42ها، تعداد شرکت

 .قرارگرفته است مورداستفادهمناسب مالیات کربن 

تعداد ده نفر از خبرگان برای مطالعات  (2112ساعتی )ها در گروه اول طبق نظر برای انتخاب نمونه

( با اشاره به این نکته که تعداد 1922همچنین ریزا و وازیلیس )است بتنی بر مقایسه زوجی کافی م

، پور اسماعیل) کنندنفر را پیشنهاد می 12الی  2نباید زیاد باشد در کل  شونده مصاحبه عنوان بهخبرگان 

ه با دو خبره که که مصاحب یصورت بهاست  آمده دست بهتعداد خبرگان از روش گلوله برفی  (.2114

معرفی و این فرایند تا زمانی ادامه  2و  1و نفر دیگر توسط خبره  آغازشدهشناخته را می ها آنمحقق 

وش پی اسکات درصد توافق در مصاحبه رآمد. در  به دستپایایی لازم به روش پی اسکات  کهیافت 

 :دهد میرا نشان نحوه محاسبه ضریب اسکات  1درصد باشد. رابطه شماره  21باید حداقل 

)()/1( (1) رابطه EAEAOAPi  

درصد توافق مورد انتظار است. از مصاحبه نفر هفتم  EAدرصد توافق دو ارزیاب و  OA 1در رابطه 

بندی جدیدی ها تا نفر دهم که اجزا و دستهمصاحبه حال بااینآمد  به دستدرصد  22درصد توافق 
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 3رسید، ادامه یافت. اطلاعات خبرگان در جدول شماره  درصد 94حاصل نشد و ضریب اسکات به 

 .بودند انتظار مورد معیارهای دارای خبرگی در کافی اندازه به ها آن . همهاند شده دادهنشان 

 اطلاعات خبرگان - 1جدول 

 سابقه/ سال دانشگاه/ سازمان سمت خبره
 دانش خبرگان در

 خودروسازی مالیات

 زیاد خیلی زیاد 22بیش از  بهشتیشهیددانشگاه  علمی هیات

 زیاد خیلی زیاد 21بیش از  تهراندانشگاه  علمی هیات

 خیلی زیاد زیاد 21بیش از  دانشگاه صنعتی شریف علمی هیات

 زیاد زیاد 22بیش از  بوعلی همداندانشگاه  علمی هیئت

 زیاد زیادخیلی  22بیش از  علوم و تحقیقاتدانشگاه آزاد  علمی هیئت

 زیاد زیاد 21بیش از  دانشگاه آزاد اراک علمی هیئت

 متوسط زیاد 12بیش از  مازندراندانشگاه  علمی هیئت

 زیاد زیادخیلی  21بیش از  سازمان مالیاتی مدیر ارشد

 متوسط زیادخیلی  21بیش از  سازمان مالیاتی مدیر ارشد

 زیاد زیادخیلی  12بیش از  سازمان مالیاتی مدیر ارشد

 زیاد خیلی زیاد 21بیش از  وزارت اقتصاد دمدیر ارش

 در مدیران از متخصصین و ویکور در انتخاب سیاست مالیاتی تعداد نمونه استفاده از روش به دلیل

نفر در نظر گرفته شد. با برقراری  21و حداکثر  11بین حداقل  خودروسازی صنایع تأمین زنجیره

تعداد  4نجام طرح موافقت کردند انتخاب شدند. در جدول نفر که با ا 11ارتباط با متخصصین؛ تعداد 

 است. شده ارائه تأمیندر هر زنجیره  موردمطالعهنفرات 

 اطلاعات متخصصین منتخب در صنایع خودروسازی 0جدول 

 تعداد متخصص نوع تولید شرکت ردیف

 2 سواری شرکت سایپا 1

 2 سواری خودروایران 2

 1 سواری بهمن موتور 3

 1 باری -سنگین ن کاوهایرا 4

 1 سواری کرمان موتور 2

 1 باری -سنگین ماموت دیزل 2



 سرلکنجفیان، جوانمرد و /رانیا یصنعت خودروساز یکربن برا اتیمال ارائه طرح 

 

 1 باری، مسافری -سنگین دیزل خودرو ایران 2

 1 باری. یخچالی -سنگین مایان کوگل 2

 1 باری سبک و سنگین ارس خودرو )آمیکو( 1

 2 سواری خودرو پارس 2

 1 مسافری -سنگین شهاب خودرو 9

 1 باری -سنگین بهمن دیزل 11

 1 مسافری -سنگین رانیران 11

 1 مسافری -سنگین عقاب 12

 1 باری سبک زامیاد 13

 1 باری، مسافری -سنگین سایپادیزل 14

 11 جمع 12

در ایران زیاد است که به لحاظ شرایط سابقه، تیراژ تولید یا تداوم  خودروسازی های شرکتتعداد 

تولیدی در بخش سواری مانند مکث موتور، فرداموتور،  های شرکت. استفاده نشد ها آنهمه  فعالیت از

هایی چون کویر در بخش خودروی سنگین نیز شرکت و ...و آرین موتور، عظیم خودرو، پرشیا خودرو

دارای سابقه فعالیت  ...خودرو دیزل، آریا دیزل، سیبا موتور دیزل، مادخودرو دیزل، باران خودرو پرشیا و 

 گیری کنار گذاشته شدند. ابزار مصاحبهاند که از نمونهو یا با تیراژ بسیار پایین بوده ومغیر مداکم یا 

و جدول مقایسات زوجی برای انتخاب طرح از منظر  خبرگان از ها داده آوری جمع نیمه تخصصی برای

 است. قرارگرفته مورداستفادهمتخصصین خودرو 

 های تحقیقپرسش

 های مالیات کربن برای صنعت خودروسازیبرای ارائه طرح ها آنترکیبات ممکن  عوامل و -1

 ایران شامل چه مواردی است؟

 ایران به چه صورت است؟ طرح مناسب مالیات کربن برای صنعت خودروسازی -2

 هاگیری و تحلیل دادهاندازه

 هاهای مالیات کربن برای خودروسازیو تعیین ترکیبات ممکن در طرحشناسایی 

در اختیار متخصصین قرار  ها آنبر کربن از ادبیات تحقیق بررسی شدند و خلاصه مالیات  های طرح

تغییر در چهار عامل مهم بودند. این عوامل شامل سطح  دهنده نشان شده انجامهای گرفت. خلاصه طرح
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عملیاتی تحت پوشش مالیات، نوع انرژی تحت پوشش، نرخ مالیات و روش اعمال مالیات بوده است. در 

 .اند شده دادهنشان  تأمینهای مالیاتی در زنجیره این ترکیبات در طرح 2جدول 

 تأمینترکیبات عوامل در مالیات کربن در زنجیره  -5جدول 

 های پژوهشگر()منبع: یافته

برای تعیین ترکیبات ممکن، خبرگان در ابتدا سه مورد اساسی را مطرح کردند: اول آنکه حوزه 

وسیع است و همه اجزای آن باعث انتشار کربن هستند لذا در سطح  خودرو تأمیندر زنجیره جغرافیایی 

در نظر گرفته شود. دوم نرخ مالیات باید محلی )ایرانی( در  نیتأم عملیاتی تحت پوشش باید کل زنجیره

مالیات کربن المللی های بیننظر گرفته شود زیرا قیمت ارزهای خارجی مانند دلار و یورو که مرجع نرخ

تواند ملاک قرار گیرند. سوم آنکه چون سوخت هستند با ریال ایران اختلاف شدید دارند و نمی

شوند. با شود این دو سوخت نیز حذف میهای ایران استفاده نمیای در خودروسازیو هسته سنگ زغال

از نوع انرژی دو مورد یک گزینه،  اجبار بهها از هرکدام از سطح عملیات و نرخ مالیات این تحلیل

گیرد. با استفاده از روش میانگین نفتی و گاز و از روش اعمال هردو روش مدنظر قرار می های سوخت

 خبرگان اهمیت هریک از عوامل تعیین شدند. از نظرات )1321بوجادزیف، ) 12فازی جادزیف

نشان  1دول و مرحله دوم در ج 2میانگین نظرات خبرگان در مرحله نخست در جدول شماره 

 آستانه حد از کمتر دو مرحله بین (، چون اختلاف2112 ،12لین . بنا بر نظر )چنگ وشده است داده

 شدت دهنده نشان آمده دست به شد. میانگین قطعی متوقف نظرسنجی فرایند ( است،1/1کم ) خیلی

 موردتوجهانتخاب  بنابراین شش طرح برای؛ باشدمی عوامل مالیات کربن از با هرکدام خبرگان موافقت

 .اند شده معرفی 2گیرند که در جدول قرار می
 

 

 

 

 

 روش اعمال مالیات  نرخ مالیات  انرژی تحت پوشش  عملیات تحت پوشش

 مالیات بر انتشار کربن  محلی  سنگ زغال  کارخانه مرکزی

 معافیت مالیاتی در  المللی بین  نفتی های سوخت  مواد و قطعات تأمین

  ترکیبی  گاز  توزیع محصول و قطعات کاهش انتشار کربن

     ایبرق و هسته  تأمینکل زنجیره 
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 میانگین نظرات خبرگان در مرحله نخست -6جدول شماره 

 میانگین میانگین فازی هاعوامل طرح ردیف

21/1 (43/1,22/1,22/1) نفتی های سوختپوشش  1  

13/1 (21/1,12/1,22/1) پوشش سوخت گاز 2  

11/1 (42/1,11/1,22/1) پوشش سوخت نفتی و گاز 3  

11/1 (42/1,11/1,22/1) اعمال نرخ مالیات بر انتشار کربن 4  

21/1 (43/1,22/1,22/1) کربن معافیت مالیاتی در کاهش میزان انتشار 2  

 میانگین نظرات خبرگان در مرحله دوم -1جدول شماره 

 میانگین میانگین فازی هاعوامل طرح ردیف

11/1 (42/1,11/1,91/1) نفتی های سوختپوشش  1  

11/1 (42/1,11/1,92/1) پوشش سوخت گاز 2  

22/1 (41/1,22/1,21/1) پوشش سوخت نفتی و گاز 3  

22/1 (32/1,22/1,21/1) اعمال نرخ مالیات بر انتشار کربن 4  

12/1 (22/1,11/1,92/1) کربن معافیت مالیاتی در کاهش میزان انتشار 2  

 کربن برای صنعت خودروسازی ایرانهای ممکن مالیات طرح -8جدول 

 روش اعمال انرژی نرخ عملیات تحت پوشش طرح

 اعمال نرخ مالیات بر انتشار کربن نفتی های سوخت محلی تأمینزنجیره  اول

 اعمال نرخ مالیات بر انتشار کربن سوخت گاز محلی تأمینزنجیره  دوم

 یات بر انتشار کربناعمال نرخ مال سوخت نفتی و گاز محلی تأمینزنجیره  سوم

 کربن معافیت مالیاتی در کاهش میزان انتشار نفتی های سوخت محلی تأمینزنجیره  چهارم

 کربن معافیت مالیاتی در کاهش میزان انتشار سوخت گاز محلی تأمینزنجیره  پنجم

 کربن معافیت مالیاتی در کاهش میزان انتشار سوخت نفتی و گاز محلی تأمینزنجیره  ششم

 های پژوهشگر(نبع: یافته)م

 هاهای ممکن برای خودروسازیمناسب مالیات کربن از طرح طرح انتخاب

هردو گروه  ازنظر 11از روش ای ان پی فازی و ویکور شده مطرحبرای انتخاب یک طرح از شش طرح 

ز ای ان پی . برای استفاده اشده است استفاده هامالیات کربن برای خودروسازی طرح نمونه برای انتخاب

 :شده است انجامفازی و ویکور مراحل ذیل 
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 فازی ANPهای ارزیابی با  شاخص وزن دهی

شرایط  بر اساس در ادبیات تحقیق تهیه شد و خبرگان از منابعهای ارزیابی مالیات کربن شاخص

هاد مورد اثر مثبت و سه مورد اثر منفی در صنعت دارند را پیشن کشور ایران تعداد نه شاخص که شش

قرار گرفت  خودروسازیو در اختیار مدیران  شده طراحی ها آناند. پرسشنامه مقایسه زوجی از داده

فازی تعیین شد و برای ورود به تکنیک ویکور آماده شدند. در  ANPها با سپس وزن این شاخص

 .شده است دادهبرای نه شاخص نشان  آمده دست بهوزن  9جدول 

 بر ارزیابی طرح مالیات کربن مؤثری هاوزن و جهت شاخص -1جدول 

 شاخص تأثیر وزن شاخص ردیف

 - 234/1 افزایش هزینه تولید 1

 + 114/1 کسب حمایت دولتی 2

 + 122/1 سازی تکنولوژیبهبود و نوین 3

 + 129/1 رشد نوآوری و خلاقیت 4

 - 112/1 ها در طول زنجیرهاثرشلاق چرمی در قیمت 2

 + 12/1 مرضایت مشتریان و مرد 2

 - 121/1 کننده تأمینازدست دادن  1

 + 122/1 صنعت سبز شدن اعتبار 2

 - 121/1 کاهش آلودگی و بهبود سلامت جامعه 9

 های پژوهشگر()منبع: یافته

ها در  خبرگان در وضعیت شاخص از نظرات آمده دست بههای  پس از تعیین اوزان و متناسب با داده

 .شده است ارائه 11نرمالیزه در جدول های پیشنهادی، مقادیر طرح
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 هاشاخصمتناسب با  یریگ میتصممقادیر نرمالیزه  -34جدول 

 

 شیافزا

 نهیهز

 دیتول

کسب 

 تیحما

 یدولت

بهبود و 

-نینو

 سازی

 یتکنولوژ

رشد 

و  ینوآور

 تیخلاق

اثرشلاق 

 یچرم

 ها قیمت

 تیرضا

 انیمشتر

 و مردم

ازدست 

دادن 

 تأمین

 کننده

 اعتبار

سبز 

 شدن

 صنعت

کاهش 

و  یآلودگ

بهبود 

 سلامت

 1.412 1.224 1.229 1.233 1.491 1.492 1.422 1.123 1.312 طرح اول

 1.412 1.211 1.232 1.213 1.192 1.249 1.213 1.192 1.314 طرح دوم

 1.412 1.221 1.411 1.422 1.294 1.332 1.321 1.242 1.312 طرح سوم

 1.212 1.411 1.324 1.422 1.491 1.332 1.233 1.441 1.322 طرح چهارم

 1.214 1.211 1.411 1.321 1.392 1.442 1.422 1.212 1.312 طرح پنجم

 1.214 1.221 1.112 1.321 1.392 1.392 1.321 1.192 1.321 طرح ششم

   و    محاسبه امتیاز مثبت و منفی و مقادیر

   بعد از محاسبه بهترین امتیاز )
   تیاز )( و بدترین ام 

برای شش    و    ( برای هر شاخص،  

 :داده استنتایج را نشان  11است و جدول طرح محاسبه شده

 هابرای طرح Sو  Rمقادیر  -33جدول

 R S 

 932/1 111/1 طرح اول

 222/1 141/1 طرح دوم

 224/1 122/1 طرح سوم

طرح 

 چهارم
129/1 221/1 

 192/1 133/1 طرح پنجم

 211/1 134/1 طرح ششم

 برای هر طرح   محاسبه مقادیر 

 :شده است ارائه 12محاسبه و در جدول    برای هر طرح مقدار  
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 هابرای طرح Qمقدار  -32جدول

 Q 

 922/1 طرح اول

 221/1 طرح دوم

 212/1 طرح سوم

طرح 

 چهارم
142/1 

 222/1 طرح پنجم

 212/1 طرح ششم

 هاحبندی طررتبه

هر چه مقدار کمتری  که طوری بهشوند  نزولی مرتب می صورت به Qو  S ،Rها بر اساس مقادیر طرح

حاصل خواهد  بندی رتبهسه  درنتیجهیابد.  اختصاص می موردنظرداشته باشند رتبه بهتری به گزینه 

 .دهد مینشان  Qو  S ،Rمقادیر  بر اساسها را  رتبه گزینه 13شد. جدول 

 های مالیات کربنبندی طرح بهرت -31جدول

 Qرتبه بر اساس  Qمقدار  Sرتبه بر اساس  Sمقدار  R بر اساسرتبه  Rمقدار  

 2 922/1 2 932/1 2 111/1 طرح اول

 2 221/1 2 222/1 4 141/1 طرح دوم

 4 213/1 3 224/1 2 122/1 طرح سوم

طرح 

 چهارم
129/1 1 221/1 2 142/1 1 

 2 222/1 1 192/1 2 133/1 طرح پنجم

 3 212/1 4 211/1 3 134/1 طرح ششم

 های پژوهشگر()منبع: یافته

 رتبه R   شود که طرح چهارم در گروه گیری مشخص میدر تصمیم قبول قابلبا ارزیابی شرط ثبات 

طرح برتر از منظر  عنوان بهرتبه اول را داراست  Qرتبه دوم را دارد و با توجه به اینکه در  Sاول  و در 

شود. طرح پنج و شش نیز در رتبه دوم و سوم قرار گرفتند. دیران در صنایع خودروسازی انتخاب میم
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سوم رتبه اول و طرح اول   و نتایج آن نشان داد طرح  شده انجاممراحل ویکور برای گروه خبرگان نیز 

 نیز رتبه دوم را کسب کرد. 

 گیرینتیجه

، بدیهی است که حفظ منافع دهد میقرار  تأثیررا تحت  اهخودروساز منافع، انتشار کربنمالیات بر 

صنایع های مالیاتی خود بیابد. لذا هایی برای کاهش پرداختکند روشرا مجبور می ها آن، خودروسازها

سازی مصرف هایی برای بهینهروش به دنبالکاهش میزان مالیات پرداختی،  منظور به خودروسازی

برای جایگزینی انرژی باشند. با این نگاه هدف این مقاله ارائه طرح مناسب ها انرژی یا بهبود تکنولوژی

. ابتدا بوده استیک صنعت بزرگ و آلاینده در کشور  عنوان بهمالیات کربن برای صنایع خودروسازی 

های ممکن شامل عوامل، نگرش، سطح های ممکن برای مالیات کربن شناسایی شدند طرحطرح

ش و نرخ مالیات کربن است. دو نگرش عمده برای پرداخت مالیات در دنیا پوشش، انرژی مورد پوش

است ابتدا اخذ مالیات بر انتشار کربن و دوم پرداخت سوبسید برای کاهش انتشار مطرح و آزمون شده

 تأمین. سطح پوشش کل زنجیره قرارگرفته است موردنظراست که هردو نگرش در این تحقیق   کربن

فسیلی تعیین شدند. با  های سوختهای تحت پوشش لیات محلی )ایرانی( و انرژیخودروسازی، نرخ ما

های ایران شش طرح ممکن از طرف در نظر داشتن ترکیب عوامل در وضعیت موجود خودروسازی

های ممکن با روش ای ان پی فازی و ویکور با نظر دو گروه خبرگان خبرگان اقتصادی مطرح شد. طرح

بندی ویکور نشان داد که بندی شدند. نتایج رتبهر صنایع خودروسازی رتبهاقتصادی و متخصصین د

هایی که معافیت مالیاتی دارند موافق هستند و از بین سه متخصصین در صنعت خودروسازی با طرح

نفتی را در بر دارد رتبه اول را  های سوختطرح معافیت مالیاتی، طرح چهارم که فقط پوشش انرژی 

هایی که اخذ مالیات بر انتشار کربن را ین گروه است. در مقابل خبرگان اقتصادی به طرحدارد و مدنظر ا

نفتی و هم گازی را پوشش  های سوختطرح سوم که هم   ها آناند و از بین مدنظر قرار داده، امتیاز داده

 این گروه دارد. ازنظربالاتر را  رتبه دهد می

از تفکر موجود در حمایت  متأثرهای معافیت مالیاتی، نظر متخصصین خودروسازی در انتخاب طرح

از صنعت خودروسازی در ایران است تا با افزایش حمایت دولت و ایجاد فضای انحصار، صنعت 

های اقتصادی و در سیاست هاست سالخودروسازی بتواند برای رقابت خود را تقویت نماید. این تفکر 

قرن اجرای این سیاست در صنعت . نتایج بیش از نیماستقرارگرفته و اجرا  موردتوجهصنعتی کشور 
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خودروسازی افزایش مبالغ تعرفه و گمرک در واردات خودرو، افزایش قیمت خودرو و سودهای 

نداشته است.  به دنبالها بوده که در مقابل بهبود کیفیت، توسعه تکنولوژی و محصولات را خودروساز

 ازنظرها بندی طرح. نتایج رتبهداده استهم خود را نشان  این وضعیت در انتخاب طرح مالیات کربن

خبرگان نشان داده که رویکرد خبرگان اقتصادی بر اساس افزایش درآمدهای دولت و حفظ 

های مالیاتی در کشورهای پیشرفته قرار داشته و طرح از سیاست الگوبرداریو همچنین  زیست محیط

نولوژی، نوآوری و بهبود سیستم انرژی در بخش خودروسازی توسعه تک مدت طولانیمناسب را با اهداف 

خودروساز  های شرکتاز خبرگان اقتصادی و مدیران  اخذشدهاند. وجود تعارض در نتایج انتخاب کرده

و مجریه با رفع تعارض منافع و با بررسی و  مقننهبرای صنعت خودروسازی قوای  دهد مینشان 

منافع عمومی و اقتصادی  تأمین، زیست محیطیداری یعنی، حفظ مطالعات اساسی و جامع با اهداف پا

 یک سیاست مناسب مالیات کربن را طراحی و برای اجرا ابلاغ نمایند. 
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Abstract 

In order to reduce greenhouse gas emissions, carbon tax is considered by many 

countries and the results show this tax has positive effects on reduction of 

pollutants and technology development. Automotive industry has an important role 

in emission of pollutants. A carbon tax plan is needed to reduce carbon emissions 

in this industry. The purpose of this paper is to present a carbon tax plan for Iran 

automotive industry. The research method is descriptive and data collection is 

survey, Samples consists two groups. The first group are experts for proposing 

possible plan and determining evaluation indices and selecting the appropriate 

plan. The second group are managers in the automotive company for choose an 

appropriate plan. Effect of factors on carbon tax was determined by experts’ 

interviews and fuzzy mean, and six proposals were determined from the 

combination of factors affecting carbon tax. Six plans were ranked using fuzzy and 

VIKOR technique. The results showed the experts have considered the carbon tax 

payers and among them the design which covers the energy of oil and gas and 

managers have selected tax exemptions which covers only oil fuel. 
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