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 چکیده 
 از یکی عنوان به آن از که است کشورها از بسیاری در مشکلات مهمترین از یکی کودکان سلامت شهرنشینی، سریع رشد با

. است دوستانه آن ساکنان همه برای داشتنی دوست شهر یک. یاد شده است شهر در ککود دوستدار محیط فقدان اصلی دلایل

 به( مشارکتی فضاهای بازی، زمین سبز، فضای) عمومی امکانات و هازیرساخت تخصیص شامل کودک دوستدار شهر یک ایجاد

باشد. روش تحقیق ری زنجان میشهریزی برای فضاهای دوستدار کودک هدف این تحقیق، شناسایی و برنامه. است کودکان نفع

ها و نمایش نتایج از سیستم اطلاعات باشد. به منظور تحلیل دادهتحلیلی می -به لحاظ هدف کاربردی و از نظر روش توصیفی

 جغرافیایی استفاده شده است. نتایج نشان داد که محلاتی چون بهارستان، امیرکبیر، زیبا شهر و اراضی پایین کوه به دلیل وجود

عابر فرعی و محلی مسدود )بن بست( همراه با دوربرگردان جهت گردش وسایل نقلیه، درصد تصادفات کمتری داشته و از سویی م

کنند. از طرف دیگر، محله اسلام آباد با داشتن شبکه معابر کودکان بیشتری از فضای خیابان به عنوان زمین بازی استفاده می

های محلی را به خود اختصاص داده است. این در حالی است که این محله به دلیل ابانخیشطرنجی بیشترین درصد تصادفات در 

ها به عنوان فضای اصلی بازی کودکان داشتن تراکم بالای جمعیت، اشغال و حاکمیت طبقه کم درآمد در آن، همچنان از خیابان

 کنند که این امر نیاز به توجه و بازنگری اساسی دارد.استفاده می

 ریزی شهری، محیط دوستدار کودک، ترافیک، شهر زنجانانسان محور، برنامهکلیدی:  هایهژوا
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  مقدمه
 کودکان، یچاق یبرا یاصل لیدلا) حیتفر یبرا باز یفضا کمبود ک،یتراف یمنیا به مربوط مسائل ،ینیشهرنش عیسر توسعه با  

 لیتبد برجسته مشکل کی به کشورها از یاریبس در که تاس افتهی کاهش (کودکان مستقل یهاتیفعال و یکیزیف عملکرد کاهش

 سالم رشد یبرا ازین شیپ کی باز، یفضا در کردن یباز که است داده نشان قاتیتحق. (Yao et al., 2015: 95) است شده

 یفکر و یاعاجتم توسعه کودکان، مستقل یهاتیفعال موجب ،(باز و یعموم یفضا بودن دارا) ستیز طیمح تیفیک و است کودکان

 یفضاها در امکانات صیتخص به میمستق طور به یشهر کودکان یزندگ تیفیک. (Yao & Xiaoyan, 2017: 699) شودیم

 در کودکان به افتهی صیتخص یشهر یفضاها ینسب مقدار نقش. (Easthope & Tice: 2011: 423) دارد یبستگ یشهر

 یفضاها که آنجا از. است یادیز تیاهم حائز کودکان و نیوالد یاررفت و یعاطف مشکلات فصل و حل در را یشهر یهامحله
 کند،یم فراهم  کودکان یبرا بخصوص ،(Eirini et al, 2014: 182) یشهر ساکنان یبرا بالقوه منافع کودک دوستدار یشهر
 و ،یفرهنگ راثیم ،یناسش ییبایز ،یاجتماع تعامل ح،یتفر با مرتبط یفضاها عنوان به زین فضاها نیا که است شده دیتاک اغلب
 ,Maosheng & Jinshu) باشد داشته یشهر یفضا تیریمد و یزیربرنامه در یمهم نقش تواندیم یطیمح ستیز توابع

 اندشده لیتبد هانیماش گذر و ارتباط برای یمکان به و یکیتراف صرفاً ییفضا به شهری فضاهای امروزه. (791 :2017

(Ekawati, 2015: 94). انسان شهرسازی. شد مطرح 1990 دهه اوایل در شهرها کنونی وضعیت به انتقاد در که ردیرویک 
 نقش که افرادی از دارد پایدار توسعه نظریه حتی و نوشهرگرایی نهضت با بسیاری اشتراک وجه آن مبانی و اصول که بود محور
 برخی مطلوبیت و موفقیت راز شناخت اهمیت بر تاکید با وی. دکر اشاره تیبالدز فرانسیس به توانمی اندداشته زمینه این در بسزایی

 انسان خویش عصر به بودن وابسته درعین که را هاویژگی و هاکیفیت این که کندمی استدلال سنتی، هایساختمان و شهرها از
 پیاده طرح به توانمی زمینه ینا رد خارجی هاینمونه از. بست کار به نوین سازهای و ساخت در را هاآن باید پس. هستند نیز محور
 یا شهروندگرایی اصول از استقبال ایران در اما. کرد اشاره...  و پرتلند 204ایمنطقه توسعه طرح دانمارک، کپنهاگ در شهری مدار
  . (Zandi, 2011: 10)است شدید بسیار اخیر دهه در ویژه به آن هایراهکاره بیشتر شناخت به تمایل و گرا انسان

 .ستین دهیپوش یکس بر گذاردیم نوجوان و کودکان خصوص به و شهروندان روی بر شهری فضاهای در کیتراف که اثری    
 نسبت یخوب احساس باشد،یم ابانیخ کنار در شده پارک هاینیماش و شلوغ هایابانیخ یکینزد در شانخانه که یکودکان معمولاً

 و بازی به لیتما عدم و یناامن احساس نیا .دانندینم بازی و یزندگ برای یامن طیحم ار آن و نداشته خود یزندگ محل و خانه به
 سواره معابر از دوری .است شهری محلات اقتصادی و یاجتماع تیوضع از فارغ ییفضاها نیچن در خانه از خارج طیمح در حضور

 کودکان فضای یطراح در که است مهم اریبس. شودیم آنان برای پاک هوای نیتأم سبب هم و کندیم شتریب را کودکان تیامن هم

 یهابخش از یاریبس در .(Bjorkild, 2003: 47) داشت توجه سواره حرکت برای ییهاتیمحدود جادیا و طیمح سازیآرام به
 جهان راسرس یشهرها از یاریبس. اندداده ریمس رییتغ سبز یهاتیفعال بر توجه سمت به حاضر یشهر یزیربرنامه یالگوها جهان،
 شوند لیتبد خودکفا و داریپا جوامع به را آنان که هستند یطیمح ستیز عمدتا کپارچهی یهاحل راه توسعه درصدد حاضر حال در
(Lwin & Murayama, 2011: 408.)  
 یاژهیو تیهمازا کودکان شدن یاجتماع و آموزش درروند یشهر یفضاها و مدرسه، خانواده، یاجتماع واحد سه یشهر جوامع در  

 در اما روندینم کودکان یشناخت روان و یکیزیف طیشرا با بودن متناسب انتظار شهر یاجزا هیکل یبرا هرچند .هستند برخوردار
 دور. شود داده قرار کودکان اریاخت در طیمح کردن تجربه یبرا مناسب طیشرا دیبا باز یفضاها همانند شهر یفضا از ییهابخش
 دوستدار شهر مفهوم. (Baharvand, 2015: 298) است یزندگ از هاآن کردن دور یمعنا به یشهر طیحم از کودکان کردن
 در کودک دوستدار طرح. شودیم یریگیپ 1990 سال از که است کودکان یبرا یشهروند حقوق یهاهینظر یراستا در کودک
  .(Rajabi, 2013: 28) است اطرافشان طیمح به دادن شکل در هابچه دادن مشارکت یبرا تلاش

 نیا در یمیقد یهاابانیخ وجود و یشهر عمران به توجه عدم لیدل به کشور اندام انهیم یشهرها از یکی عنوان به زنجان شهر  
 و یشهر درون یسفرها مناسب عیتوز عدم لیدل به که است روبرو هینقل طیوسا از یانبوه حجم با تیجمع رشد با همگام شهر
 یهاهیحاش و هاشهرک در بزرگ یهافروشگاه وجود عدم لیدل به عمدتاً که) شهر مرکز به یشهر داخل یاسفره شدن ریسراز
 ,Moradi Mofrad) شودیم یرانندگ تصادفات شیافزا موجب و کندیم لیتحم زنجان شهر بر ینیسنگ کیتراف( باشدیم شهر
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 بر. (Wessells, 2013: 29  &Kostelny) شوندیم فیرتع کودک سال 18 ریز افراد یالملل نیب نیقوان نظر از .(2 :2013
 به توجه یبرا یمهم لیدل تواندیم امر نیا .شودیم کودکان شامل زنجان شهر تیجمع (113439) درصد 29 از شیب اساس نیهم
 شهر چهارگانه عاداب (93) بهاروند مطالعات اساس بر. باشد هستند، بوم و مرز نیا سازان ندهیآ که مهم یسن گروه نیا یازهاین

 درصدد نیمولف نوشتار نیا در. باشدیم یاجتماع تعاملات و یدسترس ت،یامن و یمنیا تحرک، و استقلال: شامل کودک دوستدار
 یاستاندارها یاجرا درصورت. باشندیم( یامحله تصادفات وقوع لحاظ از)ی منیا یعنی کودک شهردوستدار دوم بعد تیوضع یابیارز

. داد خواهد قرار ریتأث تحت را کودکان یاجتماع تعاملات یحدود تا و تحرک و استقلال که شد یمدع توانیم بعد نیا با مرتبط
 فوق مطالب به توجه با .باشدمی زنجان شهری محلات تفکیک به کودک دوستدار فضاهای شناسایی تحقیق، این انجام از هدف
 :باشدیم ریز شرح به پژوهش یرو شیپ هایسوال
 باشد؟می دیگر مناطق از تر ایمن کودکان برای تصادفات وقوع لحاظ به زنجان شهری مناطق مکدا-
 ؟باشدمی هاییزیرساخت چه نیازمند زنجان شهر در ترافیک سازی آرام سازی پیاده برآیند -
 ساخت" عنوان با مللمانساز بشر اسکان کنفرانس نیدوم در1996سال در بار نیاول ،1(SCFS) کودکان دوستدار یشهرها ابتکار  
 شاهر  ،یالمللا  نیبا  فیتعاار  اسااس  بر. شد امضا یاقطعنامه یط و مطرح " همگان یبرا ریپذستیز یهامکان به شهرها لیتبد و

 ساته یشا یزنادگ  یبارا  را لازم یاساتانداردها  تا شوندیم متعهد جامعه مختلف یهابخش آن در که است یشهر کودکان دوستدار
 میتصام  ناد یفرآ در دارناد  حاق  کودکاان  کاه  اسات  یشهر کودکان دوستدار شهر یکل طور به. کنند فراهم خود هطقنم در کودکان

 یدادهایا رو و اجتماع خانواده، در و کرده نظر اظهار پسندندیم شهرشان یبرا که آنچه درباره و باشند گذارریتأث شهرشان یهایریگ
 و ساالم  آب باه  کنند، افتیدر سرپناه و لاتیتحص ،یبهداشت یهامراقبت مانند یاساس یخدمات. ورزند مشارکت یاجتماع و یفرهنگ
 کاه  یمطالعاات  .(Shieh, 2007: 18) کنناد  یزنادگ  زهیپاک طیمح کی در و باشند داشته یدسترس مناسب یبهداشت یهاسیسرو
 توجاه  باا  یشاهر  مسائولان  و هایدارشهر که ورزدیم دیتأک امر نیا بر شده انجام( 2002 یم) سفیونی در کودکان تیوضع درباره
 بادون  یشاهرها  و کودکاان  دوساتدار  جامعاه  لیتشک مانند دار،یپا مبتکرانه اقدامات و توسعه یهابرنامه در کودکان گاهیجا به ژهیو

  بار  دیا کتا SCFS یاصال  هادف  عماده،  طاور  به. باشند داشته کودکان یزندگ بهبود در یاکنندهنییتع نقش توانندیم ن،ینشهیحاش
 Wessells) است یتیحما بستر چارچوب در ییاجرا یهاتیفعال قیطر از کودکان، آموزش ،یاجتماع - یروان یهاتیحما حفاظت،

& Kostelny, 2013: 31). ملال  سازمان کودکان از تیحما صندوق به را یتعهد رانیا یاسلام یجمهور دولت 1386 سال در 
 تیهادا  یبارا  تهران یشهردار الحاق نیا برابر. شد ملحق کودک دوستدار یشهرها طرح به زین تهران شهر و داد( سفیونی) متهد
 یکما  باا  برنامه نیا البته. کرد تیمسئول رشیپذ رخانهیدب عنوانبه قایآفر شمال و انهیخاورم یشهرها در کودک دوستدار شهر پروژه
 دوستدار شهر" شدن محقق یراستا در خود یهاتیفعال نراته و دیرس تهران شهر یاسلام یشورا بیتصو به 1388 سال در ریتاخ

 خااص  لیوسا ژهیوبه یشهر مبلمان یاستانداردساز گرفته، قرار توجه مورد مصوبه نیا در که یموارد جمله از. کرد آغاز را "کودک
 باعا   دککاو  دوستدار مکان .(Kayani & Esmaeilzadeh Kwakye, 2012: 53) است( یباز و حیتفر ورزش،) کودکان

 نیا. (Asadi-Shekari, 2015: 1) گرددیم کودکان در یرفتار بعد از چه و یروانشناخت بعد از چه بودن موثر و دیمف حس جادیا
 در معناادار  و متناوع  تجاارب  کساب  به قادر یراحت به کودکان که شوندیم باع  هاتیقابل یبرخ از یبرخوردار با ییهامکان نیچن
 و باوده  ماوثر  اماروزه  یزنادگ  ابعااد  یدرتمام یتکنولوژ  .(Baharvand, 2015: 299) ندباش خود یماعاجت و یفرد بلوغ ندیفرآ

 پشات  اتااق  درداخال  کودکاان  یهاا یبااز  اماروزه  اسااس  نیبرهم .(Azari, 2012: 1) اندنبوده یمستنث امر نیا از زین کودکان
 آناان   .(,Melbourn et al 11 :2015) شاود یما  یساپر ... و ونیزیتلو یتماشا ،یوتریکامپ یهایباز ل،یموبا تبلت، وتر،یکامپ
 ,Ghanbari-Azarneir, Anbari, Hosseini, &Seyed-Abbas) کنناد ینما  اساتفاده  رونیبازب یازفضا سابق مثل گرید

 مدرسه، ،نهاخ با رابطه در روشن و داریمعن یتیذهن کودکان که است یحاک طیمح از کودکان ادراکات مطالعات جینتا .(19 :2015
 ,Fusco et al) دارناد  هاوا  و آب راتییا تغ و سابز  یفضاا  به یدسترس ،یاجتماع تعامل یهافرصت دردسترس، یباز یهامکان

 شده نیگزیجا گسترده هیناح فلسفه نکهیا از بعد بخصوص شده یریگیپ دایشد یشمال یاروپا در کیتراف یساز آرام . (63 :2012

 حمل ستمیس یطراح  (.Kumar & Rezaeian Gharoghosloo, 2011: 44) است بل یدس 60 تا 50صدا مجاز حد است

                                                 
1. Container Freight Stations 
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 و کودکاان  تیفعال سطح یکل طور به .(Moeinaddini et al, 2015: 252) است ضروری اریبس کودکان برای مناسب نقل و
 دنباال  باه  را کودکان در یبلتن و تحرک عدم نباشد مناسب شبکه نیا چنانچه .دارد میمستق ارتباط نقل و حمل شبکه با نوجوانان

 بارای  یداتیا تمه جااد یا مناساب،  روهاای ادهیپ احداث ،یمسکون هایپهنه معابر شبکه یدرطراح یمراتب سلسله اصل تیرعا. دارد

 سالامت  موجب نکهیا بر علاوه شهری معابر شبکه هیحاش در سواریدوچرخه و رویادهیپ رهاییمس یطراح و دوچرخه از استفاده

 رشد نیهمچن و استقلال حس به کودک یابیدست در دهد،یم کاهش کودکان در را هامارییب بروز احتمال و شده ینروا و یجسم

 یمنا یا و تیا امن فقادان  و یطیمح یهایآلودگ .(Rafeie & Farzad Behtash, 2013: 15) است مؤثر زین کودک یاجتماع
 مناساب  بارای  زییربرنامه و یطراح در. است بزرگ یشهرهاکلان ژهیوبه و شهرها در کودکان یرو شیپ مشکلات جمله از لازم
 مناسب و بهبود (1: شود گرفته نظر در یطیمح سازی مناسب در دیبا مؤلفه اریمع سه کودکان، برای شهری یعموم فضاهای سازی
 کاودک  یبااز  یرابا  بمناسا  یبااز  یفضا احداث و یطراح (3 کیتراف سازیروان و سازیمناسب( 2 نقل و  حمل تیوضع سازی

(7: 2007Stevenson, .) یشاهر  یزیربرنامه در نوجوانان و کودکان به توجه تیاهم به ییامقاله در (2017) 1یمصر داریریس :
 کودکاان  رکردنیدرگ که دهدیم نشان پژوهش جینتا. پرداخت کودک دوستدار دگاهید به نسبت توسعه یمشارکت ابزار کی عنوان به
 ینادها یفرا شیافازا  باعا   تواند یم دهندیم قرار ریتاثتحت را هاآن یزندگ که یمسائل درباره یریگ میتصم در جوان شهروندان و

 2همکااران  و سااندرز . باشاد  کودک دوستدار یفضا کی ساخت جهت یشهر یزیربرنامه در خلاقانه یهاحل راه و یریگ میتصم

 تناام یو ییهاانو  در نیسانگ  کیا تراف باا  اباان یخ دو و سابک  کیتراف با انبایخ دردو یزندگ تیقابل یبررس به ینوشتار در( 2015)
 و یصاوت  یآلودگ مانند یکمتر یکیتراف مخاطرات سبک کیتراف با یهاابانیخ نیساکن که است نشانگرآن حاصله جینتا اندپرداخته
 کام  کیا تراف باا  یهاا اباان یخ که است آن نشانگر امر نیا .کنندیم تجربه نیسنگ کیتراف با یهاابانیخ نیساکن نسبت به را، هوا
 یخصوصا  میحر وجود مکان، حس مانند یاجتماع یهایژگیوو کیتراف حجم نیب یمعنادار ارتباط اما. دارند یشتریب یزندگ تیقابل
 و شهر مراکز یهاابانیخ یهایژگیو مطالعه به یادرمقاله( 2015) 3همکاران و تنیو (.,Geurs 2015 :547) ندارد ییگرا جمع و
 بحا    یهاا گروه قالب در ساله 12 -9 کودکان پژوهش نیا در. است پرداخته مناطق نیا در ساکن کودکان یرو بر هاآن راتیتأث
 نشاانگر  حاصاله  جینتا از. اندگرفته قرار مطالعه مورد مدرسه در ،یگیهمسا واحد یهاابانیخ در یباز و ییجابجا ،یزندگ با رابطه در
 اباراز  را یجنسا  صانعت  یهاا علامت ،یکیتار خانمانان، یب با برخورد از را خود اضطراب و یناراحت کودکان از یاریبس که است آن

 به( 2015) 4وهمکارانساموئل .( ,2015Carrol :349) اندکرده حیتشر را داتیتهد نیا با مواجهه نحوه بزرگتر کودکان. اندنموده
. اناد پرداختاه  مردم ییجابجا و یزندگ در هاابانیخ هیحاش سبز یفضا ریتأث یبررس به سالم و یزندگ قابل یهاابانیخ مطالعه منظور
 از هاوا  و یصاوت  یآلاودگ  از یریجلاوگ  و هاا آن یستمیاکوس تنوع ابان،یخ هیحاش یفضاها ییبایز که است آن نشانگر حاصله جینتا
 باه  مقالاه  در ،(1392)همکاران  و کواکی زادهعیلاسما. (Kowarik, 2015: 131) باشدیم یشهر بخش نیا از استفاده ییایمزا

 که داد نشان نتایج. پرداختند جدید عصر در اسلامی شهرسازی و معماری منظر از کودک دوستدار شهر هایشاخص ارزیابی بررسی
 کاه  دارناد  اساسای  نقاش  جامعاه  ذهنای  فضاای  گیری شکل در که هستند تاثیرگذاری و سازفرهنگ هایمحیط شهری فضاهای

 نیازهاای  کاه  باشاد  ایگوناه  باه  باید شهرها طراحی که کندمی تاکید اسلام  .نیستند مستثنی قاعده این از هم اسلامی رهایشه

 دوساتدار  شاهر  مفهاوم  یابیارز و یبررس به یادرمقاله ،(1393)بهاروند  .سازد برآورده را جامعه تمام فرهنگی و اجتماعی اقتصادی،
 یشاهر  یفضاا  مناساب  یطراحا  منظور به که داد نشان جینتا. پرداخت یطراح یاستانداردها ات نکودکا یساز مشارکت از کودک
 ماورد  تحقیق عنوان زمینه در  .شود توجه هاراه یفضا باز، یفضاها سروصدا، ،ییروشنا و نور چون یابعاد به یستیبا کودکان یبرا

 فضاهای و عمومی فضاهای بر بیشتر کودک دوستدار لاتمح بر تاکید هاپژوهش این در گرفته صورت اندکی هایپژوهش بررسی،
 قارار  توجاه  مورد توأم بصورت محور را انسان و ترافیک سازی آرام مفهوم دو دارد سعی حاضر پژوهش که حالی در. است شده سبز
 و بااز  ضااهای ف و امان  فضای یک گرفتن نظر در همچنین و کودکان به نزدیک سنی هایگروه مشارکت و جوانان نقش به و داده

 .کندمی تحقیق نوآورانه ویژگی این و گیردمی نظر در کودکان و والدین بیشتر رفاه جهت را عمومی

                                                 
1. Saridar Masri 

2. Sanders and et al. 

3. Witten and et al. 

4. Samuel and et al. 
 



 133                                                                                      همکاران                     و امانپور   -...  ریزی نقش آرام سازی ترافیک دربرنامه

 روش پژوهش

در این کار استفاده خواهد شد.  یبه عنوان روش اصل یلیتحل -یفیتوص هایروشاز  یبیتوجه به موضوع و اهداف پژوهش ترک با  
ر محدوده قانونی محلات شهر زنجان به وقوع پیوسته به عنوان جامعه آماری مورد دکه  1390ال پژوهش آمار تصادفات رانندگی س

به اهمیت پرداختن به تصادفات و تحلیل  توانیماساس توضیحات و آمارهای ارایه شده تا حد زیادی ر مطالعه قرار گرفته است. ب
برد؛ بنابراین این پژوهش سعی بر آن دارد تا با استفاده  پی زنجان و شناخت محلات دوستدار کودک ی آن در محلات شهرهاعلت
های اساسی تجزیه و به تجزیه و تحلیل تصادفات به وقوع پیوسته در محلات شهری زنجان بپردازد. اصولاً یکی از هدف GISاز 

خود اختصاص داده است،  به تحلیل آمار تصادفات، شناخت نقاط حادثه خیز و محلات دوستدار کودک که کمترین آمار تصادفات را
د. در جدول ریزان شهری را در جهت تصمیمات صحیح کمک و یاری نمایتواند دست اندرکاران حمل و نقل و برنامهیمباشد که یم
 ( مدل مفهومی تحقیق ارائه  گردیده است.1های پژوهش اشاره شده است و همچنین در شکل )( شاخص1)

 اهای بازی مناسب برای کودکانفض اصول و معیارهای توسعه .1جدول 

 کلیدی معیارهای و مفاهیم اصول اولیه طراحی

 و شرایط نیازها، به توجه
 کودک هایویژگی

 خاص مبلمان و فضاها ایجاد طریق از کودک ماجراجویی و کنجکاوی حس به پاسخگویی -
 هابازی در پیچیدگی و امابه ایجاد و چالش پذیری طریق از کودک روانی و روحی هایویژگی به پاسخگویی -
 دوچرخه سواری و پیاده روی برای امن مسیرهای ایجاد طریق از کودک جوش و جنب و حرکت به پاسخگویی -
 گروهی هایبازی ایجاد طربق از کودک بودن اجتماعی و مشارکت پذیری حس تقویت -
 کودکان بازیهای در انآن مشارکت و والدین حضور در سهولت طریق از اجتماعی تعاملات تقویت -

 و امنیت ایمنی، به توجه
 کودک آسایش

 شودمی غریبه افراد جذب باع  که بازی زمین اطراف در نامناسب کاربریهای حذف -
 خلوت و دنج هایگوشه از پرهیز و روشنایی افزایش طریق از اجتماعی نظارت امکان افزایش با امنیت ایجاد -
 تجهیزات ایمنی افزایش و بازی زمین نکرد محصور طریق از ایمنی ایجاد -
  توقف  و نشستن برای مناسب مبلمان بهداشتی، سرویس آبخوری، قبیل از لازم تجهیزات جانمایی و احداث -
 و سبز سازی منظره گیاهی، پوشش از استفاده با محیط بهسازی -

 و آموزش به توجه
 طراحی در خلاقیت

 بازی فضای

 و بافت متنوع، هایفعالیت وسایل، رنگ ظاهری، شکل در تنوع طریق از الیتفع و کالبد در تنوع ایجاد -
 بسازد خود سلیقه با متناسب را فضا بتواند کودک که خلاقانه هایبازی احداث -
 جوش و جنب  پر هایفعالیت از آرام هایفعالیت تفکیک همچنین و مختلف سنی هایگروه بازی فضاهای تفکیک -

Source: Rafeie & Farzad Behtash, 2013: 28 and Tehran municipality, 2013: 9                                    

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 . مدل مفهومی پژوهش1 شکل
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  قلمرو جغرافیایی پژوهش

کی از شهرهای یو ی شهری استان ترین نقطهشهر زنجان به عنوان اولین و بزرگگردد ( مشاهده می2همان گونه که در شکل )  
شود. بر اساس آخرین سرشماری اداری استان محسوب می، هزار نفری و مرکز سیاسی 500تا  250ی جمعیتی میانی کشور در رده

از . درصد بوده است 2/38نفر رسیده و نسبت جمعیت شهر به جمعیت استان نیز  386851شهر به این ، جمعیت 1390در سال 
شمال به شهرستان طارم، از جنوب به شهرستان خدابنده، از غرب به شهرستان ماهنشان و از  سمتلحاظ موقعیت نسبی نیز از 

میزان  .(Habibi, Pourahmad & Meshkini, 2008: 32) شودشرق به شهرستان ابهر در استان زنجان محدود می
باشد. بررسی تصادفات یمفقره  1550، 1390شود در سال یمتصادفات در شهر زنجان که جزء شهرهای میانه اندام کشور محسوب 

 68/71قره معادل ف 1111دهد که از مجموع این آمار، تصادفات جرحی با تعداد یمبه  وقوع پیوسته در محدوده شهر زنجان نشان 
ن زمینه ای اند و همین امر لزوم انجام تحقیقات و مطالعات بیشتر را دردرصد بیشترین فراوانی تصادفات را به خود اختصاص داده

 (.Moradi & Kalantari, 2012: 83)کند ایجاب می

 
 
 
 
 
 

 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
                                

 

 (Source; Municipality of Zanjan province, 2016) شهر زنجان جغرافیایی  موقعیت. 2شکل

 ها و بحثیافته
 وضعیت شبکه معابر 

های طبیعی و انسانی دیتقل غلبه بر فضاست، فضایی که به وسیله انواع مختلفی از محدوو نبا دید جغرافیایی هدف اصلی حمل    
دانان است. فیمانند فاصله، زمان، تقسیمات مدیریتی و توپوگرافی شکل گرفته است. حمل و نقل به دو دلیل عمده مورد علاقه جغرا

های اصلی اند و پایهجغرافیایی اشغال کردهرا در فضای  ادیهای زیها و تجهیزات شبکه حمل و نقل مکاناول اینکه زیرساخت
ط فضایی هستند، در این میان دانان به دنبال تشریح و تبیین رواباند. دوم، از آنجا که جغرافیسیستم فضایی پیچیده را تشکیل داده

 سازندتقابل فضایی را ممکن میط ما روابهاند، زیرا در واقع همین شبکهنانها نیز بطور خاص مورد علاقه جغرافیداشبکه
(Omranzadeh & et al., 2010: 20.) تصادفات نقل، و حمل سیستم ناپذیر اجتناب و نامطلوب نتایج از یکی از سویی 
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 نظایر و روانی جراحات سبب و جامعه در تولید و کار توانایی رفتن دست از ها،انسان جان رفتن دست از باع  که باشدمی رانندگی
های شبکه معابر شهری زنجان را مورد با اذعان به مطالب فوق ویژگی .(Moradi Mofrad, 2013: 104) است شده آن

  33از مجموعه معابر شهر بیش از  باشد.کیلومتر می 32/519 کل طول شبکه معابر شهر زنجان ایم.مطالعه و بررسی قرار داده
درصد را بخود اختصاص داده است. در جدول  2/4با  20-24صد را معابر ن درمتر بوده است. کمتری 8-12درصد معابر دارای عرض 

 ( به تفکیک عرض معبر درصد و طول شبکه معابر شهر آورده شده است.2)

 .  طول و درصد شبکه معابر شهر زنجان به تفکیک عرض معبر2جدول 

 درصد طول شبکه عرض معبر

4-0 5/36 02/7 

8-4 9/63 3/12 

12-8 3/173 3/33 

16-12 1/96 5/18 

20-16 3/33 4/6 

24-20 07/22 2/4 

24+ 9/93 09/18 

                                                            Source: Moghadam, 2008; 109   

شبکه  بندیبا توجه به جدول فوق و بررسی نقش جابجای، دسترسی و نیزخصوصیات فیزیکی شبکه معابر شهر زنجان، طبقه   
جوید، که وظیفه اصلی درحال حاضر سیستم شبکه ارتباطی شهر از دو مسیر کنارگذر سود میشود. معابر شهر به صورت ارائه می

)درجه یک(، وظیفه اتصال  خیابان اصلی باشد.این معبرانتقال ترافیک عبوری، از ورودی بسیج به ورودی جهاد و بالعکس می
های اصلی مسکونی، تجاری، مرکز ا به کنارگذار داشته، و نقش توزیع و هدایت کننده بین حوزهده رهای جمع و پخش کننخیابان

باشد و دسترسی در درجه دوم اهمیت ها کماکان ارجحیت با حرکت میشهر، صنعتی و مراکز نواحی را به عهده دارد. در این خیابان
ها نقش مؤثری داشته، بدین ه وجود آوردن سلسله مراتب شبکه خیاباندر بهای اصلی مجود در شهر قرار دارد. بر این اساس خیابان
ها، مدنظر )سعدی( و شرقی و غربی )خیابان امام( به عنوان خیابان اصلی بوجود آورنده شبکه خیابان منظور دو محورشمالی وجنوبی

ره خود بوده، و از سویی دیگر هدایت کننده کنا های تجاری و خدماتی درقرار گرفته است. این دو خیابان از یک سو دارای کاربری
ها جمع و پخش کننده اصلی متصل کننده شبکه اصلی شهری به خیابان باشندبیشترین با ترافیک داخلی و خارجی شهری می

از شهر گیرد، رابطه بین نواحی یکدیگر هستند و در این معابر ارجحیت با دسترسی است و سرعت و حرکت در مرتبه دوم قرار می
متر در نظر گرفته  4/2متر برای عرض پارکینگ کنار خیابان  30/3پذیرد، حداقل عرض عبور ها صورت میطریق همین خیابان

های جمع و پخش کننده شهر، مانند یک حلقه نواحی مختلف شهر را به یکدیگر وصل نموده است. شود. بر این اساس خیابانمی
کننده فرعی، قرار دارد؛ و های جمعهای اصلی و خیابانشهر دارای ارتباط مناسبی با خیابانسطح بدین لحاظ این حلقه ترافیکی در 

های از مناطق مسکونی مختلف شهر نیز دارای دسترسی مناسب بوده و با قرار گرفتن خدمات در کناره آن توسعه یافته است. خیابان
های فرعی را به عهده دارد. در این و گاهاً خیابان اصلی با خیاباننده کنکننده فرعی برقرای ارتباط بین جمع و پخشجمع و پخش
های ها، امکان دسترسی به مناطق مسکونی، تجاری و یا دیگر اراضی مجاور فراهم ساخته و امکان دسترسی به کاربرینوع خیابان

( 3ه نقشه سلسله مراتب شبکه، شکل )لاحظها همسطح است. بر این اساس و با مپیرامونی بطور مستقیم وجود دارد و نوع تقاطع
 باشد.های فوق الذکر دارا میها بیشترین سهم را از لحاظ دسترسی نسبت به خیاباننشانگر این است که این نوع از خیابان
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 (Source: Moghadam, 2009: 108)   هاسلسله مراتب شبکه راه. 3 شکل

ها عملکرد دسترسی در باشند. در این خیابانبندی را دارا میترین مرتبه درجهیین، پابندیهای فرعی در سلسله مراتب درجهخیابان  
درصد تراکم( و خدمات وابسته مجاز  180)تا حداکثر  های مجاور مسکونیهای زمینبالاترین سطح خود قرار داشته و نوع کاربری

 مناسبی بوده و بیشترین سطح از شبکه ارتباطی را به عرض های فرعی شهر زنجان معمولاً دارایباشد. بر این اساس، خیابانمی
ها اکثراً دو طرفه بوده که لازم است جهت ایمنی بیشتر تعدادی از خود اختصاص داده است؛ همچنین جهت حرکت در این خیابان

شهری اعم از مقصر و رون فقره تصادف بررسی شده، تعداد رانندگان درگیر درتصادفات د 1550ازمجموع  این معابر یکطرفه باشند.
سال  18اند. نکته قابل توجه مربوط به رانندگان نوجوان و جوان کمتر از درصد زن گزارش شده 8/7درصد مرد و  2/92غیر مقصر، 

های درگیر در تصادفات را شامل درصد از کل راننده 52/1اند؛ این گروه است که به صورت غیر قانونی اقدام به رانندگی نموده
نفر  2)کل تصادفات در این سن  سال 3-9 سنی هایتصادفات مربوط به گروه ( کمترین3اساس اطلاعات جدول ) بر شود.می

باشد. در میان ( سال می44-35( )25-34های سنی درگیر در تصادفات در بین رانندگان زن و مرد مربوط به )بیشترین گروه )مرد( و
درصد.  33/16درصد در مقابل  46/21ها است تصادفات در مردها بیشتر از زن ریسکسال،  18-24رانندگان جوان و کم تجربه 

ها در وقوع تصادفات نقش دارند. البته با توجه به سال(، مردها بسیار بیشتر از زن 60 علاوه بر این در بین رانندگان مسن )بالای
درصدهای بیان شده به خوبی معرف رفتار ترافیکی این  اد وای احتمال اینکه اعدسهم اندک رانندگان زن در شبکه حمل و نقل جاده

توان با ایجاد گروه از رانندگان نباشد، همواره وجود خواهد داشت. با عنایت به سهم قابل توجه رانندگان مسن در وقوع تصادفات، می
 د.نمو هایی برای تردد این رانندگان نسبت به پیشگیری از تصادفات اقدامو یا ممنوعیت محدودیت

 های سنی رانندگان به تفکیک جنسیت و سن. گروه3جدول 
 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 درصد زن درصد مرد گروه سنی

9-3 2 11/0 0 0 

17-9 26 52/1 0 0 

24-18 371 46/21 24 33/16 

34-25 661 24/38 63 86/42 

44-35 442 54/25 48 65/32 

54-45 147 52/8 10 80/6 

64-55 64 71/3 1 68/0 

74-65 12 71/0 1 68/0 

84-75 5 30/0 0 0 

 100 147 100 1729 مجموع
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 تراکم جمعیت محلات شهری 
 بعد در هاآن بستن بکار و جمعیتی معیارهای و هاشاخص به توجه لذا .است ریزیهربرنامه اساسی مبنای کشوری هر در جمعیت  

بی  که طوری . به(Lotfi & et al., 2013: 144) باشد داشته دارپای ریزیبرنامه در مهمی نقش تواندمی هاریزیبرنامه اجرایی
 تعادل عدم درنهایت، به و شده هاریزیدربرنامه مشکل ایجاد و هاناهماهنگی بروز باع  تواندمی جمعیتی مسأله ساختار به توجهی

 به نیز زنجان رشه .(Mehragan & Rezai, 2009: 138) شود منجر اجتماعی و سیاسی اقتصادی، مختلف هایبخش در
 ریزی کالبدیبرنامه بر و تکیه هاریزیدر برنامه جمعیتی هایو شاخص عناصر کم رنگی دلیل به متوسط شهرهای از یکی عنوان
 .(Daviran, 2009: 28)است  روبرو شهری عدیده مشکلات با همواره

 
 . تراکم جمعیت در محلات شهر زنجان4شکل 

 باشدشکاف توسعه و توزیع فضایی مناسب جمعیت در پهنه سرزمین میها و ی از نابرابریلوگیریکی از مهمترین عوامل ج  
(Zakerian et al., 2011: 43) شود، توزیع فضایی جمعیت محلات شهری زنجان ( مشاهده می4شکل ) در. همانگونه که

های سبز پر رنگ است. براساس یافته هبر پهنباشد. بالاترین تراکم جمعیتی محلات شهری زنجان منطبق یکنواخت وهمسان نمی
های مولفین تراکم جمعیتی شهر درچهار رده طبقه بندی شده، که این امر نشان دهنده این است که زنجان در مجموع شهری کم 

  الخصوص اتوبوسرانیتراکم بوده و این خصوصیت تأثیری عمیقی چون کاهش سرمایه گذاری در سیستم حمل و نقل عمومی علی
کارآمدی آن از سویی و از دگر سو بطور غیر مستقیم افزایش ترددهای شهری به وسیله خودرو شخصی و ماحصل آن افزایش و نا

ای در سطح شهر زنجان بصورت ( توزیع فضایی تصادفات محله5تصادفات درونشهری خواهد بود. در ادامه مباح  در شکل )
 شماتیک ارائه شده است.
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  فضایی تصادفات در شهر زنجان توزیع .5 شکل

( آورده شده است، براساس پایان نامه 4جدول )ن که به تفصیل در براساس پایگاه داده نقشه فوق و اطلاعات مستخرج از آ  
فقره بوده است که  1500در سطح شهر زنجان بیش  90( تصادفات به وقوع پیوسته در سال 1392کارشناسی ارشد مرادی مفرد )

مناسب بسیار قابل تأمل می باشد. در ادامه تحقیقات نامبرده  نسبتاًرای شهری چون زنجان با ساختار جمعیتی و کالبدی رقم ب این
های بر اساس یافته اند.ای شهر زنجان داشتهه تصادفات رخ داده در معابر محلهامان پور و همکاران در این نوشتار توجهی خاص ب

است که این مطالعه چرایی و چگونگی این  پیوسته وقوع به شهری محلات در زنجان شهر تصادفات کل زا درصد 04/28پژوهش 
پنچ رده کیفی تصادفات با طیف کم، نسبتا کم، متوسط، زیاد و نسبتا زیاد آورده شده  باشد.دفات اساس و پایه نوشتار حاضر میتصا

الهیه، فجر، امجدیه، سعدی در محلات  10- 20متوسط و کمی کیفی رده  ای دراست. بیشترین فراوانی وقوع تصادفات محله
 103درصد و سپس رده کیفی نسبتا زیاد با  27/27شمالی، سعدی وسط، قیر باشی، یوخاری قبرستان، وحیدیه، انصاریه با مجموع 

 اند.خود اختصاص دادهبه د را درص 25/ 30اعتمادیه با مجموع  بیسیم، درمانگاه، فرهنگ، فقره تصادف در محلاتی چون کوی

 . تعداد تصادفات به تفکیک محلات در شهر زنجان4 جدول

 ردیف
رده 

 کیفی
 نام محلات رده کمی

تعداد 

 تصادفات

درصد 

 تصادفات

 0 کم 1
کارمندان، قدس، پایین کوه، شهرک امیرکبیر، مجتمع، شهرک ولیعصر، اندیشه، شهرک 

 97/15 65 لاله، بهارستان، قیصریه، شهرک شهدا

 1-10 نسبتا کم 2
خاتم، دروازه ارگ، شهرک رجایی، یدی بروغ، گونیه، کدی لر بازاری، زینبیه، میدان 

های بنیاد،کوچه پایین، آشاغی قبرستان، مسجد یری، دباغلر، سرجنگلداری، زمین
 مشکی

73 95/17 

 10-20 متوسط 3
ن، وحیدیه، اری قبرستاالهیه، فجر، امجدیه، سعدی شمالی، سعدی وسط، قیر باشی، یوخ

 27/27 111 انصاریه

 30/25 103 کوی فرهنگ، درمانگاه، بیسیم، اعتمادیه 20-30 نسبتا زیاد 4

 51/13 55 اسلام آباد 30بالای  زیاد 5

 

از  درصد 13بیش از  باشد به تنهاییشطرنجی و تراکم بالای جمعیتی می لازم به ذکر است که محله اسلام آباد که دارای شبکه  
( اطلاعات 6) به دلیل رسایی و سریع الانتقال بودن ابزار شکلباشد. میفقره تصادف  55ای در رده کیفی زیاد با تصادفات محله

 مندرج در ستون درصد تصادفات جدول زیر، بصورت نقشه ارائه گردیده است.
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 . درصد نسبی تصادفات محلات شهر زنجان6شکل 

 ار کودک محلات دوستد
ها ارتقاء ها در تمامی جوانب حیات است و مکان دوستدار کودک این حق را در آناز جمله حقوق کودکان، حفظ بهترین منافع آن  
. شهر دوستدار کودک فقط یک حوزه خاص نیست و تمام ابعاد زندگی کودکان را در بر (Baharvand, 2015: 300) بخشدمی
گیری ساخت محیط ( تحت عنوان تغییر محیط شهری با جهت2000در سال ) اىپروژه وین شهرگیرد به عنوان نمونه در می

 10ای به اسم شهرک بدون ماشین بنا شد. حدود انسانی، که در این پروژه قسمتی از شهر برای طرح آماده سازی انتخاب و محله
جا داد. فلسفه این طرح آن بود که برای شهروندان وینى  خانوار را در خود 200های مسکونی ساخته شد که تقریبا هکتار، مجموعه

که   بود این ماشین بدون شهرک در سکونت شرط اولین دهیم. پرورش را علایق این قوى دارند، محیطى زیست علایق که
داخل  آن به نتواند ماشین که شد طراحى طورى شهرک این و باشند داشته ماشین نباید کنند،می زندگى اینجا در که کسانى
خوب  بسیار اتوبوس( و )مترو عمومى حمل و نقل به دسترسى که گرفت قرار شهرک درجایى این مکان حال عین در اما شود.

هر  در بود. هاى مسکونى مجتمع همکف طبقه دادند، تعبیه محل بازی کودکان در خرج به طرح این در که دیگرى بود. ابتکار
کنار  در که بود این ابتکار اما وین است، در متداولى اقدام البته که هابچه بازى براى درست کردند را قسمتى مسکونى بلوک
کار  این علت بنشینند. آنجا در بتوانند هابچه تا والدین کردند درست مادرها و پدر استراحت براى بازى کودکان، اتاقى محل

های مطرح شده در زمینه شهر دوستدار یکی از حوزه . (Saeedi, 2011: 8)بود  اجتماعى ارتباطات برقرارى امکان هم افزایش
باشد. به همین دلیل در این نوشتار محلات شهری زنجان را بر کودک بح  ایمنی و امنیت کودکان در فضاهای عمومی شهر می

ات بررسی شده در سطح ایم. از کل تصادفای مورد مطالعه قرار دادههای کالبدی و عدم وقوع تصادفات در معابر محلهاساس ویژگی
 18درصد زن گزارش شده است. نکته قابل توجه مربوط به رانندگان نوجوان و جوان کمتر از  8/7درصد مرد و  2/92شهر زنجان 

. این امر نشانگر آن است که (Moradi Mofrad, 2013: 106) انداست که بصورت غیر قانونی اقدام به رانندگی کرده سال
باشند. در این بخش با تواند عاملی در افزایش تصادفات شهری اند بلکه خود نیز میانیان تصادفات شهر بودهکودکان نه تنها قرب
های کالبدی محله، محلات دوستدار کودک ای و ویژگیای، ساختار شبکه معابر محلههای نرخ نسبی تصادفات محلهترکیب شاخص

 ای شناسایی شده است.محله از نظر سطح بالای ایمنی تردد و عدم وقوع تصادفات
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 توزیع فضایی محلات کودک محور در شهر زنجان .7شکل 

 کوی. پایه علوم. قدس. کوه پایین امیرکبیر،. شهر زیبا. ( دیده می شود محلات دوستدار کودک بهارستان7همانگونه که در شکل )  
باز ای دارای ساختار شبکه بن بستی با فضای ر رده کیفی کم تصادفات محلهیری دباشند.این محلات علاوه بر قرار گدانشگاه می

های اوج این امر سبب شده که ترافیک عبوری وارد محلات نشده و از معابر محلات در زمان باشند.برای دور زدن وسایل نقلیه می
باشد سرعت وسایل نقلیه مربوط به ساکنین کوی میان محلات ترافیک به عنوان میانبر استفاده نشود. از آنجایی که ترافیک در جری

های کالبدی و اجتماعی محله تصادفی در این محلات به وقوع نپیوسته است. از کم بوده و به دلیل شناخت رانندگان از ویژگی
ه و گذران های کودکانای فضای عمومی در دسترس و امنی را برای بازیهای بن بست محلهسویی فضاهای باز انتهای خیابان

شود. در مقابل این محلات دو عاملات اجتماعی و خلاقیت آنان میکند و سبب رشد و شکوفایی تها فراهم میاوقات فراغت آن
محله اسلام آباد و اعتمادیه  جزو نامناسب ترین محلات برای کودکان به لحاظ عبور و مرور و دسترسی آسان به فضاهای شهری، 

ترین محله اسکان غیررسمی زنجان با تراکم جمعیتی قابل توجه به مثابه یکی از مهمترین مراکز عنوان بزرگباشند. اسلام آباد بمی
این امر در کنار شبکه شطرنجی محله، ترافیک بالای محله و انتقال جریان  تجاری شهر، از محلات جاذب سفر شناخته شده است.

شود، عنوان زمین بازی استفاده میل عدم وجود فضای بازی برای کودکان به به دلی های فرعی محله که عمدتاًترافیک به خیابان
دهد. از سویی به دلیل شرایط نامساعد اقتصادی ساکنین این محله ای را برای کودکان افزایش میحلهخطر وقوع تصادفات م
ریزی در این و عدالت فضایی برنامه ریزان جهت بهبود وضعیت نشده استلبدی حاکم بر محله از سوی برنامهتوجهی به شرایط کا

های روزانه کودکان از مدرسه به خانه و بالعکس بصورت پیاده، بسیار نشده است این در کنار برای تردد زمینه در شهر زنجان محقق
 ن در اینآباد، محله اعتمادیه با شبکه شطرنجی، با اینکه محله نامناسب برای کودکاکنار محله اسلامدر مشکل ساز بوده است.

این محله و تراکم کم جمعیت کودکان، دسترسی بهتر به فضاهای باز، دلیل اسکان طبقه مرفه در  نوشتار شناخته شده است، به
ها به عنوان گذران اوقات فراغت در مهدهای بازی، تردد روزانه به مدرسه و خانه به وسیله سرویس مدارس و عدم استفاده از خیابان

کودکان به نسبت محله اسلام آباد دارای شرایط بهتری است.این محله نیز به مانند اسلام آباد پذیرای جریان  فضای بازی و تعامل
های آرام سازی ترافیک چون: استفاده از سرعت گیر، باشد و نیاز به اجرای سیاستترافیک عبوری دیگر مناطق شهری زنجان می
هایی که کودکان فضاهای شهری و بخصوص محیطتوان گفت که موارد فوق مینصب علائم رانندگی دارد. بنابراین با توجه به 
باید پاسخگوی نیازها و مطالبات کودکان به عنوان یکی اند محلات شهریست که میبیش از سایر فضاهای عمومی با آن در تماس

ی محلات شهر و یا به عبارتی طراحی ها باشند. مطلوب سازترین گروهترین و به دلیل آسیب پذیری بالا، قابل توجهاز عمده
تواند در راستای تحقق هایی است که میمحلات دوستدار کودک با توجه به عوامل فیزیکی و غیر فیزیکی کودکان، از جمله گام

اما به  های اخیر توجه به کودکان و نوجوانان در ابعاد مختلف مورد بررسی قرار گرفته استعدالت سنی برداشته شود. هرچند در سال
 توان گفت راهکارهای عملی اتخاذ نشده است.لحاظ رویکردهای محیطی و کالبدی و اثرات آن بر کودکان، می
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 نتیجه گیری
 حال در کشورهای شهرهای خصوص به شهرها گیرگریبان که است هاییچالش ترینازمهم یکی عنوان به امروزه ترافیک  

 ازدیاد عمودی، و افقی ابعاد در شهر فیزیکی توسعه و شهرنشینی افزون روز رشد از ناشی ترافیک مشکل است. شده توسعه

 یک عنوان به شهرها مرکزی هسته در سفرزا هایکاربری خصوص به ها،کاربری نامناسب یابیمکان طرفی از و نقلیه وسایط

طرات ترافیک، آلودگی و کمبود هایی، کودکان در معرض خچالشباشند. که با وجود چنین می روز طول در سفر جاذب منطقه
ی امروزی این کودکان، احیاء های مقابله با تنگناهای زندگتفریح قرار دارند. که یکی از راهفضاهای باز و سبز و ایمنی برای بازی و 

یک ر نهایت ای از طریق آگاه سازی اهمیت فضاهای بازی و ایجاد فضاهای تفریحی چند منظوره و دها و مفاهیم محلهارزش
ریزان و دستندرکاران امور شهری قرار گرفته ر دوستدار کودک مورد توجه برنامهباشد. چرا که امروزه شهمحیط دوستدار کودک می

بازی  کمبود فضاهایی که کودکان بتوانند در آن به است چون تعداد جمهیت کودکان مناطق شهری جهان در حال افزایش هستند. 
ها از جمله مشکلاتی است بود امنیت و تراکم بالای ساختماناولیه، ن های محیطی و عدم رعایت حقوقو فعالیت بپردازند، آلودگی

های لازم برای ظرفیت زنجانباتوجه به نیازهای خاص کودکان، در شهر  .اندبا آن مواجه ی کشور ماکه کودکان امروزه در شهرها
ومی، به تامین وسایل بازی برای کودکان و بدون توجه به سایر و در طراحی فضاهای عم حضور فعال کودکان پیش بینی نشده

برای اینکه فضاهای طراحی شده برای کودکان بتواند در روند رشد کودک در ابعاد مختلف تأثیر مثبت  .نیازهای ایشان بسنده شده
 به عنایت باباشد.  ه کودک استوارطراحی آن باید بر اساس مبانی نظری و اصولی صورت پذیرد که بر پایه شناخت همه جانب گذارد،

 کاربری مدیریت از مستقل صورت به اغلب شده اعمال مدیریتی راهکارهای زنجان، شهر ترافیک و ونقلحمل موجود وضع

که همین امر موجب افزایش بروز تصادفات در سطح  کرده عمل بخشی صورت به مدیریت سیستم واقع است در بوده اراضی
 شهری ترافیک و نقل و حمل و زمین کاربری بین مدیریت نارسایی موجب امر این هری شده است.شهر به خصوص محلات ش

است. با  یکپارچه صورت به مدیریت و سیستمی نگاهی داشتن مناسب گزینه معضل، این رفع منظور به رو این از است، شده
یوسته در سطح محلات و بح  آرام سازی و مناسب توجه به هدف پژوهش و نتایج به دست آمده در رابطه با تصادفات به وقوع پ

که کمترین میزان تصادفات رخ داده  بیان کرد توانمی شهر زنجان،ت شناسایی محلات دوستدار کودک درسازی ترافیک و در نهای
ن، قیصریه، بهارستا در محلاتی چون کارمندان، قدس، پایین کوه، شهرک امیرکبیر، مجتمع، شهرک ولیعصر، اندیشه، شهرک لاله،

های به عمل آمده این محلات، به باشد. طبق تحلیل و بررسیفقره می 65صادفات به وقع پیوسته باشد که کل تشهرک شهدا می
 در سلسله مراتب کودک، رعایت نیازهای و هاویژگی بازی براساس فضای احداث و عنوان محیط و مکانی که تا حدودی طراحی

  باشد.کودک می برای خوب محیط سواره و در نهایت یک برای حرکت محدودیت ایجاد و محیط یسازمعابر، آرام شبکه طراحی
میزان تصادفات درون شهری به  وقوع  که معنا بدین باشند؛کلی می سطح در شد، ارائه که راهکارهایی گفت توانمی نهایت در

نمونه با توجه به تحقیقات صورت  عنوان به است. تفاوتاز یک شهر به شهر دیگر م پیوسته با توجه به ساختار و کالبد شهرها
وضعیت کالبدی و ساختاری  بهبود منظور به است که شهر تهران متفاوت با شهر قزویندر گرفته، میزان تصادفات رخ داده 

  پژوهش این یهاخروجی مقایسه با گرفت. نظر در مختلفی را اقدامات بایستی هاشهرها و همچنین کاهش میزان تصادفات درآن
محیط دوستدار کودک  ارزیابی و شناخت منظور به پژوهش این در بررسی مورد معیارهای گفت توانمی مشابه تحقیقات سایر با
به بح  آرام سازی ترافیک و نقش آن در شناسایی محلات  پژوهشی کمتر کلی طور به اما است، شده دیده تحقیقات سایر در

ای که کواکبی و نتایج تحقیق به مانند نتایج به دست آمده در تحقیقات مشابه پرداخته شده است.دوستدار کودک و انسان محور 
های با ترافیک سنگین و دارای میزان بالای خیاباندر شهر قوچان انجام دادند حاکی از این است که  1391اسماعیل زاده در سال 

زی کودکان به عنوان یه مکان و یا محیط دوستدار کودک و شهروندگرا تصادفات رخ داده،  قابلیت زندگی و همچنین محلی برای با
  باشد:شود. پیشنهادهای ارائه شده به شرح ذیل میمحسوب نمی

های شهری جهت ایجاد محیطی امن و انسان محور بدون روها به لحاظ کمی و کیفی در چارچوب طرحبهینه سازی شبکه پیاده -
 هااباننیاز به تردد در مسیر اصلی خی

 ای تردد نمایند.یک محیط شهری ایمن برای کودکان جایی است که در آن کودکان بتوانند به سهوات و بدون هیچ دغدغه -
های آرام سازی ترافیک و محیط ها و نهادهای مختلف جهت اجرای طرحهای مستمر و از قبل تعیین شده سازمانهماهنگی -

 هزینه و بهبود عملکردی فضای شهری دوستدار کودک در سطح شهر شهری انسان محور جهت پرهیز از اتلاف
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 های مختلف شهری ها در طرحعنایت ویژه به نیازهای کودکان و توجه ایمن سازی آن -

 ایجاد و تأمین شرایط و امکانات لازم برای همراهان و والدین کودکان و فضاهای باز و عمومی در سطح شهر زنجان -
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EXTENDED ABSTRACT 

Introduction 

With the rapid development of urbanization, traffic safety issues, the lack of open spaces for 

recreation (the main reasons for childhood obesity, reduced physical activity, and independent 

activities of children) have declined, which has become a major problem in many countries. 

Research has shown that outdoor play is a prerequisite for the healthy development of children, 

and that the quality of the environment (having a public and open space) is conducive to 

independent activities of children, social development and intellectual development. The quality 

of life of urban children depends directly on the allocation of facilities in urban spaces. The role 

of the relative proportion of urban spaces allocated to children in urban neighborhoods is crucial 

in solving emotional and behavioral problems of parents and children. Since the child friendly 

urban spaces provide potential benefits for urban residents, especially for children has been 

emphasized that these spaces as well as recreational spaces, social interaction, aesthetics, 

cultural heritage, and environmental functions can play an important role in the planning and 

management of urban space. 

Methodology 

With attention to the subject and the research objectives, a combination of descriptive-analytical 

methods will be used as the main method of work. In this study, the accident crash statistics of 

2011, which occurred in the legal area of Zanjan neighborhoods, has been studied as a 

Statistical Society. Based on the explanations and statistics provided, the importance of 

addressing accidents and analyzing its causes in Zanjan's neighborhoods and recognizing the 

child-friendly neighborhoods can be realized; therefore, this study tries to use the software 

Systmatlaat geographic (GIS) to analyze accidents occurred in urban areas pay Zanjan. In 

principle the purpose of the analysis of accident statistics, identification of black spots and child 

friendly neighborhoods with the lowest number of accidents is dedicated to, is That can 

transport authorities and urban planners in order to help and assist the correct decisions. 

Results and Discussion 

The main purpose of transportation with a view to geographically overcoming the space, a space 

formed by a variety of natural and human constraints such as distance, time, management 

divisions and topography. Transportation for two major reasons geographers's favorite. First, the 

                                                 
* Corresponding Author:                                                                    

Email: samiramoradi2012@gamil.com     

mailto:samiramoradi2012@gamil.com


 1398 بهار، 1،  شماره 14دوره   ،یانسان هایسکونتگاه یزریمطالعات برنامه                                                                                                                                           146

 

infrastructure and equipment of the transport network occupy many places in the geographic 

space And the main base of complex space systems have formed. Secondly, since geographers 

seek to elaborate spatial relationships, networks are also particularly interested in geographers, 

because in fact, these networks make spatial interactions possible. One of the areas addressed in 

the context of child-friendly children's safety and security in public spaces of the city. That's 

why in this article Zanjan neighborhoods based on physical features and lack of accidents on 

roads in the district have been studied. Since traffic in the neighborhoods of dormitory residents 

is low-speed vehicles and drivers because of the recognition of the social and physical 

characteristics of these areas did not occur randomly in the neighborhood. Meanwhile, the open 

end of a dead end street in a safe neighborhood and public space available for their childish 

games and leisure activities, and the development and prosperity of the social interaction and 

creativity.  

Conclusion 
Inequality and social service problems caused by the poor condition of urbanization, the need 

for planning to meet the urgent needs of age groups, especially children require And the 

construction of an urban environment compatible with the children's spirits will have a major 

contribution to social maturity and personality development. The purpose of this research is to 

identify the child-friendly spaces in Zanjan's urban neighborhoods. The research method is 

applied in terms of purpose and descriptive-analytical method. In order to analyze the data and 

display the results of the geographic information system. The results showed that neighborhoods 

like Baharestan, Amirkabir, ziba shahr and arazi paein kooh had fewer accidents due to blocked 

and blocked passages along with U-turn for vehicle circulation, and more children than street 

space as Playground use. In contrast to these areas, Islamabad district with network chess the 

highest percentage of accidents on the Streets of the local is allocated. Also According to 

conducted analysis of these neighborhoods, In contrast to these areas, places such as Islamabad 

and Etemadieh have the highest accident rate.As the largest informal settlements of Zanjan 

Islamabad neighborhood population density notable as one of the most important commercial 

centers of the city, the neighborhood is known for absorbing journey.This is the checkerboard 

area network, local traffic and traffic flow on the neighborhood side streets, mainly due to lack 

of space for children as the playground is used, the risk of accidents increases neighborhood for 

children. In the neighborhood of Islamabad, neighborhood Etemadieh with network scanning, a 

neighborhood that is unsuitable for children in this article, because Accommodation privileged 

children in the neighborhood and low population density, access to open spaces, Leisure in 

kindergarten games, travel daily to school and home by school service and lack of outdoor space 

for children to play and interact neighborhood of Islamabad have been better. 

Keywords: Human-centered, Urban planning, Child-friendly environment, traffic, Zanjan city 


