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 تحلیل بار ترافیکی و حجم سفر در جانمایی مراکز خدمات شهری 

 )مطالعه موردی: بازار هفتگی شهر گرگان(

 مهدی پزشکی

 ریزی شهری، واحد گرمسار، دانشگاه آزاد اسلامی، گرمسار، ایران دانشجوی کارشناسی ارشد جغرافیا و برنامه

 محمدرضا ولی اللهی
 کارشناس ارشد مهندسی حمل و نقل، دانشگاه گلستان، گرگان، ایران

 1مجتبی حسین تژاد
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 ت برزگر نصر
 دانشجوی دکتری جغرافیای سیاسی، واحد گرمسار، دانشگاه آزاد اسلامی، گرمسار، ایران

 العابدین کرمی زین
 های مکانی، واحد گرمسار، دانشگاه آزاد اسلامی، گرمسار، ایران ریزی سیستم افزار و برنامه کارشناس مهندسی سخت

 71/1/7331تاریخ پذیرش:   8/3/7331تاریخ دریافت: 

 چکیده

 نزديك با قادرند كه شده جلب شهري توسعه الگوهاي از دسته آن به شهري مديران و ريزان برنامه توجه، اخير دهه دو در

بكاهند. در همين راستا تحقيق حاضر با هدف تحليل جانمايی مراكز  سفر براي تقاضا حجم از يكديگر به فعاليت هايكانون ساختن

تحليلی و  –سفر به روش توصيفی  حجم و ترافيكی بار تگی شهر گرگان( با تاكيد بر تحليلعرضه و خدمات شهري )بازار هف

مدل برآورد حجم سفر و ميزان ترافيك شهري  مبتنی بر اعمال  از هاداده ليتحل و هيتجزپيمايشی انجام گرفته است. به منظور 

 بهره GISو امكانات نرم افزار  SPSS آماري رافزا نرمدر  Kendall’s tau، آزمون Davidsonمحدوديت ظرفيت به روش 

دهد كه معابر واقع در حد فاصل ميدان مفتح تا محدوده بازار و ميدان باهنر تا خيابان منتهی به بازار نتايج نشان می .استشده  گرفته

نوع استفاده از وسايل  ي معنادار بيناباشند. همچنين نتايج آزمون كندال تائو بيانگر رابطهداراي بيشترين ميزان تاخير و ترافيك می

 نقليه مختلف در تعيين ميزان سفر مراجعه كنندگان به بازار هفتگی است. 

 

 گان کلیدی: مراکز خدمات شهری، حجم سفر، بار ترافیکی، مدل دیویدسون، بازار شهری گرگان.واژ
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 مقدمه

صادی، اجتماعی و فرهنگی است. شبکه های اقتبخش فعالیت اصلی پویایی زندگی شهری و تداوم عامل، حرکت

صورت مستقیم و باواسطه بر توسعه کالبدی شهرها اثرگذار  های مرتبط با آن بهونقل و زیرساختدسترسی، حمل

گذارند. های ترابری تأثیر میونقل و سامانه است و در نقطه مقابل گسترش شهرها در روندی متقابل بر شبکه حمل

ونقل و دسترسی هم سازنده و هم شکننده  ی حملاند که شبکهدرستی اظهار داشته نظران به رو صاحب ازاین

 (.Manafi & Kalantari, 2012: 2شهرهاست )

ونقل  های بنیادین در جابجایی و حملباره دگرگونی با گسترش تولید و استفاده از وسایل نقلیه موتوری، به یک

ها نقشی بسزا ایفا نمود. از سویی  ر شهرها و تمرکز جمعیت در آنشهرها پدید آمد که به نوبه خود در تغییر ساختا

ی تقاضای ها و گسترش انواع وسایل ارتباطی، بر دامنهدیگر، در آستانه هزاره سوم و با پیشرفت شتابنده فناوری

ترین معضلات موجود در شهرهای  عمومی جهت جابجایی در شهرها افزوده شده است؛ بطوریکه یکی از مهم

های شخصی است که منجر به تراکم خصوص اتومبیل رویه از انواع وسایل نقلیه موتوری بهوزی، استفاده بیامر

 کیفیت زندگی کاهش و سلامت سطح کاهش ،صوتی و آلودگی جوی افزایش همچون جانبیترافیکی و عوارض 

 سوی و مدیران شهری و به انریز توجه برنامه، اخیر دهه دو لذا در .(Aurand, 2010: 116است ) شده شهروندان

 از یکدیگر به فعالیت هایکانون نزدیک ساختن با قادرند که است شده جلب شهری الگوهای توسعه از دسته آن

 .بکاهند سفر تقاضا برای حجم

 یک ی دهنده تشکیل جزء دو و ناپذیر جدایی شهری ونقل حمل سیستم و اراضی کاربری بین متقابل یبنابراین رابطه

 (. Kwan & Weber, 2008: 110شوند )محسوب می یتواقع

 و فضایی ابعاد در تغییرات شامل که پویا است فرآیند یک اراضی کاربری و ونقل حمل متقابل میان به عبارتی ارتباط

 هایسیستم و سفر تقاضای الگوهای در تغییر کاربری اراضی باعث هایسیستم در تغییر. است دو سیستم میان

 در تغییر باعث که وجود آورده به را دسترسی جدیدی نیز سطوح ونقل حمل سیستم و تکامل شودیم ونقل حمل

 در شهری عنصر هر (. از سوی دیگر استقرارRahnama et al, 2004: 365شود )می اراضی الگوهای کاربری

 رعایت صورت در که است خاصی سازوکار و قواعد، اصول تابع، شهر سطح از خاصی کالبدی-فضائی موقعیت

 بسا چه این صورت غیر در و انجامید مشخص خواهد مکان همان در عنصر آن عملکردی کارایی موفقیت و به شدن

 (. Mendelsohn, 1993: 70کند ) مشکلاتی بروز

؛ است آزاد رقابت و اقتصادی سازوکارهای تابع بیشتر( انتفاعی عمدتاً) شهری عناصر بسیاری از در این میان استقرار

است  لازم بلکه، کرد واگذار بازار اقتصاد سازوکارهای به یکسره تواننمی را و غیرانتفاعی شهری عمومی عناصر ماا

 ,Hansenجست ) تمسک عمومی منافع بر های مبتنیسیاست و هاتصمیم به بازار هایناکارآمدی برای جبران

2003: 13.) 

 متخصصین ترافیک که شودمی ناشی ازآنجا ترافیکی ویو الگ زمین کاربری ارتباط درباره تحقیق لذا ضرورت

 تقاضای بینی شیپ .هستند ترافیکی مشکلات کاهش برای شهری ریزانبرنامه فکری توان از گیری بهره به مند علاقه

-چراکه گزینه. نیست پذیرعملاً امکان هافعالیت پراکنش نحوه و زمین کاربری از وضعیت آگاهی بدون آتی ترافیک
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 Soltaniهستند ) سفر مقاصد و مبادی ها برایفرصت کننده تعیین و فعالیت محل کننده مشخص زمین کاربری های

et al, 2012: 2) که تغییر دانست یکدیگر با مرتبط کاملاً بخش دو توانرا می ونقل حمل و زمین بنابراین کاربری؛ 

 اصلاح در مستلزم بخش یک در کارآمدی افزایشکند و ایجاد می هاییبازتاب نیز دیگری در، ها آن از یکی در

 (. Boarent & Crane, 2010: 3است ) دیگری

 جا به اقتصادی - اجتماعی، کالبدی مختلف ابعاد در شهرها در زیادی را تأثیرات که خدماتی از یکی راستا همین در

 ها آن یابیمکان چگونگی ی هفتگی وبار، بازارها تره، میوه روز بازارهای مراکز عرضه خدمات شهری نظیر ،گذاردمی

 و ساختمان به آنکه از هفتگی بیش خصوص بازار بازار و به (. چراکه ایجادTaghvai et al, 2010: 101)است

دیگر  طرف از و بوده خواست شهروندان و نیاز بردارندة در که است اینیازمند پشتوانه، باشد متکی استقرار فضای

 و کرده کامل تحلیل و جامع طور به را مربوطه مسائل، برنامه عنوان یک به آن در که باشد داشته خود در را مطالعاتی

 صورت این باشد. در شهروندان و شهر سیستمی و ترافیکی سازمانی،، کالبدی ،اجتماعی، اقتصادی ابعاد بر مشتمل

 که استقرار فضای مناسب برای لگوهایا یا الگو وجود، باشد پایدار تواندهفتگی می بازار احداث نقاط آنکه بر علاوه

، باشد شده گرفته نظر در منافع سازمان و مدیریت اصول نیز و فروشندگان و های خریدارانخواست و نیازها آن در

 (.Ebrahimi, 2003: 68داشت) خواهد مثبت هفتگی تأثیر بازار بر عملکرد

 نیامده در اجرا به لااقل یا، واقع نشده توجه مورد شهری گیرندگان تصمیم و طرف مدیران از تاکنون که ایمقوله

عمومی نظیر بازارهای هفتگی شهری در اکثر شهرهای کشور و  -های تجارییابی اکثر کاربری بطوریکه مکان. است

گیرد. موضوعی که یابی و ترافیکی در جانمایی این فضاها صورت می ویژه شهر گرگان بدون توجه به اصول مکان به

های فوق در تأمین اهداف و خواست شهروندان شده است، بلکه در برخی سبب عدم کارایی مناسب مکانتنها  نه

های گیری گره شهری، شکل موارد موجب افزایش ترافیک شهری و درنتیجه افزایش مدت زمان سفرهای درون

-ین مراکز و آلودگی هوا میها ساعت از وقت شهروندان برای تأمین خدمات از اترافیکی، هدر رفتن سالانه میلیون

 شود. 

 توزیع اثر بررسی زاویه از ونقل حمل و زمین های کاربری زیرسیستم ارتباط با هدف تحلیل حاضر لذا تحقیق

حجم سفر و بار ترافیکی ناشی از جانمایی بازار هفتگی  سفر با تأکید بر تحلیل تولید بر های شهریفضایی کاربری

ریزی  برنامه بین هماهنگی و ارتباط تقویت و ارتباطی جهت ایجاد شبکه راتبم شهر گرگان بر اساس سلسله

 و مدیریت شهری در پی پاسخگویی به سؤالات زیر است: ونقل حمل

 آیا جانمایی بازار هفتگی شهر گرگان در افزایش حجم سفر و بار ترافیکی معابر منتهی به آن تأثیر گذاشته است؟ -

 اند؟ ید سفر و حجم ترافیک در معابر محدوده مورد مطالعه کدمعوامل مؤثر بر افزایش تول -

 توسعه الگوی ارتباط نحوه در خصوص پیشرفته کشورهای در متعددی در ارتباط با پیشینه تحقیق نیز مطالعات

 کشور در. گرددمی اشاره ها از آن مورد چند به نوشتار این در که است گرفته انجام شهروندان الگوی سفر با شهری

 شده آغاز پیش سالیان از شهروندان الگوی سفر با شهری توسعه الگوی ارتباط رابطه با نحوه در بحث نیز اگرچه ما

 های تجربیتحلیل پشتوانه فاقد مورد چند درجز  به و انتزاعی داشته و توصیفی جنبه بیشترشده   مطرح لیکن مباحث

 شود.است که به مواردی از آن اشاره می میدانی و
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 شهروندان الگوی سفر و جانمایی خدمات شهری با توسعه الگوی ارتباط پیشینه مطالعات داخلی در زمینه -1دول ج

 نتایج عنوان پژوهش سال نویسنده

 7383 رمضانعلی 

های تجاری بررسی تأثیر ساماندهی کاربری

ونقل  و صنعتی بر ترافیک و حمل

 تهران شهر کلان سطح شهری در درون

 قرار یبند دسته و شناسایی مورد مؤثرند ترافیک تولید در میرمستقیغ و مستقیم واحدهایی که، پژوهش این در

 مورد 88 همچنین و شد داده زا تشخیص ترافیک ماًیمستق ها آن نوع 11(، کل) فعالیت نوع 66 میان از. گرفتند

 .مطالعه شد کنند یم فعالیت( بورس) ایراسته صورت به فعالیت که کانون

 و یضیائ

 محسنیان
7383 

 خطی تجاری واحدهای ی احداثاثر سنج

 مرکزی بافت شبکه پیرامون ترافیک بر

 مشهد

 در کاربری تجاری همانند سفر جاذب هایکاربری ریزی بدون برنامه و ناگهانی رشد که داد نشان مطالعه این نتایج

 نتیجه در و کمبود پارکینگ. دارد پی در شهروندان و شهر برای یا گستردهترافیکی  عواقب درازمدت ومدت  کوتاه

 این جمله از ترافیکی یها انیجردر  اختلال ایجاد و تصادفات بروز، ایپارکینگ حاشیه برای تقاضا افزایش

 هستند. پیامدها

سلطانی و 

 همکاران
7331 

 یریرپذیتأث و یشهر درون سفرهای تولید

 چهار نمونه موردی، زمین کاربری تنوع از

 شیراز شهر در ونیمسک محدوده

رابطه  ها یکاربر تنوع و اجتماعی -اقتصادی هایمتغیر با یشهر درون سفرهای تولید نشان داد ها مطالعات آن نتایج

 از فراتر حوزه به مراجعه به ساکنین نیاز، مسکونی محلات سطح در هاکاربری تنوع افزایش با دارد. بطوریکه

 محلی سطح در سفر حجم افزایش مشوق خود، خدماتی چنین حضور ولی ابدی یم کاهش خود محدوده سکونتی

 است.

رهنما و 

 آفتاب
7333 

 ورزشی هایکاربری متقابل ارتباط بررسی

 مشهد در شهری ونقل حمل و

 و دهدمی قرار خود پوشش تحت را شهر سطح درصد از 8/28ارتباطی فقط  یشبکه به نسبت ورزشی مراکز

 که یطور ، بهاندشده یابی مکان نامناسب طور به ارتباطی یشبکه به نسبت نیز زمراک این درصد از 8/37حدود 

 باشند.ورزشی می سفرهای بیشترین ی کننده جذب( 8و  7مشهد )مناطق  مناطق ترینپرترافیک

 (Ramazan-Ali, 2010; Rahnama & aftab, 2014; soltani et al, 2011; Ziaee & Mohsenian, 2010)منبع:

 شهروندان الگوی سفر و جانمایی خدمات شهری با توسعه الگوی ارتباط پیشینه مطالعات خارجی در زمینه -2جدول 
 نتایج عنوان پژوهش سال نویسنده

لیمانوند و 

 نی میر
8113 

ی نحوه دسترسی و انتخاب ریگ میتصم

 در سه محله شهر پوگت سوند مقصد

 تنوع افزایش از ناشی افزایش دسترسی. پذیرندنمی تأثیر کاربری توزیع مقوله یکسان از طور به سفر انواع همه نشان داد ها مطالعات آن نتایج

 توانزمین می کاربری اختلاط افزایش بنابراین با؛ دهدقرار می تأثیر تحت سفرها سایر از بیش را خرید هدف سفرهای با، زمین کاربری

 داده است. ایشافز را غیر موتوری ونقل حمل وسایل از استفاده امکان

 8111 زگراس
تأثیر کاربری اراضی بر رفتار ترافیکی در 

 شهر سانتیاگو کشور شیلی

 نقش زیادی ونقل حمل شبکه کارآمدی در آموزشی اداری و، شامل مسکونی عمده هایکاربری فضایی توزیع نشان داد ها مطالعات آن نتایج

 وسایل انواع از استفاده در نسبی طرفی دیگر راحتی از و دهدمی قرار تأثیر تحت را لیهنق انواع وسیله با سفر حجم، هافعالیت توزیع. دارد

 است. متفاوت هافعالیت گزینی مکان براساس نقلیه

 8116 تانیمو
های مختلط و الگوی سفرهای کاربری

 نیجریه اگبوموشو شهر شهری در درون

 .هستند تراکم کم نواحی به نسبت ی بیشتریا منطقه برون و درون هایسفرکننده  جذب تولید و بالاتر کاربری اختلاط با نواحی

 و اوینگ

 همکاران
8111 

تواند سطوح آیا محیط فیزیکی می

مورد کند )های فیزیکی را تعیین فعالیت

 ایالت فلوریدا(

 نرخ تولید روی داریمعنی اثرات ایدار دسترسی و اختلاط کاربری، مسکونی تراکم شامل کالبدی متغیرهای نشان داد ها مطالعات آن نتایج

 هستند اهمیتبی کالبدی اثرات متغیرهای انگاشتن نادیده لیبه دل ترافیک بینی پیش های سنتیمدل که ایده این بنابراین. نیستند خانوار سفر

 نماید.نمی درست

لیم و 

 همکاران
8113 

ی محیط ها مؤلفهبررسی ارتباط میان 

 در تایوانمصنوع و میزان تقاضای سفر 

تراکم با تولید سفر، ارتباط مثبت و با استفاده از وسیله نقلیه شخصی ارتباط منفی دارد. اختلاط کاربری نیز با  نشان داد ها مطالعات آن نتایج

 تولید سفر، ارتباط منفی و با استفاده از وسیله نقلیه شخصی ارتباط مثبت دارد.

بارنت و 

 همکاران
8177 

زمین در رفتار ترافیکی؛ تأثیر استفاده از 

 هامشخصات و برآورد استراتژی

ونقل،  ی یکپارچه کاربری و حملساز مدلبه  ستیبا یمونقل و کاربری زمین  در بررسی ارتباط متقابل حمل نشان داد ها مطالعات آن نتایج

 قتصادی و اجتماعی از سوی دیگر توجه شود.ی اها جنبهو  سو کها و نحوه ساخت شهرها از یی مکانزیر برنامهبرای بررسی توسعه زمین، 

 Zegras, 2004; Tanimowo, 2006; Limanond & Niemeier, 2003; Ewing et al, 2007; .( Boarnet & Handy, 201)منبع

 روابط و شرایط توصیف، تفسیر که معنا بدین؛ است تحلیلی –توصیفی روش، تحقیق این در شده گرفته بکار روش

 مطالعات اساس بر هم، اطلاعات آوری جمع روش. باشدمی آن از بعد تحلیل ای جهتمقدمه، وجودم وضع مطالعه و

 اسناد و منابع از برداری فیش وسیله به، ایکتابخانه در روش. است میدانی روش اساس بر هم و اسنادی یا ایکتابخانه

 از استفاده مورد هایداده عمده بخش یزن میدانی شد. در روش آوری جمع لازم نشریات اطلاعات بین در جستجو و

پرسشنامه طراحی شده دربرگیرنده سؤالاتی در رابطه با خصوصیات . شده است آوری پرسشنامه جمع تکمیل طریق

شده است  طرح شونده فرد پرسش سفر وسیله و هدف، مقصد و مبدأ در خصوص ترافیکی است که در آن سؤالاتی

بازارها به روش  این به کنندگان مراجعه و شهر مردم از نفر 611 شهر از ربازا چهارشنبه محل در حضور با و

 گیری تصادفی ساده مورد پرسش قرار گرفته است. نمونه

آوری، بازبینی، کدگذاری، ورود اطلاعات و تشکیل  ها پس از جمعوتحلیل داده منظور تجزیه در پژوهش حاضر به

های مرکزی و پراکندگی و های توصیف و تبیین آماری نظیر شاخصاز شیوه SPSS افزار بانک اطلاعاتی در نرم
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منظور برآورد حجم سفر و میزان تأخیر )ترافیک  استفاده شده است. به 7های آماری نظیر آزمون کندال تائواستنباط

ل و ها در قالب جداومنظور ارائه نتایج یافته بهره گرفته شده است. همچنین به 8سفر( نیز از مدل دیویدسون

افزار ها در بعد مکانی از امکانات نرممنظور نشان دادن نتایج یافته و به Excelافزار  نمودارهای آماری از امکانات نرم

GIS .بهره گرفته شده است 

 محدوده مورد مطالعه

 3261باشد. شهر گرگان با مساحت بازار شهر گرگان( می محدوده مطالعاتی پژوهش حاضر بازار هفتگی )چهارشنبه

درجه و  36دقیقه طول شرقی و  86درجه و  21هکتار در جنوب شرقی دریای خزر واقع شده است. این شهر در 

 منطقه 3 با گرگانشهر  حاضر حال درهای البرز گسترده شده است. کوهدقیقه عرض شمالی در دامنه شمال رشته 21

 781شهری  8 منطقه ،هزار نفر 772 کی نطقهم که دارد تیجمع نفر هزار 321 به کینزد ناحیه خدمات شهری 8و 

 Consulting) است داده قرار خود پوشش ریز را تیجمع نفر هزار 771شهری حدود  3 منطقه و نفر هزار

Engineers, 2013 PART- Architect and Urban Planner) 

مجاورت محور ارتباطی  بازار شهر گرگان( در ضلع جنوب غربی بافت کالبدی شهر و در بازار هفتگی )چهارشنبه

توان به دانشکده فنی و مهندسی های عمده و مهم موجود در اطراف آن میالغدیر واقع شده است و از کاربری

 دهنده نشان( 7ونقل همگانی شهرداری، کلانتری و... اشاره نمود. شکل ) دانشگاه گلستان، پارکینگ خودرویی و حمل

 بازار( در شهر است. اسی کشور و نیز موقعیت بازار هفتگی )چهارشنبهموقعیت شهر گرگان در نظام تقسیمات سی

 
 نقشه جایگاه شهر گرگان در نظام تقسیمات سیاسی و موقعیت بازار هفتگی در شهر گرگان -1شکل 

                                                 
1 - Kendall’s tau 

2 - Davidson 
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 ها افتهی

 بررسی ساختار شبکه معابر شهر گرگان -

 دو این مناسب کنند ترکیبمی پیروی یشعاع -حلقوی و شطرنجی الگوی دو از معابر شبکه ساختار کلی طور به

. دارد حلقوی الگوی شبکه معابر، شهر تر یا هیحاش و کناری در مناطق. آورد یدرم عنکبوتی تار شکل به را شبکه الگو

 .کنندمی عمل کناری حلقه شکل به کاشانی بلوار آن ادامه در و گلشهر، صیاد شیرازی شهید، کلانتری شهید معابر

 و خمینی امام یها ابانیخجنوبی و  –بهشتی در جهت شمالی  و شهدا، پاسداران آن در امتداد و یعصرول یها ابانیخ

 و جانبازان، آذر 2 هایخیابان. دهندمی تشکیل را اصلی شبکه یبند استخوانغربی  -جمهوری در امتداد شرقی

 شهر مرکزی محدوده ر این میان معابرد. کنندمی ایفا گرگان معابر شبکه در ساختار عمده نقشی نیز جنوبی مطهری

 یبند استخوان که بهشتی و ولیعصر چون معابری حتی هستند وعرض  کم بسیار دارند که عملکردی نقش به نسبت

 کم معابر ظرفیت که است شده باعث امر این. ندارند متر 82 از بیش عرض ،دهندمی تشکیل را شبکه ساختار اصلی

 حرکت در، متعددی ساعات در و نباشند شهر در ونقل حمل موجود تقاضای جوابگوی رمعاب شبکه که یطور . بهباشد

 .گیرد صورت دشواری و یکند به اصلی معابر از بسیاری

 
 نقشه الگوی ساختار شبکه معابر شهر گرگان در وضع موجود -2شکل 

 به است. بالایی برخوردار همیتا از، شهر این ویژه جغرافیایی موقعیت دلیل به گرگان نیز در غربی - شرقی حرکت

 شهر شمالی قسمت در شهید کلانتری بزرگراه. هستند ترقوی و بیشتر شهر در غربی -شرقی معابر، دلیل همین

. است داده دست از شهر کمربندی عنوان به را عملکرد خود و کندمی عمل غربی -شرقی کمانی صورت بهعمدتاً 

، آذر 2 معابر و جمهوری و خمینی امام آن امتداد در و بهشتی معابر. دارد غربی – شرقی عملکردی هم رسالت بلوار

 داخلی قسمت جنوبی - شمالی محور تنها اما؛ دارند غربی - شرقی عملکرد نیز و باهنر شکاری شهید، جانبازان
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 ترافیک سنگین بروز و محور این از بالا تقاضای باعث امر این. شهداست و پاسداران آن امتداد در ولیعصر و، شهر

 است. شده آن در

 مراتب شبکه معابر شهر گرگان بررسی سلسله -

تنها معبر شریانی درجه یک بزرگراه شهید  دهد یم( نشان 3شکل مراتبی شبکه معابر شهر ) همچنین بررسی سلسله

 .کند یمعنوان کمربندی مجاور شهر ایفای نقش  که به باشد یمکلانتری و بلوار مفتح 

و  هستند اصلی 8 ی درجهها یانیشر دهند یم تشکیل را شبکه اصلی یبند استخوان که گرگان شهر شبکه اصلی معابر

است که شامل  این معابر عهده بر گرگان شهر در عمده اجتماعی نقش. نامند یم 8 درجه شریانی را ها آن اصطلاح در

 عبور برای شیوب کمها  آن از که معابری . سایرباشدمی آذر 2 و خمینی امام، بهشتی ،شهدا ،پاسداران، ولیعصر معابر

 .کنند یمی محلی ایفای نقش ها یدسترسو کننده  پخش و جمع معابر عنوان به شود یم استفاده

 
 موجود وضع در گرگان شهر معابر شبکه مراتب سلسله نقشه -3شکل 

 فاده از روش دیویدسونترافیک در شبکه معابر شهر گرگان با است میزان محاسبه و سفر حجم برآورد -

منظور برآورد حجم سفر و محاسبه میزان ترافیک در معابر منتهی به بازار هفتگی شهر گرگان از مدل پیشنهادی  به

ی ها روشدیویدسون برای برآورد زمان سفر و میزان ترافیک احتمالی استفاده شده است. مدل دیویدسون از جمله 

. براین اساس چون رابطه شود یمرسی فرایند تخصیص سفر محسوب منظور بر مبتنی بر محدودیت ظرفیت به

سرعت( و حجم ترافیک موجود در شبکه وجود دارد، فرایند برای بررسی این ارتباط در )مستقیمی بین زمان سفر 

ی بار بیش ها حلقه. در حقیقت روش محدودیت ظرفیت، به تحلیل دیآ یمقالب فرایند محدودیت ظرفیت به وجود 
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ی گوناگونی برای برآورد آن پیشنهاد شده است. در این میان ها روشو  پردازد یمبار موجود در شبکه  تیظرفاز 

 منظور تعیین زمان سفر و جریان ترافیک به شرح زیر پیشنهاد نموده است. ( روشی را بهDavidsonمحققی به نام )

                                                                                                (:7رابطه )

  ma x

ma x

1 1 /
.

1 /

Q Q
T T

Q Q Q

 



 

 که در آن:

TQ زمان سفر در جریان ترافیک =Q 

T.زمان صفر در جریان صفر = 

Q)جریان ترافیک )وسیله نقلیه در ساعت = 

Qmax)جریان اشباع )وسیله نقلیه در ساعت = 
پارامتر سطح = ( سرویسLOS( )Khisty & Lall, 2011: 203.) 

در این مدل پارامتر سطح سرویس به نوع و عرض جاده، تعداد چراغ راهنمایی، گذرگاه عابر پیاده و وسایل نقلیه 

 2/7تا  7ی شهری و ها انیشربرای  6/1تا  1/1، ها آزادراهبرای  8/1متوقف در جاده بستگی دارد و مقدار بین صفر تا 

میزان سفر از  برآوردمنظور  همچنین به (.Blunden & Black, 1984ابر جمع کننده پیشنهاد شده است )برای مع

 ( استفاده گردیده است.18/8سال آتی ) 71نرخ رشد پیشنهادی جمعیت شهر در 

منظور بررسی حجم و سفر و ترافیک ایجاد شده در طول  آمده از اجرای مدل دیویدسون به به دستبررسی نتایج 

واقع در حد  7دهد که در بین معابر شهری منتهی به بازار هفتگی گرگان که به ترتیب معابر شماره زمان نشان می

بازار به دلیل عدم کشش  واقع در حد فاصل میدان باهنر تا چهارشنبه 8بازار، شماره  فاصل میدان مفتح تا چهارشنبه

حرکت دارای بیشترین میزان تأخیر در سفرهای انجام شده عرض خیابان با حجم سفر و تعداد وسایل نقلیه در حال 

ای باشند. پس از آن و با فاصلهبازار شهر گرگان می و به عبارتی بیشترین میزان ترافیک در معابر منتهی به چهارشنبه

اقع و 2)سرخواجه(، شماره  خرداد 72میدان تا  میدان ولیعصرواقع در حد فاصل  1محسوس به ترتیب معابر شماره 

واقع در  1خرداد، شماره  72 واقع در حد فاصل تابلو تا میدان 6، شماره میدان باهنرتا  تقاطع دخانیاتدر حد فاصل 

دارای  میدان ترمینالتا  میدان شهرداریواقع در حد فاصل  71حد فاصل میدان مازندران تا میدان مفتح، شماره 

 باشند.بازار شهر گرگان می ام شده در معابر منتهی به چهارشنبهبیشترین زمان تأخیر ایجاد شده در طول سفرهای انج

های به دست آمده از اجرای مدل دیویدسون بیشترین میزان تولید سفر در معابر منتهی به بازار همچنین براساس یافته

سفر در وضع  7131بازار با تعداد  مفتح تا چهارشنبه واقع در حد فاصل میدان 7هفتگی به ترتیب در معابر شماره 

واقع در حد فاصل  6سفر، شماره  7111بازار با تعداد  باهنر تا چهارشنبه واقع در حد فاصل میدان 8موجود، شماره 

 611مفتح با تعداد  میدان تا مازندران واقع در حد فاصل میدان 1سفر، شماره  872خرداد با تعداد  72 میدان تابلو تا

 .باشد یمسفر 

 تشکیل روز در ترافیکی بار و سفر حجم عمده دهد یم نشان 3 جدول در آمده به دست نتایج هکطور  همان بنابراین

 عدم از ناشی که است افتاده اتفاق شهر هفتگی بازار به منتهی مستقیم و اصلی معابر در( چهارشنبه) هفتگی بازار

 .باشد یم هفتگی ربازا فعلی مکان یابی مکان در موجود معابر ظرفیت و ترافیکی ملاحظات به توجه
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 برآورد حجم سفر و میزان ترافیک در معابر منتهی به بازار هفتگی به روش دیویدسون نقشه -4شکل 

Source: Research findings 
 تحلیل زمان سفر، زمان تأخیر میزان تولید سفر در معابر شهری منتهی به بازار هفتگی -3جدول 

 ”Ntبرآورد تولید سفر  Ntتولید سفر در زمان صفر  ”Tمدت تأخیر ایجاد شده در اثر ترافیک  T0سفر در جریان صفر  زمان Lطول معبر  نام مسیر Nشماره معبر 

 7281 7131 36 8 7812 بازار چهارشنبه -میدان مفتح 7

 7111 7111 83 1 321 بازار چهارشنبه -میدان باهنر 8

 766 763 2 1 321 میدان باهنر -خرداد 72میدان  3

 163 161 73 8 7361 خرداد 72میدان  -دان ولیعصرمی 1

 173 112 73 8 2811 میدان باهنر -تقاطع دخانیات 2

 837 872 78 1 8111 خرداد 72میدان  -تابلو 6

 678 611 77 2 7311 میدان مفتح -میدان مازندران 1

 188 181 8 2 7821 میدان مازندران -میدان شهرداری 8

 113 332 1 3 8311 ن مفتحمیدا -میدان ترمینال 3

 26 22 77 71 8111 میدان ترمینال -میدان شهرداری 71

 1 1 1 1 612 میدان ولیعصر -میدان شهرداری 77

 11 12 1 1 7711 میدان ولیعصر -تابلو 78

 72 72 1 1 8381 تابلو -تقاطع دخانیات 73

 11 12 6 6 8311 تقاطع دخانیات -مدرس 71

 27 21 8 8 181 تابلو -گرگانپارس 72

 831 882 1 6 8111 میدان ولیعصر -سه راه گلها 76

 723 721 3 8 7311 میدان شهرداری -میدان کریمی 71

 387 372 1 2 3821 میدان ترمینال -زیر گذر معلم 78

 81 82 1 1 7762 معلم رگذریز -هتل سرفراز 73

 16 12 1 1 8621 میدان مدرس -هتل سرفراز 81

 771 772 3 3 111 راه گلها سه -رسمیدان مد 87

 37 31 2 2 7811 راه گلها سه -میدان کریمی 88

Source: Research findings 

سال آینده معابر  71که در طی  دهد یمسال آتی در معابر فوق نیز نشان  71نتایج برآورد حجم و میزان سفر در 

ر حجم و میزان سفر با مشکلات و معضلات بیشتری د گرفتهمستقیم منتهی به بازار هفتگی با میزان رشد صورت 
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مواجه باشند؛ بطوریکه بالا رفتن حجم و میزان سفر در معابر فوق سبب افزایش میزان تأخیر در جریان سفر 

تولید  co2 لوگرمیک 381ی جدید در افق طرح ابی مکانشهری در این معابر گردیده و در صورت عدم  ()ترافیک

ی شیاند چارهبایست سریعاً در این خصوص ونقل می دستیابی به یک توسعه پایدار در حمل منظور خواهد شد که به

دقیقه در طول شبکه در صورت ثابت بودن هزینه بنزین  32نمود. همچنین با توجه به میزان تأخیر محاسبه شده 

شده در طول شبکه و میلیون تومان افزایش خواهد داشت و براساس مدت تأخیر انجام  7332مصرف سوخت روزانه 

 78با توجه به تعداد سفر افق طرح در صورت ثابت بودن حقوق و دستمزد به ازای هر تأخیر انجام شده روزی 

بیانگر نتایج اجرای مدل  1ونقل شهری تحمیل خواهد داشت. شکل  میلیون تومان هزینه اقتصادی بر سیستم حمل

 .باشد یمگان دیویدسون در معابر منتهی به بازار هفتگی شهر گر

 وتحلیل تجزیه

 تحلیل رابطه بین نوع استفاده از وسایل نقلیه و زمان سفر -

انواع وسایل نقلیه برای دسترسی به بازار هفتگی شهر گرگان پس  منظور بررسی نحوه سفر و استفاده از در ادامه و به

نسبت به  SPSS افزار ی در محیط نرمتگبازار هفکنندگان به  های مربوط به مراجعهی و وارد نموده دادهکدگذاراز 

های مرکزی پرداخته شده است. لازم محاسبه تعداد و درصد مراجعات با وسایل نقلیه مختلف با استفاده از شاخص

 233باشند که در نهایت تعداد شهروند می 611به ذکر است که تعداد افراد مورد پرسش قرار گرفته در این پژوهش 

نفر نیز علیرغم اینکه به سایر  1اند. همچنین تعداد ح سؤالات مورد درخواست را پاسخ گفتهطور صحی پرسشنامه به

در خصوص نوع وسیله نقلیه در هنگام مراجعه به بازار هفتگی  موردنظر سؤال؛ به اند گفتهسؤالات پرسشنامه پاسخ 

وسایل نقلیه مختلف توسط شهروندان . نتایج به دست آمده در خصوص نوع و میزان استفاده از اند ندادههیچ پاسخی 

 ( به تفضیل بیان گردیده است.2( و شکل )1منظور دسترسی به بازار هفتگی در جدول ) به

کنندگان به بازار هفتگی  دهد در بین مراجعه( نشان می1که نتایج به دست آمده در جدول ) طور همان

درصد افراد با استفاده از  2/31نفر معادل  787، تعداد اند هگرفتعنوان نمونه مورد پرسش قرار  بازار( که به )چهارشنبه

استفاده از وسیله برای مراجعه به بازار که  این نوع کنند یموسایل نقلیه شخصی خودشان به بازار هفتگی مراجعه 

های گویای تردد حجم وسیع خودرو باشد یمبالاترین نوع استفاده از وسایل نقلیه برای دسترسی به بازار هفتگی 

بازار و بروز مشکل در خصوص تأمین پارکینگ خودروهای وارد شده جهت  شخصی در معابر منتهی به چهارشنبه

باشد که البته در این خصوص تمهیداتی نظیر استفاده از پارکینگ خودروهای ناوگان استفاده از خدمات بازار می

تواند ناشی ه از وسایل نقلیه شخصی خود میونقل عمومی شهر اندیشیده شده است ولیکن همین حجم استفاد حمل

رسانی و یا ارائه خدمات ضعیف به ونقل عمومی و عدم خدمات از عوامل دیگری نظیر ضعف سیستم حمل

شهروندان نواحی مختلف شهر گرگان و یا وجود مشکلات فرهنگی و زیرساختی در خصوص استفاده از وسایل 

 باشد. ونقل عمومی حمل

شهری  های درونوسایل نقلیه شخصی، دسترسی شهروندان به بازار هفتگی با استفاده از تاکسی پس از استفاده از

درصد در رتبه دوم استفاده از  3/81مورد و اختصاص  716شهری گرگان با تعداد  ونقل درون متعلق به ناوگان حمل

 باشد.وسایل نقلیه در مراجعه به بازار هفتگی می
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 بازار( مورد استفاده در جریان سفر به بازار هفتگی شهر گرگان )چهارشنبهنوع وسیله نقلیه  -4جدول 

 درصد تجمعی درصد تعداد نوع وسیله نقلیه

 7132 7132 82 پیاده

 7831 333 83 کلتیموتورسدوچرخه یا 

 1333 8136 716 تاکسی

 2331 7233 31 بوس ینیماتوبوس یا 

 3133 3132 787 اتومبیل شخصی

 3231 231 38 آژانس

 711 138 82 شخصی مسافرکش

 __ 711 286 مجموع
Source: Research findings 

 3/72نفر و اختصاص  31ونقل عمومی با تعداد  ناوگان حمل بهی متعلق ها اتوبوسکنندگان با  همچنین مراجعه

پیاده و عمدتاً از  صورت بهکنندگانی که  مراجعه ؛ ودرصد در رتبه سوم نوع مراجعه به بازار هفتگی قرار دارند

درصد در رتبه چهارم نوع مراجعه به بازار  3/71نفر و اختصاص  82با تعداد  کنند یممحلات مجاور به بازار مراجعه 

درصد، مسافرکش شخصی با  1/2هفتگی قرار دارند. سایر انواع مراجعه به بازار هفتگی نظیر استفاده از آژانس با 

 ی بعدی قرار دارند.ها رتبهدرصد در  3/3با  کلتیموتورسدرصد و دوچرخه یا  8/1

 
 بازار( نمودار نوع وسیله نقلیه مورد استفاده در جریان سفر به بازار هفتگی شهر گرگان )چهارشنبه -5شکل 

Source: Research findings 

گرگان و مدت زمان  منظور بررسی ارتباط بین نوع وسایل نقلیه مورد استفاده در دسترسی به بازار هفتگی در ادامه به

 ( به تفضیل بیان گردیده است.6( و )2های آماری کندال تائو استفاده شده است. نتایج در جداول )سفر از آزمون

 سطح در معناداری رابطه نقلیه وسایل از استفاده نوع و سفر زمان متغیرهای بین که دهد یم نشان آمده به دست نتایج

 نقلیه وسایل از استفاده نوع از تابعی هفتگی بازار به دسترسی در سفر زمان رییغت دیگر عبارت به دارد؛ وجود% 33

 763 تعداد دهدمی نشان سفر زمان مدت و استفاده مورد نقلیه وسایل نوع تفضیلی نتایج بررسی همچنین. باشدمی

 این در که اندنموده سپری هفتگی بازار به رسیدن برای را دقیقه 82 از بیش سفری زمان شده انجام سفرهای از مورد

 و 18 تعداد با شخصی اتومبیل آن از پس و سفر 21 تعداد با تاکسی به مربوط سفر میزان بیشترین میان

 هفتگی بازار به رسیدن برای شده انجام سفرهای بیشترین آن از پس. باشدمی سفر 11 تعداد با شهری های¬اتوبوس

 شده انجام سفر میزان بیشترین میان این در که اندنموده سپری بازار به رسیدن برای را دقیقه 71 تا 2 بین زمانی

 در. باشدمی سفر 81 تعداد با شهری درون هایتاکسی آن از پس و سفر 33 تعداد با شخصی هایاتومبیل بهمربوط 

131 

7131 

8131 

3131 

1131 

7132 

333 

8136 

7233 

3132 

231 138 
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 حجم آن متعاقب و سفر زمان تأثیرپذیری دهنده نشان تائو کندال آزمون از استفاده با تحقیق نتایج بررسی مجموع

 صورت سفرهای بین در دیگر سوی از. باشدمی بازار به دسترسی برای استفاده مورد نقلیه وسایل نوع از ترافیک

 خود به را سفر تعداد و میزان بالاترین شخصی خودروهای با شده انجام سفرهای گرگان، هفتگی بازار به گرفته

 سفرهای درصد 72 حدود جابجایی با تنها عمومی ونقل حمل ناوگان که است در حالی این. اندداده اختصاص

 و است نموده ایفا بازار این به مسافران جابجایی در را ضعیفی نسبتاً عملکرد مطالعه مورد نمونه در گرفته صورت

 در باید را شهر ترافیک مدیریت و ونقل حمل سیستم در گرگان شهر هفتگی بازار نامناسب عملکرد عوامل از یکی

 زمینه در چه و عمومی ونقل حمل ناوگان نوسازی و ها زیرساخت زمینه در چه عمومی ونقل حمل ناوگان فضع

 جستجو شهر نواحی تمامی در گسترده و عادلانه طور به عمومی ونقل حمل خدمات از استفاده امکان آوردن فراهم

 حجم کاهش در عمومی ونقل حمل ناوگان عملکرد بهبود و مشکلات رفع منظور به تر جدی پیگیری نیازمند که نمود

 .باشد می شهر ترافیک و سفر
 رابطه بین نوع استفاده از وسایل نقلیه و زمان سفر -5جدول 

 
 نوع وسیله نقلیه

 مجموع
 مسافرکش شخصی آژانس اتومبیل شخصی اتوبوس تاکسی دوچرخه یا موتورسیکلت پیاده

فر
 س

ان
زم

 

<5 d 33 2 2 0 5 0 0 42 

5-10 d 32 5 20 7 39 5 4 112 

10-15 d 3 7 24 17 32 8 8 99 

15-20 d 4 1 21 14 32 6 4 82 

20-25 d 4 5 25 11 23 6 4 78 

>25 d 8 3 54 44 48 7 5 169 

 582 25 32 179 93 146 23 84 مجموع

Source: Research findings 
 استفاده از وسایل نقلیه و زمان سفر منظور بررسی رابطه بین نوع (: آزمون کندال تائو به5جدول )

Symmetric Measures 

 Value Asymp. Std. Errora Approx. Tb Approx. Sig. 

Ordinal by Ordinal Kendall's tau-b .144 .036 4.028 .000* 

N of Valid Cases 582    

Source: Research findings 
 33سطح % معناداری تا -*

 ها ادشنهیپی و ریگ جهینت

 تواند می ریزی کاربری برنامه از ناشی ترافیکی هایبازتاب دلیل انعکاس به شهری ریزان برنامه برای تحقیق این نتایج

 ریزی برنامه تلفیق بر مبنی کشور ما شهری مدیریت در اخیر هایبحث با مقوله بخصوص این. باشد اهمیت حائز

 با همراه زمین کاربری عامل که داد آماری نشان وتحلیل تجزیه نتایج .یابدمی اهمیت ریزی ترافیکی برنامه و کاربری

 .است مؤثر ترافیکی در رفتارهای تغییرات تبیین و توضیح در اقتصادی-های اجتماعیویژگی

های این تحقیق جانمایی فضای بازار هفتگی شهر گرگان بدون توجه به ملاحظات ترافیکی و ظرفیت  براساس یافته 

عبور و مرور در معابر منتهی به این بازار سبب افزایش قابل توجه حجم سفر و افزایش ترافیک در ونقل و  حمل

گیری این بازار شده است. بطوریکه متوسط زمان تأخیر سفر در رسیدن به مقصد در معابر مستقیم  روزهای شکل

ونقل و  های اقتصادی سیستم حملمنتهی به بازار هفتگی در روزهای تشکیل آن بسیار زیاد و موجب افزایش هزینه

و عدم  ها یابی ایستگاه ها، ناوگان، مکانهای موجود در زیرساختافزایش آلودگی هوا شده است. همچنین ضعف

و عدم توجه به  سو کونقل عمومی به تمامی مناطق و نواحی شهر گرگان از ی رسانی ناوگان حمل خدمات
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رویه حجم سفرهای جای خودروهای شخصی سبب افزایش بی ومی بهسازی در استفاده از وسایل نقلیه عم فرهنگ

 صورت گرفته در شهر با استفاده از وسایل نقلیه شخصی شده است.

 شامل موارد زیر باشد: تواند یمی کاربردی تحقیق حاضر ها شنهادیپ

شود تا ضمن می نهادشیپبا توجه به مشکلات ترافیکی ایجاد شده در مکان فعلی احداث بازار هفتگی شهر گرگان  -

در معیارهای جانمایی و احداث فضاهای مشابه در نقاط دیگر شهر و متناسب با حجم تقاضا فضاهایی  دنظریتجد

 ی و احداث گردد.ابی مکانساکنین شهر  روزمرهمنظور تأمین خدمات  به

یی در اطراف و با ها نگیارکپ، ردیپذ یمبا توجه به اینکه عمده سفرها به بازار هفتگی با خودروی شخصی انجام  -

کنندگان این بازار بتوانند بدون  فاصله منطقی در اطراف بازار طراحی و ساماندهی گردد تا مشتریان و مراجعه

 محدودیت و دغدغه از آن استفاده کنند.

یاده را ی موتوری حمل کالا با دوچرخه مستقر شوند تا خریدهای انجام شده توسط مشتریان پها کیپدر هر بازار  -

رایگان تأثیر بسیار زیادی در عدم استفاده از خودرو و کاهش ترافیک  صورت بهبه مقصد برسانند. ارائه این خدمات 
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