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 هاي تربیت و ولیعصر راهبررسی تطبیقی پیاده

 مداريهاي پیادهشهر تبریز از منظر مؤلفه

  

 29/08/96تاریخ پذیرش نهایی مقاله:     12/05/96تاریخ دریافت مقاله: 

  

  هاي جغرافیاي دانشگاه تبریز، ایران) (دانشیار گروه پژوهش ابوالفضل قنبري

  ریزي شهري، دانشگاه تبریز، تبریز، ایران)دي (دانشجوي کارشناسی ارشد جغرافیا و برنامهها  الهام

 ریزي شهري، دانشگاه تبریز، تبریز، ایران)دي (دانشجوي کارشناسی ارشد جغرافیا و برنامهها  الناز

  

  

 چکیده: 

هاي زیستی به دلیل کم جایی مردم در داخل کانونترین الگوي جابهروي به عنوان اصلیپیاده

رفت که به دنبال انقلاب هزینه بودن یا در دسترس بودن آسان براي کلیه اقشار جامعه به شمار می

از  شهر تبریز نیز ي اتومبیل در شهرها موضوع عابر پیاده به فراموشی سپرده شد. کلان صنعتی و سلطه

ي فضاهاي سواره بر مسیرهاي پیاده، عرصه را بر حضور شهروندان در این قاعده مستثنی نبوده و غلبه

فضاهاي شهري تنگ نموده است که در این راستا، نادیده گرفته شدن نیازهاي عابران پیاده از معضلات 

لیعصر شهر تبریز از منظر هاي تربیت و وراهي حاضر، بررسی تطبیقی پیادهباشد. هدف مقالهرو میپیش

تحلیلی، نوع پژوهش کاربردي و -ي حاضر، توصیفیمداري است. روش تحقیق مقالههاي پیادهمؤلفه

هاي راهها و اطلاعات اسنادي و پیمایشی است. براي تعیین حجم نمونه در پیادهآوري دادهي جمع شیوه

گیري از روش وش کوکران و جهت نمونهعمل آمده از ر به 1394تربیت و ولیعصر تبریز که در سال 

تصادفی ساده بهره گرفته شده است. در تحقیق حاضر، جهت تعیین روایی تحقیق از روش تأیید خبرگان 

است،  50/0راه بالاتر از که میزان آن در هر دو پیاده KMOو صاحبنظران و براي پایایی تحقیق از آزمون 

ها از روش تحلیل عاملی استفاده شده و تجزیه و تحلیل داده استفاده شده است. در نهایت براي پردازش

، »وضعیت امنیت«، »دسترسی به خدمات«عامل  5دهد هاي پژوهش حاضر، نشان میاست. یافته

بالاترین سهم را در » روجذابیت و زیبایی پیاده«و » مطلوبیت محیطی«، »روامکانات و تسهیلات پیاده«

باشند. نتایج حاصل از پژوهش، نشانگر این است که هاي مذکور دارا میراهمداري در پیادهتعریف پیاده

راه تربیت و عامل درصد در پیاده 48/20درصد و وضعیت امنیت با  14/25عامل دسترسی به خدمات با 

راه ولیعصر از درصد در پیاده 40/21درصد و مطلوبیت محیطی با  26/25رو با امکانات و تسهیلات پیاده

  کنندگان از وضعیت مطلوبی برخوردار است.ساکنان و استفادهنظر 

  .هاي تربیت و ولیعصرراهپیادهتبریز، مداري، هاي پیادهها، مؤلفهراهپیاده هاي کلیدي: واژه

                                                             
 :نویسنده رابط. a_ghanbari@tabrizu.ac.ir 
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 مقدمه -1

  مسألهطرح  -1-1

اندازه و تناسبات عناصر شکل دهنده شهر، بر مبناي  صنعتی، انقلاب وقوع از پیش تا

جایی نیز براساس حرکت فرد پیاده بود (قربانی و فرجام کسري،  هالگوي جابمقیاس انسانی و 

جایی افراد یا کالاها چهارپایان بودند؛ به دلیل  هجاب  و از آنجایی که تنها وسیله) 56: 1389

ها و فضاهاي ارتباطی پیاده و سواره ي حرکت آنها، الزاماً نیازي به متمایز بودن راه سرعت و نحوه

کالبد شهري، افزایش  يرویه بی يتوسعه اما). 19: 1379(مهدیزاده، شد.  ر احساس نمیاز یکدیگ

نتیجه سلامت جسمی و  زیست اثرات زیانبار را بر ساختار شهر و در  وسایل نقلیه و زوال محیط

نقل شهري، باعث نوعی تغییر  و هاي حمل روانی شهروندان وارد کرده است. ورود خودرو به عرصه

اه عابر پیاده در فضاي خیابان شده و تغییرات کالبدي و ساختاري بسیاري را نیز پدید در جایگ

 سریع گسترش و رشد و صنعتی انقلاب شروع ). در واقع با3: 1388(محمودي،  آورده است

. یافت افزایش جابجایی امر در راحتی و سرعت آن، از استفاده و خودرو اختراع طرفی از و شهرها

 پدیده این تشدید موجب اجتماعی اقشار از ايعمده بخش استفاده امکان و خودرو انبوه تولید

). اما بحران سوخت و انرژي در جهان به ویژه در اروپا و 66: 1391سلطانی و پیروزي، (گردید 

محیطی و مطرح شدن موضوعاتی از قبیل ایجاد شهر سالم و توسعه پایدار توجه به مسایل زیست

اي که نگرش جدیدي تعدیل در استفاده از خودروي شخصی شد به گونه موجب 1980در دهه 

هاي قدیمی قبل از انقلاب صنعتی در اروپا شکل گرفت که تا به امروز روندي رو بر مبناي دیدگاه

رو، در  ) از این18: 1383شود (قریب، گرا نامیده میبه گسترش دارد و نگرش شهرسازي انسان

شهري بر اساس مقیاس انسانی است و عابر پیاده به عنوان  محور طراحییک شهر انسان

 ) 11: 1385مهمترین شرکت کننده در تردد بیشترین سهم را در آن دارد (معینی، 

 در حالی که در و زمینه این در پیشرو جوامع در قرن نیم از بیش ايسابقه وجود علیرغم

 شهري توسعه اصلی اندازچشم حد در را مداريپیاده دنیا، شهرهاي از بسیاري سوم هزاره آستانه

 اجرا دست در رابطه این در را ايگسترده عملی و علمی هايفعالیت و هابرنامه و داده ارتقاء

 با عمیق گسستی در کشورمان، در معاصر دوران در شهرها يتوسعه که رسدمی نظر به دارند،

آن  و بوده سواره حرکت بیشتر چه هر تسهیل مبناي بر و خودرومدار خود، ي گذشته سنت

 شهري پویایی و سرزندگی ایجاد در آنها اهمیت و پیاده هايمحدوده و فضاها به باید چنان که

) کلانشهر تبریز نیز از این قاعده مستثنی نبوده و غلبه 1389جو، است (کاشانی نگردیده توجه

فضاهاي شهري تنگ نموده  فضاهاي سواره بر مسیرهاي پیاده، عرصه را بر حضور شهروندان در

  ). 1: 1391زاده و تمري، است (عباس
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هاي کلانشهر تبربز با آن راههایی که پیادهتوان به برخی از مشکلات و نارساییدر این میان می   

هاي چون تربیت و راهمواجه هستند اشاره کرد که در صورت عدم توجه به این مسایل پیاده

کنندگان در وضعیت نامطلوبی قرار ولیعصر از نظر پاسخگویی به نیازهاي ساکنان و استفاده 

از جمله مشکلات وضع موجود در پیاده راه ولیعصر عدم وجود پارکینگ و توقف خواهد گرفت. 

ه از جمل. ها در پیاده رو استوسایل نقلیه خصوصی در کنار خیابان و فعالیت دستفروش

را  فروشان است که بساط خود راه تربیت قابل مشاهده است وجود دستمشکلاتی که در پیاده

در کنار آن مکان یابی نادرست تأسیسات . اند و یا در کنار خیابان ایستادهاند   وي زمین پهن کردهر

 وجود آورده هشهري نظیر تیرهاي چراغ برق و پست و تلفن، سیماي نامطلوبی را در منطقه ب

  .است

  

  اهمیت و ضرورت -1-2

دهی بیش از حد بر حرکت سواره و حل مسایل مختلف آن، و غفلت از سامان تأکیدامروزه 

ي  شود که نتیجهریزي براي حرکت پیاده، یکی از نقایص شهرسازي معاصر محسوب میو برنامه

ناامنی آمد، وگیري و حاد شدن مشکلات شهري مانند آلودگی محیط، دشواري رفتآن، اوج

هاي بصري ها، از بین رفتن مراکز تاریخی شهرها، افت کیفیت فضاهاي شهري، افول ارزش راه

روي و حضور افراد پیاده در شهر، اتلاف منابع ) و کاهش پیاده409: 1392(عزیززاده و جعفري، 

نی، محیطی، ازدحام و ترافیک زیاد، تلفات مرگبار انساهاي زیستتجدیدناپذیر انرژي، آلودگی

اي، کاهش حضور اقشاري چون معلولان جسمی، کهنسالان و کودکان هاي محلهگسست بافت

). با وجود گذشت چندین دهه از توسعه 57: 1392.. بوده است (شبانی و آقاحسینی، .در شهر و

مداري در سراسر دنیا، هنوز هم طراحی مسیرهاي پیاده در ایران اقدامی نو به رویکردهاي پیاده

). لذا، اهمیت و 69: 1395آید و مطالعاتی بر آن صورت نگرفته است (آقاملایی و لک،یحساب م

سازي محیط شهري براي حضور وي در فضاهاي شهري از توجه به عابر پیاده و مناسب

با توجه به اینکه در کشور  مسألهرو در کلانشهرهاي امروز ماست. ضرورت این هاي پیش چالش

یابد. توجهی بوده است، وضوح بیشتري میریزي شهري مورد کمما و به ویژه در مطالعات برنامه

از طرف دیگر نگاهی گذرا به شهر تبریز و بیشتر کلانشهرهاي کشور که فضاهاي باز شهري و 

برند، مؤید وبی به سر نمیهاي آن از نظر پاسخگویی به نیازهاي شهروندان در وضع مطلراهپیاده

  ). 1: 1391زاده و تمري، ضرورت و اهمیت این پژوهش است (عباس

  

  



  88                                         50فصل نامه آمایش محیط، شماره 

  اهداف تحقیق -1-3

وضعیت «، »دسترسی به خدمات«عامل  5مداري، هاي پیادهکه از بین مؤلفه با توجه به این

» روجذابیت و زیبایی پیاده«و » مطلوبیت محیطی« ،»روامکانات و تسهیلات پیاده«، »امنیت

کند. هاي تربیت و ولیعصر ایفا میراهمداري در پیادهبیشترین نقش را در تبیین قابلیت پیاده

هاي هاي تربیت و ولیعصر با توجه به مؤلفهراههدف از انجام این تحقیق، بررسی تطبیقی پیاده

  مداري است.پیاده

  

  پیشینه تحقیق -1-4

با هدف تثبیت » 21واك «روي با عنوان ي پیادهالمللی دربارهکنفرانس بین 2000در سال 

سازي برگزار گردید. محورهاي روي و لزوم توجه به آن در سطوح سیاسی و تصمیماهمیت پیاده

مداري محلات و پایداري بیشتر اصلی کنفرانس، کاهش اثرات خودرو بر شهر، افزایش پیاده

مطالعات جامع ساماندهی «). در ایران، 83: 1392بوده است (تاجیک و پرتوي،  محلات و شهر

توسط مهندسان مشاور زاد بوم با هدف بهبود نظام  1373در سال » هاي شهر تهرانراهپیاده

سازي محیط انجام گردیده است، روي، انسانی کردن و آرامحرکت پیاده، اشاعه فرهنگ پیاده

اند، مداري پرداختهي پیادههاي اخیر به مقولهبه تحقیقات ذیل که در سالتوان علاوه بر این، می

  اشاره کرد:

گستري، رویکردي جنبش پیاده«اي تحت عنوان )، در مقاله1389قربانی و فرجام کسري (

هاي میدانی در رابطه با محور پیاده با استناد به مطالعات و بررسی» نو در احیاء مراکز شهري

دف بررسی و شناخت بیشتر خاستگاه زمانی و مکانی زایش و پویش محورهاي پیاده تربیت، با ه

بخشی و به عنوان بستر کالبدي حیات مدنی و تعاملات اجتماعی شهرها در راستاي انتظام

دهی این محور در بافت مرکزي رسد که ساماندهی مراکز کهن شهري به این نتیجه میسامان

   اي که پس از اجراي آن،گستري شده است؛ به گونههاي پیادهستشهر موجب انطباق آن با سیا

راه تربیت، هاي مرتبط با آن رونق گرفته است و با این روند، پیادههاي تجاري و کاربريمکان

هاي مختلفی انداز روشن توسعه فضاهاي تجاري و تفریحی بوده، با پذیرش گروهنوید بخش چشم

بالا بردن کیفیت زندگی اجتماعی و غنا بخشیدن به فضاي شهري  اي براياز شهروندان، زمینه

  در بافت قدیم فراهم نموده است.

مدل مفهومی و چهارچوب تحلیلی «)، در پژوهش خود 1392تاجیک و پرتوي (

از روش سوات براي سنجش وضعیت بر اساس » بر رویکرد نوشهرسازي تأکیدمداري با  پیاده

میزان تحقق معیارها و زیرمعیارها در فاز چهار مهرشهر کرج پرداخته و نتایج بررسی حاکی از 
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هاي مدل، با توجه به شرایط و اقتضائات محدوده مورد ي مؤلفه رغم اهمیت کلیهآن است که علی

یفیت محیط، ایمنی و امنیت و مدیریت شهري کارآمد در قیاس هایی چون کبررسی، نقش مؤلفه

  تر است. ها، پررنگبا سایر مؤلفه

مداري در سطح محلی، عاملی هاي فعال: آیا پیادههمسایگی«اي با عنوان در مطالعه

توسط میستر و همکارانش » آید؟کلیدي در سطح سلامت نوجوانان بلژیکی به حساب می

سال  15تا  13اجتماعی نوجوانان در سنین -مداري و وضعیت اقتصاديدهي پیا)، رابطه2012(

در شهر گنت با استفاده از مدل رگرسیون نشان داد که این رابطه تنها در میان نوجوانان ساکن 

  تر (کمتر برخوردار) معنادار است.اجتماعی پایین -در محلات با سطح اقتصادي

هاي بر اثرات ویژگی مروري«اي تحت عنوان )، در مقاله2016ونگ و همکاران (

سواري در مناطق روي و دوچرخههاي فیزیکی ساخته شده بر افزایش سطح فعالیت پیاده محیط

هاي کلی و سواري و همچنین ویژگیروي و دوچرخهشناخت موانع فعالیت پیاده به» مسکونی

تواند به غلبه بر که می هاي فیزیکی ساخته شده بخصوص در یک محله مسکونیخاص از محیط

سواري کمک کند پرداخته است. روي و دوچرخههاي پیادهاین موانع و افزایش سطح فعالیت

هاي فردي نیز مقایسه شده است. جزییات اطلاعات سطح و اثربخشی برخی از ویژگی همچنین

اد یک محیط ریزان محلی را در ایجتواند طراحان ساختمان و برنامهساختار در این بررسی می

  هاي مسکونی کمک نماید.حمایتی در محله

مداري دارد بر ارزیابی قابلیت پیاده تأکیدي حاضر همانند مطالعات پیشین، بیشتر  مقاله

اما برخلاف مطالعات پیشین که  ؛در کلانشهرها باشد تواند چالشیکه عدم توجه به این مقوله می

امنیت، دسترسی، دلپذیري و جذابیت محیطی، همچنین مداري با بیشتر بر ارتباط قابلیت پیاده

شناخت خاستگاه محورهاي پیاده به عنوان بستر کالبدي در راستاي سازماندهی مراکز کهن 

ها بر اساس میزان تحقق معیارها و زیرمعیارها و با استفاده از راهشهري، سنجش وضعیت پیاده

محور  2ي حاضر  اند. در مقالهلیل پرداخته.. به تجزیه و تح.و AHP، SWOTهاي ها و مدلروش

شاخص و با روش تحلیل عاملی مورد  30رو کلانشهر تبریز (تربیت و ولیعصر) با استفاده پیاده

  سنجش قرار گرفته است.

  

  تحقیق سؤال -1-5

هاي که: در بین مؤلفه ها، سؤال مهم عبارت است از اینراهبه منظور بررسی تطبیقی پیاده   

  هاي تربیت و ولیعصر دارند؟راهمداري کدام یک شرایط بهتري در پیادهپیاده

  



  90                                         50فصل نامه آمایش محیط، شماره 

  روش تحقیق -1-6

تحلیلی و با استفاده از ابزارهاي رایج اسنادي و نیز  - پژوهش حاضر با روش توصیفی

ویژه پیمایشی انجام شده است. به منظور پیشبرد و پژوهش در راستاي  هي میدانی ب مشاهده

ها و ها، تعاریف و شاخصي اسنادي، مفاهیم نظري، نظریه طریق مطالعهاهداف ذکر شده، از 

اند و با مداري در محیط شهري مورد بررسی قرار گرفتهمعیارهاي مختلف در رابطه با پیاده

سازي و استفاده از مفاهیم و تعاریف، چارچوب اولیه تدوین شده است و به منظور عملیاتی

هاي تربیت و ولیعصر انتخاب گردیدند. در ادامه به روش راهپیادههاي موردي، سنجش در نمونه

ي آوري شد. پرسشنامهي مورد مطالعه با استفاده از پرسشنامه جمع پیمایشی، اطلاعات محدوده

اي تهیه و تنظیم شده مقوله 5هاي محقق ساخته شامل سؤالاتی بر اساس طیف لیکرت از گویه

ر این پیمایش، از فرمول کوکران استفاده شده است که در آن است. براي انتخاب حجم نمونه د

ها بین نمونه انتخاب و به روش تصادفی ساده پرسشنامه 200با توجه به جمعیت هر منطقه، 

شد و بر  SPSSافزاري ها، اطلاعات وارد محیط نرمها توزیع شد. پس از تکمیل پرسشنامهنمونه

ها مبادرت از چرخش واریماکس به تجزیه و تحلیل مؤلفهاساس روش تحلیل عاملی و با استفاده 

نفر با توجه به جمعیت  331141ي آماري مورد مطالعه حدود  در تحقیق حاضر، جامعهشد. 

روي همچون شهرداري تبریز شامل افرادي از اقشار و سنین مختلف مرتبط با پیاده 8و  1مناطق 

نفر  314071باشد که از این تعداد، می آموزان و مراجعان عبوريشاغلان، ساکنان، دانش

) مربوط به 1نفر (جمعیت منطقه  17070راه تربیت و ) مربوط به پیاده8(جمعیت منطقه 

باشد که حجم نمونه باید از بین آنها انتخاب شود. گفتنی است که بر اساس راه ولیعصر می پیاده

، میزان دقت احتمالی مطلوب 10ر با آزمون میزان انحراف معیار برابمحاسبات انجام مرحله پیش

گیري تصادفی ساده نفر به روش نمونه 181باشد. بر اساس این فرمول تعداد نمونه می 2برابر با 

نفر افزایش یافته است  200انتخاب شده است. اما به منظور اخذ نتیجه مطلوب تعداد نمونه به 

پرسشنامه توزیع  99راه ولیعصر تعداد هپرسشنامه و در پیاد 101راه تربیت تعداد که در پیاده

استفاده  KMO). در ادامه براي محاسبه پایایی پژوهش از آزمون 2و  1شده است (فرمول 

  ). 2و  1گردیده است (جدول 

  

  راه تربیتبرآورد حجم نمونه براي پیاده - 1فرمول

  

  

  

917.90
)10.96.1(2.314071

)10.96.1(314071
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2
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  راه ولیعصرنمونه براي پیاده برآورد حجم -2فرمول 

  

  

  

 راه تربیت هاي کایزر مییر اوکین و بارتلت در پیادهمقادیر آزمون - 1جدول 

533/0  

213/563  

435  

000/0  

  گیري کایزر مییر اولکینآزمون کفایت نمونه

        کاي اسکوئر

  آزمون کرویت بارتلت      درجه آزادي

  سطح معناداري

  1394هاي پژوهش، مأخذ: یافته
 

  راه ولیعصر هاي کایزر مییر اوکین و بارتلت در پیادهمقادیر آزمون - 2جدول 

541/0  

976/559  

435  

000/0  

  گیري کایزر مییر اولکینآزمون کفایت نمونه

        کاي اسکوئر

  آزمون کرویت بارتلت      درجه آزادي

  سطح معناداري

  

 محدوده و قلمرو پژوهش  -1-7

  تبریز کلانشهر

غرب ایران در ترین شهر شمالشرقی به عنوان بزرگشهر تبریز مرکز استان آذربایجان

تا  42/37طول شرقی و 36/46تا  50/45غرب استان آذربایجان شرقی؛ در موقعیت جغرافیایی 

توان از  می را این شهر ).51: 1396عرض شمالی واقع شده است (پاشاپور و همکاران،  29/38

راه به منظور تفکیک حرکت پیاده از سواره نام برد. محور  پیشگام در احداث پیادهشهرهاي 

 ها راه تربیت، ولیعصر و شهریار سه محور پیاده احداث شده در تبریز بوده که از نخستین پیاده

  .)www.tebyan-zn.ir( روند می احداثی در ایران به شمار

  

  محور تربیت تبریز -الف

اي به همین نام در مرکز شهر، در درون بافت قدیم و در سمت خیابان تربیت در محله

دهد. این خیابان جنوبی بازار قدیم قرار گرفته، از نظر فضایی یک سیستم تجاري را تشکیل می

ل آمد و که محمدعلی تربیت شهردار تبریز بود، به منظور تسهی 1307- 10هاي در فاصله سال

9033.90
)10.96.1(2.17070

)10.96.1(17070
22

2



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تعریض و به نام » دیک باشی«و » دروازه نوبر«شد وسایط نقلیه موتوري بر روي گذر حد فاصل 

  ). 64-65: 1389نامیده شد (قربانی و فرجام کسري، » خیابان تربیت«شهردار وقت 
  

  محور ولیعصر تبریز -ب

داراي کوي ولیعصر در قسمت شرقی و در بافت نوساز کلانشهر تبریز واقع شده است که 

متر را در خود  20باشد. این کوي، محور ولیعصر با عرض مدت، حدود پنچاه ساله میسابقه کوتاه

اما به مرور زمان به کاربري تجاري  ؛جاي داده است که کاربري مادر آن در ابتدا مسکونی بوده

فلکه  شود،تبدیل شده است. این محور که با عنوان استاد شهریار یا سنگفرش نیز شناخته می

  ). 6-7: 1391زاده و تمري،  دهد (عباسبزرگ را به فلکه بازار پیوند می

  

  

  

  

  هاي تربیت و ولیعصر کلانشهر تبریزراهموقعیت قرارگیري پیاده - 1 تصویر

  

 

 ها و مبانی نظريمفاهیم، دیدگاه -2

 اگر در قرن بیستم، وجود فضاهاي سبز عمومی وسیع و مسیرهاي سواره عریض و مناسب،

ها و یافتگی و سرزندگی یک شهر بود، باید اذعان کرد که در قرن حاضر، محدودهمعیار توسعه

هاي بارزي هاي کامل پیاده شهري، یکی از مهمترین فضاهاي گذران اوقات فراغت و نشانهشبکه

ا هراهباشند. از همین رو امروزه پیادهاز کاربرد دانش طراحی شهري در فرآیند توسعه شهرها می

گردند، بلکه اساساً و قلمروهاي پیاده نه تنها جزء مهمترین فضاهاي عمومی شهري محسوب می

بخش در انگیز و هویتبه منظور تداوم حیات شهري ضروري هستند و به عنوان عناصري خاطره

). در هر حال با نگاهی به تاریخ 46و  40: 1385جو، شوند ( کاشانیشهرهاي امروزي شناخته می
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هاي غیرقابل انکار این محورها، چه در زمینه ایجاد فعالیت و گیري و تحول شهرها، ارزششکل

محیط پویاي شهري و چه در زمینه ایجاد یک بستر هویتی در شهر، به طور بارزي مشخص 

شود. اهمیت این موضوع تا حدي است که در مهمترین رویکردهاي حال حاضر عرصه  می

حی شهري)، نقش و اهمیت مسیرهاي پیاده به عنوان اصلی مهم ریزي و طراشهرسازي (برنامه

  ).35: 1392همواره مورد توجه قرار گرفته است (حبیبی، 
  

  نوشهرگرایی -2-1

میلادي تعداد زیادي از معماران و شهرسازان آمریکایی از فرسودگی و زوال  1980در دهه 

وابسته به اتومبیل و داراي مراکز شهري و افزایش فزاینده جوامع محلی که پراکنده و متفرق، 

و ابتداي  1980هاي پایانی دهه فاصله با مراکز شهري بودند، اظهار نارضایتی کردند. در سال

  ).51: 1389این نارضایتی منجر به ظهور جنبش نوشهرگرایی شد (اصغرزاده یزدي، 1990

آن، ساخت  ریزي و طراحی شهري سده حاضر است و هدفترین جنبش برنامهنوشهرگرایی مهم 

ترین اصولی که شهرسازي هاست. در این میان اولین و یکی از مهماي بهتر براي همه انسانآینده

ونقل همگانی و قابلیت کند، افزایش حملنوین در راستاي رسیدن به هدف خود دنبال می

تی محور است. در واقع شهرسازي نوین، به دنبال ساخت محلامداري و ساخت جوامع پیاده پیاده

  ).35: 1392باشد (حبیبی،روي میهاي قابل پیادهبا مقیاس انسانی و مجموعه

  

 مدارمداري و محله پیادهپیاده -2-2

. King et al, 2003)(باشد روي یک مکان میمداري به معناي میزان قابلیت پیادهپیاده

مداري میزان مطلوبیت محیط مصنوع براي حضور مردم، زندگی، خرید، ملاقات، قابلیت پیاده

 ).187: 1395صفاري راد و شمس، (گذران اوقات فراغت و لذت بردن از آن در یک پهنه است 

مداري در فضاهاي شهري ارتباط مستقیمی با امنیت، دلپذیري و جذابیت محیطی، قابلیت پیاده

نقل عمومی و مسائلی از این وضایی، ارتباط کاربري زمین و حملدسترسی، پیوستگی و تداوم ف

  ). 20: 1393دست دارد (حقی و همکاران، 

روهاي کارا و محلات پیاده مدار، محلاتی هستند که در آن به طراحی و وجود پیاده

، وجود مسیرهاي درختکاري ها عریض، بوستان کودك و کهنسالان، پیوستگی معابر و شبکه خیابان

ي خدماتی و ها هاي کافی اتومبیل در کنار راستهروي، وجود پارکینگ کاري شده قابل پیاده گل و

تجاري، بهداشت و نظافت مداوم فضاهاي باز، نورپردازي و مبلمان شهري مانند وجود سکوهاي 

فرهنگی و ورزشی در  تجاري و هاي مسکونی ودار، وجود کاربري هاي سایهپیرنشین و رواق
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اکم متوسط و بالاي سکونتی در محله و وجود واحدهاي مسکونی متنوع مانند آپارتمانی تر محله،

ساکنان را  تک واحدي، وجود مرکز محله پررونق که با طی مسافت پیاده قابل دسترس بوده و و

اي از مراجعه روزانه، با اتومبیل، به محلات دیگر بی نیاز کند توجه ویژه

  ).www.aftabir.com(شود می

  

 مداريها و راهبردها در راستاي تقویت پیادهسیاست -2-3

در خصوص تجارب جهانی موجود به صورت اختصاص فضاي معین براي حرکت پیاده، 

ترین راهبردي که تجربه شده، تفکیک و جداسازي محوطه مرکزي شهر توسط یک خیابان مهم

). 59: 1389مرکزي به منطقه پیاده است ( قربانی و فرجام کسري، حلقوي و تبدیل محوطه 

توسط شهرساز و  1858نخستین اقدام در جهت تفکیک حرکت سواره از پیاده در دنیا، در سال 

صورت گرفت و حضور در طبیعت بکر و دیدن  "فردریک لاو اولمستد"معمار آمریکایی به نام 

نی زندگی روزانه شهروندان مطرح کرد. (حبیبی، مناظر طبیعی را براي کاهش فشارهاي روا

خیابان اصلی خود استروگت را به یک معبر پیاده تبدیل  1962). کپنهاگ در سال 37: 1392

تر متصل هاي بعد به تدریج معابر پیاده بیشتري اضافه شد که به معابر پیاده اصلیکرد و در دهه

ها با سرعت ان حق عبور داشتند، اما ماشینسوارها عابران پیاده و دوچرخهشدند، که در آن

  ).www.newurbansim.orgپایین مجاز بودند. (

هاي مختلط، تسهیلات بر توسعه کاربري تأکیدبا  "طرح ناحیه مرکزي" 1970در دهه 

اجرایی شد. در کشور فرانسه، نقل عمومی در شهر تورنتوي کانادا وحرکت پیاده و گسترش حمل

به بعد شروع شد و امروزه مطالعات مربوط  1975هاي مختص عابران پیاده از سال توسعه خیابان

به بازسازي و تجدید حیات مراکز شهري فرانسه، خیابان مختص عابران پیاده با کارکردهاي 

گیرد. از سال رت میها صوهاي زیادي براي توسعه آنتجاري گنجانده شده و هنوز نیز تلاش

ها و بهبود سیماي راه، طرح بهسازي ناحیه مرکزي شهر آتن براساس گسترش پیاده1981

  ).60: 1389کالبدي و اجتماعی شهر اجرایی شد (قربانی و فرجام کسري، 

هاي پیاده با نام لات متحده آمریکا، پس از جنگ جهانی دوم این نوع خیابانادر ای

"Mall" بیشتر همسو با مقاصد تجاري در مرکز شهرها بودند و درعین حال  شکل گرفتند که

  ).37: 1392هاي مطلوب براي خرید و گردش در شهرها بود (حبیبی، هدفشان ایجاد محیط

جانبه پیامدهاي آن و نکته حائز اهیمت در استفاده از تجارب شهرهاي دیگر، بررسی همه

راه یکی هر است. تبدیل برخی خیابان به پیادهحصول اطمینان از سازگاري طرح با شرایط آن ش

پذیرد. این اقدام که با از اقداماتی است که در بافت مرکزي بسیاري از شهرهاي بزرگ صورت می
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ها، افزایش ایمنی و راحتی عابران پیاده، اهدافی همچون کاهش بار ترافیکی سواره و آلودگی

، در نهایت سرزندگی بافت، بهبود کیفیت محیط و گیرد.. انجام می.هاي اقتصادي وبهبود فعالیت

مندي شهروندان را به دنبال دارد. با این وجود، سیاست حذف کامل تردد خودروهاي رضایت

هاي شهري در همه شرایط با نتایج مثبت همراه نبوده و ضرورت دارد قبل از شخصی از خیابان

: 1393هاي صورت پذیرد (حقی و همکاران، هایی از نتایج احتمالی طرحهر اقدام عملی، ارزیابی

18.(  

  

 مداريمدل مفهومی و چهارچوب مرجع پیاده -2-4

ترین مراحل بررسی مبانی نظري و پیشینه تحقیقاتی، بنا نهادن یک یکی از سخت   

دهد. در واقع چارچوب مرجع است که ادراك عینی و ذهنی ما را از پدیده مورد بررسی شکل می

نظر از آن منظر، مورد ادراك و  انداز و رویکردي است که پدیده موردچشمچارچوب مرجع، 

گیرد. اصلی که در این تحقیق بدان توجه شده است، اصل تفاهم بین ذهنی تعریف قرار می

در حوزه مورد مطالعه بوده است. » مداريپیاده«هاي نظران) حول مؤلفه(اجماع و توافق صاحب

اي به این موضوع  مداري بر مبناي اینکه پژوهشگر از چه زاویه ههاي سنجش پیادانتخاب شاخص

ها بطور عام، برخی در ارتباط با دارد. براي مثال بعضی مطالعات و طرح تأثیر ،کند نظر می

در نتیجه  .اند مداري را سنجش کرده ونقل، پیاده موضوع حمل اسلامتی و تعدادي در ارتباط ب

اند، در این مطالعات مشترك بوده  گر محیط پیاده ه توصیفهاي پیشنهادي کتعدادي از شاخص

هاي  لفهؤی از مرخدر این مقاله ب). 6: 1390(رضازاده و همکاران،  اي از آنها متفاوتند اما در پاره

  آمده است. 3مدار در جدول  محیط پیاده

  مدار هاي محیط پیاده مؤلفه - 3جدول 

 زیر معیارها هامؤلفه

  دسترسی 

 

  به خدمات روزانه و محلی؛دسترسی  -

  هاي عبور و مرور؛دسترسی مناسب براي عابر پیاده براي رسیدن به ایستگاه -

  دسترسی مناسب براي معلولان و ناتوانان جسمی؛ -

 نفوذپذیر بودن بافت. -

  امنیت

 

  تأمین روشنایی مناسب و نورپردازي با فواصل مناسب در سطح معابر؛ -

  اي عموم؛امکان نظارت و اشراف بر -

 داراي تسهیلات حفاظت فیزیکی و امنیتی. -

  کیفیت محیطی

 

  وجود مناظر طبیعی و جذاب؛ -

  پاکیزگی؛ -

  ها و پسماندها؛آوري منظم زبالهجمع -

 هاي سطحی.دفع مناسب آب -
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، 1388؛ جیکوبز، 1389؛ پاکزاد، 1385؛ معینی؛ 1390حسینی و همکاران، ؛ سلطان1383؛ تیبالدز 1386مأخذ: پاکزاد، 

 Schmitz, Scully؛ 1387؛ گل، 1388؛ کارمونا و همکاران، 1389جو، ؛ کاشانی1390؛ معینی 1390رفیعیان و همکاران، 

2006, Cerin et al 2007, Lo 2009, Saelens et al 2003, Neckerman 2009, bhattarai 2007, 
Edwing et al 2006, Smith 2008, Pikora et al 2006, Portland Master Plan Pedestrian 1998  

  

  بحث اصلی -3

صورت نمودار در زیر  هنتایج حاصل از پرسشنامه توزیع شده میان شهروندان تبریزي ب

  آورده شده است. 

هاي تربیت و راهمداري در پیادههاي پیاده)، سهم هر یک از مؤلفه2) و (1در نمودار (

  ولیعصر از دیدگاه شهروندان تبریز بصورت نمودار ارایه شده است.

  روامکانات پیاده

 

  و...؛جانمایی مبلمان شهري متناسب با پیاده راه نظیر نیمکت، سطل زباله، آبخوري  -

 روشنایی معابر در شب. -

دلپذیري، جذابیت، 

  مطبوعیت 

 

  پرهیز از آرایش یکنواخت مبلمان شهري؛ -

  رسانی و...؛هاي اطلاعخلق محیطی جذاب با قرار دادن نیمکت، کیوسک -

 هاي معماري.تنوع سبک -

  اقلیم

 

ایجاد  ، درختان و عناصر معماري قادرند از طریقها گیري ساختمان محل و جهت -

هاي پیاده را  کنندگی حوزه ها و بادهاي فصلی، دعوت سایه و حفظ افراد از باران

  افزایش دهند؛

  گیري از درختان و گیاهان متناسب با اقلیم براي تعدیل دما و کاهش آلودگی؛بهره -

 گیري از مبلمان شهري متناسب با اقلیم.بهره -

  پیوستگی

 

  به مقصد؛ پیوستگی مسیرهاي پیاده از مبدأ -

ي  هاي کوتاه و آن فضاهایی که وسایل نقلیهپیوستگی مسیرهاي پیاده در فاصله -

 موتوري امکان عبور از آنها را ندارند.

  رعایت مقیاس انسانی

 

ي بصري را در افراد پیاده ایجاد کرده و  هاي یک محیط پیاده باید علاقه زیرساخت -

  داراي تناسبات انسانی باشند.

محصوریت مناسب با رعایت نسبت ارتفاع به عرض خیابان (نسبت ا به  ایجاد حس -

 ).5/2به  1و  2

شامل نماهایی با پوشش آجر، خشت خام، سنگ، کاشی (سنتی)، چوب و کاهگل  - مصالح

 است.

 هاي مختلف. ها و قابلیت به اجرا درآمدن فعالیت تنوع و اختلاط کاربري - هاتنوع کاربري



 ....هاي تربیتراهبررسی تطبیقی پیاده                         97 

  

  راه تربیتمداري در پیادههاي پیادهسهم مؤلفه - 1نمودار             

  1394هاي پژوهش، مأخذ: یافته                     
  

  

و » امنیت« ،»دسترسی«مداري عوامل ي پیاده مؤلفه 10)، از بین 1با توجه به نمودار (

مصالح «باشند و عوامل راه تربیت بالاترین سهم را دارا میبه ترتیب در پیاده »پیوستگی«

  ترین سهم را از بین عوامل داشته است.کم» روامکانات پیاده«و » کارگرفته شده هب

توان گفت میتربیت  محورمداري در پیادهي ها لفهؤسهم هر یک از مبالا بودن  بادر رابطه 

ي ارتش، فردوسی، جمهوري و ها (خیابانمحورهاي کمکی در اطراف خیابان تربیت وجود که 

و نقل عمومی باعث هاي حمل امام خمینی)، وجود پارکینگ در اطراف خیابان و وجود ایستگاه

دلیل  همحور تربیت بهمچنین توجه ویژه مردم به  افزایش دسترسی و نفوذپذیري شده است.

نورپردازي مناسب فضا در و ي دوم محله تربیت  هاي جاري در آن، مسکونی بودن لایهکاربري

در هسته مرکزي جایی که این محور  . و از آنارتقاي امنیت این محور نقش مؤثر داشته است

پذیراي اقشار مختلف جامعه  ،ی استتاریخ بافت داراي واستقرار یافته شهر (حوزه تجاري شهر) 

هاي متنوع در دو طرف محور باعث شده کاربريکه همه این عوامل  باشد می از هر سنخ و جنس

  براي عابران پیاده به وجود آید.

مبلمان  و ورودي محور، مکانیابیدر مقابل، حضور دستفروشان روبروي پاساژهاي تجاري 

در ، بدون طراحی خاصی در طول محور ...ي تلفن وها شهري شامل نیمکت، آبخوري، کیوسک

سیسات شهري (تیرهاي چراغ برق و پست و تلفن)، شکستگی و کنار آن مکانیابی نادرست تأ

شکل، اندازه،  تنوع درنبود هاي این محور و همچنین رو در بسیاري از قسمتخوردگی کف پیاده

باشد که همه این عوامل باعث کاهش هاي محور تربیت میاز مشکلات و نارسائیمصالح 

  رو تربیت شده است.مطلوبیت محیطی و جذابیت پیاده
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  راه ولیعصرمداري در پیادههاي پیادهسهم مؤلفه -2نمودار 

  1394هاي پژوهش، مأخذ: یافته

» تنوع کاربري«راه ولیعصر عامل شود در پیادهمشاهد می)، 2طوري که در نمودار ( همان

کمترین » دلپذیري، جذابیت و مطبوعیت«اند و عامل بیشترین سهم را در بین عوامل داشته

  سهم را داشته است.

ي متنوع و مکمل در محور ولیعصر مانند پوشاك و لوازم تزئینی، این ها وجود کاربري

ي مکملی ها مردم بویژه جوانان تبدیل کرده و کاربري فراوانمحور را به مکانی براي مراجعات 

همچنین با توجه به سابقه پیاده  .را نیز فراهم آورده است ...بانک و ،کافی شاپ ،چون رستوران

اما  ؛محور بودن خیابان ولیعصر کفسازي این خیابان مناسب شهروندان پیاده طراحی گردیده

مناسب، عدم دلپذیري و جذابیت محور به دلیل نبود  کمبود امکانات کالبدي همچون مبلمان

جهت گذر عابرین نموده است  امکانات ورزشی و تفریحی، این خیابان را تبدیل به فضایی صرفاً

ي جمعی افراد و برقراري تعاملات اجتماعی وجود ها که در آن هیچ گونه امکاناتی جهت فعالیت

هاي تجاري هاي این محور به فعالیتاکثر کاربريمل دیگر این که . اما نکته قابل تأندارد

باشد باعث شده امنیت این ها محدود میاختصاص یافته و از آنجا که زمان فعالیت این کاربري

  تر باشد. یابد، پایینمحور در هنگام شب که مراجعات مردم کاهش می

اقدام به تشکیل ماتریس  SPSSافزار ي بعد، پس از وارد کردن اطلاعات در نرم در مرحله

هاي مداري به عنوان ستوني پیادهکنندهشاخص تبیین 30اولیه اطلاعات شد که در این گزارش 

ي ماتریس  ي بعدي به محاسبه ي اطلاعات تشکیل گردید. در مرحله ماتریس، در ماتریس اولیه

هر عامل مشخص ي  وسیله هشده ب محاسبات مقدماتی پرداخته شد که در آن واریانس تبیین

شود، به شده نشان داده می شد. به عبارت دیگر ماتریس مربوطه که در قالب واریانس تبیین

ها و سازي شاخصکند که برآیند تحلیل عاملی در کاهش و خلاصهروشنی مشخص می

که سهم هر یک از  تر اینمداري به چند عامل نهایی منتهی شده است و مهمهاي پیاده سنجه

مداري به چه میزان بوده است. در ارتباط با تعیین نهایی تعداد ربوطه در تبیین پیادهعوامل م
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مداري باید به لحاظ آماري سه شرط را رعایت نمود. شرط اول توجه ي پیادهکنندهعوامل تبیین

شد. با 1مداري باید بالاتر از به این نکته است که مقادیر ویژه مربوط به تمامی عوامل بیانگر پیاده

ي  شرط دوم رعایت مقدار واریانس تجمعی است، مجموع واریانس تجمعی عوامل استخراج شده

ي هر عامل باید به تنهایی  شدهباشد و شرط سوم اینکه واریانس تبیین  60نهایی باید بالاتر از 

باشد تا عامل مربوطه به عنوان عامل مبین موضوع شناخته شود که معمولاً در  10بالاتر از 

  شود. طالعات شهري شرط سوم محقق نمیم

مداري در ي پیادهکنندهعامل به عنوان عوامل تبیین 5در نهایت  ،)4مطابق با جدول (

ي این عوامل استخراجی بیشتر  ي کلیه هاي تربیت و ولیعصر مشخص گردید. مقدار ویژهراهپیاده

و  14/25براي عامل اول برابر با  هاي تربیت و ولیعصر به ترتیبراهباشد که در پیادهمی 1از 

، براي 31/19و  18/18، براي عامل سوم برابر با 40/21و  48/20، براي عامل دوم برابر با 26/25

باشد. می 61/12و  39/12و براي عامل پنجم برابر با  41/13و  51/15عامل چهارم برابر با 

باشد. یعنی می 92و  72/91با عامل استخراجی برابر  5همچنین مجموع واریانس تجمعی این 

کنند که آماره قابل قبولی مداري در محلات را تبیین میدرصد از پیاده 92در مجموع حدود 

  باشد.می

  

  و ولیعصر راه تربیتمداري در پیادهمجموع واریانس تبیین شده عوامل مؤثر بر پیاده - 4جدول 

  1394هاي پژوهش، مأخذ: یافته

  

مداري ي پیادهکنندهدر این مرحله و بعد از تعیین واریانس هر یک از عوامل تعیین 

ترین ارتباط را با عوامل هاي مربوطه بیشماتریس عاملی را دوران داده تا هر یک از شاخص

آورند و شرایط را براي نامگذاري و شناسایی عوامل مربوطه به مدد امتیاز هر  دست بهمربوطه 

هاي مل تسهیل نمایند. در واقع این ماتریس همان ماتریس عاملی است که عاملشاخص از عا

هاي اصلی استخراج شده و با روش چرخش واریماکس دوران یافته آن با روش تجزیه به مؤلفه
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 گانه تبیین 30هاي یافته عوامل و با استفاده از جایگاه شاخصاست. بعد از ایجاد ماتریس دوران

گانه، باید عوامل را نامگذاري نمود. این مرحله به شکل زیر  5داري در عوامل مي پیادهکننده

  انجام گرفته است:

  

  راه تربیتگانه منتخب در پیاده5مداري از عوامل بارهاي عاملی متغیرهاي پیاده -5جدول
  5  4  3  2  1  هاشاخص

          765/0  دسترسی به خدمات روزانه و محلی  1

2  
- عابر پیاده براي رسیدن به ایستگاهدسترسی مناسب براي 

  هاي عبور و مرور
835/0          

          864/0  دسترسی مناسب براي معلولین و ناتوانان جسمی  3
          867/0  نفوذپذیر بودن بافت  4
          947/0  دسترسی به تأسیسات و تجهیزات شهري  5

6  
تأمین روشنایی مناسب و نورپردازي با فواصل مناسب در 

  سطح معابر
  676/0        

        618/0    امکان نظارت و اشراف براي عموم  7
        855/0    تسهیلات حفاظت فیزیکی و امنیتی  8
  741/0          وجود مناظر طبیعی و جذاب  9
      859/0      پاکیزگی  10
      891/0      ها و پسماندهاآوري منظم زبالهجمع  11
      916/0      هاي سطحیدفع مناسب آب  12
          944/0  مبلمان شهريدسترسی به   13

14  
راه نظیر نیمکت، جانمایی مبلمان شهري متناسب با پیاده

  ...سطل زباله و
  909/0        

        901/0    روشنایی معابر در شب  15
        881/0    هاي موقتمناسب براي فعالیت بینی محلپیش  16
  894/0          پرهیز از آرایش یکنواخت مبلمان شهري  17

18  
هاي جذاب با قرار دادن نیمکت، کیوسکخلق محیطی 

  ...رسانی واطلاع
        851/0  

19  
هاي ورزشی و مطلوبیت و دلپذیري به منظور انجام فعالیت

  رويتفریحی از جمله پیاده
    905/0      

  874/0          هاي معماريتنوع سبک  20

21  
ها، درختان و عناصر معماري گیري مناسب ساختمانجهت

  رواستفاده از پیادهجهت افزایش 
      899/0    

    891/0        گیري از درختان و گیاهان متناسب با اقلیمبهر  22
    87/0        گیري از مبلمان شهري متناسب با اقلیمبهره  23
          948/0  پیوستگی مسیرهاي پیاده از مبدا به مقصد  24

25  
هاي کوتاه و آن پیوستگی مسیرهاي پیاده در فاصله

ها را وسایل نقلیه موتوري امکان عبور از آنفضاهایی که 
  ندارند

949/0          

26  
ایجاد علاقه بصري و داشتن تناسبات انسانی از طریق ایجاد 

  هاي مناسبزیرساخت
  902/0        

27  
ایجاد حس محصوریت مناسب با رعایت نسبت ارتفاع به 

  عرض خیابان
      758/0    

    668/0        آوردمصالح بوم  28
    685/0        همخوانی مصالح بکارگرفته شده  29

30  
-ها و قابلیت به اجرا درآمدن فعالیتتنوع و اختلاط کاربري

  هاي مختلف
    890/0      

  39/12  51/15  18/18  48/20  14/25  درصد تغییرات واریانس
  72/91  33/79  81/63  63/45  14/25  درصدتغییرات تجمعی

  عوامل استخراج شده
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درصد از کل واریانس را  14/25شود که عامل اول )، مشاهده می5مطابق با جدول (

ایفا  راه تربیتمداري در پیادهترین نقش را در تبیین پیادهبیش دهد. این عاملتوضیح می

یافته و با توجه به بار عاملی متغیرهاي مربوط به این ي ماتریس عاملی دوران کند. با ملاحظه می

شود که این عامل با متغیرهاي دسترسی به خدمات روزانه و محلی، دسترسی عامل مشاهده می

و مرور، دسترسی مناسب براي معلولان، دسترسی به تأسیسات  و هاي عبورمناسب به ایستگاه

.. .تجهیزات شهري، دسترسی به مبلمان شهري، پیوستگی مسیرهاي پیاده از مبدأ به مقصد و

دسترسی به «توان تحت عنوان باشد. در نتیجه این عامل را میبیشترین ارتباط را دارا می

  گذاري کرد.تفسیر و نام» خدمات

به نتایج با  دهد و با توجهدرصد از کل واریانس را توضیح می 48/20 عامل دوم   

متغیرهاي تأمین روشنایی مناسب، امکان نظارت و اشراف براي عموم، تسهیلات حفاظت فیزیکی 

توان باشد. این عامل را می.. بیشترین رابطه را دارا می.و امنیتی، روشنایی معابر در شب و

  گذاري کرد.نام» وضعیت امنیت«

باشد. این عامل با درصد می 18/18سهم عامل سوم در تبیین و توضیح واریانس 

.. .هاي سطحی وها و پسماندها، دفع مناسب آبآوري منظم زبالهمتغیرهاي پاکیزگی، جمع

گذاري نام» رووضعیت و امکانات پیاده«توان باشد. این عامل را میبیشترین ارتباط را دارا می

  نمود.

گیري از درختان و گیاهان ها، بهرهگیري مناسب ساختمانعامل چهارم با متغیرهاي جهت

درصد از کل واریانس را 51/15ارتباط معناداري دارد و  ...آورد ومتناسب با اقلیم، مصالح بوم

  گذاري کرد.تفسیر و نام» مطلوبیت محیطی«توان دهد. این عامل را میتوضیح می

یعی و دهد و با متغیرهاي وجود مناظر طبدرصد واریانس را توضیح می 39/12عامل پنجم 

.. ارتباط .هاي معماري و..، تنوع سبک.جذاب، خلق محیطی جذاب با قرار دادن نیمکت و

گذاري نام» روجذابیت و زیبایی پیاده«توان باشد. بنابراین، این عامل را میتنگاتنگی را دارا می

  نمود.

  راه ولیعصرپیادهي منتخب در  گانه 5مداري از عوامل بارهاي عاملی متغیرهاي پیاده -6جدول 
  5  4  3  2  1  هاشاخص

      819/0      دسترسی به خدمات روزانه و محلی  1

2  
- دسترسی مناسب براي عابر پیاده براي رسیدن به ایستگاه

  هاي عبور و مرور
    791/0      

      760/0      دسترسی مناسب براي معلولین و ناتوانان جسمی  3
      734/0      نفوذپذیر بودن بافت  4
      872/0      به تأسیسات و تجهیزات شهريدسترسی   5

6  
تأمین روشنایی مناسب و نورپردازي با فواصل مناسب در 

  سطح معابر
      884/0    

    944/0        امکان نظارت و اشراف براي عموم  7
    956/0        تسهیلات حفاظت فیزیکی و امنیتی  8
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  812/0          وجود مناظر طبیعی و جذاب  9
          964/0  پاکیزگی  10
          935/0  ها و پسماندهاآوري منظم زبالهجمع  11
          931/0  هاي سطحیدفع مناسب آب  12
          948/0  دسترسی به مبلمان شهري  13

14  
راه نظیر نیمکت، جانمایی مبلمان شهري متناسب با پیاده

  ...سطل زباله و
964/0          

    936/0        روشنایی معابر در شب  15
          936/0  هاي موقتمناسب براي فعالیت بینی محلپیش  16
  909/0          پرهیز از آرایش یکنواخت مبلمان شهري  17

18  
هاي خلق محیطی جذاب با قرار دادن نیمکت، کیوسک

  ...رسانی واطلاع
        934/0  

19  
هاي ورزشی و مطلوبیت و دلپذیري به منظور انجام فعالیت

  رويتفریحی از جمله پیاده
        945/0  

          907/0  هاي معماريتنوع سبک  20

21  
ها، درختان و عناصر معماري گیري مناسب ساختمانجهت

  روجهت افزایش استفاده از پیاده
  871/0        

        893/0    گیري از درختان و گیاهان متناسب با اقلیمبهر  22
        902/0    گیري از مبلمان شهري متناسب با اقلیمبهره  23
      864/0      مسیرهاي پیاده از مبدا به مقصدپیوستگی   24

25  
هاي کوتاه و آن پیوستگی مسیرهاي پیاده در فاصله

ها را فضاهایی که وسایل نقلیه موتوري امکان عبور از آن
  ندارند

    835/0      

26  
ایجاد علاقه بصري و داشتن تناسبات انسانی از طریق ایجاد 

  هاي مناسبزیرساخت
  898/0        

27  
حس محصوریت مناسب با رعایت نسبت ارتفاع به ایجاد 

  عرض خیابان
  880/0        

        854/0    آوردمصالح بوم  28
        815/0    همخوانی مصالح بکارگرفته شده  29

30  
-ها و قابلیت به اجرا درآمدن فعالیتتنوع و اختلاط کاربري

  هاي مختلف
950/0          

  61/12  41/13  31/19  40/21  26/25  درصد تغییرات واریانس
  92  39/79  97/65  66/46  26/25  درصدتغییرات تجمعی

  عوامل استخراج شده
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بیشترین نقش را در تبیین درصد از کل واریانس  26/25)، عامل اول با 6بر اساس جدول (

» رووضعیت و امکانات پیاده«توان تحت عنوان کند و میراه ولیعصر ایفا میپیاده  مداري درپیاده

 تواندهد و میدرصد از کل واریانس را توضیح می 40/21گذاري کرد. عامل دوم تفسیر و نام

باشد درصد می 31/19انس در تبیین واری گذاري کرد. سهم عامل سومنام» مطلوبیت محیطی«

توان عامل چهارم با گذاري کرد. در نهایت مینام» دسترسی به خدمات«توان تحت عنوان که می

از کل  61/12و عامل پنجم با » وضعیت امنیت«درصد از کل واریانس تحت عنوان  41/13

  گذاري کرد.نام» روجذابیت و زیبایی پیاده«واریانس تحت عنوان 
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  گیري و پیشنهادهانتیجه -4

ي  مداري در کلانشهر تبریز به مقایسههاي پیادهاین پژوهش با هدف بررسی تطبیقی مؤلفه

دسترسی «عامل  5هاي این پژوهش نشان داد راه تربیت و ولیعصر پرداخته است. یافتهدو پیاده

جذابیت « و» مطلوبیت محیطی« ،»روامکانات و تسهیلات پیاده«، »وضعیت امنیت«، »به خدمات

هاي تربیت و راهمداري در پیادهبیشترین نقش را در تبیین قابلیت پیاده »روو زیبایی پیاده

دسترسی به «هاي مداري مشخص شد که مؤلفههاي پیادهکند. با بررسی مؤلفهولیعصر ایفا می

بهتري درصد در پیاده راه تربیت شرایط  48/20با » وضعیت امنیت«درصد و  14/25با » خدمات

و نقل هاي حمل راه وجود پارکینگ در اطراف خیابان و وجود ایستگاهدارد. در واقع در این پیاده

توجه ویژه مردم به محور عمومی باعث افزایش دسترسی و نفوذپذیري شده است. همچنین 

شته هاي جاري در آن بر ارتقاي امنیت این محور نقش مؤثر داها و فعالیتدلیل کاربري هتربیت ب

  است. 

 40/21» مطلوبیت محیطی«درصد و  26/25» رووضعیت و امکانات پیاده«هاي مؤلفه   

بر است.  هاي دیگر برخوردار بودهراه ولیعصر از شرایط بهتري نسبت به مؤلفهدرصد در پیاده

طبق بررسی انجام شده کاربري غالب ولیعصر تجاري بوده اما تنوع کالا و اجناسی که ارایه 

هاي وجود کاربري. باشد می پذیريشود پاسخگوي نیاز اقشار مختلف و در نتیجه اجتماعی می

اي شاداب و مفرح در این همخوان و مکمل در محور ولیعصر مانند پوشاك و لوازم تزیینی، زمینه

محور ایجاد نموده که در صورت وجود امکانات کالبدي همچون مبلمان مناسب میل به حضور و 

ها، این کاربري .کندرا در شهروندان تقویت می) آمدن و ماندن(استقرار و سپري کردن زمان 

هاي یل کرده و کاربريویژه جوانان تبد هولیعصر را تبدیل به مکانی براي مراجعات فراوان مردم ب

همچنین از نظر مطلوبیت  .را نیز فراهم آورده است.. .شاپ، بانک ومکملی چون رستوران، کافی

.. شرایط .گیري از درختان متناسب با اقلیم، داشتن تناسبات انسانی و دلیل بهره همحیطی ب

اولین تجارب بدون اشکال  به عنوانتربیت و ولیعصر در تبریز ي ها با اینکه پیاده راه بهتري دارد.

، اقشار باشندموفق اند  نیستند، اما واضح و مبرهن است که تمامی این محورهاي پیاده توانسته

 راه را گوناگون مردم را جذب نموده و فضایی مفرح را ایجاد نمایند. به طوري که وجود پیاده

اي که بایستی اما نکته ؛دي مثبت یک شهر و نهاد مدیریتی آن ارزیابی کرها توان از شاخصه می

ها بدان توجه کنند راهمداري در هر یک از پیادهریزان شهري براي تقویت پیادهمدیران و برنامه

مداري، عواملی که داراي کمترین سهم هستند از طریق هاي پیادهاین است که با بررسی مؤلفه

تربیت و ولیعصر لازم است با تعبیه راه به عنوان مثال در پیاده .مدیریت کارآمد تقویت کنند

پرهیز از آرایش یکنواخت مبلمان و  ،...ها وها، کیوسکمناسب مبلمان شهري نظیر نیمکت
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هاي مختلف معماري و استفاده از مبلمان و درختان متناسب با اقلیم منطقه و استفاده از سبک

  روي اقدام کنند.ي پیادههاي کور به خلق محیطی جذاب و مطلوب براایجاد روشنایی در گره

توان گفت با توجه به اینکه توسعه هاي صورت گرفته میبنديدر پایان و براساس جمع

 شهرها در دوران معاصر در کشورمان، در گسستی عمیق با سنت گذشته خود، خودرومدار و بر

هاي پیاده چنان که باید به فضاها و محدوده چه بیشتر حرکت سواره بوده و آنمبناي تسهیل هر

این  طلبد. درمداري را میبنابراین لزوم توجهات بیشتر به قابلیت پیاده .توجه نگردیده است

  در قالب موارد زیر ارایه شده است: راستا پیشنهادهایی

.. که منجر به افزایش و تقویت .طراحی مناسب مبلمان شهري نظیر نیمکت، آبخوري و -

 شود.ر در شهروندان میحضور، استقرار و سپري کردن زمان بیشت

روها که موجب افزایش سطح هاي دستفروشان در پیادهها بر فعالیتاقدامات مؤثر شهرداري -

 شود.رو و تسهیل در حرکت عابران میسرویس پیاده

هاي شخصی به منظور کاهش تراکم و هاي تاکسی، مسافربريگزینی مناسب ایستگاهمکان -

 ترافیک.

 روها به منظور افزایش امنیت.هاي کور پیادهروشنایی در گرهاقدامات مؤثر در زمینه  -
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