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 چکیده

 راهبردی ریزیبرنامه فقداناشاره کرد.  ونقلحملبه سیستم  توانمی هاآن ازجملهدارند که  تأثیرامروزه عوامل متعددی در زیست پذیری یک مکان 
 شهری ونقلحمل سیستم ناسازگاری و ناهماهنگی و زیرساختی بخش در مشترک هایگذاریسرمایه تکرار به منجر شهری ونقلحمل حوزه در

 پذیریدسترسی هایشاخصبر  تأکیدشهر تهران با  ۸منطقه  پاک ونقلحملهدف اصلی این پژوهش تبیین الگوی زیست پذیری  .است شده
ها در تدوین نقشه و رویکرد زیست پذیری تحلیلی است که به دلیل کاربردپذیر بودن یافته –ازنظر روش انجام تحقیق، توصیفی این پژوهش است. 

نفر از کارشناسان برای شناسایی  15و نظرات  DEMATELدر این تحقیق از تکنیک . ، در هدف جنبه کاربردی استریزی شهریدر برنامه
فازی برای وزن دهی  – گردیده و از نتایج آن در تشکیل ساختار شبکه و روابط بین معیارها در مدل فرآیند تحلیل شبکه روابط بین معیارها استفاده 

 هشت شهر تهرانونقل پاک منطقه بندی الگوی زیست پذیری حملنتایج پهنه .بهره گرفته شد ArcGIS افزارنرمدر  یسازنرمالبه معیارها و 
بیشترین  0.52و  0.55، 0.77پاک  ونقلحملبا اختصاص ضرایب زیست پذیری  های کرمان، دردشت و تهرانپارس به ترتیب محلهنشان داد که 

 با اختصاص ، فدک و مدائن هر یک به ترتیبحوضهفتمحلات  .اندونقل پاک را به خود اختصاص دادههای زیست پذیری حملمیزان پهنه
گفت که مناطق مذکور پتانسیل  توانمی روازاین. انددادهرا به خود اختصاص پاک  ونقلحملاه دوم زیست پذیری جایگ 0.35و  0.43، 0.4۸ضرایب 

اند. کمترین میزان زیست پذیری برای محله ونقل پاک را در میان سایر محلات به خود اختصاص دادهو قابلیت بیشتری در اجرای طرح حمل
 .است شدهمحاسبهمجیدیه 
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 مقدمه
 جمعیت رویهبی افزایش و شهرنشینی گسترش امروزه

است  شده شهرها برای متعددی مسائل بروز شهرنشین باعث
 ترینمهم از ونقل، یکیحمل (.56: 1394)وارثی و همکاران، 

 ,Roman) شهرها گردیده توسعه و موجودیت بر مؤثر عوامل

 ساکنان وآمدهایرفت و مرور و عبور رشد و (295 :2014

 و شهریبرون سطح در موتوری نقلیه وسایل با شهر
ای از اثرات منفی بر جامعه و شهری، طیف گستردهدرون
زیست ازجمله آلودگی هوا، ترافیک سنگین، آلودگی محیط

های ارزشمند صوتی، افزایش تصادفات و اختصاص زمین
 سیستم در را ها و پارکینگ خودروهاها و جادهشهری به خیابان

 ,Bergstrom & Magnussonنموده است ) ایجاد ونقلحمل

2003: 649; Berloco & Colonna, 2012: 72; Rojas-

Rueda et al, 2016: 2ونقل پایدار )پاک( و رو حمل(. ازاین
اساسی سیاست  حفاظت از اکوسیستم محیطی، به یک هدف

ویژه در مناطق شهری( تبدیل گردیده که داخلی و جهانی )به
منظور دستیابی به گیری از ابزارهای کارآمد بهلزوم بهره

 & Berlocoشده است )ونقل پایدار شهری مطرححمل

Colonna, 2012: 72 یک رویکرد مهم در پاسخ به مسائل .)
ونقل شهری، لناشی از کاربرد وسایل نقلیه موتوری در حم

های شهری، معرفی برنامهخصوص در سفرهای کوتاه درونبه
هایی چون دوچرخه باشد که تحت عنواندوچرخه عمومی می

برده های هوشمند نامهای عمومی یا دوچرخهای، دوچرخهکرایه
 :Martens, 2007: 326; Mooney et al, 2007شود )می

 پیشرفته، و سعهتوکشورهای درحال که درطوری(. به468

 بهبود شهری ونقلراهبردی حمل ریزیبرنامه هدف اولین

ونقل استفاده از حمل کاهش سواری ودوچرخه ونقلحمل
(. استفاده از Cheng & Chen, 2015: 387است ) موتوری

های دوچرخه در سفرهای شهری با توجه به ویژگی
ها علت این توجه آلایندهزیست دوستانه و عدم انتشار محیط

تواند به کاهش بوده است که علاوه بر بهبود کیفیت هوا، می
ازدحام ترافیک کمک نموده و جایگزینی مناسب برای وسایل 

های ویژه در شبکهنقلیه موتوری در سفرهای کوتاه شهری به

 
1 Sustainability 
2 Compressed City 
3 Smart Growth 

 Bordoloi et al, 2014: 238; Jooپرتراکم شهری بوده )

& Cheol, 2013: 1; Birla et al, 2010: 82Murphy, et 

al: 2009شهری ونقل درونهای حملروز در سیاست( و روزبه
( و به Sousa et al, 2014: 304تری ایفا کرده )نقش پررنگ

ونقل شهری مهم در جهان ریزی حملیک الگوی برنامه
های (. دوچرخهMartenes, 2007: 327شده است )تبدیل

و ارزان است و در برابر ترافیک  عمومی ازنظر اقتصادی سالم
ونقل عمومی در مراکز شهرهای در مقایسه با سایر وسایل حمل

 :Heinen et al, 2010تر است )پرازدحام، کارآمدتر و سریع

توان به افزایش (. از دیگر مزایای استفاده از دوچرخه می59
های بهداشتی امنیت، افزایش سلامت جسمانی، کاهش هزینه

ونقل، کاهش آلودگی هوا و های حملکاهش هزینهو پزشکی، 
سروصدا، کاهش ترافیک، کاهش هزینه پارک ماشین )عمادی 

وانفعالات اجتماعی، (، اثر مثبت در فعل4۸: 1392و همکاران، 
نفس، کاهش افسردگی و استرس اشاره نمود اخلاق و اعتمادبه

(. از طرف دیگر دوچرخه نقش 2009)برون و همکاران، 
های گردشگری، افزایش انکاری در توسعه فعالیتبلغیرقا

ارزش زمین، اشغال کمتر فضای شهری، جذب صنایع، افزایش 
کند )خادم الحسینی و همکاران، اشتغال و تجارت محلی ایفا می

ونقل پاک و تبدیل شهرها به سازی حمل(. پیاده3: 13۸9
ا داشت ت آن بر را شهری اندیشمندان هایی قابل زیستمحیط

، 3، رشد هوشمند2، شهر فشرده1پایداری رویکردهایی همچون
را در جهت ایجاد  و ... 5، زیست پذیری4شهر گرایی نوین

های محیطی مطلوب و پایدار شهری را مطرح نمایند. رهیافت
مذکور هرچند در ارزیابی ساکنان از محیط، امنیت، بهداشت، 

گذاری باهم، کیفیت مکان، محبوبیت عمومی و سیاست
همپوشانی دارند، اغلب در ریشه و مبنا متفاوت هستند. رویکرد 

ی شهری است که به موردنظر در این پژوهش زیست پذیر
تری به زمان معاصر و از جنبه لحاظ زمانی فاصله نزدیک

ها و دربرگیرنده ابعاد متعددی ترین نظریهمفهومی از کامل
نسبت به بسیاری از رویکردهای یادشده است. مفهوم زیست 
پذیری اساساً از اواخر قرن بیستم موردتوجه قرارگرفته است 

 است کیفیتی . زیست پذیری(34: 1400)زیاری و همکاران، 

4 New Urbanism 
5 Viability 



 به بلکه نیست زیستمحیط هایویژگی به منحصر فقط که

 هایبین مشخصه تعامل و رفتار بر مبتنی عملکردهای

شود )پریزادی و می مرتبط نیز شخصی و محیطیزیست
(. در مفهوم زیست پذیری کیفیت زندگی 4: 139۸همکاران، 

شامل نماگرهای در هر مکان جغرافیایی موردنظر است و 
ونقل، امنیت و پایداری گیری همچون تراکم، حملاندازهقابل

(. زیست پذیری به دنبال 9: 1400است )محلوجی و همکاران، 
تبدیل مناطق شهری به اماکنی امن، جذاب، با اجتماعی 

همه شهروندان به طیفی از منسجم و محیطی پایدار که در آن
رسی دارند و همچنین صرفه و متنوع دستبهمسکن مقرون

ونقل استفاده از خدمات آموزشی، خدمات بهداشتی، حمل
ونقل پایدار به سهولت های حملعمومی و زیرساخت

زیست پذیری را  (.Lowe et al, 2013: 11پذیر است )امکان
توان راهی برای رسیدن به توسعه پایدار دانست که از می

پذیر رسید.  توان به شهر زیستهای زیست پذیر میمحله
ترین مناطق عنوان یکی از مهممنطقه هشت شهر تهران به

شهر تهران بیشترین آسیب را از رشد پرشتاب و پراکنده متحمل 
های اخیر، رشد شده است که با انسجام و فشردگی در طی دهه

طبیعی آن امروز گرفتار ساختاری بیمارگونه است. درواقع به 
های اخیر، منطقه در طول دهه پذیری فزاینده ایندلیل جمعیت

هایی از ناپایداری در این منطقه پدیدار شده است که نشانه
ونقل شهری شده است. از طرف دیگر موجب مشکلات حمل

های متناسب با جمعیت و از سوی دیگر سیطره نبود زیرساخت
بیمارگونه خودروهای شخصی موجب گسترش روزافزون 

اهم آورده است. مشکلاتی استفاده از اتومبیل شخصی را فر
تبع آن چون افزایش تراکم ترافیک، آلودگی هوا، صوتی و به

رواج فقر حرکتی موجب شیوع مشکلات سلامتی را به دنبال 
تبیین الگوی  حاضر، پژوهش داشته است. با این تفاسیر، هدف

شهر تهران بر اساس رویکرد  ۸زیست پذیری محلات منطقه 
گرفته های انجامجمله پژوهشاز .باشدونقل پاک میحمل

توان به موارد زیر اشاره کرد: موضوع پژوهش می ٔ  درزمینه
ها و ( در پژوهشی به بررسی انگیزه2021) 1کرزیکاچا و هرابی

عواملی استفاده از دوچرخه عمومی در شهر لدز لهستان 

 
1 Krzykacza & Hrabi 

2 Bicalho 

پرداختند. نتایج این پژوهش نشان داد که مؤلفه زیرساخت نقش 
ق مردم برای استفاده از دوچرخه عمومی دارد بسزایی در تشوی

و دسترسی به دوچرخه راهکاری در جهت کاهش آثار 
ونقل عمومی ناکارآمد است. شهرنشینی ازجمله ازدحام و حمل

( به نگرش برنامه ریزان به سمت 2019و همکاران ) 2بیسالهو
ایجاد آگاهی در  -سواری در شهرهایشانهای دوچرخهپتانسیل

ر نگرش پرداختند. نتایج نشان داد پتانسیل جهت تغیی
سواری، قابلیت زیادی در تغییر ادراک و نگرش برنامه دوچرخه

ریزان دارد و اغلب برنامه ریزان بعد از جلسات آموزشی نگرش 
( به 2019و همکاران ) 3سواری دارند. یانگمثبتی به دوچرخه

طق سواری: ارتباطات بین منابررسی شهر دوستدار دوچرخه
سواران پرداختند. نتایج نشان داد که مسکونی و رفتار دوچرخه

سواری اتصالات خیابانی و وجود مسیرهای مناسب دوچرخه
سواری در بین ترین پتانسیل ایجاد رفتارهای دوچرخهمهم

( 1400شده هستند. زیاری و همکاران )عوامل محیطی ساخته
آباد با ر خرمهای زیست پذیری شهبه ارزیابی ابعاد و مؤلفه

رویکرد توسعه پایدار اقدام کردند. نتایج نشان داد که بین نواحی 
آباد ازنظر زیست پذیری تفاوت معناداری وجود دارد و شهر خرم

ترین میزان ناحیه شقایق و دره گرم به ترتیب بالاترین و پایین
اند. صفدری مولان و زیست پذیری را به خود اختصاص داده

ونقل ( به ارائه الگوی بهینه مسکن و حمل1400همکاران )
برای افزایش زیست پذیری شهر تهران پرداختند. نتایج نشان 

ونقل و شبکه داد که داشتن مسکن مناسب و دسترسی به حمل
ترین ونقل شهری از مهمارتباطی و زیست پذیر بودن حمل

ونقل شهری و آفرین در بهبودی شیوه حملآلترناتیو نقش
پذیر و شهر زیست پذیر و سلامتی شهری است.  مسکن زیست

( در زیست پذیری روستاهای پیرامون شهری 1391خراسانی )
ین کند که زیست پذیری روستاهای اشهرستان ورامین بیان می

گفت که اغلب  توانیمشهرستان در شرایط متوسط است. 
 یابیمکاندر این زمینه بیشتر در مورد  گرفتهانجامتحقیقات 

در کاهش  یسواردوچرخهو نقش  یسواردوچرخه هاییستگاها
با دیدگاه پایداری  صرفاًشهری و  ونقلحملمشکلات 

پاک  ونقلحملاست و الگوی زیست پذیری  گرفتهانجام

3 Yang 



و ارزیابی قرار نگرفته است. این  یموردبررسمحلات شهری 
وضعیت زیست پذیری محلات شهری پژوهش تلاش دارد که 

 روینازاپاک ارزیابی نماید.  ونقلحمل سازییادهپرا در راستای 
 ونقلحملارزیابی سیستماتیک و جامع الگوی زیست پذیری و 

 روینازا. گرددیمنوآوری پژوهش محسوب  عنوانبهپاک 
تبیین الگوی  منظوربهاصلی و فرعی این پژوهش  سؤالات

 شهر تهران بدین قرار است: ۸ت منطقه زیست پذیری محلا
 اصلی پژوهش: سؤال

شهر تهران  ۸پاک منطقه  ونقلحملالگوی زیست پذیری  −
 چگونه است؟

 فرعی پژوهش: سؤالات

پاک  ونقلحملزیست پذیری در  یهاشاخص یرگذاریتأث −
 منطقه چگونه است:

الگوی زیست پذیری  ازنظرشهر تهران  ۸محلات منطقه  −
 ؟باشندیمچگونه 

ونقل پاک حمل سازییادهپمحلات جهت  ینترمطلوب −
 اند؟کدام

 

 مبانی نظری پژوهش

 ونقل پاک و زیست پذیریحمل
ای از ونقل مبتنی بر وسایل نقلیه موتوری، طیف گستردهحمل

توان به آلودگی زیست دارد که میاثرات منفی بر جامعه و محیط
ترافیک سنگین، آلودگی صوتی، افزایش تصادفات و هوا، 

ها و ها و جادههای ارزشمند شهری به خیاباناختصاص زمین
 & Bergstromپارکینگ خودروها اشاره کرد )

Magnusson, 2003: 649ترافیک سنگین دیگر سوی (. از 

 عوارض خودروها، از ناشی هوای آلودگی شهرها و در

 مرگ باعث و است داشته مردم نشاط و بر سلامتی سهمگینی

 Rojas-Ruedaاز بیماران ریوی و قلبی شده است ) بسیاری

et al, 2016: 2 ،در راستای حل این معضلات نظریات .)
ها و فنون جدید و مشخص در نگرش به شهر و الگوها، روش
(، حفظ و اعتلای Honey-Roses et al, 2020: 7شهرسازی )

مشکلات نظام حرکت ابداع کیفیت فضاهای شهری و حل 
(. در حقیقت به دلیل آگاهی Kozak et al, 2020: 64گردید )

از خطراتی مثل رشد سریع جمعیت، ازدحام و شلوغی، کمبود 

های اجتماعی و از مسکن معقول و مناسب، افزایش نابرابری
بین رفتن زندگی اجتماعی که کیفیت زندگی جوامع را تهدید 

ذیری به وجود )حاتمی نژاد و همکاران، کنند، نظریه زیست پمی
هایی اخیر در (. زیست پذیری یکی از مباحث و تئوری4: 1400
های نوین مثل ریزی شهری است که مانند دیگر تئوریبرنامه

سوی شهر توانا، شهر خلاق، شهر پایدار، شهر تاب آور، ما را به
تر برای زندگی و توسعۀ شهری پایدار داشتن شهری مطلوب

؛ بندرآباد، 9: 1399سازد )نیکپور و یاراحمدی، هنمون میر
منظور واژه زیست پذیری را اداره ملی هنر امریکا به. (3: 1390

ریزی شهری مدنظر قرارداد و بعدها، های برنامهدستیابی به ایده
های تحقیقاتی دیگر این واژه را به کار گرفتند مراکز و سازمان

(Soleymani Mehrnejani et al, 2016: 30 تاکنون هیچ .)
تعریف دقیق و مشترکی برای زیست پذیری ارائه نشده است. 
این مفهوم شامل مفاهیمی مانند پایداری، کیفیت زندگی، 

 :Zang et al, 2018هویت مکانی و سلامت جوامع است )

 1960های اجتماعی دهه زیست پذیری در جنبش شاخص (.3
ی اساسی درباره رابطه رفاه هاظهور کرد و بر اساس آن فرضیه

 Nationalاقتصادی و اجتماعی مدنظر قرار گرفت )

Academies Press, 2002: 23 ؛ اما اصطلاح »شهرهای)
در ادبیات مردمی مرتبط با  19۸0زیست پذیر« در دهه 

محیطی و افزایش رقابت در میان شهرهای های زیستنگرانی
ها اقتصاد آنهای خارجی و تقویت جهان برای جذب سرمایه

توان (. زیست پذیری را میKashef, 2016: 5ظاهر شد )
های (، ویژگیMadani, 2013: 4تجربه کیفیت زندگی )

کند محیط شهری که آن را مکانی مطلوب برای زندگی می
(. زیست پذیری، Lau and et al, 2010: 71تعریف کرد )

دوده استاندارد زندگی و مطلوبیت کلی زندگی مردم در یک مح
(. در رهیافت زیست Okulicz, 2012: 1مانند شهر است )

سلامت اجتماعی، اقتصادی، کالبدی و روانی همه پذیری به
(. 102: 1402گردد )اوطاری و همکاران، ساکنانش توجه می

زیست پذیری دارای اثراتی است که مستقیم بر جامعه تأثیرگذار 
حلی، کیفیت است. ازجمله این اثرات شامل توسعه اقتصاد م

گذاری، امکان تحرک برای زیست، حقوق افراد، قیمتمحیط
عابرین پیاده، امنیت و سلامت عمومی و انسجام اجتماعی 

 Shaheenباشند )هستند که عمدتاً تحت تأثیرات اجتماعی می



et al, 2016: 16; Steutevill, 2016: 18 زیست پذیری .)
زی« در محیطی شهرها عنوان محلی برای »زندگی، کار و با

های خوب، امکانات و است که با حضور یا پشتیبانی زیرساخت
ونقل متنوع در دسترس، مسکن خدمات عمومی، حمل

ها و محیط های شغلی و ساختمانصرفه، تنوع فرصتبهمقرون
شده است طبیعی دلپذیر برای تجربه کیفیت زندگی مطرح

(Wong, 2018: 3در شهر زیست پذیر می .)ک زندگی توان ی
ونقل توان حرکت آسان پیاده، حملسالم داشت، جایی که می

(. زیست پذیری 36: 1391عمومی و اتومبیل داشت )خراسانی، 
با تعدادی از مفاهیم و اصطلاحات دیگر مانند پایداری، کیفیت 
زندگی و کیفیت مکان و اجتماعات سالم در ارتباط است 

 و مفهومی هایدیهم پیون دارای ( و261: 1397)خراسانی، 
 از مباحث یکی و بوده شهری پایدار توسعه نظریه با تئوریکی

های زیست آن؛ )مکان اخیر رویکرد و پایدار توسعه نظریه مهم
سوی داشتن شهر و مناطق شهری باشد که ما را بهپذیر( می

سازد تری برای زندگی و توسعه پایدار رهنمون میمطلوب
(. مفهوم زیست پذیری با 61۸: 1399همکاران، )شهنوازی و 

توجه به اینکه دارای نقاط اشتراک با مفاهیمی مانند پایداری و 
کیفیت زندگی است، لذا دارای این قابلیت است که با 
رویکردهای متفاوت و متنوعی بدان نگریست و آن را 

(. 53: 1391موردسنجش قرار داد )خراسانی و همکاران، 
که کیفیت زندگی در هر مکان در مرکز توجه  ذکر استشایان

گیری اندازهزیست پذیری قرار داشته و شامل نماگرهای قابل
ونقل، امنیت و بسیار متنوعی است که معمولاً تراکم، حمل

 Perogordoدهند )ها را تشکیل میپایداری اجرای ثابت آن

Madrid, 2007: 40وسیله شهروندانبه که زندگی (. کیفیت 

 به دسترسی برای هاآن توانایی با شودمی تجربه شهر یک

 قیمت، اشتغالارزان مسکن پاک، هوای غذا، ها،زیرساخت

 زیست پذیری است. خوردهگره هاپارک و سبز فضای مؤثر،

 شهر ساکنان یک توسط شدهتجربه زندگی کیفیت عنوانبه نیز

 (.4: 1397شود. )آروین و همکاران، می تعریف منطقه یک یا
 رابطه زیست پذیری شهری باکیفیت زندگی -1جدول 

 منافع کیفیت زندگی عوامل زیست پذیری مفهوم

توسعه 
 اقتصادی

دسترسی به کار و خدمات و 
 خواروبار

درامد مناسب، اوقات 
 فراغت مطلوب

 منافع کیفیت زندگی عوامل زیست پذیری مفهوم

 مسکن
وجود مسکن، محل مناسب و 

 تنوع ا
مسکن مناسب، 
 امنیت و ایمنی

 کیفیت محیط
ی، شناسییبایزکیفیت هوا، 

و  هاپارکسروصدا، کیفیت آب، 
 فضاهای باز

سلامت جسمی و 
روانی، حفاظت در 
برابر مخاطرات 

 طبیعی

توسعه 
 اجتماعی

انسجام اجتماعی، منابع تاریخی 
 یآموزشی هافرصتو فرهنگی، 

احساس تعلق مکانی، 
ی، سرمایه آورتاب

اجتماعی، تحرک 
 اجتماعی

 ونقلحمل
، امنیت، هاتقاطعدسترسی به 

دسترسی به کار، مسکن و 
 هاابانیخخدمات، زیبایی 

مستقل بودن 
یی، زمان جاجابه

مطلوب، بهداشت 
 جسمی و روانی

 توزیع عادلانه خدمات برابری
احساس امنیت 
اجتماعی، آزادی 

 عقاید

Van Zerr & Seskin, 2011: 4 

 هامواد و روش

 محدوده مطالعاتی پژوهشمعرفی 
که در دامنه شیب ملایم  هشت شهرداری تهرانمنطقه 

های سه تپه در شرق تهران کوه البرز در شمال کوهرشته
( به 4قرارگرفته است و از طریق همسایه شمالی خود )منطقه 

 13ارتفاعات کوه البرز و از طریق همسایه جنوبی خود منطقه 
شیب  .رسدهای سه تپه میحصار و کوههای سرخهبه جنگل

کننده طبیعی این اراضی از شمال به جنوب موجب هدایت
های سطحی بالادست به این منطقه و سپس مناطق جنوب آب
 تقسیمات ازلحاظ طورکلی،به است. تهران شهر شرقی –

از جنوب  رسالت، بزرگراه به شمال شرقی و شمال از شهرداری،
 گرددلان جنوبی منتهی میاز غرب به سبو  به خیابان دماوند

 20منطقه دارای سه ناحیه و شهر تهران(.  ۸شهرداری منطقه )
: این منطقه در مقایسه است محله شورایاری 13و  محله ممیزی

تری و به لحاظ شهرسازی از بافت مدرن با سایر مناطق همجوار
برخوردار بوده و میادین متعدد در آن احداث گردیده و شبکه 

شده است که حاشیه دسترسی شطرنجی به نحوی طراحی
شدن در میان دو باشند. واقعمنظم درختکاری شده را دارا می

و  شریان اصلی شهری )بزرگراه رسالت و خیابان دماوند(
ا پایانه شرقی تهران، سبب گردیده که این همچنین مجاورت ب



منطقه از میزان تردد و سفرهای شهری بالایی برخوردار باشد 
 (.4: 13۸۸)لقایی و همکاران، 

 
 محدوده مطالعاتی پژوهش -1شکل 

 روش تحقیق

تحلیلی  –این پژوهش ازنظر روش انجام تحقیق، توصیفی 

ها در تدوین نقشه و است که به دلیل کاربردپذیر بودن یافته
شهری، در هدف جنبه  ریزیبرنامهرویکرد زیست پذیری در 

 ونقلحمل پذیریدسترسی هایشاخصکاربردی دارد. در تهیه 
پاک از منظر رویکرد زیست پذیری از روش مطالعات اسنادی 

شده است. معیارهای و تکنیک طوفان مغزی )دلفی( استفاده
انتخاب مدیران شهری و کارشناسان شامل تسلط نظری، 
تجربه عملی، تمایل و توانایی مشارکت در پژوهش و دسترسی 

 یریگمونهنخبرگان استفاده از رو به آنان است و در تعیین تعداد 
 عنوانبهنفر از آنان  15هدفمند و براساس اصل کفایت نظری، 

 یهادادهبرای انجام پژوهش ابتدا  اعضای نمونه انتخاب شدند.
شرایط موجود  بر اساسمکانی رقومی سازی گردید. سپس 

اینکه مدل تحلیل سلسله  ، با توجه بهیموردبررسعوامل  ازلحاظ
ن عناصر تصمیم را در نظر متقابل بی یهایوابستگمراتبی 

یکطرفه فرض  صورتبهو ارتباط بین عناصر را  ردیگینم
( ANPمدل تحلیل شبکه ) ، از(79: 13۸9)زبردست، دینمایم

 یبندتیاولوو مقایسه که فاقد چنین محدودیتی است جهت 
 شدهاستفاده، Super Decision افزارنرممعیارها در محیط 

توسط  هاداده وتحلیلیهتجزآن همپوشانی و  بر اساسکه است 
لازم به . انجام گردید ARC GISمدل منطق فازی در محیط 

مطالعاتی و  هایشاخصذکر است که تعیین ارتباط میان 
تکنیک تعیین روابط دیمتل  بر اساس هاآناثرگذاری بین 

(DEMATEL )بی  هاییهلا یتدرنهااست.  گرفتهانجام
 مدل منطق فازی با تابع گاما اساس برمقیاس سازی شده 

الگوی  صورتبه GISتلفیق شدند و نقشه نهایی در محیط 
شهر تهران با  ۸ونقل پاک محلات منطقه زیست پذیری حمل

 یبندطبقهپذیری، از زیست پذیری کم تا زیاد رویکرد دسترسی
 شد.

 

ونقل پاک با های الگوی زیست پذیری حملشاخص -2جدول 

 پذیریرویکرد دسترسی



 شاخص معیار

 جذابیت و زیبایی

 میزان دسترسی به فضای سبز

 آماری یهابلوکجمعیت 

 شیب محلات

 دسترسی به مراکز خدماتی

 مراکز آموزشی

 مراکز ورزشی

 درمانی -مراکز بهداشتی 

 مراکز تفریحی

 مراکز تجاری

 مراکز فرهنگی

 انتظامی -مراکز اداری 

 ونقل آسانحمل

 های عمومیدسترسی به پارکینگ

 عرض شبکه ارتباطی

 ایستگاه مترو شهریدسترسی به 

 

 تحقیق یهاافتهیبحث و 
، به هایهلابا توجه به درجه اهمیت هر یک از  قسمتدر این 

ن دهی یا شود که هدف اصلی از وزیمآنها وزن و ارزشی داده 
اطلاعاتی، بیان اهمیت هر شاخص  هاییهلا یگذارارزش

 گذاریارزشو  بندیاولویتنسبت به شاخص دیگر است. جهت 
است.  شدهاستفاده( ANPاز مدل تحلیل شبکه ) هاشاخصبه 

در مدل تحلیل شبکه مشابه مقایسه  هاشاخصوزن دهی به 

( انجام AHPدودویی است که در مدل تحلیل سلسله مراتبی )
ل شبکه به هر شاخص وزنی مطابق با . در مدل تحلیگیردمی

؛ که این وزن دهی با توجه به شودمیمتناظر خود داده  مؤلفه
 هایشاخصنسبی  بااهمیتنظر خبرگان )مدل دلفی( در رابطه 

. لازم به بیان است که نحوه مقایسه شودمیمختلف داده 
تکنیک دیمتل  بر اساس هاشاخصدودویی و ارتباط هر یک از 

 تشکیلپس از  است. شدهمحاسبهنفر از خبرگان  15و نظرات 
 افزارنرمماتریس دودویی و تعیین بردارهای اولویت در محیط 

Super Decision  ماتریس غیر وزنی، ماتریس وزنی و
. در این گرددمیمحاسبه  هاشاخصماتریس حد روابط بین 

 هایماتریساز ذکر  هایافتهاز  ایخلاصهپژوهش به جهت ارائه 
امتیاز نهایی هر یک از  درنهایتمذکور خودداری شده است. 

 گذاریارزشنتایج به شرح زیر حاصل گردید.  هاشاخص
که لایه جمعیت با  دهدمیمطالعاتی نشان  هایشاخص

را به  اثرگذاریجایگاه نخست  0.225احتساب وزنی برابر با 
 هایشبکهعرض  هایشاخصخود اختصاص داده است. 

ارتباطی، دسترسی به مراکز آموزشی )مدارس مقاطع مختلف( 
 هایارزشو دسترسی به مراکز تجاری به ترتیب با اختصاص 

اثرگذاری دوم تا چهارم را  هایجایگاه 0.1و  0.113، 0.139
. همچنین شاخص شیب زمین با وزن برابر با اندنمودهکسب 

به خود را  هاشاخصجایگاه نهایی اثرگذاری در بین  0.11
( امتیاز تحلیل شبکه نهایی هر 3اختصاص داده است. جدول )

 .دهدمیمطالعاتی را نشان  هایشاخصیک از 

 پژوهش هایشاخصامتیاز تحلیل شبکه نهایی  -3جدول 

اریمع ریز معیار  وزن تحلیل شبکه 

 جذابیت و زیبایی

225٫0 جمعیت  

011٫0 شیب زمین  

094٫0 فضای سبز  

 دسترسی به مراکز خدماتی

023٫0 ایستگاه مترو  

139٫0 عرض شبکه ارتباطی  

067٫0 پارکینگ عمومی  

 آسان ونقلحمل

113٫0 مراکز آموزشی  

055٫0 انتظامی -مراکز اداری   

024٫0 مراکز بهداشتی و درمانی  

1٫0 مراکز تجاری  

03٫0 مراکز تفریحی  



اریمع ریز معیار  وزن تحلیل شبکه 

057٫0 مراکز فرهنگی  

 

062٫0 مراکز ورزشی  

 پژوهش هاییافتهمنبع: 

 هایپهنهاطلاعاتی و شناسایی  هایلایهتلفیق 

 زیست پذیری
اطلاعاتی با توجه به  هایلایهرقومی سازی و  بندیپهنه

ین، اطلاعات توصیفی و همچن هایدادهساختار رقومی 
یا  در دو حالت اصلی آن، یعنی فرمت وکتوری ،شدهآوریجمع

. در هر یک از دو گیردبرداری و رستری یا سلولی انجام می
روش اصلی و عمده، ماحصل رقومی سازی، لایه جدیدی 

هر یک  سازینرمالدر این مرحله در ابتدا  روازاینخواهد بود. 
 گیردمیشاخص فاصله انجام  بر اساساطلاعاتی  هایلایهاز 

. گرددمی استخراج هاشاخصلایه میزان دسترسی هر یک از و 
مثبت یا منفی  بر اساسلازم به ذکر است که در این پژوهش و 

 هالایه، کمترین فاصله از هاشاخصبودن مطلوبیت هر یک از 
ارزش منفی و  عنوانبهارزش مثبت و دورترین فاصله  عنوانبه

فاصله برای هر یک پس از تعیین  درنهایت. گرددمیصفر تلقی 
مطالعاتی، به دلیل بی مقیاس سازی فواصل  هایشاخصاز 

از  انددادهبه خود اختصاص  هاشاخصمختلفی که هر یک از 
بین  هالایهتا ارزش فاصله از  گرددمیمنطقه فازی استفاده 

عدد صفر )دسترسی نامناسب( و یک )دسترسی مناسب( قرار 
 گیرد.

  



  

  

  



  

  

 
 پاک ونقلحمل هایشاخصفازی سازی زیست پذیری  -3شکل 

دسترسی  هایلایهدر ادامه پس از بی مقیاس سازی هر یک از 
در تحلیل شبکه در هر یک  آمدهدستبه هایوزنفاصله،  ازنظر

فازی سازی شده ضرب گردیده تا ارزش هر یک  هایلایهاز 
دوری و یا نزدیکی به هر یک از مراکز  ازنظر هاپیکسلاز 

محاسبه گردد. این  بندیپهنهدر فرآیند  ایدئالخدماتی و نقاط 
 هایشاخصارزش هر یک از  بر اساسکه  گرددمیمهم سبب 

ذکور، اهمیت آن شاخص مدنظر قرار م بندیپهنهمطالعاتی در 
 هاینقشهطراحی شبکه استنتاجی فازی و تلفیق  درنهایتیرد. گ



 منظوربه Fuzzy-Overlyبا استفاده از عملگر  داروزن
در دستور کار قرار گرفت. در  بندیپهنهاستخراج نقشه نهایی 

با  هانقشهوزنی لازم است  هاینقشهاین مرحله پس از تهیه 
قرار گیرد. انتخاب  موردمحاسبهاستفاده از عملگرهای فازی 

د متفاوت توانمیمختلف  هایمنطقعملگر فازی با توجه به 
باشد. در این پژوهش جهت استخراج نقشه نهایی از عملگر 

است. این عملگر حالت کلی روابط  شدهاستفاده 0.9فازی گاما 

تخاب صحیح با ان توانمیعملگرهای ضرب و جمع است و 
ی را همزمان تلفیق مقدار گاما، پارامترهای کاهشی و افزایش

که حاصل  یافتدست هاخروجیبه مقادیری در  ،نموده
میان گرایشات افزایشی و کاهشی دو  انعطافقابلسازگاری 

و مقدار عملگر فازی بین  باشندمیعملگر ضرب و جمع فازی 
 صفر و یک است.

 
 شهر تهران 8پاک منطقه  ونقلحملنهایی الگوی زیست پذیری  بندیپهنه -4شکل 

الگوی زیست  بندیپهنهدر نقشه نهایی  آمدهدستبهمیزان وزن 
-0.533شهر تهران بین بازه  ۸پاک منطقه  ونقلحملپذیری 
شکست  بندیطبقهاست. با استفاده از  شدهمحاسبه 0.275

در سه کلاس زیست پذیری نامطلوب  نهایی بندیپهنهطبیعی، 
( و 0.3۸۸-0.420(، زیست پذیری متوسط )0.3۸۸-0.275)

 است. شدهبندیطبقه( 0.420-0.533زیست پذیری مطلوب )
شهر تهران در برخورداری از  ۸نتایج وضعیت محلات منطقه 

که  دهدمیپاک نشان  ونقلحملزیست پذیری  هایشاخص
انپارس به ترتیب بیشترین کرمان، دردشت و تهر هایمحله

پاک را به خود  ونقلحملزیست پذیری  هایپهنهمیزان 
میزان زیست پذیری هر یک از مناطق فوق  .انددادهاختصاص 

است.  شدهمحاسبه 0.52و  0.55، 0.77به ترتیب برابر با ارزش 
، فدک و مدائن هر یک به حوضهفتدر جایگاه دوم محلات 

را به خود  0.3و  0.43، 0.4۸ترتیب ضرایب زیست پذیری 
گفت که مناطق مذکور  توانمی روازاین. انددادهاختصاص 

ونقل پاک را در بیشتری در اجرای طرح حمل و قابلیت پتانسیل
کمترین میزان اند. میان سایر محلات به خود اختصاص داده

در جدول  .است شدهمحاسبهمجیدیه زیست پذیری برای محله 
 ۸پاک محلات منطقه  ونقلحمل( الگوی زیست پذیری 4)

 شدهارائه پذیریدسترسی هایشاخص بر اساسشهر تهران 
 است.

 

 

 



 پذیریدسترسی هایشاخص بر اساسشهر تهران  8پاک محلات منطقه  ونقلحملالگوی زیست پذیری  -4جدول 

 محله ناحیه
 میزان زیست پذیری )کیلومتر مربع(

 زیست پذیری مطلوب زیست پذیری متوسط زیست پذیری نامطلوب

 1ناحیه 

۶۳۲٫۰ تهرانپارس  ۵۴۸٫۰  ۵۲۸٫۰  

11۲٫۰ دردشت  ۲1۷٫۰  ۵۵۷٫۰  

۲۹۲٫۰ مدائن  ۳۵۳٫۰  ۳۷۵٫۰  

 ۲ناحیه 

۰۷۲٫۰ حوضهفت  ۲۴۳٫۰  ۴۸۳٫۰  

۰11٫۰ فدک  ۴۲۵٫۰  ۴۳۵٫۰  

۰۰۷٫۰ زرکش  ۰۳۳٫۰  1۰۵٫۰  

1۷۷٫۰ نارمک  ۲۶۸٫۰  1۰۸٫۰  

 ۳ناحیه 

۰۵۹٫۰ کرمان  ۲۷1٫۰  ۷۷۶٫۰  

1۳٫۰ لشگر غربي  ۰۹۳٫۰  1۳۸٫۰  

۰۵۳٫۰ لشگرشرقي  ۰۶۸٫۰  11۷٫۰  

1۷۹٫۰ مجیدیه  1۴٫۰  ۰۸۳٫۰  

۰۹٫۰ وحیدیه  ۲1۲٫۰  1۹۸٫۰  

۰1۶٫۰ تسلیحات  ۲۲۴٫۰  11۸٫۰  

۸۳1٫1 کل منطقه  ۰۹۴٫۳  ۰۲۲٫۴  

 ی پژوهشهایافته: مأخذ

 شهر تهران  8پاک محلات منطقه  ونقلحملالگوی زیست پذیری  -5شکل 

 
 پذیریدسترسی هایشاخص بر اساسشهر تهران  8پاک محلات منطقه  ونقلحملالگوی زیست پذیری  -6شکل 

 



 گیرینتیجه
مبتنی بر وسایل نقلیه موتوری، طیف وسیعی از نتایج  ونقلحمل

ترافیک به  توانیمدارد که  ستیزطیمحمنفی بر شهر و 
، افزایش تصادفات و اختصاص هایآلودگسنگین، انواع 

اشاره نمود.  هاابانیخو  هاجادهارزشمند شهری به  یهانیزم
کیفیت زندگی را در  یاختهیگسلجامدر شکل  هاچالشاین 

قرار داده و بر این اساس زیست پذیری  ریتأثشهرها تحت 
از راهکارهای سازگار با شهرها را بشدت کاهش داده است. 

 یهاوهیشو پایداری استفاده از دوچرخه در کنار  ستیزطیمح
استفاده از دوچرخه در عمومی و شخصی است.  ونقلحمل

دوستانه  زیستیطمح یهایژگیسفرهای شهری با توجه به و
به کاهش ازدحام ترافیک  تواندیم هایندهو عدم انتشار آلا

کمک نموده و جایگزینی مناسب برای وسایل نقلیه موتوری در 
پرتراکم شهری  یهادر شبکه یژهوسفرهای کوتاه شهری به

و زیست پذیری شهری را ارتقاء دهد. زیست پذیری و  بوده
، تیدرنهادوچرخه مفاهیمی هستند که مبتنی بر  ونقلحمل

، ترافیک مزمن، مشکلات هایآلودگ دورازبهشهری 
، اقتصادی و کالبدی را برای جامعه شهری به یطیمحستیز

 ٔ  نهیدرزمبنابراین ضرورت مطالعه و تحقیق . آوردیمارمغان 
پاک در راستای سالم زیست  ونقلحملزیست پذیری شهری و 

در این پژوهش . گرددیمنمایان  شیازپشیبجوامع شهری، 
شهر  ۸پاک منطقه  ونقلحملوضعیت الگوی زیست پذیری 

قرار گرفت. نتایج  یموردبررس FANPتهران با استفاده از روش 
تحقیق نشان داد که شاخص جذابیت جمعیت با احتساب وزنی 

عرض  هایشاخص، اثرگذاریجایگاه نخست  0.225برابر با 
ارتباطی، دسترسی به مراکز آموزشی و دسترسی به  هایشبکه

دوم تا چهارم اثرگذاری را  هایجایگاهمراکز تجاری به ترتیب 
میزان زیست پذیری  که دهدیمنشان . نتایج اندنمودهکسب 

 0.275-0.533شهر تهران بین بازه  ۸ونقل پاک منطقه حمل
 ونقلحملهمچنین الگوی زیست پذیری شده است. محاسبه

های کرمان، دردشت محلهپاک محلات حاکی از آن است که 
با اکتساب ضرایب زیست پذیری برابر  و تهرانپارس به ترتیب

های زیست پذیری رین میزان پهنهبیشت 0.52و  0.55، 0.77با 
در جایگاه دوم  .اندونقل پاک را به خود اختصاص دادهحمل

حوض، فدک و مدائن هر یک به ترتیب ضرایب محلات هفت
اند. را به خود اختصاص داده 0.3و  0.43، 0.4۸زیست پذیری 

 و قابلیت پتانسیلتوان گفت که مناطق مذکور رو میازاین
ونقل پاک را در میان سایر طرح حملبیشتری در اجرای 

 اند. محلات به خود اختصاص داده
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