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 عوامل موثر بر طراحی و توسعه شبکه معابر از منظر مدیریت روستایی
  (محدوده مورد مطالعه: سکونتگاههاي روستایی شهرستان شاهین شهر و میمه)

  
  ، ایرانهرانت، دانشگاه پیام نور، ا، دانشیار گروه جغرافیسید رامین غفاري

  
  2/7/99تاریخ پذیرش:     30/5/99تاریخ دریافت: 

  
  چکیده

ح جامع و ها دارند، به شرطی که از آنها بهینه و مطلوب استفاده شود. نبود طرفضایی سکونتگاه-شبکه معابر تاثیر بسزایی در توسعه کالبدي
، عدم نظم تنیدگی ساختارهاي روستاییمنسجم براي طراحی معابر سکونتگاههاي روستایی شهرستان شاهین شهر و میمه، زمینه را براي در هم 

هاي هم طراز آن زمینه را براي مشکلات مختلف در روستاها ایجاد کرده در ساماندهی شریانهاي درون ساختی و عدم تناسب معابر با کاربري
ف از مطالعه حاضر تعیین باشد. هداست که نیازمند شناخت عوامل و استانداردهاي موثر و راهکار عملیاتی براي ایجاد معابر مناسب می

مهمترین عوامل موثر در طراحی شبکه معابر روستاها و اولویت بندي آنها از منظر مدیران روستایی شهرستان شاهین شهر و میمه بوده است. 
 ت.اي بوده استحلیلی بوده و روش گردآوري اطلاعات به روش پیمایشی و پرسشنامه-پژوهش حاضر از نظر نوع تحقیق، توصیفی

) نفر مسئولین مرتبط با مسائل روستایی در سطح شهرستان (متخصصان و اساتید دانشگاهی)، دهیاران 30نفر بوده که شامل ( 86جامعه نمونه 
تک  Tها با استفاده از روش آمار استنباطی همچون آزمون نفر) بوده است. تجزیه و تحلیل داده 42نفر) و شوراهاي اسلامی روستاها (14(

  انجام شده است.  SPSS22توسط نرم افزار اي نمونه
نتایج برگرفته از تجزیه و تحلیل آماري بیانگر این مطلب است که بکارگیري هریک از معیارهاي پنجگانه در طراحی شبکه معابر روستاهاي 

تک  Tزمون جزیه و تحلیل آمورد مطالعه مطلوب بوده است ولی شدت مطلوبیت برخی از عوامل بیشتر از بقیه بوده است. براساس نتایج ت
) بیشترین تاثیر را در طراحی شبکه معابر 874/2( Tبا مقدار » سطح و پوشش شبکه معابر«) و T)123/3 با مقدار» عرض شبکه معابر«اي نمونه

معماري و سیماي شبکه «) و T)785/1  با مقدار» الگوي ساخت معابر«اند و همچنینروستاهاي مورد مطالعه از دیدگاه مسئولین روستایی داشته
  تر بوده است.اند در واقع وضعیت بکارگیري آنها نسبت به سایرین نامطلوب) در آخرین رتبه قرار داشتهT)654/0 با مقدار» معابر

  
  میمه.شهر و شاهیناي، شهرستان تک نمونه T: شبکه معابر روستایی، استانداردهاي طراحی و توسعه، شبکه معابر، آزمون کلمات کلیدي

 
 
 
 
  
  
  
  
  
  
  
  
 

 sr_ghafari@pnu.ac.ir ، ، ایرانهرانت، دانشگاه پیام نورجغرافیا، دانشیار گروه سید رامین غفاري،  نویسنده مسئول:

   



... / سید رامین غفاري عوامل موثر بر طراحی و توسعه شبکه معابر از منظر مدیریت روستایی  

48 

  بیان مساله
در پی و  90گردد که در دهه اخیر انسانی در زمینه توسعه محسوب می ي معابر از جمله دستاوردهايتوسعه پایدار روستایی و شبکه

نا کارآمدي دیگر رویکردهاي رایج در ادوار گذشته و به منظور بر آوردن نیازهاي نسل کنونی ضمن پرهیز از به مخاطره انداختن 
). توجه به شبکۀ معابر روستایی و سطح بندي آن به صورت سلسله مراتبی 125: 1390(غفاري  تامین نیازهاي نسل آتی بوده است

). امروزه کشور Sarkar, 2007: 3( انجام شد 1961 - 1943ر کشور هند و در منطقه ناگاور، بین سالهاي اي ملیّ ددر نظام جاده
. اما براساس آمار انجمن (Faiz, 2012: 3) شودچین به عنوان رهبر جهانی گسترش و نوسازي راه و شبکۀ معابر روستایی شناخته می

لیارد نفري روستایی در جهان، شبکۀ معابر قابل اطمینان و مناسب ندارند و درصد از جمعیت یک می 40بین المللی توسعه، حدود 
ها و شبکۀ معابر روستایی جزء وظیفۀ دولت و سازمانهاي مرتبط با بودجۀ دولتی است (بانک جهانی، سرمایه گذاري براي جاده

2007 .(  
ا در ابعاد متفاوت هوسعه دست یابند و همچنان این عرصهاند به سطح مشخصی از تدر ایران نیزسکونتگاههاي روستایی هنوز نتوانسته

). توجه به مقوله کالبد 1384(سعیدي،  اي هستندهاي عدیدهاقتصادي و فضایی دچار مسائل و نارسایی -زیست محیطی، اجتماعی
ی و مداخله مناسب در هاي روستایی هرگونه دگرگوناي دارد از این رو، در سطح عرصههاي توسعه اهمیت ویژهریزيدر برنامه

گذارد (عزیزپور و هاي اقتصادي، اجتماعی و محیطی تأثیر میکالبد روستا، از یکسو بر بهبود کیفی و از سوي دیگر، بر سایر جنبه
ي معابر و بررسی عملکرد آنها در توسعه روستایی یکی از موضوعات مهم در حوزه مدیریت شبکه ).15: 1387حاصل؛  حسینی

یکی از مهمترین طرحهایی که بعد از انقلاب اسلامی انجام شد، طرح هادي روستایی بوده،  ).102: 1357(خسروي،  روستایی است
). در واقع، طرحهاي 94: 1391در سکونتگاههاي روستایی است (عنابسانی و اکبري،  این طرح، به عنوان یک طرح فیزیکی کالبدي

شوند و طرح هادي در پایینترین سطح طرح کالبدي قرار دارد و به اي انجام میهاي و ناحیکالبدي ملیّ در سه سطح ملیّ، منطقه
) که بنیاد مسکن انقلاب اسلامی با هدف بهبود 161:  1385اي است (پاپلی یزدي و ابراهیمی، عنوان بخشی از طرح کالبدي ناحیه

هاي مهم در اجراي ). در این میان، یکی از پروژه 22:  1391کند (قربانی، هاي روستایی اجرا میبافت کالبدي روستا در سکونتگاه
  ).100:  1391طرحهاي هادي، تعریض یا احداث معابر نیز در روستاها بوده است (عنابستانی و اکبري، 

، آورد. از این روساختار شبکۀ معابر روستایی به لحاظ نامنظم بودن و محدودیت حرکت، مشکلاتی را براي روستاییان به وجود می
ها و برطرف کردن محدودیتهاي فیزیکی آنها و رفع موانع آمدوشد طرح هادي روستایی در پی نظم بخشیدن به اینگونه شبکه

شود؛ اما اغلب در زمان اجراي این طرحها، مشکلات اقتصادي و اجتماعی متنوعی؛ مانند یکسان ساکنان روستاها تهیه و اجرا می
ت هاي شکل گیري و ماهیتوجهی به زمینهیی و اسفاده از تجربیات الگوهاي شهري، بیانگاري شبکه معابر شهري و روستا

عملکردي آنها، کمبود توجه به شرایط توپوگرافی منطقه و نیازهاي مردم، کمبود همکاري مردم و نهادهاي محلیّ و غیره، از اجراي 
 ن روستایی یکی از اولویتهاي اساسی است که روستا ضمنشود. احداث و بهسازي معابر دروهایی جلوگیري میصحیح چنین پروژه

اینکه شکل روستایی خود را حفظ کند، روستایی بتوانتد از وسایل نقلیه سبک و سنگین استفاده بکند (بنیاد مسکن انقلاب اسلامی، 
بندي  است در طراّحی و سطح ). با توجه به اینکه شبکه معابر روستایی، بیش از یک وظیفه و نقش بر عهده دارند، لازم3: 1385

 گیرند، در نظر گرفت و با توجه به این نقشها و وظایف، نسبت به طرّاحیهایی را که بر عهده میشبکه معابر، تمام عملکردها و نقش
ستفادة ر ا). بنابراین در طرّاحی شبکۀ معابر، علاوه بر نقش و کارکرد آن، باید ب6: 1374آن اقدام کرد (وزارت مسکن و شهرسازي، 
  ). 28: 1374بهتر از شبکۀ موجود تأکید کرد (زریتونی، 

ده در آینده بوده بینی شدر واقع فرایند طراحی شبکه معابر با هدف تسهیل جریان حمل و نقل و ترافیک در انطباق با نیازهاي پیش
سعه ناکافی از عومل و عناصر موثر در تو ریزي متناسب و شناختاست. در نقاط روستایی شهرستان شاهین شهر و میمه، عدم برنامه
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و طراحی شبکه معابر باعث شده که بافت روستایی و ساختار روستا دچار بحران و تزلزل باشد. نبود طرح جامع و منسجم براي 
ختی اطراحی شبکه معابر روستایی، زمینه را براي در هم تنیدگی ساختارهاي روستایی، عدم نظم در ساماندهی شریانهاي درون س

  هاي هم طراز آن زمینه را براي مشکلات مختلف در روستاها فراهم کرده است. و عدم تناسب معابر با کاربري
   

  اهداف پژوهش 
 تعیین عوامل موثر در طراحی و توسعه شبکه معابر روستاهاي شهرستان شاهین شهر و میمه از دیدگاه مدیران روستایی.

شناسایی مهمترین شاخص هاي تاثیرگذار در طراحی و توسعه شبکه معابر سکونتگاههاي روستایی شهرستان شاهین شهر و میمه از 
  دیدگاه مدیران روستایی. 

  پرسش پژوهش
 عوامل موثر در طراحی و توسعه شبکه معابر روستاهاي شهرستان شاهین شهر و میمه از دیدگاه مدیران روستایی کدامند؟

  هاي موثر در طراحی شبکه معابر سکونتگاههاي روستایی شهرستان شاهین شهر و میمه چه مواردي بوده است؟رین شاخصمهمت
  

 مبانی نظري و پیشینه پژوهش
  تعاریف مفاهیم

  شبکه معابر(راه و خیابان) 
عبور وسایل نقلیه موتوري، اي است که براي مجموعه"هاي روستایی چنین آمده است: تعریف راه و خیابان در آیین نامه راه

هایی که عملکرد برون شود، مگر در مورد راهها، خیابان نیز اطلاق میشود، به راه در داخل آبادانیدوچرخه و پیاده ساخته می
طلق، (چایچی م ") که اطلاق خیابان به آنها معمول نیست1هاي شریانی درجه گذرند (راهها میروستاي دارند، ولی از داخل این راه

1387 :57.(   
  شبکه معابر روستایی

صیات الگوي هاي روستایی، معمولاً خصوشبکۀ معابر روستایی به عنوان شریان ارتباطی و یکی از مهمترین اجزاي بافت سکونتگاه
جتماعی ا سنّتی دارد و الگوي شبکه معابر روستایی متاثر از دخالت عوامل محیطی به ویژه شکل ناهمواري زمین روستا و تمایلات

  ). 14: 1391گیرد (شرکت مهندسین مشاورمآب، و اقتصادي جامعۀ روستایی شکل می
  نرم و استانداردهاي موثر در طراحی و توسعه شبکه معابر روستایی

عرض معابر: وضعیت عرض معابر اصلی، وضعیت عرض معابر فرعی، وضعیت عرض معابر دسترسی/ کوچه، وضعیت عرض پیاده 
  ).120: 1386ي معابر (بنیاد مسکن انقلاب اسلامی، موقعیت شبکه روها متناسب با

الگوي ساخت شبکه معابر: وجود الگوي مطلوب توسعه شبکه معابر، انطباق الگوي شبکه معابر با نیازهاي کالبدي روستا، انطباق 
نتی روستا، رعایت بافت کالبدي س اقتصادي روستا، تبعیت الگوي ساخت شبکه معابر با -الگوي شبکه معابر با نیازهاي اجتماعی

  ).120: 1386(بنیاد مسکن انقلاب اسلامی،  سلسله مراتب شبکه معابر، سهولت دسترسی ساکنان به خدمات از طریق شبکه معابر
سازي، مناسب بودن وضعیت فضاي سبز در معماري و سیماي معابر: مطلوب بودن روشنایی شبکه معابر، استاندارد بودن جدول

شبکه معابر، مناسب بودن مبلمان معابر روستایی، تفکیک پیاده رو و سواره رو، استفاده بهینه و مناسب از پل، ارتباط درجه اطراف 
هاي اطراف، نصب بهینه و استاندارد علایم و تابلوها، وضعیت ایمنی شبکه معابر، وجود محل پارك اهمیت شبکه معابر با کاربري

ها، رعایت مسائل زیست محیطی، انطباق طراحی با ناسی در طراحی شبکه معابر، رعایت حریمخودروها، رعایت اصول زیبایی ش
هاي دفع فاضلاب از امتداد معابر، وضعیت بهداشت معابر و معماري، بافت کالبدي و شرایط جغرافیایی روستا، تبعیت کانال

  ). 120: 1386مسکن انقلاب اسلامی،  ها، کیفیت به سازي و کانال کشی در مسیر رودها (بنیادآوري زبالهجمع
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اي سطحی، هشیب شبکه معابر: مطلوب بودن وضعیت عرضی شیب شبکه معابر، تاسیسات مربوط به جمع آوري و هدایت آب
مطلوب بودن میزان شیب معابر براي دفع آبهاي سطحی، مطلوب بودن میزان شیب معابر براي تردد وسایل نقلیه و عابران، مناسب 

  ). 120: 1386براي هدایت آبهاي سطحی به خارج روستا (بنیاد مسکن انقلاب اسلامی،  بودن شیب
سطح و پوشش شبکه معابر: بومی بودن مصالح، کیفیت و مرغوبیت مصالح زیرسازي شبکه معابر، کیفیت و مرغوبیت مصالح رو 

معابر،  مصالح، یکنواختی و هموار بودن سطح سازي شبکه معابر، کیفیت مصالح از نظر میزان زیبایی، میزان استحکام و مقاومت
انطباق نوع و کیفیت مصالح با معماري و بافت کالبدي روستا، انطباق شکل و رنگ و جنس مصالح با ساختار فرهنگی و اجتماعی 

  ).120: 1386روستا (بنیاد مسکن انقلاب اسلامی، 
  :ند ازادر طرّاحی شبکۀ معابر روستایی عبارت UDSD مهمترین اصول روش

  خدماتی؛ مانند فروشگاه، باغ و غیره براي ارائۀ محصول و خدمات به روستاییان. ایجاد فضاي مناسب بین پیاده رو و لبۀ کاربریهاي
  ایجاد ارتباط دسترسی مناسب بین پیاده رو و خیابان؛ براي تردد وسایل نقلیۀ غیرموتوري مانند دوچرخه و ادوات کشاورزي.

متر  10متر، باید عرض پیاده رو  33 -متعادل در پیاده رو؛ براي عبور و مرور در خیابانهاي با عرض بیش از ایجاد حس خوب و 
 10 از کمتر عرض درصد عرض خیابان باشد و همچنین، در خیابان با 30متر، باید عرض پیاده رو  33تا  10باشد و در خیابان بین 

 (Suits & Hilton, 2006:5)باشد  متر 3 باید پیاده رو عرض متر،
 

 مبانی نظري
رویکرد حاکم بر تحقیق نظریۀ هم پیوندي بوده که در این نظریه در روش ترکیب بندي، فضا مفهومی ارتباطی دارد، همپیوندي 

  دهد.یک فضاي سکونتگاهی، میزان یکپارچگی آن را با کلّ سکونتگاه نشان می
گیري الگوهاي ی در شکلبندي فضایکۀ معابر: در این نظریه، به تأثیر پیکرهنظریۀ حرکت طبیعی و اهمیت تحلیل ساختار فضایی شب

تباط بین بندي فضایی و نحوة ارشود. این نظریه بر این باور است که پیکرهرفتاري و اجتماعی، مانند الگوي حرکت تأکید می
رك این شود و با دایی را باعث میدهد و رشد ساختاري فضفضاهاي بافت کالبدي، الگوي حرکت در سکونتگاه را شکل می

ا افتاده هاي جدتوان الگوي حرکت را در سطح سکونتگاه به صور کمی شناسایی کرده و از آن براي آزادسازي بافتارتباط می
  .) Hillier, 2007(استفاده کرد 

سطح  در پیاده عابر تحرک و انسان دید براساس سکونتگاه فضایی ساختار مشاهدة مبناي که نظریۀ چیدمان فضا: این نظریه معتقد است
 در هاي دیگرسکونتگاه نگاه کرد. مزیت مشخّص این نظریه نسبت به نظریه به بالا از و پرنده یک دید با توانشبکۀ معابر است و نمی

دهد (عباس می رارق پژوهشگران اختیار در را ابزاري فضا بنديترکیب نحوة و سکونتگاه است که براي درك بهتر ساختار فضایی آن
کند و ). روش چیدمان فضا ارتباط کلّیۀ فضاهاي شهري را با یکدیگر تجزیه وتحلیل می167: 1391زادگان، بیدرام، مختارزاده، 

ه اند، به این نتیجبسیاري از پژوهشگران که از این شیوه بهره جسته .دهدنتایج را به صورت پارامترهاي ریاضی و ترسیمی ارائه می
عباس (بینی حرکت عابر پیاده و سواره و همچنین، سطح استفاده از فضا بسیار موفّق است اند که روش چیدمان فضا در پیشهرسید

  ). 66: 1381زادگان، 
کند. دیدگاه تفکیک عملکردي مسیرها (مدل خطیّ): این دیدگاه بر جداسازي عابر، پیاده رو و سواره رو در شبکه معابر تأکید می

کند که عابر تأکید می 1933کند. او در کتاب منشور آن در ساله از اندیشۀ نوگرایان و نظریه لوکوبوزیه تبعیت میاین دیدگا
امتیاز مهم این مدل در:  .)Lo Corbusieh, 1976(پیاده باید بتواند براي خود راههایی را برگزیند که از مسیر خودروها متمایز باشد 

. اجتناب از برخوردها بوده است 2. افزایش کارآیی مسیرها از طریق تفکیک حرکتها و اختصاص هریک از آنها به یک مسیر 1
  ). 126: 1374(محمدزاده، 
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(عباس زادگان،  کاي و مترینظریۀ هم پیوندي: طبق این نظریه، در روش ترکیب بندي، فضا مفهومی ارتباطی دارد نه مفهوم فاصله
اي در این دیدگاه، ارزش میزان هم پیوندي هر خط (فضا)، میانگین تعداد خطوط (یا فضاها) واسطه .)167: 1391بیدرام، مختارزاده،

است که بتوان از آن به تمام فضاهاي سکونتگاه رسید. به این ترتیب، در تحلیل ترتیب فضایی، مفهوم عمق بیشتر از مفهوم فاصله 
دهد کند. در واقع، همپیوندي یک فضاي سکونتگاهی، میزان یکپارچگی آن را با کلّ سکونتگاه نشان میپیدا میمصداق 

(Turner,2007).  در این میان، نقشۀ همپیوندي، ابزاري تحلیلی و عینی براي ارزیابی یک طرح به لحاظ چگونگی جاي گیري
  .(Turner,2005)  توسعۀ جدید در ساختار موجود هر ناحیه است

  

  پیشینه تحقیق
ارزیابی میزان انطباق استاندارهاي تعریض و اصلاح معابر با نیازهاي روستائیان  "اي با عنوان)؛ در مطالعه1399بهرامی پاوه(

به بررسی میزان انطباق استاندارهاي تعریض و اصلاح معابر با نیازهاي روستاییان در نواحی کوهستانی "(روستاهاي شهرستان پاوه)
ي هادرصد از پاسخ گویان، نوسازي شبکه معابر را منطبق با نیازمندي 66نده این است که هشهرستان پاوه پرداخته و نتایج نشان د

  .اندروستا تشخیص داده
اثرات اجراي طرح هادي بر توسعه کالبدي سکونتگاههاي روستایی (بخش تمرین در ")؛ در مقاله 1396جلالیان و همکاران (

دریافتند اجراي طرح هادي بر توسعه کالبدي سکونتگاههاي روستایی محدوده مطالعاتی تأثیر قابل توجهی  "دبیل)شهرستان ار
  داشته و در این زمینه موفق عمل کرده است.

)؛ به ارزیابی میزان تحقق پذیري کاربري اراضی در اجراي طرح هادي روستایی مطالعه موردي: شهرستان 1395اعظمی و همکاران ( 
جان) نتایج نشان داده که براي اجراي بهینه طرح هادي و تحقق اهداف آن باید به مقوله کاربري اراضی روستا و اعمال سیستم زن

 نظارتی مناسب براي تحقق کاربریهاي مختلف توجه جدي مبذول گردد. 

روستایی بعد از اجراي طرح هادي  گاههايتحلیل وضعیت شبکه معابر سکونت")؛ در مطالعه اي با عنوان1395مهدیون و همکاران (
اند و راه ، به بررسی میزان تأثیر طرح هادي روستایی در کیفیت نظم بخشیدن به شبکه معابر پرداخته"(روستاهاي شهرستان زنجان)

ز ا کارهاي عملی براي بهبود وضعیت را افزایش نظارت محلی و سازمانی، تایید کارشناسی کیفیت مصالح، نظارت بر مقررات بعد
  اند.  اجرا و توجه به معماري و زیبا شناسی و ایمنی در طراحی شبکه معابر را ضروري دانسته

یکی از  ها راهاي حمل ونقل روستایی بر توسعه مناطق روستایی، شبکه راه)؛ در مقاله ي تاثیر شبکه1394شرفی و مهدي دخت(
  و تبادلات بین شهروروستا دانسته است.  هاي روستاییترین شریان هاي ارتباطی در بین سکونتگاهمهم

Sewella & others )2019ها به عنوان یک استراتژي کاهش مطالعه تطبیقی ادراکات جامعه در مورد نقش جاده"اي در مقاله )؛
ه عنوان یک ا را براههماعی پرداختند و توسعه هاي روستایی بر شرایط اقتصادي اجتبررسی تأثیر جادهبه  "فقر در مناطق روستایی
اي مناسب و دسترسی بهتر به دهنده وجود رابطه زیادي بین زیرساختهاي جادهها نشانیافتهمعرفی کرده و استراتژي کاهش فقر 
  خدمات اساسی دارد. 

سیدن ر)؛ در پژوهشی به بررسی توسعه زیرساخت در روستاهاي مالزي پرداختند. نتایج نشان داده که براي 2018اینجام و همکاران (
  اجتماعی روستاها نیازمند توسعه زیرساخت مانند توسعه راههاي ارتباطی روستاهاست. ۔به توسعه پایدار و رفاه اقتصادي

دهد که دسترسی به راه ارتباطی نشان می "راههاي ارتباطی خاص محصولات کشاورزي در چین"اي )؛ در مطالعه2016یو وخیبو (
  گردد. رزي را بالا برده و موجب بهبود وضع اقتصادي و کاهش فقر میمناسب، زمینه تولید محصولات کشاو
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 به این نتیجه» ها در منازل روستایی، مطالعه موردي کامرونراهها و تنوع فعالیت«)؛ در پژوهشی با عنوان 2015نجمان و رایلنده (
هاي هاي اقتصادي خانوارتنوع در فعالیت رسیدند که ایجاد راههاي روستایی باعث کاهش انزواي ارتباطی این مناطق و افزایش

  روستایی و دسترسی بهتر به بازارهاي محلی شده است.
دارد که بازارچه هاي روستایی دهی معابر بیان میهاي روستایی در ایجاد و نظماي در زمینه نقش بازارچه)؛ در مقاله2012( 1اوریدگر

راحی گیري از آنها در روند طظم دهی به معابر روستایی داشته و دارند و بهرهنقش اساسی و مهم و تعیین کننده را در نقش دهی و ن
  باشد.روستایی بسیار مهم می

  

 روش انجام پژوهش
و روش بررسی آن توصیفی تحلیلی و پیمایشی است. محدوده مورد مطالعه روستاهاي کل شهرستان » پژوهشی کاربردي«نوع تحقیق 

اي و اسنادي ها و استانداردهاي موثر بر توسعه و طراحی شبکه معابر روستایی با مطالعات کتابخانهشاهین شهرو میمه بوده است. نرم
اري مورد مطالعه مدیران و کارشناسان (دهیاران، شوراهاي روستایی و مسئولین مرتبط با مسائل به دست آمده است. جامعه آم

نفر مسئولین مرتبط با مسائل روستایی در سطح شهرستان (متخصصان و اساتید دانشگاهی)، دهیاران  30روستایی) بوده که شامل 
گیري غیراحتمالی (انتخابی) با توجه به محدود ونه به روش نمونهنفر) بوده است. حجم نم 42نفر) و شوراهاي اسلامی روستاها (14(

 spssنفر) بوده است. تجزیه و تحلیل با استفاده از نرم افزار  86بودن جامعه آماري بدست آمده که شامل کلیه جامعه آماري یعنی (
ین براي بررسی فرض نرمال بودن اي انجام شده است همچنها از طریق ابزار پرسشنامهو جمع آوري داده Tو روش آزمون 

اي (براي بررسی استانداردها به صورت تک تک) استفاده اسمیرنف یک نمونه -استانداردهاي مطالعه از آزمون کولموگوراف
  ها استفاده شده است.نیز براي تهیه نقشهGIS  شده است. در این پژوهش از نرم افزار

  دهد: و توسعه شبکه معابر در پژوهش حاضر را نشان می) استانداردهاي موثر در طراحی 1شکل شماره (
 

  
  ): استانداردهاي موثر در طراحی و توسعه شبکه معابر.1شکل (

  

  معرفی قلمرو پژوهش
کیلومتر مربع، دومین شهرستان در استان اصفهان واقع  66/5409شهر با نام کامل (شهرستان شاهین شهر و میمه) با شهرستان شاهین

بوده است و داراي نرخ رشد  204632برابر  1395نفر در سال  196584برابر  1390جمعیت این شهرستان در سال  گردیده است.
کیلومتري شمال  17میمه در  و باشد. شهرستان شاهین شهرنفر بر کیلومتر مربع می 142درصد بوده است تراکم جمعیتی آن نیز  1/5

  است. و در حد فاصل دو اتوبان معلم و آزادگان واقع شده اصفهانشهر 
باتوجه به تصویر  ).1390اداره کار و رفاه اجتماعی اصفهان، باشد (دهیاري می 12روستا و  19شهر،  6بخش،  2این شهرستان داراي 

هین شهرو میمه از شمال به شهرستان کاشان و استان مرکزي، از شرق به شهرستانهاي کاشان، نطنز و برخوار، )، شهرستان شا2شماره (
عرض شمالی و  54/32باشد. این شهرستان با از جنوب به اصفهان و خمینی شهر و از غرب به نجف آباد و گلپایگان هم مرز می

  طول شرقی واقع شده است. 37/51
  

1. Oriedger 
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  ): موقعیت شهرستان شاهین شهر و میمه در استان.2(شکل 

  ).1398منبع: (نگارنده، 
  

  دهد.) روستاهاي مورد مطالعه و جمعیت آنها را نشان می1جدول شماره (
  ): جمعیت روستاهاي شهرستان شاهین شهر ومیمه.1جدول (

  جمعیت  نام روستا  جمعیت  نام روستا
  290  کلهرود  1660  جهادآباد

  827  موته  340  دهلر
  1153  ونداده  335  سه

  284  خسروآباد  56  بیدشک
  1682  حسن رباط  2  رباط آقا کمال

  16  مراوند  57  باغمیران
  1355  مورچه خورت  10  چغاده

  107  لوشاب
  .1395ماخذ: مرکز آمار ایران، 

  
ه تمرکز اي کاند به گونه) روستاهاي شهرستان شاهین شهر و میمه به صورت پراکنده و غیر متوازن توزیع شده3با توجه به شکل (

ب اند. وجود منابع آدرصدي سکونتگاهاي روستایی در حواشی شهر شاهین شهر و پیرامون شهر اصفهان گسترش یافته 65
داري مناسب موجب تجمیع نقاط روستایی در این محدوده شده است. همچنین اغلب زیرزمینی، تولید محصولات کشاورزي و دام

هاي روستایی و بخش درصد از سکونتگاه25نقاط روستایی در کنار مسیر ارتباطی قرار دارند. بنابراین بخش میمه دربردارنده 
  اند. هاي روستایی شهرستان شاهین شهر و میمه بودهدرصد از سکونتگاه 75مرکزي داراي 
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  ).1398هاي روستایی شهرستان شاهین شهرو میمه. منبع: (نگارنده، ): پراکنش سکونتگاه3شکل (

  

  هاي پژوهشیافته
  بررسی توصیفی استانداردهاي پژوهش

) نشاندهنده نتایج بررسی میانگین و انحراف معیار استانداردهاي پژوهش بوده، بطوریکه استاندارد عرض معابر با میانگین 2جدول (
کمترین  3,1باشند. همچنین سیماي معابر با میانگین هاي اول و دوم میبه ترتیب در رتبه 3,5وپوشش شبکه معابر با میانگین  3,6

  ت. رتبه را دارا بوده اس
   

  ): آمار توصیفی استانداردهاي طراحی شبکه معابر 2جدول (
  انحراف ازمعیار  میانگین بسیار نامناسب نامناسب متوسط مناسب بسیار مناسب  استاندارد

  735/0  6/3 6 12 17 38 13 عرض معابر
  657/0  2/3 7 11 19 36 14  الگوي معابر
  544/0  1/3 1 12 35 22 15  سیماي معابر

  781/0  4/3 8 14 38 22 4  معابرشیب 
  745/0  5/3 12 50 168 108 46  پوشش معابر

  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.
  

 آمار استنباطی
 هابررسی فرض نرمال بودن داده

دهد که اسمیرنف استفاده شده است؛ نتایج نشان می -براي بررسی فرض نرمال بودن استانداردهاي مطالعه از آزمون کولموگوراف
  ) آورده شده است.3). نتایج این آزمون در جدول (P<05/0توان رد کرد (نرمال بودن براي تمام استانداردها را نمی فرض

  

  اسمیرنف براي بررسی پذیره نرمال بودن. -): نتایج آزمون کولموگروف3جدول (
  هنتیج  غیر نرمال بودن-نرمال سطح معناداري آماره آزمون حجم نمونه استاندارد

  تایید  نرمال 201/0 542/0 86 معابرعرض 
 تایید نرمال 211/0 365/0 86 الگوي معابر

 تایید نرمال 563/0 586/0 86 سیماي معابر

 تایید نرمال 635/0 863/0 86 شیب معابر

  تایید  نرمال  362/0  754/0  86 پوشش معابر

  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.
  داراي فرض نرمال بوده است. با توجه به نتایج بالا کلیه استانداردها
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 T-testهاي آنها با استفاده از آزمون ارزیابی متناسب بودن استانداردها و گویه
  عرض شبکه معابر روستایی

وضعیت عرض معابر فرعی و عرض «هاي ) نشاندهنده وضعیت نامناسب گویه4در جدول شماره ( Tاي نتایج آزمون تک نمونه
 102/3با آماره » وضعیت عرض معابر اصلی«باشد. گویه ها مناسب میاست، اما در بقیه گویه 0,05که بیشتر از» معابر دسترسی/کوچه

دهنده مطلوبیت کافی وضعیت شبکه معابر اصلی در تمام شان) در رتبه اول قرار دارد که ن=s 721/0( و انحراف معیار پایین
عابر منطبق تعریض و اصلاح م«هاي روستایی نمونه دارد و شرایط در تمامی روستاها تقریبا یکسان است. همچنین گویه سکونتگاه

ر دارد و وضعیت این گویه نسبت ) در رتبه آخر قرا=s 987/0( و بیشترین مقدار انحراف معیار T541/1با آماره » با نیازهاي روستا
  تر است.ها نامطلوببه سایر گویه

  ): میانگین وضعیت استاندارد عرض شبکه معابر.4جدول (
  T df  sig  انجراف معیار  میانگین  هاگویه

  020/0  85  102/3  721/0  6/3  عرض معابر اصلی
  452/0 85  654/1  645/0  2/3  عرض معابر فرعی

  201/0 85  0,231  524/0  1/3  عرض معابر دسترسی / کوچه
  032/0 85  425/2  769/0  4/3  عرض پیاده رو 

  014/0 85  698/2  721/0  5/3  تناسب عرض معابر با عملکرد آن
  013/0 85  541/1  987/0  6/3  تعریض معابر

  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.
  

  الگوي ساخت معابر
تبعیت الگوي ساخت شبکۀ معابر با بافت «هاي ) نشاندهنده وضعیت نامناسب گویه5در جدول ( Tنتایج آزمون تک نمونه اي 

 0,05ها میزان معناداري کمتر از بوده است، اما در بقیه گویه P>0.05که » رعایت سلسله مراتب شبکۀ معابر«و » کالبدي سنّتی روستا
و انحراف معیار  574/4با آماره » اقتصادي -ۀ معابر با نیازهاي اجتماعی انطباق الگوي شبک«باشد. در این زمینه گویه و مناسب می

ر تمام اقتصادي د -) در رتبه اول قرار دارد. بنابراین وضعیت انطباق الگوي شبکۀ معابر با نیازهاي اجتماعی =s 481/0( پایین
سهولت «تقریبا یکسان است. همچنین گویه هاي روستایی نمونه، مطلوبیت کافی دارد و شرایط در تمامی روستاهاي سکونتگاه

) در رتبه آخر قرار دارد و وضعیت =s 665/0و انحراف معیار( T  278/3با آماره » از طریق شبکۀ معابر تدسترسی ساکنان به خدما
  تر است.ها نامطلوباین گویه نسبت به سایر گویه

  
  ): میانگین وضعیت الگوي ساخت معابر.5جدول (

  T df  sig  انجراف معیار  نمیانگی  هاگویه
  003/0  85  412/4  491/0  8/3  الگوي مطلوب توسعۀ شبکه معابر

  004/0 85  623/3  510/0  7/3  انطباق الگوي معابر با نیازهاي کالبدي 
  000/0 85  4,574  481/0  6/3  صادياقت -انطباق الگوي معابر با نیازهاي اجتماعی 

  123/0 85  789/1  687/0  3/3  تبعیت الگوي ساخت معابر با بافت کالبدي سنّتی 
  061/0 85  214/2  701/0  4/3  رعایت سلسله مراتب شبکۀ معابر

  014/0 85  278/3  665/0  6/3  سهولت دسترسی به خدمات 
  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.
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  معماري و سیماي شبکۀ معابر
، »مطلوب بودن روشنایی شبکۀ معابر«هاي ) نشاندهنده وضعیت نامناسب گویه6در جدول شماره ( Tاي نتایج آزمون تک نمونه

وضعیت ایمنی « ،»نصب بهینه و استاندارد علایم و تابلوها«، »استفادة بهینه و مناسب از پل«، »مناسب بودن مبلمان معابر روستایی«
وضعیت بهداشت معابر و جمع «و » رعایت مسائل زیست محیطی«، »اهرعایت حریم«، »وجود محل پارك خودروها«، »شبکۀ معابر
 تبعیت کانالهاي دفع فاضلاب از«باشد. در این زمینه گویه ها مناسب میبوده است، اما در بقیه گویه P>0.05که » هاآوري زباله
دهد که وضعیت تبعیت کانالهاي ) در رتبه اول قرار دارد. این نشان می=s 724/0و انحراف معیار پایین(687/4با آماره » امتداد معابر

ان هاي روستایی نمونه، مطلوبیت کافی دارد و شرایط در تمامی روستاهاي تقریبا یکسدفع فاضلاب از امتداد معابر در تمام سکونتگاه
) در رتبه آخر قرار =s 999/0و انحراف معیار(  T   002/0با آماره » نصب بهینه و استاندارد علایم و تابلوها«است. همچنین گویه 

  تر است.ها نامطلوبدارد و وضعیت این گویه نسبت به سایر گویه
  

  ): میانگین وضعیت استاندارد سیماي شبکۀ معابر.6جدول (
  T df  sig  انجراف معیار  میانگین  هاگویه

  498/0 85  564/0  558/0  3  مطلوبیت روشنایی 
  013/0 85  987/2  044/1  9/3  جدول سازياستاندارد بودن 

  012/0 85  986/2  517/0  4/3  تناسب فضاي سبز اطراف معابر
  123/0 85  768/1  692/0  3/3  تناسب مبلمان 

  016/0 85  789/2  991/0  8/3  تفکیک پیاده رو و سواره رو
  145/0 85  478/1  822/0  3/3  استفادة بهینه از پل

  011/0 85  221/3  651/0  6/3  ارتباط معابر با سایر کاربریها
  365/0 85  002/0  999/0  3  نصب استاندارد علایم 

  499/0 85  489/0  549/0  3  وضعیت ایمنی شبکۀ معابر
  597/0 85  414/0  711/0  3  وجود محل پارك خودروها
  013/0 85  210/3  659/0  6/3  رعایت اصول زیبایی شناسی 

  087/0 85  876/1  461/0  2/3  هارعایت حریم
  210/0 85  402/1  645/0  2/3  رعایت مسائل زیست محیطی
  014/0 85  987/2  510/0  4/3  انطباق طراّحی با بافت روستا

  003/0 85  687/4  724/0  4  تبعیت کانالهاي دفع فاضلاب از امتداد معابر
  054/0 85  987/2  522/0  4/3  وضعیت بهداشت معابر 

  0135/0 85  789/1  698/0  3/3  کیفیت کانال کشی در مسیر رودها
  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.

  
  شیب شبکه معابر

بوده است. در این  0,05ها که کمتر از ) نشاندهنده وضعیت مناسب تمامی گویه7در جدول شماره ( Tاي نتایج آزمون تک نمونه
) در رتبه =s 741/0و انحراف معیار پایین( 701/4با آماره » مطلوب بودن میزان شیب معابر براي دفع آبهاي سطحی«زمینه گویه 

هاي روستایی ان شیب معابر براي دفع آبهاي سطحی در تمام سکونتگاهدهد که وضعیت مطلوب بودن میزاول قرار دارد. این نشان می
ی شیب مطلوب بودن وضعیت عرض«نمونه، مطلوبیت کافی دارد و شرایط در تمامی روستاهاي تقریبا یکسان است. همچنین گویه 

  ) در رتبه آخر قرار دارد.=s 741/0و انحراف معیار( T   742/0با آماره » شبکۀ معابر
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  ): میانگین وضعیت استاندارد شیب شبکه معابر7( جدول
  T df  sig  انحراف معیار  میانگین  هاگویه

  003/0  85  742/0  741/0  8/3  مطلوبیت شیب معابر
  002/0 85  825/3  785/0  4  تأسیسات جمع آوري و هدایت آبهاي سطحی

  000/0 85  701/4  741/0  4  مطلوبیت دفع آبهاي سطحی
  003/0 85  862/3  801/0  9/3  مطلوبیت شیب معابر براي تردد 

  003/0 85  865/3  802/0  9/3  مناسب بودن جهت شیب
  002/0 85  999/3  625/0  7/3  انطباق شیب معابر با مورفولوژي کالبدي 

  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.
  

  سطح و پوشش شبکه معابر
بوده است. در این 0,05ها که کمتر از ) نشاندهنده وضعیت مناسب تمامی گویه8در جدول شماره ( Tاي نتایج آزمون تک نمونه

) در رتبه اول قرار =s 669/0( و انحراف معیار پایین 012/6با آماره » کیفیت و مرغوبیت مصالح زیرسازي شبکۀ معابر«زمینه گویه 
لوبیت کافی هاي روستایی نمونه، مطازي شبکۀ معابر در تمام سکونتگاهدهد که کیفیت و مرغوبیت مصالح زیرسدارد. این نشان می

و  T 330/2ه با آمار» کیفیت مصالح از نظر میزان زیبایی«دارد و شرایط در تمامی روستاهاي تقریبا یکسان است. همچنین گویه 
  ) در رتبه آخر قرار دارد.=s 932/0انحراف معیار(

  

  رد پوشش شبکه معابر): میانگین وضعیت استاندا8جدول (
  T df  sig  انجراف معیار  میانگین  هاگویه

  000/0  85  006/5  565/0  7/3  بومی بودن مصالح
  000/0 85  012/6  669/0  2/4  کیفیت مصالح زیرسازي معابر 

  018/0 85  724/2  981/0  6/3  کیفیت مصالح روسازي معابر
  038/0 85  330/2  932/0  5/3  درجه زیبایی کیفیت مصالح 

  001/0 85  108/4  906/0  4  میزان استحکام و مقاومت مصالح
  002/0 85  865/3  804/0  9/3  انطباق مصالح با ساختار فرهنگی

  019/0  85  671/2  814/0  5/3  انطباق نوع و کیفیت مصالح با بافت روستا
  009/0  85  198/3  768/0  6/3  همواربودن سطح معابر

  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.
  

  وضعیت کلی استانداردهابررسی 
اي، وضعیت کلی استانداردها در روستاهاي مورد مطالعه مطلوب بوده که این تک نمونه T) آزمون9براساس نتایج جدول شماره (

  با مقدار» عرض شبکه معابر«، استاندارد Tباشد. از طرفی با توجه به میزان مقدار می 0,05امر با توجه به میزان معناداري کمتر از 
T 123/3  با مقدار » معماري و سیماي شبکه معابر«در رتبه نخست و استاندارد  735/0و انحراف معیارT 654/0  و انحراف معیار

  تر بوده است. در رتبه آخر قرار گرفته است و وضعیت آن نسبت به سایر استانداردها نامطلوب 544/0
  

  اي همه استانداردها.تک نمونه T): نتیجه آزمون 9جدول (
  T df  sig  انحراف معیار  میانگین  استانداردها
  000/0  85  123/3  735/0  6/3 عرض معابر

  035/0 85  785/1  657/0  2/3 الگوي ساخت معابر
  044/0 85  0,654  544/0  1/3 سیماي معابر

  022/0 85  987/2  781/0  4/3 شیب معابر
  004/0 85  874/2  745/0  5/3 پوشش معابر

  ماخذ: یافته پژوهش نگارنده.
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  جمع بندي و نتیجه گیري 
ستان ي شبکه معابر سکونتگاههاي روستایی شهرها و معیارهاي موثر در طراحی و توسعهدر مطالعه حاضر به شناسایی و استخراج نرم

، »ر روستاییعرض شبکۀ معاب«جگانه شامل اي و اسنادي، استانداردهاي پنشاهین شهر و میمه پرداخته شده است و با مطالعه کتابخانه
بدست آمده و براي  »معماري و سیماي شبکه معابر«، »سطح و پوشش شبکه معابر«، »شیب شبکه معابر«، »الگوي ساخت شبکه معابر«

یع ستایی توزگویه) در قالب پرسشنامه مطرح گردیده و بین مدیران رو 43دستیابی به اهداف پژوهش، پارامترهاي پنجگانه به همراه (
  شده است. 

، وضعیت کلی استانداردها در روستاهاي مورد مطالعه مطلوب بوده Tهاي حاصل از تجزیه و تحلیل آزمون آماري براساس یافته
و انحراف معیار  T  ،123/3بوده است. از طرفی استاندارد عرض معابر با مقدار  0,05که این امر با توجه به میزان معناداري بیشتر از 

در رتبه آخر قرار گرفته  544/0) و انحراف معیار T )0,654در رتبه نخست و استاندارد معماري و سیماي معابر با مقدار  735/0
  تر بوده است.است و وضعیت آن نسبت به سایر استانداردها نامطلوب

  نمود:  توان پیشنهادهاي زیر را ارائهخص معماري و سیماي معابر میبا توجه به امتیاز و نمره کمتر شاخص الگوي ساخت معابر و شا
 تاکید بر حفظ بافت سنتی روستا و افزایش حس تعلق در طراحی شبکه معابر. 

  مشارکت دادن هرچه بیشتر مسئولین و مردم محلی در زمینه تعیین نوع مصالح مورد استفاده در ساخت شبکه معابر. 
 روستایی.لی و برنامه ریزان روستایی بومی در فرایند توسعه و طراحی شبکه معابر بهره گیري از متخصصین مح

  افزایش نظارت محلی و سازمانی در مرحله تهیه و اجراي طرح هادي و بررسی و انطباق آن با ضوابط و استانداردها.
 تأیید کیفیت مصالح قبل از استفاده از طریق کارشناسان مربوطه.

 و برنامه ریزي پایین به بالا در کنار برنامه ریزي متمرکز در سطوح بالاتر. بهره گیري از مدیریت
 

 منابع 
 اداره کار و رفاه اجتماعی استان اصفهان.: )1390اداره کل تعاون (

)؛ ارزیابی میزان انطباق استاندارهاي تعریض و اصلاح معابر با نیازهاي روستائیان (موردمطالعه: روستاهاي 1399بهرامی پاوه، رحمت االله (
 .205- 190) 1399(بهار  1سال یازدهم شماره ، فصلنامه پژوهشهاي روستاییشهرستان پاوه)؛ 

): ارائه مدلی جهت محاسبه کاهش زمان تأخیر ناشی از اجراي دور برگردان در شبکه معابر شهري، پایان 1386چایچی مطلق، مرتضی (
ر منصور خاکی، تهران، دانشگاه آزاد واحد علوم نامه دوره کارشناسی ارشد رشته عمران گرایش برنامه ریزي حمل و نقل، به راهنمایی دکت

 .و تحقیقات

 ): جامعه دهقانی در ایران، تهران، نشر پیام. 1357خسروي، خسرو (

  ): مبانی جغرافیاي روستایی، چاپ ششم، سمت. 1384سعیدي، عباس( 
 ه مناطق روستایی مطالعه موردي: دهستانهاي حمل ونقل روستایی بر توسعتاثیرتوسعه شبکه): «1394شرفی، سعیده؛ مهدي دخت، مریم (

 ، مجموعه مقالات چهاردهمین کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیک.»گیلاوند بخش مرکزي شهرستان خرم آباد

ستاییان ي کالبدي روستا از دیدگاه روهاي هادي و نقش آن در توسعهارزیابی طرح): «1391عنابستانی، علی اکبر؛ اکبري، محمد حسن (
 ، زمستان.4، شمارهی 44ي هاي جغرافیاي انسانی، دوره، پژوهش»ي موردي: شهرستان جهرم)(مطالعه

، »روستایی) هادي طرح بر تاکید کشور (با روستاهاي کالبدي تحولات روند بر مروري): «1387حاصل، صدیقه ( عزیزپور، فرهاد؛ حسینی
 مجله مسکن و انقلاب. 

 هاي روستایی، انتشارات جهاد دانشگاهی واحد اصفهان.): برنامه ریزي و طراحی کالبدي سکونتگاه1390غفاري، سید رامین (
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 هاي روستاییتحلیل وضعیت شبکه معابر سکونت گاه")؛ 1395السلمه؛ حضرتی، مجید و ربیعی فر، ولی االله (مهدیون، جعفر؛ بابایی فینی، ام
 .125-107)؛ صص 3(5ریزي روستایی، ؛ مجله پژوهش و برنامه"هاي شهرستان زنجان)بعد از اجراي طرح هادي (مورد مطالعه: روستا
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