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 چکیده :

های گذشته، به واسطه اتکا بیش ازحد شهرسازی مدرن به نیازهای حرکت سواره و غفلت از ساماندهی فضاهای در طول دهه

گرایش به توسعه  نظرازها شدت گرفته است، امری که برخلاف توسعه پایداری شهر است. رپیاده، فرآیند روبه زوال مراکز شه

برای نجات مراکز شهری مطرح کنند و مسئولان امور شهری طرح را پایدار شهری باعث شده که شهرسازان تئوری نوشهرگرایی 

 در خیزد را در دستور کار خود قرار دهند.هایی را در راستای توجه به پیاده مداری که خود به نوعی از بطن نوشهرگرایی برمی

براساس  گردشگری و شاخصهای توسعه پایدار مداری، شاخصهای پیادهشاخصراه شامل پیاده مختلف هایخصشا مقاله این

، ضریب همبستگی پیرسون و سپس  t-testآزمون فرضیه برابری میانگین یک جامعه با روشهای  و تدوین شدهها پرسشنامه

جهت انجام تحلیل داده ها انجام گردیده است و .TOPSISروش  و در نهایت با ها براساس وزن آنتروپیبندی شاخص رتبه

و خدمات  سیسطح سرو ،ورادهیپ تیظرق لیو به منظور تحل استفاده شده است HQE2Rمداری از مدل هسنجش میزان پیاد

 یهامولفه یو بررس یوساختار حرکت یبه منظور دسترس نیهمچن. استفاده شده است  HCM 2016از دستورالعمل  هاروادهیپ

. نتایج حاصل از تحلیل داده دیگرد یامام طراح ابانیخ یهاو نقشه لیتحل Arc-GISنرم افزار  قیطر از امام ابانیدر خ یراهبرد

راه در شهر سمنان به درستی تعریف ها در فرآیند بازآفرینی پیادهشاخصهای استفاده شده در پژوهش حاکی ازآن است ومدل

در  ادهیمحور پ ،داریداشتن توسعه پا ی. و برااست نییمحدوده  پا نیدر ا سیسطح سروولی  .واقع شودتواند موثر و میگردیده 

به   سیسطح سرو نیامام ا ابانیخ یساز راه ادهیطلبد که با پیرا م یبالاتر یهاسیند و سطح سروکیم دایپ  تیاهم ابانیخ نیا

 .دست خواهد آمد
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 مقدمه 

 کیها به عنوان رشه داریامروزه موضوع توسعه پا

از جوامع  یاریبس یشهر تیریموضوع مهم در مد

 یهایباشد. آلودگیم تیحائز اهم مطرح بوده و

سبب سلب  ،لیموجود در اثر حرکت اتومب یصوت

ارتباطات لازم  یاز برقرار یریآرامش افراد و جلوگ

. این امر یکی از عوامل عمده گرددیم طیبا مح

های کاهش کیفیت محیط شهری و افول ارزش

اجتماعی، فرهنگی و بصری در فضاهای شهری 

شود. همچنین یکی از تحولات اخیر محسوب می

های جدید شهرسازی جهان توجه به در گرایش

ت پیاده و نیازهای آن است. راه رفتن در حرک

ها شکل ابتدایی از واکنش نسبت به مکان راهپیاده

های شهر است که مردم به فضاهای که وارد می 

توجهی به نقش اجتماعی بخشند. بیشوند معنا می

ها و توجه بیش ازحد ، اقتصادی و کالبدی خیابان

 به  حرکت سواره و حل مسائل مختلف آن و غفلت

ها و راهریزی برای پیادهاز ساماندهی و برنامه

وابستگی بیش از حد نیازبه حرکت سواره و عدم 

یکی از نقایص  حفظ و ساماندهی فضاهای پیاده

توان شود و میشهرسازی معاصر محسوب می

گفت برای واکنش وچاره جویی دربرابر این 

ها وضعیت در طول چند دهه گذشته، گرایش

ریزی جهان دیدی درعرصه برنامهودیدگاه های ج

سازی یا مطرح شده است که ازآن به جنبش پیاده

توان گفت پیاده شود. میپیاده گستری یاد می

ترین و ترین و ارزانترین، قدیمیروی، ساده

باشد که منجر به ترین نوع حمل و نقل میضروری

بهبود کیفیت زندگی شهری، افزایش نشاط 

شهری و ارتقای سطح سلامت اجتماعی و پویایی 

(. نگاه به 1386،83شود )پاکزاد،عمومی می

ظرفیت پیاده روها به ویژه درنواحی تجاری و که 

دارای تراکم بیشتر عابر پیاده می باشد اهمیت 

بیشتری داردچون همزمان با سهولت حرکت 

ها پیاده، افزایش سطح خدمات، کاهش هزینه

روها محل یادهگردد.پورونق اقتصادی نیز حفظ می

حضور عمومی همه شهروندان و مشارکت آنها در 

روی در مقیاس زندگی اجتماعی است. مسیر پیاده

همه شهر عمل کرده  و پذیرای همه اقشار مختلف 

شهروندان است و علاوه بر نقش ارتباطی و 

دسترسی یک مکان امن و راحت برای ارتباط 

آورد اجتماعی، گردش و تفریح را فراهم می

(. توجه به مکان های  1391،8)عباسزاده، تمری،

روی در جوامع شهری موجب تشویق افراد به پیاده

حضور در محیط شهری شده  و شهروندان را به 

خواند. بنابراین حضور داوطلبانه در شهر فرا می

توجه بیشتر مدیران شهری به فضاهای حرکت 

ترین بخش یکی از اساسی"پیاده رو"شهری مانند

های شهری برای رسیدن به توسعه سیاستهای 

پایدار خصوصاً در بافت قدیم دارای ارزش تاریخی 

روهای مناطق شهرها است. تراکم جمعیت درپیاده

های داری مراکزمهم تجاری و شهری بویژه خیابان

بافت تاریخی سبب کاهش خدمات رسانی وراحتی 

عابرین پیاده گردیده است. درنتیجه نگاه به 

روها به ویژه درنواحی تجاری واماکن ادهظرفیت پی

تاریخی همزمان با سهولت حرکت پیاده، افزایش 

سطح خدمات، کاهش تردد خودروها سبب کاهش 

ها و رونق اقتصادی و حفظ محیط زیست هزینه

 یهادغدغه نیتراز مهم نیبنابرا گردد.نیز می

مختلف  یدر فضاها و بافت ها یطراحان امروز

 داریپا یطراح ینوع ایراه حل  به دنیرس ،یشهر

 یفضاها انیم داریپا یاست که بتواند اولاً تعادل

 جادیابا  اًیآن بسازد، ثان یعیو بستر طب یشهر

 نیتأم ییوخودکفا که توانا یاجتماع ییهاعرصه

به  لین ریدر مس ،خود را داشته باشد یهانهیهز

 ،یطیمح ستی)ز یداریپا یعموم یهامؤلفه

( گام بردارد. یحمل و نقل و اقتصاد ،یاجتماع
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 یرا به عنوان راهکار یزراه ساادهیتوان پیاکنون م

 یدر راستا ینقل شهر شبکه حمل و یمناسب برا

بخش . نمود شنهادیدر شهرها پ داریتوسعه پا

قسمتهای  نیتریمیاز قد یکی سمنانشهر یمرکز

 ی، که دارامی باشدسمنان  های شهریبافت

  لیاز قب  یو تجار یو فرهنگ یخیتار یجاذبه ها

بازار جلو  دوله ،ءالعلا خیبازار بزرگ، بازار ش

 آب ا،یخان،مسجد امام، مسجد جامع، تکا

موزه  ،یسموزه مردم شنا حمام ناسار، انبارناسار،

 ادیز کیتراف یمحور دارا نی. ااست...  مچهیسکه، ت

و ازدحام در  ادهی، تداخل سواره و پ هینقل لیوسا

هی بافت باشد. ساختار سکونتگایمروز اوقات اکثر 

 مرکزی شهر سمنان با توجه به عقبه تاریخی آن 

ی هاییجابجا یو الگو یانسان اسیمق یبرمبنا

گذشت  با است. گرفته، شکل ادهیپحرکت عابر 

در  ادهیپ یفضاها تیاهماز  شهر زمان و توسعه

کاسته و به ریزی شهری و بافت تاریخی برنامه

به عنوان  آن عیو حرکت سر لیحضور اتومبمرور 

ی کهن ها منسجم بافت کرهیپ بیعامل تخر نیاول

نقش  یفایاو بر هم زدن تعادل پایدار شهر سمنان

علاوه بر ضربه به محیط زیست  ،جهیو در نت نموده

ها و ارزش شهری وسبب آلودگی محیطی و کاهش

 یفضاهااین  یو فرهنگ یاجتماع یهاجاذبه

باعث  یروند نیچن تداوماست .ه نیزشد یشهر

 لیتحم لیبه دل یشهر یفضاها یمدن اتیشده ح

و  یکم رنگ و فاقد سرزندگ مسائل پیش گفته،

باتوجه به مطالب بیان شده هدف این  نشاط شود.

 میراث و نگهداری توان حفظپژوهش را می

فرهنگی، اجتماعی،  رونق تاریخی، افزایش

بافت کهن  درراه  پیاده و بازآفرینی اقتصادی

 راه پیاده طراحی شهری سمنان با برنامه ریزی و

 پایدار در بافت گذران اوقات فراغت و توسعه برای

 تاریخی این شهر دانست.

 مبانی نظری 

مناطق  یکیزیف دمانیبا چ یشهر یزیربرنامه

ساخته شده توسط انسان سر و کار دارد. 

 یرفاه عموم یشهر یزیرهدف برنامه نیتریاصل

آب و  ،یوراست که شامل در نظر گرفتن بهره

و  ستیز طیفاضلاب، محافظت و استفاده از مح

 یاسیو س یاجتماع یهاتیفعال نیهمچن

 یزیربرنامه.Nigel,1998,4&(Taylor)شودیم

و  تیتوان هنر شکل دادن و هدایرا م یشهر

که به موجب  یدانست ، امر« شهر یعیرشد طب»

-یم جادیگوناگون ا یها طیها و محآن ساختمان

،  یفرهنگ، یمختلف اجتماع یازهایشود تا به ن

. دهد پاسخو گذران اوقات فراغت و  یاقتصاد

Midgley&James1999,5,) را  ادهیپ ریمس

دور از معابر سواره ه که ب ییهابه عنوان راه توانیم

 از کاربران شامل عابران، یعیوس فیو طبوده 

-یو... از آن استفاده مران ادوندگان، دوچرخه سو

 هیسن د یزیرسازمان برنامهنمود) فیکنند تعر

اولین  1971هنگامی که در سال  (89: 1388،گو

مکان عمومی در سیدنی استرالیا به منظور صرف 

مدار استفاده عابران پیاده اختصاص یافت، سیاست

محلی موسئول این امر همواره بر گفتن این جنبه 

آن خیابان برای عابران مثبت تاکید  داشت که 

پیاده باز شده است ، نه این که بر روی آمد و شد 

 علاوه به (.(cowan,2005,285سواره بسته باشد

 از دیگر بسیاری خلاف بر پیاده هایمحدوده

 کارکردهای دارای فراغت اوقات گذران فضاهای

 تواندمی که هستند گوناگونی و متنوع تفریحی

 .نماید جذب خود به جنسی و سن هر با را مردم

 (1389،6علی،، )عاشوری

و  یخیتار یهابه علت آن که جاذبه یشهر ینواح

های جاذب  و مکاندارند، غالبا  یاریبس یهنگفر

-یمحسوب ممناسبی برای گذران اوقات فرات 

 یمتنوع و بزرگ یهاشوند. شهرها معمولا جاذبه

تئاتر،  یسالن ها بود، ادی یشامل، موزه ها، بناها
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 ،یها، شهربازپارک ،یورزشی هاومیاستاد

و مکان  یخیتار یبا معمار یمناطق د،یمراکزخر

را دارا  مشهورافراد  ایمربوط به حوادث مهم  ییها

های منحصر به فرد آن جزی ویژگیهستند که 

 ( 188،1390،ییسقای، زدی ی)پاپلشهرمی باشد 

 دیبازدتوان لذا گذران اوقات فراغت در شهر را می

از رو به  یکدانست ی یبا تمرکز مقاصد شهر

 یاشکال گذران اوقات فراغت محسوب م نیرشدتر

جاذبه  در شهر، دیشود و از عوامل جاذب آن خر

 یهاجاذبه نیو همچن یختاری – یفرهنگ یها

توسعه  (.aksoz&bac,2012,33است) یدادیرو

از نسل  یها ازیکه ناست از توسعه  ینوعپایدار 

نسل  ییتوانا نکهیکند بدون ا یم نیحاضر را تام

 .(cowell,2005,52)کند فیرا تضع یبعد یها

(، یهرگاه مفهوم توسعه در هر سه حوزه )اجتماع

 توسعه ابد،ی(تحقق یطیمح ستی( و ) زی)اقتصاد

 دایجامع و کامل خود دست پ یبه معنا داریپا

 دار،یپاتوان گفت توسعهیکند و در واقع میم

سه گانه توسعه )  یهامحدوده مشترک حوزه

( است.)  یطیمح ستزی – اقتصادی – یاجتماع

 (56،1390پور مختار

در تلفیق این دو مقوله)گذران اوقات فراغت و  

دهه  لیدر اواتوسعه پایدار(، گذران اوقات فراغت 

و اصول توسعه  میو با مرتبط کردن مفاه 1990

کرد و آن  دایبا گذران اوقات فراغت ظهور پ داریپا

و  یالملل نیب یزمان به سرعت توسط سازمان ها

کرد. به عنوان مثال،  دایپ جیشد وترو رفتهیپذ یمل

 ست،یز طیحفاظت از مح یبرا یالمللنیب هیاتحاد

 ونیو فدارس عتیحفاظت از طب یجهان ونیفدراس

را  داریپا سمیتور ،یعیو طب یمل یپارک ها ییاروپا

 تمام اشکال تیریو مدی ابیبازار به عنوان توسعه،

 طیبا در نظر گرفتن محگذران اوقات فراغت 

 یعیو حفظ منابع طب یو اقتصاد یاجتماع ،یعیطب

 فیتعر ندهیآ یبرا یو فرهنگ

 . (zamfir&corbos,2015,3کرد)

از آنجا که رویکرد توسعه پایدارشهری غالباً دربافت 

بالا بیشتر مورد توجه قرار  های تاریخی با قدمت

و  یبهسازگیرد، لذا پرداختن به به مفهوم می

ی و بازآفرینی فرسوده شهر یهاتباف ی درنوساز

یابد. هدف از بهسازی و ها ضرورت میاین بافت

ها و انسان یزندگ طیمح تیفیک یارتقانوسازی، 

است که بر اثر آن، توسعه شاخص  یمسکن شهر

و  ندیاییبهبود م زین یسکونت و توسعه شهر یها

 یتوسعه شهر یهااستیدر س یقابل توجه یایمزا

ارغان، دارند)ی شهر ینگهدار نهیو کاهش هز

 (1397،437همکاران،

 ییسازمان فضا دیتول یعنی)معاصرسازی( ینیبازآفر

های نو که یژگیتازه و و طیمنطبق بر شرا دیجد

 فیتعر ایو  دیروابط شهری جد جادیدر ا یهمگ

افتد. یموجود مؤثر م ایدوباره روابط شهری کهن 

و  یهای فرهنگتوجه به حفظ ارزش کردیرو نیدرا

و  ساختانتقاد از  ،یخیو تار یهای بومحفظ ثروت

نوع کاربری به جای کاربری  کیسازهای دارای 

به موازات  یفیهای کهای متعدد، توجه به اقدام

و  یه های اجتماعمشارکت گرو ،یهای کماقدام

 ,McDonald,S, aglis))باشد.یمشهود م رهیغ

M, &vIida,M. 2009 . 

به طور کلی سه محدوده از شهرها دارای شرایط 

 مناسبی برای ایجاد پیاده راه هستند . 

های یک( محدوده های تاریخی که مشخصه

ظاهری و فیزیکی آنها امکان جذب شهروندان را 

 را داراست برای گذراندن اوقات فراغت

هایی از شهر که خدمات تفریحی و دو( بخش

فرهنگی مانند سینما، تئاتر، کتابخانه، موزه و حتی 
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مراکز علمی با تراکم بالا و فاصله کم از یکدیگر 

 اند و جاذب اقشار مختلف مردم هستند.قرار گرفته

هایی از بافت مرکزی شهر که نقش سه( بخش

نموده و از ( را ایفا CBDمرکز تجاری شهر )

ها و های آن ارائه طیف وسیعی از فعالیتمشخصه

 خدمات مورد نیاز شهروندان است.

برای احداث پیاده راه ها در یک شهر ابتدا می 

های بالقوه و دارای بایست مکان های با توان

آمادگی برای تبدیل به پیاده راه شناسایی شده و 

شود ای تصور امکان سنجی شود و به عنوان سامانه

 که موارد زیر در آن رعایت شود.

*حذف تمامی وسایل نقلیه به جز وسایل نقلیه 

 اضطراری از منطقه پیاده راه :

های پیرامونی برای *توسعه شبکه خیابان 

 ها جایگزین نمودن گردش و ظرفیت سواره

* تامین دسترسی پیرامونی به حمل و نقل 

عمومی اتومبیل های شخصی وسایل نقلیه 

اضطراری و خدماتی *تامین پارکینگ مجاور که 

به اندازه کافی جایگزین فضای از دست رفته به 

ها باشد *برنامه تبلیغاتی واسطه انسداد خیابان

ها، منظرسازی ، افزایش مبتنی بر اصلاح ساختمان

نورپردازی ، امکانات رفاهی و ... )حقی و همکاران ، 

1394 ،4.) 

حقیق ، دو فرضیه در این با توجه به مبانی نظری ت

 پژوهش مورد بررسی قرار می گیرد :

توجه به قوانین و  تیاهمرسد به نظر می -

راه  ادهیمقررات در ساخت و سازهای پ

،  یشهری ، مدیریت بحران ، شکل ظاهر

 یسازو کف ینورپرداز ،تیجذاب

در بافت تاریخی شهر سمنان از  روهاادهیپ

باز  تیقابل یارتقا یبرا یاژهیو تیاهم

شهر  یخیبافت تار یهاراهادهیپ ینیآفر

گذران  تیجذاب جادیسمنان جهت ا

 داریتحقق اهداف توسعه پافراغت و اوقات

 برخوردار است.

رسد خیابان امام، مسیر چهار به نظر می -

)خیابان راه شهربانی تا چهار راه مازندران 

و خیابان آستانه در بافت شهر طالقانی(

تبدیل  شهری راهند به پیادهتواسمنان می

 شود.

 پیشینه تحقیق

آمریکایی به نام  معمار و شهرساز1585درسال

بنیانگذار رشته ))معماری منظر((  ))اولمستد((که

شود.برای نخستین بار فکر))جداسازی محسوب می

را در طراحی))پارک مرکزی نیویورک((به معابر((

این  کرد. پیاده را ازهم جدا کار برد و راه سواره و

های عابرپیاده های هوایی و گذرگاهپارک باپل

به یک  باعث شده تا و شبکه کاملا مستقلی دارد

سیستم کاملا پیچیده تبدیل 

. Brambilla.r&Longo,2009,135))شود

راه  ادهیپ یو طراح یزیراثر کتاب برنامه نینخست

توسط متحده  الاتیدر ا 1971که در سال 

(fruin,1971منتشر .) ها در گسترش ادهیپ یبرا

 یفضاها  یو اشاعه مباحث مربوط به بهساز

نمود.دو سال بعد هم  فایا ینقش موثر یشهر

و لانگو  لایتوسط برامب «هاادهیپ یفقط برا»کتاب 

 رامونیپ یادیز سندگانیمنتشر شد . به مرور نو

 ها به مطالعه پرداختند.راهادهیپ

معمار اتریشی (( تهیس لویکام)) 1893در سال 

بر طبق اصول  ریزی شهریدرکتای))برنامه

ضامن  هنری((وبا شعار شهر باید حافظ منافع و

خوشبختی ساکنین خود باشد((ضرورت احیای 

فضاهای قدیمی را در شهرهای جدید مطرح 
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ساخت ومتعقد بود که تنها با بازگشت به گذشته 

،رهایی شهرهای معاصر ازمعایب موجود امکانپذیر 

با  یا( در مقاله2008هولم ) سودر سیدن اشد.بمی

و سه  ادهیعابر پ یهاابانیخ یعنوان ساختار تجار

ساختار  یفنلاند اشاره کرد که بررس دیمنطقه خر

او  قاتیتحق جیپردازد و نتا یراه م ادهیپ یتجار

ساختار  نیب یدهد که تفاوت روشنینشان م

وجود دارد.  دیراهها و مراکز خرادهیپ یتجار

Litman (2014)با عنوان ارزش  یدر پژوهش

 یایمزا لیبه تحل یمدار ادهیپ تیقابل یاقتصاد

 یهاکیتکن فیبه توص یمدارادهیپ یاقتصاد

از  یعموم تیحما شیافزا یجامع برا یلیتحل

 یموتور ریو شد غ آمد یهاوهیو ش یمدارادهیپ

پژوهشی تحت  درNeto (2017) . پرداخته است

روی، ارزیابی کیفیت عنوان شاخص قابلیت پیاده

محیط ساخته شده و طراحی شهری در سطح 

خیابان با استفاده از تصاویر چند وجهی و ماهواره

ای ضمن اشاره به اهمیت محیط های شهری قابل 

روی در شهرهای خودرو محور کنونی، برنامهپیاده

های مهم تمداری را از اولویریزی برای پیاده

آورد. نگارنده شهری نوین به شمار می ریزیبرنامه

-های پیادهدر این پژوهش به مقایسه شاخص

ها و نماگر( با خواسته 48محوری )در قالب 

ادراکات شهروندان پرداخته است. نتایج پژوهش  

-حاکی از آن است که بین شاخص های پیاده

مداری و ادراک شهروندان همبستگی معناداری 

( 1384) یمعصومه سادات دستجردوجود دارد. 

 ابانیخ یراه سازادهینامه خود با عنوان ) پانیدر پا

است که  دهیرس جهینت نیسپه سالار ( به ا

آمده درعصر حاضر تنها  دیمشکلات و معضلات پد

تصورات و  ات،یگرفتن انسان، روح دهیبه سبب ناد

است که در دوران معاصر،  یزیاو چ یازهاین

مانده و تنها توجه به مسائل  یناشناخته باق

ها و سرعت مد نظر قرار گرفته  یدسترس ،یکیتراف

انسان به ارتباط  ازیکه ن یزیچ کهیاست. در حال

و  یو سلامت روان تیها، امنانسان ریبا سا میمستق

کند یم نیرا تام یو سلامت بدن یتندرست یحت

است. در  یامروز یها ابانیاز خ ریغ ییفضاها

 نیا یکه پاسخگو ییراه، به عنوان فضاهادیپ جهینت

انسان است،  یرفتار اجتماع یها یژگیو و ازهاین

 لیخل یکلانتر نیشود.  پور احمد و حسیمطرح م

خام و  ی) الگو نبا عنوا ییا(، در مقاله1387آباد )

 انیشهرها( ب میمرمت بافت قد یزیرفنون برنامه

بافت  لیشهرها به دل یخیکنند که بافت تاریم

را  یو... عقب ماندگ یعدم سهولت دسترس ،یسنت

 یاجتماع یهاارزش 1396کنند و از دهه یم یط

نامه خود انی( در پا1391) یظاهر دیتوجه شد.وح

در مناطق  یراه ساز ادهیاثرات پ یبا عنوان ) بررس

 نیکرج ( با ا 9دانشکده منطقه  ابانیکلانشهرخ

است که امروز مراکز کلانشهرها پر  دهیرس جهینت

 نیاست. ا یموتور هینقل لیو ازدحام وسا اهویاز ه

 ییفضا افتنی یبرا ادهیاعث شده است عابر پب

امکانات و  یدارا با،یمطلوب، امن، خوانا، ز

 جینتا. شود. یاستاندار دچار سردرگم لاتیتسه

با  یا(، در مقاله1394پژوهش خانلو و همکار )

 کردیبا رو داریپا یراه شهرادهیپ یعنوان بررس

 ادهیپ یتعاملات اجتماع محور ) نمونه مورد تیتقو

طرح  یاجرا دهدیسپه سالار ( نشان م ابانیرا خ

 فیبورس ک یریقرارگ لیراه سپه سالار به دلادهیپ

 تیتقو یبرا یاریجاذبه بس ابانیخ نیو کفش در ا

 نموده است. جادهیا یو فرهنگ یتعاملات اجتماع

ای با عنوان ( در مقاله1395همکاران) رجبی و

راه ونقش پذیری آن در جهت جنبش ارزیابی پیاده

گستری و آسایش حرکت پیاده در برنامه پیاده

تهران(به  2شهری)نمونه موردی منطقه ریزی

موجود  هایراهسنجش و ارزیابی عملکرد پیاده

گانه  5های محور صادقیه وفرحزاد با شاخص

های راههای کمی وکیفی پیادهپرداخته وویژگی
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اند تا بتوانند مورد نظر را مورد بررسی قرار داداه

راه را انتخاب نمایند . نتایج این ترین پیادهمناسب

تحقیق حاکی ازآن است که با توجه به امتیاز 

گی پیرسون ها وتحلیل ضریب همبستشاخص

راه محور صادقیه دارای وسطح معنادار آن، پیاده

راه بوده و گانه پیاده 5های بالاترین شاخص

های یک بالاترین سطح معناداری نسبت به ویژگی

 راه مناسب را به خود اختصاص داده است. پیاده

با عنوان  پژوهشی( در 1397و همکاران ) یعبداله

ارگ  دانیده مدر محدو منیا یروادهی)سنجش پ

( با  یشهر یفضا ییایبر پو دیشهر کرمان با تاک

 یهاشاخص نیاز ب دادنشان  Dematelمدل 

ارگ،  دانیمحدوده م منیا یمدارادهیموثر بر پ

شاخص ، تعامل  نیشتریب، تیو امن  یمنیشاخص ا

 تیعامل و شاخص فعال نیموثرتر تیو امن یمنیا

در پویایی عامل  نیرتریپذ ریتاث یاجتماع یها

 .هستندشهری 

(در پژوهشی با عنوان 1397عبدالهی وهولاکویی )

)سنجش وتعیین مناسب ترین محور جهت تبدیل 

راه در شهر کرمان حد فاصل خیابان هشدن به پیاد

(نشان GISامام جمعه تا خیابان شفا با استفاده از

حد فاصل داد که بین محور های مورد مطاله

خیابان شفا شهرکرمان خیابان امام جمعه تا 

 5خیابان پرستار وامام جمعه با ارزش وزنی بیش از

مستعدترین محور ها جهت تبدیل شدن به پیاده 

 باشندراه می

زادگان وآذری درمقاله ای با عنوان )سنجش عباس

مدار با بکارگیری سیستم اطلاعات معیارهای پیاده

( و چیدمان فضا (در این پژوهش GISمکانی)

سه معیار پیوستگیو ارتباط، امنیت و درابتدا 

های اقتصادی مسیرهای ترددی در توانائی

شهر تهران توس روش چیدمان فضا  12منطقه

سنجیده شد و از تلفیق این سه لایه در 

نقشه تلفیقی ایجاد شد که نشان   GISمحیط

دهنده مسیر مناسب برای ایجاد محورهای پیاده 

 مدار است.  

ای با عنوان تحلیل پیاده هحسینی و ملکی در مقال

مداری شهری در بافت مرکزی شهر تهران با 

(آنها به این نتیجه 1401رویکرد آینده پژوهی  )

های پوشش گیاهی، مقیاس شاخص رسیدند که 

انسانی، تجهیزات فضای شهری، کفسازی و 

سطوح، مشارکت اجتماعی، پیوستگی مسیر، تنوع 

ن اثرگذاری فرم و کالبد و تناسبات بصری بیشتری

وضعیت و مداری شهر تهران دارند. را در پیاده

مداری شهری در آینده با استفاده از پیاده

. نتایج حاصل از دادند سناریونگاری مورد بررسی 

ترین حالت سناریونگاری نشان داد که در محتمل

مداری شهر تهران بوسیله پیش رو وضعیت پیاده

افزایش  کاشت درختان و افزایش پوشش گیاهی،

توجه به مقیاس انسانی، افزایش کمی و کیفی 

تجهیزات فضای شهری، افزایش کیفیت و کمیت 

کفسازی معابر، افزایش سطح مشارکت اجتماعی، 

توجه به پیوستگی در مسیرها، افزایش تنوع 

متناسب فرم و کالبد و افزایش تناسبات بصری 

یابد که این امر مستلزم توجه بیش از افزایش می

های فضاهای شهری در به ارتقاء جذابیت پیش

مداری شهری جهت تشویق به افزایش قابلیت پیاده

 .باشدمی

(در مقاله ای تحت 1402حسینی کیا و همکاران )

های فضایی مکان عنوان سنجش تطبیقی شاخص

موفق با استفاده از شیوه تحلیل فضایی در محور 

زی( به راه سامیدان امام همدان قبل و بعد از پیاده

که در نمونه این نتیجه رسیده است که 

ی پذیری، سه شاخصهموردمطالعه برخلاف اجتماع

ها، آسایش و ایجاد ها و فعالیتدسترسی، کاربری

تصویر ذهنی، ارتقاء چندانی نداشته است و نیز 
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پذیری رابطه مستیم بین هم پیوندی و اجتماع

اند تووجود دارد. همچنین، ارتقا کیفیت مکان نمی

هایی خاص بعدی و با نگاه فرو کاهنده به مؤلفهتک

های پیاده صورت گیرد و مستلزم آن است که طرح

ها به اجرا سازی، با در نظر گرفتن همه مؤلفهراه

   .درآیند

 

 

 مدل مفهومی تحقیق :

 

 .مدل مفهومی تحقیق1شکل 

 

 روش تحقیق:

 -توصیفی"تحقیقی کلی طور به تحقیق این

 روابط بررسی آن موضوع که است "تحلیلی 

 پیشنهادهای ارائه و( توصیفی) متغیرها بین موجود

 از تحقیق این در. عملی است عرصه پذیردر کاربرد

شده که متغیرهای مورد  استفاده پیمایشی روش

 در.نظر با استفاده از پرسشنامه سنجیده می شوند 

 حاوی نامبی عادی پرسشنامه هایداده این روش

 در ایگزینه و ترتیبی مقیاس با بسته سوالات

، با مراجعه مستقیم به  پژوهش فرضیات با ارتباط

شامل افراد  یجامعه آمار افراد تکمیل می گردد.

 قدیم شهری افراد ساکن در بافت رو، کسبه، ادهیپ

 که  باشندیمامورشهری سمنان و متخصصان 

با  هش،های آماری در این پژوروش انتخاب نمونه

گیری توجه به موضوع و ماهیت آن روش نمونه

گیری تصادفی طبقاتی ) در هر طبقه بصورت نمونه

باشد که تعداد ساده( با تخصیص متناسب می

بوده و نفر 394رالغ بکوکران ببا آزمون ها نمونه

گردد بصورت تصادفی انتخاب و به آنها مراجعه می

شنامه بین نمونه آماری توزیع گردید پرس

پرسشنامه تکمیل و اعاده گردید. لذا نرخ 384هک

درصد بوده که درصد قابل  96بازگشت پرسشنامه

منظور تعیین روایی پرسشنامه در  بهباشد.قبول می

انجام گرفته و در تهیه  اولویت پیش آزمون

ربط پرسشنامه از نظرات کارشناسان و خبرگان ذی

همچنین پس از اعمال  گیری شده است.بهره

نظرات صاحبنظران، جهت بررسی روایی پژوهش 

که  ای اسپیرمن استفاده شده استاز ضریب رتبه

با توجه به پرسش  مورد قبول قرار گرفته است . 

، شاخصها به سه  های مطرح شده با طیف لیکرت

ها به تعیین وزن شاخصدسته تقسیم گردیدکه 

دلیل انتخاب این روش انجام شد. روش آنتروپی 

ها را حذف این است که هیچ کدام از شاخص

ها براساس نماید و برای هر یک از شاخصنمی

توان شود. ضمنا میمیزان پراکندگی وزن داده می

یز به های کارشناسی )قضاوت ذهنی( ناز وزن
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عنوان اهمیت نسبی برای شاخص استفاده نمود و 

وزن محاسبه شده به این روش را تعدیل نمود. 

های توسعه شاخص مداری،های پیادهشاخص

 های گردشگری در فرآیند بازآفرینیپایدار، شاخص

براساس پرسشنامه تدوین شده است و  ها راهپیاده

خود را به  4الی  1ها به ترتیب امتیاز گزینه

آزمون فرضیه برابری از  .اختصاص داده است

، ضریب همبستگی  t-testمیانگین یک جامعه  

ها براساس بندی شاخص پیرسون و سپس رتبه

های کارشناسی وزن که براساس  وزن آنتروپی

)قضاوت ذهنی( به عنوان اهمیت نسبی برای 

روش  و در نهایت با درج گردیده،  شاخص

گردد برای انجام می هاتحلیل داده .تاپسیس

مداری در یک محور خاص نیز  سنجش پیاده

ها را در محل بررسی کرده و در اهداف و شاخص

صورت عدم پایداری و شناخت مشکلات ضروری 

محل باید با توجه به اصول احتیاط و همکاری در 

هدف کلی برای ساخت و توسعه  5ها گیریتصمیم

نظر داشته همسایگی پایدار را که وجود دارد مد

گذاری )طبیعی و فرهنگی حفظ و ارزش -1باشیم: 

بهبود  -3بهبود کیفیت محیط محلی ،  -2(، 

بهبود  -5بهبود تنوع و گوناگونی ،  -4تضاد، 

یکپارچگی و تقویت زندگی اجتماعی . با عناصر 

 21هدف )و  5فضایی عمومی در همسایگی ، این 

 HQE2Rهدف کلی زیرمجموعه آن ( قاب کلی 

تعریف می کنند تا به یک تحلیل و برنامه ریزی  را

و فرضیه مورد نظر مورد  برای پایداری برسند

 سیسطح سرو نییتع یبراگیرد. و بررسی قرار می

اساس دستورالعمل  معابر بر تیو ظرف

HCM2016ها راه تیظرف یبر اساس راهنما

HCM2016 ادهیپ سیسطح سرو نییجهت تع 

با استفاده   ادهیپ نینرخ تردد عابر دیروها، ابتدا با

( PHFساعت اوج ) بیو ضر یاز حجم عبور

و  سیسطح سرو نییتع یبرا محاسبه شود.

اساس دستورالعمل  برمعابر  تیظرف

HCM2016  که  میاستفاده نموده ا لیاز روش ذ

 شود. یم یدر سه  گام مشخص معرف

 _We=Wtرو ادهیعرض موثر پ نییاول: تع گام

W                                               

We روادهی= عرض موثر پ 

Wtروادهی= عرض کل پ 

Wعرض موانع موجود ثابت = 

                                         ادهیپ انیدوم =محاسبه نرخ جر گام
Vp=V15/15*We 

Vpدر واحد عرض  ادهیعابر پ انی= جر 

Weروادهی= عرض موثر پ 

V1515 قهیدر دق ادهی= حجم عابر پ                                       
V15=Vh/4*PHF     

 Vhساعت                                         کیدر  ادهی= حجم عابر پ 

PHFساعت اوج بی= ضر 

                                     ادهیعابر پ یسوم : محاسبه متوسط فضا گام
Ap= Sp/VP                  

Apهادیعابر پ ی= فضا 

Vpدر عرض  ادهیعابر پ انی= جر 

Spادهی= سرعت عابر پ 

TRB,Highway Capacity Manual 2016 

و  یوساختار حرکت یدسترسهمچنین به منظور 

 های راهبردی در خیابان امامبررسی مولفه

های  تحلیل و نقشه Arc-GISاز طریق نرم افزار 

 امام طراحی گردید.خیابان 
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 :.کلیات تحقیق2شکل 

 منطقه مورد مطالعه:

دقیقه تا 17درجه و 34استان سمنان در فاصله 

درجه و  51دقیقه عرض شمالی و  30درجه و  37

دقیقه طول شرقی از 58درجه و 57دقیقه تا57

شهرستان سمنان با  .گرینویچ قرار داردنصف النهار 

کیلومترمربع از جمله شهرستان  20240وسعت 

شهر سمنان مرکز شهرستان . های استان می باشد

درجه  49باشد که در موقع جغرافیایی سمنان می

دقیقه  16درجه و  37دقیقه طول شرقی و  36و 

همچنین ارتفاع . عرض شمالی واقع گردیده است

این شهر در . متر می باشد 1460 آن از سطح دریا

دشت وسیع سمنان و در حاشیه کویر نمک قرار 

 ( 7: 1395سالنامه آماری استان سمنان، . )دارد

مساحت شهرسمنان بر اساس محدوده و حریم 

سازمان مسکن و . )باشدهکتار می 2446 شهر

و مساحت  (12 :1395شهرسازی استان سمنان،

باشد و هکتار می 8/357بافت تاریخی شهر سمنان 

 نفر می باشد.25370جمعیت آن  

های راههای بازآفرینی پیادهمحورهای قابلیت

 شهری دربافت تاریخی شهر سمنان عبارتست از:

A  : . مسیر میدان امام تا چهاراه مازندران 

B  : . مسیر خیابان آستانه 

C  :  مسیر  چهار راه شهربانی تا چهار راه مازندران

 قانی()خیابان طال
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 شهر سمنان -موقعیت جغرافیایی محدوده موردمطالعه -1تصویر

 GIS ،1399ریزی استان سمنان، واحد نبع: سازمان مدیریت و برنامهم

 

 عکس هوایی: عبمن)محدوده بافت تاریخی ویژه و خیابان امام -2 تصویر

 بحث:

در این پژوهش برای تجزیه وتحلیل اطلاعات از      

روش آمار توصیفی و استنباطی استفاده گردیده 

است. ابتدا در روش آمارتوصیفی برای هر یک از 

مشخصات پاسخگویان تحقیق جدولی حاوی 

فراوانی و درصد مشخصات پاسخگویان تنظیم 

گردیده، سپس آمارهای توصیفی مانند میانگین، 

ا )مد( و انحراف معیار هر یک از میانه، نم

مشخصات پاسخگویان محاسبه گردیده است  

-یژگیبخش از پرسشنامه، شامل و نیا یهاافتهی

سن،  یعنی انیپاسخگو یو شغل یفرد یها

آنها  یشغل یو سابقه  لاتیسطح تحص ت،یجنس

به دست آمده از تعداد  جی. با توجه به نتاشودیم

نفر پاسخ دهنده، تعداد پاسخ دهندگان مرد  384

دهند و تعداد  یم لیدرصد( تشک 55نفر ) 211را 
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درصد(  45نفر ) 173 زیپاسخ دهندگان زن را ن

  29پاسخ دهنده ) 112دهند. تعداد یم لیتشک

سال،  24تا  18 نیب یدرصد( مربوط به گروه سن

درصد( مربوط به  47پاسخ دهنده ) 181تعداد 

پاسخ  91سال و تعداد  44تا  25 نیب یگروه سن

تا 45 نیب یدرصد( مربوط به گروه سن 24دهنده )

 13پاسخ دهنده ) 51باشند. تعداد  یسال م 65

 56تعداد  پلم،ید لاتیسطح تحص یدرصد( دارا

 لاتیسطح تحص یدرصد( دارا 15پاسخ دهنده )

درصد(  38پاسخ دهنده ) 148تعداد  پلم،یفوق د

 129و تعداد  سانسیل لاتیسطح تحص یدارا

 لاتیسطح تحص یدرصد( دارا 34پاسخ دهنده )

شاخصهای مورد باشند. یم ترو بالا سانسیفوق ل

های آنها براساس مورد و زیر شاخص 3بررسی 

شاخص فرعی  که بدلیل  25پرسشنامه شامل 

تعداد زیاد آنها نحوه کد گذاری جهت ارسال داده 

 باشدنرم افزار بصورت نمونه بصورت زیر میها در 

 

 

 

. 

 شاخص گردشگری() Oهای توسعه پایدار( )شاخصWهای پیاده مداری()شاخص S -1جدول شماره 

 کدگذاری
 شاخص

شاخص 
 اصلی

 فرعی شرح شاخص

A1 S بافت تاریخی شهر سمنانروها در سازی پیادهشکل ظاهری ، جذابیت ، نورپردازی و کف 

A2 S های محله در بافت تاریخی شهر سمنان.وضعیت فضای سبز، پارک 

A3 S  در بافت تاریخی شهر سمنان.مبلمان شهری در مسیر پیاده راه های وضعیت 

A4 W در بافت تاریخی شهر سمنان. توجه به محیط زیست در پیاده راه ها وضعیت 

A5 W  شهری در بافت تاریخی شهر سمنان پیاده راه های قوانین و مقررات در ساخت توجه به 

A6 W  در بافت تاریخی شهر سمنان.متصل به پیاده راه های محلی خیابانها و کوچهتردد دروضعیت 

A7 O  در بافت تاریخی شهر سمنان. وجود جذابیت برای گردشگران 

A8 O  در بافت تاریخی شهر سمنان.وضعیت توزیع خدمات و امکانات شهری 

 نیدر ب قیتحق یمولفه ها تیوضع یبررس یبرا

 یفیمناطق شهر سمنان ، از سه شاخص توص

استفاده  راتییتغ بیو ضر اریانحراف مع ن،یانگیم

آورده شده  1 در جدول شماره جیشده است. نتا

 است.

 قیتحق یمولفه ها راتییتغ بیو ضر اریانحراف مع ن،یانگیم -2شماره  جدول

 1399منبع: محاسبات نگارنده ، 

 انحراف استاندارد از ميانگين انحراف معيار ميانگين تعداد شرح

 0.02533 0.49646 3.2963 384 هاي پياده مداريشاخص

هاي توسعه شاخص

 پايدار

384 3.3392 0.47245 0.02411 

 0.02484 0.48672 3.3183 384 هاي گردشگريشاخص
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 Ηοمعتقد باشند، فرض  3در این پژوهش چنانچه متوسط )میانگین ( پاسخگویان به فرضیه به میزان بیش از 

 پذیریم.را می Ηοرد و در غیر این صورت فعلا فرض )کمتر از سه ( 

 در خصوص فرضیه داریم: 2با توجه به اطلاعات جدول شماره 

p − value < α = 0.05 

 گردد. درصد اطمینان، در خصوص فرضیه صفر، رد می 95لذا فرض صفر با احتمال 

-های پیادهرسد شاخصدرصد اطمینان به نظر پاسخگویان به میزان زیادی، به نظر می 95بنابراین با احتمال 

های شهری به درستی راههای گردشگری در فرآیند بازآفرینی پیادههای توسعه پایدار، شاخصمداری، شاخص

 تواند موثر باشد.تعریف شده و می

 t-testجدول آزمون فرضیه برابری میانگین یک جامعه  -3جدول 
 
 

 1399منبع:محاسبات نگارنده ، 

براساس ضریب همبستگی پیرسون بین ابتدا 

 مرحله دوم سپس درآل انتخاب ها ایدهشاخص

انجام می ها ؛مثبت نمودن اطلاعات کلیه شاخص

به علت استفاده از لگاریتم اطلاعات شود که 

های ها در روش آنتروپی با بررسیشاخص

ابت به شاخص کارشناسی با افزودن یک مقدار ث

اند. )لگاریتم اطلاعات منفی اطلاعات مثبت گردیده

 معنی است(.بی منفی و صفر

 محاسبه نزدیکی نسبی گزینه ها به راه حل ایده آل -4شماره  جدول
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 1399منبع: محاسبات نگارنده ، 

 T-TESTجدول آزمون فرضيه برابري ميانگين يک جامعه   شرح

سطح  درجه آزادی tمقدار 
 احتمال

 میانگین

 اختلاف

درصدی  95فاصله اطمینان 
 برای اختلاف میانگین

 حد بالا حد پایین

 0.3461 0.2466 0.29633 0.000 383 11.696 های پیاده مداریشاخص

 0.3866 0.2918 0.39922 0.000 383 14.070 توسعه پایدارهایشاخص

 0.3671 0.2694 0.31826 0.000 383 12.813 های گردشگریشاخص

 نام شاخص اولويت Cli (-di)+(+di) گزينه

A1 0.015 0.645 1  1عامل 

A2 0.016 0.477 7  2عامل 

A3 0.017 0.484 6  3عامل 

A4 0.016 0.578 4  4عامل 

A5 0.016 0.619 3  5عامل 

A6 0.015 0.624 2  6عامل 

A7 0.016 0.297 8  7عامل 

A8 0.017 0.573 5  8عامل 
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ها براساس وزن شاخصرتبه بندی در مرحله بعد 

های کارشناسی )قضاوت وزن که براساس  آنتروپی

درج  ذهنی( به عنوان اهمیت نسبی برای شاخص

 انجام گردید. .TOPSISبه روش  گردیده ، 

های راههای بازآفرینی پیادهجهت رتبه بندی  ارزیابی قابلیت TOPSISنتایج اولویت بندی محاسبات به روش  -5جدول شماره 

 های پیاده مداریشهری از منظر شاخص

 اولويت شاخص هاي فرعی زير مجموعه شاخص پياده مداري

وزن 
استاندارد 

 شده 
 ) درصد(

وزن تجمعی 
 استاندارد شده 

 ) درصد(

 15.01 15.01 1 روها در بافت تاریخی شهر سمنانسازی پیادهشکل ظاهری ، جذابیت ، نورپردازی و کف

 29.53 14.52 2 های شهری در بافت تاریخی شهر سمنانوضعیت حفاظت و توسعه باغ

 43.93 14.40 3 وضعیت امکانات ورزشی در بافت تاریخی شهر سمنان

 57.39 13.46 4 وضعیت امکانات رفاهی داخل پارک در بافت تاریخی شهر سمنان

 70.72 13.34 5 سمنانوضعیت حمل و نقل همگانی در بافت تاریخی شهر 

 81.99 11.26 6 های محله در بافت تاریخی شهر سمنانوضعیت فضای سبز، پارک

وضعیت مبلمان ) نیمکت، سلطل زباله ، تابلوهای راهنما ، تجهیزات روشنایی ( در بافت 
 تاریخی شهر سمنان

7 11.10 93.09 

 100.00 6.91 8 تاریخی شهر سمنان آوری زباله ) پسماند تر و پسماند خشک( در بافتوضعیت جمع

 - 100 - جمع

قابل مشاهده است ،   5چنانچه در جدول شماره 

 ی، نورپردازتی، جذابیشکل ظاهراهمیت توجه به 

شهر  یخیدر بافت تار روهاادهیپ یسازو کف

آوری زباله ) جمعدر اولویت اول و وضعیت  سمنان

و پسماند خشک( در بافت تاریخی شهر پسماند تر 

 در اولویت آخر نظر دهندگان بوده اند .  سمنان

های راههای بازآفرینی پیادهجهت رتبه بندی  ارزیابی قابلیت TOPSISنتایج اولویت بندی محاسبات به روش  -6جدول شماره 

 های توسعه پایدارشهری از منظر شاخص

 اولویت نام شاخص
 وزن استاندارد شده 

 ) درصد(

وزن تجمعی 
 استاندارد شده 

 ) درصد(

 14.64 14.64 1 توجه به قوانین و مقررات در ساخت و سازهای پیاده راه شهری در بافت تاریخی 

 29.25 14.61 2 فراد با شرایط خاص اوضعیت مناسب سازی فضای سبز شهری برای عبور 

 42.94 13.69 3 عوارض در بافت تاریخی شهر سمنانوضعیت پرداخت 

 56.50 13.56 4 وضعیت پارکینگ در بافت تاریخی شهر سمنان

 69.96 13.46 5 های شاد و مفرح در بافت تاریخی شهر سمنانمیزان اجرای برنامه

 81.45 11.49 6 وضعیت مشاغل مزاحم در بافت تاریخی شهر سمنان

 92.64 11.19 7 های محلی در بافت تاریخی شهر سمنانکوچهوضعیت خیابان ها و 

 100 7.36 8 وضعیت استفاده از دوچرخه در بافت تاریخی شهر سمنان

 - 100 - جمع

 1399منبع : محاسبات نگارنده ، 
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قابل مشاهده است ،  6چنانچه در جدول شماره 

مقررات در ساخت و اهمیت توجه به قوانین و 

راه شهری در بافت تاریخی شهر سازهای پیاده

سمنان در اولویت اول و وضعیت استفاده از 

دوچرخه برای حفظ محیط زیست و جلوگیری از 

آلودگی ناشی از اتومبیلها در اولویت آخر نظر 

دهندگان بوده اند . به همین ترتیب نتایج اولویت 

بندی رتبهبندی محاسبات به روش تاپسیس جهت 

های شهری راههای بازآفرینی پیادهارزیابی قابلیت

های گردشگری نیز چنانچه در از منظر شاخص

قابل مشاهده است، اهمیت توجه  5جدول شماره

به وضعیت مدیریت بحران در بافت تاریخی شهر 

سمنان در اولویت اول و وضعیت میزان دلبستگی 

ن در مردم به محله در بافت تاریخی شهر سمنا

 اولویت آخر نظر دهندگان بوده اند . 

های راههای بازآفرینی پیادهجهت رتبه بندی  ارزیابی قابلیت TOPSISنتایج اولویت بندی محاسبات به روش  -7جدول شماره 

 های گردشگریشهری از منظر شاخص

 اولويت نام شاخص

وزن 

استاندارد 

 شده 

 ) درصد(

وزن تجمعی 

استاندارد 

 شده 

 ) درصد(

 17.01 17.01 1 وضعیت مدیریت بحران در بافت تاریخی شهر سمنان

 33.94 16.93 2 وضعیت پاکیزگی و تمیزی محله در بافت تاریخی شهر سمنان

 49.83 15.90 3 وضعیت زمین های رها شده در بافت تاریخی شهر سمنان

 65.44 15.61 4 در بافت تاریخی شهر سمنان وضعیت توزیع خدمات و امکانات شهری

های شهرداری در بافت تاریخی شهر ها و پروژهوضعیت مشارکت در اجرای برنامه
 سمنان

5 13.14 78.59 

 91.54 12.95 6 وضعیت اعتماد بین مردم و شهرداری در بافت تاریخی شهر سمنان

 100 8.46 7 سمنان وضعیت میزان دلبستگی مردم به محله در بافت تاریخی شهر

 - 100 - جمع

 1399منبع : محاسبات نگارنده ، 

 

با توجه به نتایج حاصله از محاسبات مندرج در 

گردد اهمیت توجه به نتیجه می 6تا  4جداول 

راه قوانین و مقررات در ساخت و سازهای پیاده

جذابیت، شهری، مدیریت بحران ، شکل ظاهری، 

روها در بافت تاریخی سازی پیادهنورپردازی و کف

شهر سمنان از اهمیت ویژه ای برای ارتقای قابلیت 

های بافت تاریخی شهر سمنان راهبازآفرینی پیاده

جهت ایجاد جذابیت گردشگری و تحقق اهداف 

 توسعه پایدار برخوردار است. 

امام، مسیر برای آزمون فرضیه دوم )خیابان

راه شهربانی و خیابان آستانه در بافت شهر چهار

راه گردشگری تبدیل تواند به پیادهسمنان می

مداری از جهت انجام سنجش میزان پیادهشود.(  و 

استفاده شده است . کلمه  HQE2Rمدل 

یفیت بالا محیط و اصلاح )ک  HQE2Rاختصاری 
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در اقتصاد( به تحقیق سی ماهه اروپایی ها و پروژه 

ها برای اصلاح محیط ساختاری و دار آنتوسعه پای

نوسازی همسایگی اشاره دارد. در واقع این رویکرد 

دهد، پاسخی به مقدار ها پاسخ میبه موقعیت

پایداری )با توجه به معیارهای پایداری و امتیازاتی 

میزان پایداری ( شود که به هرکدام داده می

سنجش و راهکارهایی که برای بازسازی و بالا 

دن سطح آن در واحد همسایگی نیاز است بر

  شود.پیشنهاد می

 ازمطرح شده ، ۀبا توجه به ماهیت مطالعه و فرضی

 هاگروهاز نفر  384 شده،پرسش نامه تهیه تحلیل 

و طبقات مختلف اجتماعی به صورت نمونه 

 ریتصادفی در محیط پیرامون میدان امام، مس

نان و خیابان آستانه شهر سم یچهارراه شهربان

 نتایج زیر حاصل شد: 

 HQE2Rمدل بررسی میزان رضایتمندی شاخص های پایداری  -8جدول شماره 

 1399منبع : محاسبات نگارنده ، 
 

حاکی  8در جدول شماره نتایج حاصل از تحقیق 

راه سازی گردشگری پیادهاز نارضایتی کاربران از 

امام، مسیر چهارراه شهربانی و محیط میدان

است . درحالی که  خیابان آستانه شهر سمنان

میزان پایداری در محیط پیرامون "میانگین نظری 

معادل عدد صفر بود، با توجه به آزمون  "میدان

مشاهده شد که میانگین پایداری در پیرامون 

خیابان امام، مسیر چهارراه شهربانی و خیابان 

   0.95با توجه به نظر کاربران محیط برابر آستانه

 است .  0.79و  0.83 و 

 هاي پايداريشاخص

ميانگين 

پاسخ ميدان 

 امام

ميانگين پاسخ 

 خيابان آستانه

ميانگين پاسخ چهار 

 راه شهربانی

وضعيت 

 رضايتمندي

 راضی 2.58 3.20 2.95 کيفيت هوا )محيط زيست (

 ناراضی -0.60 -0.97 -0.97 ايمنی و اطمينان و ريسک

 راضی 2.56 3.18 2.93 زمين باير

 راضی 2.47 3.09 2.84 تنوع جمعيت

 راضی 1.65 2.27 2.02 انتشار آلودگی

 راضی 3.51 4.13 3.88 جاذب بودن همسايگی

نزديکی به خدمات و محيط 

 هاي اجتماعی

 ناراضی -0.83 -1.20 -0.95

 ناراضی -0.72 -1.09 -0.84 تنوع شغلی

 راضی 3.15 3.77 3.52 بهداشت و سلامتی

 ناراضی -1.81 -2.18 -1.93 سهولت حرکت

چسبندگی اجتماعی 

 )مشارکت (
 راضی 3.18 3.80 3.55

 ناراضی -1.62 -2.39 -1.64 تنوع

 ناراضی -1.42 -2.32 -1.94 زندگی اجتماعی

 ناراضی -1.72 -2.09 -1.84 کيفيت محيطی

 تقریبا راضی 0.79 0.83 0.95 ميانگين کلی
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یکی از راه های بالا بردن سطح پایداری )کیفیت 

محیطی ، سرزندگی ، مشارکت اجتماعی ، هویت 

راه است که محله، تنوع ودر واحد همسایگی، پیاده

محوری در واحدهای همسایگی و شاخص پیاده

و های توسعه پایدار است محلات یکی از شاخص

امام، مسیر چهارراه شهربانی رسد خیابانبه نظر می

تواند به و خیابان آستانه در بافت شهر سمنان می

به  همچنین  وراه گردشگری تبدیل شود. پیاده

و  سیرو ، سطح سروادهیپ تیظرق لیمنظور تحل

  HCM 2016ها   از دستورالعمل روادهیخدمات پ

تراکم دانید شده است  همانطور که میاستفاده 

 ژهیبو یمناطق شهر یروهاهادیدر پ تیجمع

و  یو گردشگر یمراکز تجار یدارا یهاابانیخ

 یشهر م یهاابانیخ نیتر یکه جزء اصل یخیتار

 یو راحت یباشند، سبب کاهش خدمات رسان

نگاه به  جهیاست، در نت دهیگرد ادهیعابران پ

و  یتجار یدر نواح ژهیها به وروادهیپ تیظرف

 یم ادهیعابر پ شتریتراکم ب یکه دارا یگردشگر

باشد چون همزمان با یم تیاهم یباشند دارا

سطح  شیافزا اده،یپ نیهدف سهولت حرکت عابر

 زین یها و رونق اقتصاد نهیخدمات، کاهش هز

 ادهیپ طیعابران از مح تیرضا گردد. یحفظ م

 لاتیمانند تسه یعوامل مختلف ریتحت تاث یرو

نوع  ،روادهیپ یکیزیف طیشرا ،روادهیموجود در پ

و تراکم و   ادهیعابران پ اتیخصوص، روادهیپ ریمس

 Mitchell andرو ) ادهیتداخل موجود در پ

MacGregor,2008,115تیظرف شیافزا،(است 

 نیروها با سطح خدمات ارائه شده به عابرادهیپ

 HCM 2016دستورالعمل قیکه از طر ادهیپ

دارد . به منظور  میشود رابطه مستقیحاصل م

که  میهست نیا ازمندیروها نادهیپ تیظرق لیتحل

 یروها مورد بررسادهیو خدمات پ سیسطح سرو

تا مشخص گردد با استفاده از سطح  ردیقرارگ

رو مورد نظر پژوهش ادهیحاصل شده ، پ سیسرو

مناسب جهت عبور و مرور حجم  تیظرق یدارا

را درا  یسال  آت 20در وضع موجود و  ادهیعابر پ

عرض  شیافزا لیاز قب یراتییبه تغ ازین ایباشد یم

 ایو  ریموانع موجود در مس یجمع آور ایرو ادهیپ

از سطح  یراه است .به منظور آگاهادهیبه پ لیتبد

روها ادهیپ تیظرف لیتحل ازیرو که نادهیپ سیسرو

 ادهیپ یمشخصات هندس هیبه ته ازمندیباشد، نیم

روها ،ابعاد و موانع ادهیطول و عرض پ لیروها از قب

عابران  یحجم عبور زیو ن ریموجود در طول مس

در محدوده مورد مطالعه و  کیدر ساعات پ ادهیپ

 لیباز ق مرتبط یکیتراف یمحاسبه پارامترها

انجام  ی. برا میباشی... م رهیو غ یسرعت و چگال

امام با طول  ابانیمطالعه  ابتدا محدوده خ نیا

با طول  یو جنوب یقسمت شمال 6متر را به  550

جهت  2که مجموعا  میاکرده میتقس کسانی بایتقر

شده  یبند میتقس یقسمت مطالعات 12به  ابانیخ

 است

 

 کیساعت پ کیتعداد عابران براساس جهت حرکت در هرمحدوده در.3تصویر 
تعداد عابران پیاده بر اساس جهت  3تصویر شماره 

حرکت دریک ساعت پیک نشان داده شده است. و 

نموده و تعداد عابرین  Excelآنها را وارد نرم افزار 

پیاده را در ساعت اوج ترافیک بدست آورده ایم. 
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پس از آن داده های بدست آمده را در فرمول های 

قرار داده و سطح  HCM2016دستور العمل 

سرویس هر نقطه را به صورت مجزا مورد بررسی 

 ایم.قرار داده

 (HCM2016. تعیین سطح سرویس برای حالت گروهی )9جدول 

LOS )جریان )نفر/دقیقه/ فوت(نرخ  فضای هر عابر ) فوت مربع /نفر 

A 530< 0.5≥ 

B 530-90< 3-0.5< 

C 90-40< 6-3< 

D 23-40< 11-6< 

E 23-11< 18-11< 

F 11≥ 18< 

Source: TRB Highwa Capacity Manual2016 

 

 Source: Author, 1400                                     1400ماخذ: نگارنده ، 

 رو ادهیسطح موثر عرض پ .4تصویر 

نشان دهنده تعیین سطح سرویس  9جدول شماره 

باشد که ( میHCM2016برای حالت گروهی )

در آن  فضای  هر عابر) فوت مربع/نفر(ونرخ 

سطح  6باشد که درجریان)نفر/دقیقه/فوت(می

عرض موثر  4مشخص گردیده است  تصویر شماره 

امام را نشان می دهد  که رو  در خیابان پیاده

رو است عرض موثر پیاده رو بخشی  از مقطع پیاده

-که معمولا عابرین از آن برای تردد استفاده می

روها کنند بنابراین برای تعیین عرض موثر پیاده

باید عرض کل پیاده رو را از عرض موانع ثابت 

موجود کسر گردد. و سپس  با روش تعیین سطح 

ابر بر اساس سرویس و ظرفیت مع

جداول ونمودارهای   HCM 2016دستورالعمل

 ذیل بدست آمده است. 

 . نتایج بدست آمده از سطح سرویس پیاده رو های مورد مطالعه10جدول 

 سطح سرویس نرخ جریان )نفر/دقیقه/ فوت( سطح سرویس فضای هر عابر)فوت مربع/ نفر( محدوده

1 52/68 C 4/06 C 

2 50/17 C 4/19 C 

3 17/2 E 12/1 E 

4 34/95 D 5/94 C 

5 30/67 D 6/84 D 

6 28/49 D 7/41 D 

7 67/04 C 3/2 C 

8 34/19 D 6/06 D 

9 36/23 C 5/79 C 

10 52/68 C 4/05 C 

11 59/19 C 3/62 C 

12 78/04 C 2/72 B 
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 Source: Author, 1400                                                                1400ماخذ: نگارنده ، 

 

 هر عابر )فوت مربع  /نفر( یمعابر بر اساس فضا سیسطح سرو .5تصویر                           

 

 .سطح سرویس معابر بر اساس نرخ جریان )نفر/دقیقه/فوت(6تصویر شماره 

نتایج بدست  5و تصویر شماره 10جدول شماره 

های مورد مطالعه را روآمده از سطح سرویس پیاده

 12-11-10-9-7-2-1دهد که محدوده نشان می

 3دهند و محدوده را نشان می Cسطح سرویس 

سطح  8-6-5-4و محدوده  Eسطح سرویس 

  6شماره  دهند تصویررا نشان میDسرویس 

سطح سرویس معابر بر اساس نرخ جریان 

-7-4-2-1باشد که محدوده )نفر/دقیقه/فوت( می

دهند و را نشان می Cسطح سرویس -9-10-11

 7و6و5و محدوده   Eسطح سرویس  3محدوده 

 Bسطح سرویس  12و محدوده  Dسطح سرویس 

 دهند.را نشان می

 شود کهبا استفاده ازفرمول ذیل پیش بینی  می

نفر  270132سال آینده تقریبا  به  20جمعیت در

سال  20برسد. برای بدست آوردن تعداد عابران 

آتی خیابان امام این درصد افزایش را به تعداد 

عابران درحال حاضرکه با آمارگیری  بدست آمده 

است اضافه نموده  تا بتوانیم  سطح سرویس 

 سال آینده محاسبه نمایم. 20روها را برایپیاده

Pt= P0(1+r)t                                  

 بینی جمعیتفرمول پیش

 :از عبارتند فرمول این متغیرهای

Pt=نظر مورد سال در جمعیت 
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P0 =پایه سال جمعیت 

r =جمعیت سالانه رشد 

t =مورد زمان تا پایه سال بین هایسال تعداد 

 بینیپیش 

 

 سال آتی 20. پیش بینی سطح سرویس پیاده رو برای 11جدول 

 سطح سرویس نرخ جریان )نفر/دقیقه/ فوت( فضای هر عابر)فوت مربع/ نفر( محدوده

1 32/8 6/52 D 

2 33/28 6/31 D 

3 13/31 15/62 E 

4 22/27 9/37 D 

5 18/74 11/19 E 

6 17/56 12/02 E 

7 41/41 5/18 C 

8 20/19 10/26 D 

9 26/76 7/84 D 

10 32/58 6/54 D 

11 46/07 4/65 C 

12 46/07 4/65 C 

    Source: Author, 1400                                                                                1400ماخذ: نگارنده ، 

 

 

  یسال آت20درحال حاضر با  ادهیهرعابرپ یفضا یقیتطب سهیمقا. 7تصویر شماره 

Source: Neighboring, 1400 
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 یسال آت20عابر درحال حاضر با  انینرخ جر یقیتطب سهیمقا.8تصویر شماره 

Source: Neighboring, 1400 

 7و تصویر شماره  11همانطور که جدول شماره 

سال آتی( 20عابرپیاده درحال حاضر با )فضای هر

)نرخ جریان عابر درحال حاضر با  8و تصویر شماره 

سال آتی ( را نشان می دهد.افزایش نرخ جریان 20

عابر درآینده متناسب با ظرفیت پیاده روهای 

 . موجود نخواهد بود

 

 Source: Author, 1400                                                                                      1400ماخذ: نگارنده ، 

 شهر سمنان یخیامام بافت تار ابانیخ یوساختار حرکت ی.نظام دسترس 9شماره  تصویر

ده نظام دسترسی .  نشان دهن9تصویر شماره 

وساختار حرکتی خیابان امام بافت تاریخی شهر 

های درجه باشد که در این تصویر مسیرسمنان می

مسیر پیاده تاریخی تداخل  -مسیردرجه دو  –یک 

حرکت سواره و پیاده  و مسیر پیاده کاملا مشخص 

 گردیده است.
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(فوت/ دقیقه/نفر)نرخ جریان  سال آتی20برای(فوت/ دقیقه/نفر)نرخ جریان 
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 , Source: Author                                                                                       1400ماخذ: نگارنده ، 

 .  بررسی مولفه های راهبردی در خیابان امام10تصویر شماره 

 

 . مولفه های راهبردی خیابان امام10تصویر شماره 

مانند مسیر حرکت پیاده، مسیرحرکت سواره، 

نشانه سطح کلان ،نشانه سطح محلی،لبه فعال 

تجاری،رودی پیاده، دید بصری مطلوب ودسترسی 

 محلی مشخص گردیده است.

ها آن است که راه نتایج حاصل از تحقیق حاکی از 

و مسیرهای ارتباطی عواملی هستند که معمولا با 

-بالفعل و یا بالقوه میسر میاستفاده ازآنها حرکت 

گردد. مهمترین واصلی ترین محور سواره در 

باشد. چون محدوده بافت تاریخی، خیابان امام می

این خیابان هم دسترسی سواره را تامین می کند  

های تجاری متعدد و هم به واسطه وجود کاربری

باشد. )تصویر -در لبه که محل عبور پیاده نیز می

توجه به تمرکز واحدهای تجاری در ( وبا 10شماره 

بازار سرپوشیده وخیابان امام در ساعات اوج 

-ترافیک ، حرکت سواره در این خیابان روان نمی

باشد  وبه علت کمبود پارکینگ و تداخل با عابر 

پیاده حرکت سواره تا حدودی با مشکل مواجه 

باشد.  همچنین خیابان کهنه دژ نیز به عنوان می

لی درشبکه شهری در تقاطع با یک خیابان مح

 گیرد. خیابان امام مورد استفاده قرار می

شده در  جدول شماره  داد نشان جینتابا توجه به 

های توسعه مداری، شاخصهای پیادهشاخص 3و 2

های گردشگری در فرآیند بازآفرینی پایدار، شاخص

های گردشگری از منظر توسعه پایدار در راهپیاده

تواند ه درستی تعریف شده و میشهر سمنان ب

و تصویر  10با توجه به جدول شماره موثر باشد. 

 نیدر ا سیسطح سرونشان می دهد  5شماره 

به دست آمده  جیباشد. و نتایم نییمحدوده  پا

داشتن  یو برا یسال آت20یبرا ینیب شیپ  یبرا

  تیاهم ابانیخ نیدر ا ادهیمحور پ داریتوسعه پا

-یرا م یبالاتر یها سیسطح سروکند و یم دایپ

سطح  نیامام ا ابانیخ یساز راهادهیطلبد که با پ

 آمد.به دست خواهد   سیسرو

 هانتیجه گیری و ارائه پیشنهاد

و   با توجه به یافته های حاصل از روش تاپسیس

آزمون فرضیه برابری میانگین یک جامعه روشهای 
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t-testضریب همبستگی پیرسون و سپس رتبه ، 

سه   ها براساس وزن آنتروپیبندی شاخص

توسعه پایدارو   مداری،  شاخصاصلی پیاده شاخص

محورهای  بندیگردشگری جهت رتبه شاخص

شهری بافت  یهاراهادهیپهای بازآفرینی قابلیت

 داریوسعه پاگردشگری و تازمنظر تاریخی سمنان 

نشان داد خیابان امام، مسیر چهارراه شهربانی و 

تواند به ان آستانه در بافت شهر سمنان میخیاب

 عنوان  مناسب ترین محور جهت  باز آفرینی برای 

گردشگری شهری در  بافت تاریخی شهر  راه ادهیپ

 سمنان  انتخاب شود.

با بررسی وضع موجود این مسیر مانند عرض کم  

امام، وجود بازار، اماکن تاریخی و مراکز خیابان

رو امکان تعریض پیاده  تجاری در جوار خیابان

باشد ولی با توجه به اینکه پیشنهاد مناسبی نمی

بخش تجاری شهر خصوصا بازار سرپوشیده 

تاریخی در شکل گیری فضای گردشگری نقش 

ریزی و طراحی عمده ای می تواند ایفا کند. برنامه

توان از های بافت تاریخی را میراههای پیادهمسیر

در این زمینه دانست زیرا  جمله مهمترین اقدامات 

های شهری با نقش گردشگری  به عنوان راهپیاده

های عامل دو سویه هم موجب معرفی ارزش

موجود در بافت تاریخی شهر خواهند شد و هم 

گردند. ها میسبب تزریق حیات به این بافت

همانطور که در این خصوص  به نظر رابرتسون  

نگهداری میراث توان اشاره نمود که  برای می

ها  تاکید دارد و معتقد است  شهرها تاریخی شهر

روی و دسترسی آسان تر به جاذبه از طریق پیاده

شوند، مراکز تجاری های گردشگری، نگهداری می

ای از مسکن، کار، خرید، تفریح و شهرها باید آمیزه

های گردشگری باشد. لذا برای سرگرمی و جاذبه

های و حفاظت از ارزش رسیدن به توسعه پایدار

امام راهکارهای زیر فضایی و کالبدی خیابان

 پیشنهاد می گردد:

دستورالعمل با استناد به  -

HCM2016تیظرف یبر اساس راهنما 

-ادهیپ سیسطح سرو نییها جهت تعراه

گردد توجه بیشتر  به پیشنهاد می روها،

پیاده و حذف خودرو از خیابان امام 

 د.خمینی سمنان انجام گرد

تاکید بر نقش بناهای با ارزش تاریخی  -

 در خیابان امام  

حفظ کالبد و تغییر کاربری و احیا  -

بناهای با ارزشی که دچار فرسودگی 

 اند، شده

ایجاد پیوستگی کالبدی و محصوریت و  -

رعایت مقیاس انسانی در فضاهای 

 عمومی

ایجاد مبلمان شهری برای آسایش پیاده  -

 در عرصه عمومی

ینگ کارآمد برای گردشگران تامین پارک -

و مراجعه کنندگان به منظور خرید و 

بازدید از بناهای تاریخی، تامین آسایش 

 هااقلیمی با حضور درختان و ایجا سایبان

نورپردازی مناسب فضاهای جمعی و  -

های حرکت پیاده در هنگام شب به مسیر

 منظور بالا بردن آسایش عابران پیاده ،

حمل و نقل در نظر گرفتن وسایل  -

 عمومی

تامین فعالیت های برای گذران اوقات  -

 فراغت 

خروج فعالیت های ناساز گار از خیابان  -

 امام ،
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های متنوع و متناسب با ایجاد کاربری -

 محور تاریخی 

افزایش خاطره انگیزی در محور به سبب  -

های فرهنگی، هنری ویژه، وجود برنامه

برگزاری نمایی رویدادهای آیینی و...، هنر

  جشن های ملی مذهبی در این محور

-های عصر گاهی نظیر کافهایجاد فعالیت -

های فرهنگی و در تمایل با فضاهای 

 عمومی، 

تبدیل فضاهای عمومی به عرصه ارائه کار  -

هنرمندان بومی و انتقال مراکز فرهنگی 

هنری به این محور برای رونق خیابان در 

 ساعاتی که واحد های تجاری فعالیت

 کنند. نمی
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 منابع

 1397رحنااا)   عباا،   یااانان،    ،ااوا   ن،ا  اا،     ارغاا،   -

 نا،  ب،فت ب،س،زا و ب،زآفر نی ر زا برن، )  ر  ،ثر (  عن،ره،ا

    و ان  sowt  او   از استف، ه ب، سان،  ش،ر   ن،نی آ و ک،ر

 –  ع،یار ا ارا    ا را  ش،رس،زا و  عا،را   عارا  کنفرانس

 448-434یص  تبر ز  انشگ،ه -تبر ز

 اگر شاگر ( 1390 ا   ،و یو ساا،   ن حاو حس  از   یپ،پل -

 ت،را : انتش،رات سات  م نو  ف،ه تن ،ه

(  ااا،یتی  رباا،ا یراحاای شاا،را    1386پاا،کزا   ن،،نشاا،ه     -

 گر آورنوه  ال،،م س،را  نشر ش،نوا

(  الگ، و فن،  برن، ا)  1387آب،   ح    لنخل اپ،ر احاو ا کلانتر -

  نسرز   ی،نش،ره، فصلن، ) نغراف یخ ب،فت ت،ر  ر تا ز ر

 15-6  یص5ش 

و ت،ساع)   اوار ا  ف،ا،م پ،  یب،ز شن،سا ( 1390  پ،ر  خت،ر  احاو -

  یآب، ان  یران ا او ش،رس،ز ا ر  عا،ر وار پ،

،ب (ارز1394 م ن ابراهاو  ،ل،ن  حاوسعاز  رض، ا  حاویحا -

 ، ه فصااالن، )نوپ اراه سااا،ز ، هناااپ ،ساااتن وس سااا) و  ا، ا

یاص  13شاا،ره   1393 وره چ،،رم ز سات،    ا ط،لع،ت ش،ر

17 - 3۲ 

تحلنل پن، ه  وارا ش،را  ر  (1401حسننی  علی  رب،ا  لکی  -

  فصالن، )   ب،فت  رکزا ش،ر ت،را  ب، رو کر  آ ناوه پووهای  

رتب)  49شا،ره  - 1401ت،بست،   اش،ر از پووهش و برن، ) ر

A / انشگ،ه آزا ISC 15 30ت،  16 یص  

حسننی کن،  سانو  حااو  ،اوا  خن،با،  نن،  نگا،ر  و رضا، ی        -

( سنجش تطبنای ش،خص ه،ا فض، ی  ک،  140۲را  ه، ا  

 ،فق ب، استف، ه از شن،ه تحلنل فض، ی   ،ر  پووهشای  حا،ر   

 از ن، ) راه س،زا( فصل نوا  ا ،م هاوا  قبل و بعو از پن، ه ر

رتبا) ا   ۲4شاا،ره   - 140۲ب،ا،ر   او  نطاا) ا  ات،سع) شا،ر 

  ۲5۲ت،  ۲۲1 یص  3۲وزارت عل،م 

 اراه شاا،ر ، هنااپ یبررساا (1394 ی ک علنااو ت،ن منخاا،نل،  نساا -

تعاا، لات انتااا،و  ح،ر نا،ناا)   ت ااتا، کاار  باا، رو وار ااپ،

 یالاللاا  نسپ،ساا،یر( کنفرانس باا ،باا، نراه خ ، هناا: پا اا،ر 

 رکاز   ز  ا تبر 1394خار ا   ۲5عارا  و ش،ر   اانس،    عا،ر

 10-1یص او ش،ر س،ز ا عا،را  ط،لع،ت راهبر 

سپ)   ،ب، نخ اراه س،ز ، هنپ (1384   عص، ) س، ات  ا ستجر  -

   انشاگ،ه اش،ر یارشاو یراحا   ین، ا) ک،رشن،سا   ،  س،یر  پ،

 ت،را    یب،شت ونش،

 1395س،ز ،   سک  و ش،رس،زا است،  سان،   -

  GIS  1399است،  سان،   واحو  از رو برن، ) ت ر س،ز ،   و -

و  از  برن، ) ر (1388 گ، ) س    ا نطا) ا از س،ز ،  برن، ) ر -

 ، هنااپ اشاا،ر ییراحاا اهاا،  رهنا، هاا، ، هنااپ اباارا ییراحاا

   11انتش،رات یح،    ی و ه ارن وار(   ترنم  رض،بص

 است،  سان،   1395س،لن، ) آ ،را  -

ه،ا ن،  ر نغرافن،ا گرش( ن1395رنبی آز ت،  ،ووا   سع،    -

 3۲پن،پی   4شا،ره  1395انس،نی س،  هشتم پ، نز 

 ر  نا،یق   اراه س،ز ، هناثرات پ یبررس  (1391  ونوح  اظ،هر -

ن، ااا)  ،  اااکرج پ، 9 انشاااکوه  نطاااا)  ،بااا، نخ اکلانشااا،ر

 انشاگ،ه آزا     اش،ر از و برن، ) ر ،نارشو نغراف یک،رشن،س

  اواحو ش،ر ر  یاسلا 

 بررسای    حان   با،  انسا،    نظار     پن،نو(1389 علی   ع،ش،را -

 8 شا،ره   نظر  ،هن، ) ش،ر حن،ت  ر راه پن، ه ناش

(ساانجش 1399زا گ،   صااطفی آیرا عب،  عباا،  -

 عن،رهاا،ا  اا،ثر باار ا جاا،   حاا،ر هاا،ا پناا، ه  ااوار باا،  

فضاا،  بکاا،رگنرا سنسااتم ایلاعاا،ت  کاا،نی وچنااو ،  

ب،اا،ر وت،بساات،    3  عااا،را وش،رساا،زا ا اارا   وره   

 4شا،ره 1391

 ا ن)  یا،ننحجت الله   سل  یایغر   شرف یعل  یعبوال، -

 ر  حاوو ه   ا  ا ارو ، هنسنجش پ  (1397  ی   جتب

 افضاا،  ی، اابار پ،  ونااارگ شاا،ر کر ا،  باا، ت،ک  وا نا  

  اا  نطاا)  اش،ر ش و آ ، ،نفصلن، ) نغراف   راش،ر

 ۲00-179یص  1397 ز ست،    ۲9 -شا،ره 

(سنجش 1397ایغر ه،یک،بی شنا،  عبوال،ی علی -

وتعنن   ن،سب تر    ح،ر ن،ت تبو ل شو  ب) پن، ه 

راه  رش،ر کر ،  حو ف،یل خن،ب،  ا ،م ناع) ت، 
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Assessing the desirability of pedestrian construction and 

reconstruction of the historic city of Samnan 

Sustainable landscape tourism 
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Abstract 

Over the past decades, modern urbanism has relied too much on the needs of mobility and neglecting the 

organization of pedestrian spaces. From the point of view, sustainable urban development will be caused 

if urban planners present the theory of neo-urbanism to save urban centers and the officials of urban 

affairs put plans in the direction of pedestrian orientation in their agenda. In this article, by examining 

various pedestrian indicators from the point of view of sustainable development in the city of Samnan, 

including pedestrian indicators, sustainable development indicators, in the process of pedestrian 

regeneration, based on questionnaires compiled with the methods of hypothesis testing, equality of 

averages, a population t-test, coefficient Pearson correlation and then ranking indices based on weighted 

entropy and finally TOPSIS method. The analysis of the data was carried out, and the HQE2R model was 

used to measure the amount of pedestrian traffic, and the analysis of pedestrian energy, surface service 

and pedestrian services was used according to the 2016 HCM manual. Also, the accessibility, movement 

structure and strategic components of Khayaban Imam will be analyzed through Arc-GIS software and 

maps of Khayaban Imam will be designed. The results indicate that the indicators in the process of 

reconstruction of the sidewalk in the city of Samnan will be correctly defined and can be effective. But 

the level of service in this area is low. In order to have a sustainable development, the pedestrian axis in 

this street becomes important and requires higher level services. 

. 

 

Key words: Pedestrian path, historical context, sustainable development, tourism, 





 

 


