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 چکیده

توسعه سريع شهرنشيني و به دنبال آن گسترش صنعت و عرضه اتومبيل، باعث رشد ناموزون شهري، آلودگي هوا، 

حجم بالاي ميزان ترافيك و تصادفات و افزايش زمان سفر شده و عدم بكارگيري شيوه هاي مناسب حمل و نقل به 

 يم رجنديونقل محور در شهر بتوسعه حمل يوهايسنار نيقاله تدوم نيهدف از اتشديد اين عوامل منجر شده است. 

شهر  يرو شيپ يها ندهيبه آ يابيدست يبراو  است يکاربرد -ياکتشاف قيپژوهش حاضر بر اساس روش تحق باشد.

 99،يقو ويسنار 2در مجموع  ،42×42اثرات متقابل  سيماتر ليبا تشك زارد،يو ويبا استفاده از نرم افزار سنار رجنديب

با احتمال وقوع  ويسنار 3دهد که  يپژوهش نشان م جيبه دست آمد. نتا فيضع يويسنار 289و  يباور کردن يويسنار

بر  يمطلوب مبتن طيشرااول،  يويدر سنار است. رجنديونقل شهر بحمل ندهيآ يرو شيپ طيبالا در شرا اريبس

 ،يطيمح ستيز ياستانداردها تيرعا ها،ندهيآلا نييسفر، انتشار پا يتقاضا تيريمد، بودجه و اعتبارات صيتخص

 رشيو توسعه و پذ يشهر تيريمنسجم و هدفمند در بدنه مد اندازچشم ،يالمللنيب يهاميتحر ،کم ياثرگذار

 است. ويسنار ني، مطلوب تررجنديونقل محور در شهر بتوسعه حمل يرادارد و ب وجود ديجد يهايفناور

 رجنديشهر بسناريوويزارد،  ،يسيونويسنار ،و نقل محورتوسعه حمل  :واژه ها دیکل
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 مقدمه -1

 ارتباط روين. ازايابد تحقق يكديگر از مستقل توانديونقل نمحمل و شهر توسعه امروز، يشهرساز در

. دارد شهري اقتصاد نيز و هاگذاريياستس شهر، کيفي معيارهاي با و يكديگر با انكارناپذيري و تنگاتنگ

 در و بودهموردتوجه  تاريخ طول در همواره شهري ترابري عناصر هاييلپتانس از يريگبهره با هرهاش توسعه

 آستانه در آنچه زمينه، اين در. است پذيرفته صورت گوناگوني يهاروش و اهداف با مختلف زماني يهادوره

 توسعه (.9: 9388 شميراني، مفيدياست ) عموميونقل حمل بر مبتني توسعه شوديم تأکيد آن بر سوم هزاره

اولين بار توسط معمار آمريكايي پيتر کالتورپ توسعه داده شد. طبق  (TOD)ونقل عمومي مبتني بر حمل

روي از يك ايستگاه فاصله پياده هاي مختلط درباعث افزايش توسعه مبتني بر کاربري TODتعريف او، 

(. نتيجه آن Calthorpe,4449شود )يونقل عمومي که همچنين مرکز ناحيه تجاري است، محمل

سازي سفري راحت براي ساکنين و کارکنان داخل و خارج از مجموعه است. با مفاهيم مختلف و فراهم

 ,Nasriشده است )توسط مسئولين دولتي مختلف و محققين ارائه TODجزئيات بيشتر، تعاريف مختلفي از 

مواره به اين موضوع و زيرساخت هاي آن توجه شده حمل و نقل جزء لاينفك زندگي بشري است. ه(.4492

در برنامه ريزي حمل و نقل سعي مي شود  است. يكي از ستون هاي توسعه پايدار بخش حمل و نقل است.

که با شاخص هاي توسعه پايدار سازگاري بيشتري داشته باشد. در اين راستا مهمترين هدف برنامه ريزي 

به استفاده از ساير سيستم هاي حمل و نقل مي باشد. در طول دو دهه  حمل و نقل شهري، ترغيب شهروندان

اخير، شمار زيادي از مطالعات مخصوصا در شهرهاي امريكا و اروپايي به اين نتيجه رسيده اند که مولفه هاي 

شكل شهر بر شيوه سفر شهروندان تاثير گذارند؛ اين مولفه ها شامل: شكل و فرم شهر، تراکم هاي شهري، 

(. leck Eran,4446:32) ربري مختلط اراضي، آرايش فضايي خيابان ها و نحوه دسترسي ها مي باشدکا

 توسعه حمل و نقل محورليكن راهبرد قابل قبول براي جلوگيري از اثرات زيان بار گسترش ناموزون شهرها، 

حمل و نقلي، خلق مي باشد که در نهايت به خلق الگوهاي کاربري اراضي قابل دسترس، بهبود فرصت هاي 

از پژوهش هدف  (.Zou et al, 4493) جوامع قابل زيست و کاهش هزينه هاي خدمات عمومي مي انجامد

 مي باشد.يرجند ونقل محور در شهر بتوسعه حمل يوهايسنار نيتدو حاضر
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 مبانی نظری  -2

 يلاستفاده از اتومب» نيزابا هدف کاستن از م يو طراح يزيربرنامه يالگو ي، نوعTOD يتوسعه با الگو

مانند  «يبدن يرويبا ن ييهااستفاده از روش»و  «يرموتوريونقل غاستفاده از حمل»فرهنگ  يجو ترو «يشخص

با  يااست که توسعه «يونقل همگانحمل» يمسافت تا مراکز اصل يط ي.. برا.و روييادهپ ي،سواردوچرخه

 را مدنظر قرار دارد. «يستز يطدوستدار مح»و « مختلط يکاربر» ،«يادتراکم ز»از نوع  يشهر يطراح ياجرا

که  دهديرا به ما م يدها يندر مجموع ا ي،غرب يدر شهرها TOD يحاصل از اعمال الگو يجنتا يمطالعه

و  «يهنقل يلسرعت وسا»کاستن  يلاز قب ييمحور، با راهكارها-يادهپ يو طراح يشهر يابعاد طراح سازييادهپ

استفاده از » يزانکاستن از م يموثر برا يروش ،«يونقل همگانبه مراکز حمل يادهافراد پ يسسطح دستر» يارتقا

 يکاربر يزيربرنامه يجرا هايياستکه س دهندي( گزارش م4444 يكسترا،است. )پوچر و ج «يشخص يلاتومب

بيشترين تمرکز  ند.کاسته ا روييادهبودن فرهنگ پ يخطر و عملکم ي،راحت يونقل، از فاکتورهاو حمل ينزم

هاي توجه دارند، بر روي افزايش توسعهTOD در آن دسته از شهرهاي ايلات متحده که به توسعه با الگوي 

(، و همچنين طراحي مناسب براي Diversity (، توسعه با کاربري مختلط )تنوع:Densityمتراکم )تراکم: 

(. پس از انجام تحقيقات ميداني بر روي 9112(، معطوف شده است )سرورو، Designروي )طراحي: پياده

( 4449( در شهرهاي امريكايي، )سرورو و همكاران، TODمحور )-ونقل عموميمعيارهاي توسعه حمل

( منجر به Density, Diversity, Design) D-3ريزي بر اساس اعلام کردند که کاربست الگوي برنامه

شود. همچنين مرورِ تحليل تطبيقي بين توسعه ه ميدرصدي در حجم سفرها و مسافت طي شد 5تا  3کاهش 

-اتومبيل»در مقايسه با الگوي « محور-پياده»دهد که در توسعه ، نشان مي«محور-اتومبيل»و « محور-پياده»

(. 9116درصدي از کل حجم سفرها و مسافت طي شده رخ داده است )سرورو،  34کاهشي « محور

به عنوان  TODيه شواهد فراوان از شهرهاي امريكايي، از الگوي هاي حمايتي رو به گسترشي با اراجنبش

 کنند. ياد مي 49ي رشد شهري در قرن ريزي کليدي براي مديريت هوشمندانهيك روش برنامه

هاي ونقل عمومي، افزايش فرصتنيز همچون تشويق به استفاده از حمل TODبرخي از اهداف اصلي 

 ,Lund)  اندشدهسواري و تسهيل بازسازي محلي معرفيهروي و دوچرخمسكوني، توسعه پياده

اطراف پايانه  ها نيم مايل از منطقهشده: آن( ارائه9112تر توسط برنيك و سرورو )تعريف اختصاصي(4446

شده توسط کالتورپ ونقلي بر اساس تعريف ارائهچهارم مايل محدوده دهكده حمل-و يك ونقل عموميحمل

هاي تشكيل شوند نقلي بايستي از گره وهاي حملها همچنين بيان کردند که اين دهكدهرا تعريف کردند. آن
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اي را در مقياس ناحيه 9«رشتههاي تسبيح روي يكدانه»ونقل عمومي به هم متصل شوند و که توسط حمل

و تجهيزات  ترانزيت بايستي از طريق ارائه لوازم ونقلي در طول خطوط، هر دهكده حملعلاوهبهشكل دهند. 

و توسعه  يريزي شهرراهبرد برنامه .(Bernick, 9112) موردنياز روزانه هر شهروند، خودکفا باشد 

(.  ,4492Curtis et alاست ) قرارگرفته ايحرفهو  يمحافل علم موردتوجه 4(TOD)ونقل محور حمل

است که از قرن  ييراهبردها هياآهن بر پراه يهادر اطراف شبكه شهرهاتمرکز بر توسعه  يبرا TOD كرديرو

که ساخت خطوط اتوبوس  ي، زمانشوندبه کار گرفته ميمتحده و اروپا در ايالات ستميقرن ب لينوزدهم و اوا

از اروپا،  ييهابخشدر  زانيدوم، برنامه ر ي. پس از جنگ جهانشده بودي ادغامشهر يهاشرفتيو مترو با پ

 حومه به حومههدايت توسعه (، قادر به Knowles,4494کپنهاگ ) ( وCervero,4496در استكهلم ) ويژهبه

ه ظهور کرد TOD يكردهاينسل سوم رو ريهاي اخ. در سالونقل شدندمسيرهاي حملدر امتداد اقماري 

 .است

 الگوي TODمانند پورتلند،  ييدر شهرها 24دهه  شگامِيپ اتي، به دنبال تجرب14متحده، از دهه در ايالات

 كينزدارتباطي و بود  جلوگيري از گسترش پراکنده رويي شهريبر آن شد. تمرکز  يي رشد شهرريزبرنامه

 ,Dittmar and Ohland) داشت 2(NU) گرايي نوشهر كرديو رو 3(SGرشد هوشمندانه ) يكردهايبه رو

نند را جذب ک خانوارها شيلذت و آسا ،توانند با فراهم آوردن امكانات مناسبيم TOD يها(. طرح4442

در را و ارزش املاک  نيترتيب استفاده از زماينو به کنندسكونت ونقل حمل يهاستگاهيانزديكي در  تا

درون ناحيه  هاراه يادهپمناسب (. محيط Kay et al, 4492د )نونقل بهبود بخشحمل يهاستگاهيانزديكي 

TOD طورکلي مشكلات مرتبط با ه بهوآمد کنند کرفت يونقل عمومکند تا با حملساکنان را تشويق مي

 .(Loo et al, 4494) دهدميرا کاهش  روخود

 روش تحقیق -3

کاربردي است. جهت دستيابي به نتايج پژوهش از روش  -پژوهش حاضر بر اساس روش تحقيق اکتشافي

ور ام نيحجم نمونه مصاحبه با متخصصان )شامل مسئولسناريونويسي در محيط سناريو ويزارد استفاده شد. 

برابر با  ،ي( بر اساس مدل دلفنهيزم نيمتخصص در ا دياز اسات يشهر( و جمع يو شورا ي)شهردار يشهر

 يروهاين ييشناسا ي(. در واقع براLandeta, 4446: 224) باشديم ينفر 8و  2گروه  4نفر در قالب  95

                                                 
1- Beads on a string 

2-Transit-Oriented Development 
3-Smart Growth 

4-New Urbanism 
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جهت  ينديفرآ يده شد. دلفاستفا ياز روش دلف يبعد از مطالعات اسناد محوردر توسعه حمل و نقل  شرانيپ

 ياز برداشت ها يپرسشنامه ا ،يکارشناسان صاحب نظر است. در مطالعه دلف انيم يذهن ييبه همگرا يابيدست

و خلاصه شد و خلاصه  يآنها جمع آور يو به کارشناسان ارسال شد. سپس پاسخ ها يصورت گرفته طراح

درباره  ياتفاق نظر کل كيزگشت داده شد تا سرانجام از کارشناسان با كيبه هر  حاتيهمراه با توض هاپاسخ 

 يابيعوامل، به منظور ارز نيبدست آمد. ا شرانيپ يروين 8 يبرا نيبنابرا رفت؛يانجام پذ قيتحق يرهايمتغ

 يها تيوضع نيقابل تصور هستند. ا يمختلف يها تيدر توسعه حمل و نقل محور در وضع شرانيپ يروهاين

 افتيدر يبرا يمنظور پرسشنامه ا نيهستند. بد تيبا اهم اريبس يزير از نظر برنامه رشه ندهيآ يبرا ،ياحتمال

و به صورت  دهيبا عناصر در هم تن يستميهمچون س ل،يعوامل دخ يشد. تمام هيته يآمار ينظرات نمونه ها

برتر که  عوامل باهم مورد سنجش قرار گرفته و عوامل نيو ارتباطات ا شوديساختار، در نظر گرفته م كي

و توسعه حمل و نقل محور  يزيرعوامل برتر جهت برنامه نيا شود،يدارند استخراج م يشتريب يرگذاريتأث

 به اهداف توسعه حمل و نقل بردارد. ليبلند جهت ن يتا گام شونديمورد مطالعه به کار گرفته م دودهدر مح

 محدوده ی مورد مطالعه -3-1

درجه و  34خراسان جنوبي در ميان دره گستردهاي در جنوب خراسان در  شهر بيرجند به عنوان مرکز استان

دقيقه در ازاي خاوري نسبت به نيم روز گرينويچ بر فراز و شيب  93درجه و  51دقيقه پهناي شمالي و  53

هاي خاکي به هم پيوسته واقع است. که در شمال و شمال  ها و ماهورها و پشته هاي يك رشته تپه دامنه

متر از سطح  4244متر و در جنوب رشته کوه باقران به ارتفاع  4284رشته کوه مومن آباد به ارتفاع  شرقي آن

در سرشماري عمومي نفوس  (.9389)طرح جامع شهربيرجند، دريا به گونهاي تقريبا موازي کشيده شده است

 ه استنفر بود 443636جمعيت شهر بيرجند ،9315نفر جمعيت و سال  9365،89218و مسكن سال 

 (.9315)مرکزآمار ايران،
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 موقعیت استان خراسان جنوبی و شهر بیرجند در ایران :2شکل 

 

 یافته های پژوهش -4

 محور در شهر بیرجندونقل سناریوسازی برای توسعه حمل -0-2

هدف سناريو کشف، ايجاد و آزمون محيط هاي آينده جايگزين سازگار است. ساختن آينده اي واقعي تر 

تصميم گيران، جهت طرز تفكر، تصميمات جديد، يادگيري چگونگي آماده شدن براي مخاطره هاي براي 

(. لذا در اين قسمت از پژوهش، عوامل پيشران استخراج شده در مرحله 46: 9316آينده )مظاهري و کافي، 

د. اين مي باش محورونقل توسعه حملقبل محورهاي اصلي مؤثر بر مديريت بهينه و سناريوسازي جهت 

 عوامل، عوامل پايه جهت تدوين وضعيت هاي محتمل و سناريوسازي مي باشند.

 تدوین وضعیت های محتمل پیشران های کلیدی -0-2-2

توسعه جهت سناريوسازي بر مبناي عوامل پيشران، نياز به تعريف وضعيت هاي محتمل براي آينده 

عريف وضعيت هاي احتمالي لازمه اصلي تدوين باشد. تحليل دقيق شرايط پيش رو و تمي محور ونقل حمل

سناريوها است. جهت تعريف وضعيت هاي محتمل براي هر يك از عوامل پيشران، از طريق روش دلفي از 

 متخصصان نظرسنجي شده است.
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 رجندیونقل محور در شهر بحملبه توسعه  یابیجهت دست شرانیمحتمل عوامل پ یهاتی: وضع2جدول 

 هاي محتملوضعيت مل کليديعوا نام اختصاري

A بودجه و اعتبارات صيتخص 

A9 بودجه و اعتبارات صيتخص افزايش 

A4  فعلي ادامه وضعيت 

A3 بودجه و اعتبارات صيتخص کاهش 

B سفر يتقاضا تيريمد 

B9 سفر يتقاضامطلوب  تيريمد 

B4 ادامه وضعيت فعلي 

B3 سفر يتقاضا نامطلوب تيريمد 

C  يشخص يشهروندان از خودرواستقبال 

C9  يشخص ياستقبال شهروندان از خودروافزايش 

C4 ادامه روند فعلي 

C3 يشخص ياستقبال شهروندان از خودرو کاهش 

D هاندهيانتشار آلا 

D9 هاندهيافزايش انتشار آلا 

D4  يادامه روند فعل 

:D3 هاندهيکاهش انتشار آلا 

E يطيمح ستيز ياستانداردها 

E9  يطيمح ستيز ياستانداردهابهبود 

E4 ادامه روند فعلي 

E3  يطيمح ستيز ياستانداردهاعدم بهبود 

F الملليهاي بيناثرگذاري تحريم 

F9  الملليهاي بيناثرگذاري تحريمافزايش 

F4 ادامه وضعيت فعلي 

F3  الملليهاي بيناثرگذاري تحريمکاهش 

G 
هدفمند در بدنه  منسجم وانداز چشم

 يشهر تيريمد

G9 انداز منسجم و هدفمند در بدنه مديريت وجود چشم

 شهري

G4 ادامه روند فعلي 

G3 انداز منسجم و هدفمند در بدنه عدم وجود چشم

 مديريت شهري

H ديجد يهايفناور رشيتوسعه و پذ 

H9  هاي جديدافزايش توسعه و پذيرش فناوري 

H4 ليادامه روند فع 

H3 هاي جديدکاهش توسعه و پذيرش فناوري 
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 در ادامه وضعيت هاي محتمل پيش روي هرکدام به تفصيل توضيح داده مي شود.

 

 تهیه و تحلیل سبد سناریوهای احتمالی در آینده -0-2-5

اد عامل پيشران طراحي گرديده است. تعد 8وضعيت محتمل براي  42 در اين مرحله از فرآيند انجام پژوهش

حالت در نظر گرفته شده است. با طراحي  3وضعيت هاي محتمل هر عامل بر اساس ميزان پيچيدگي شرايط 

، مجدداً همانند مرحله قبل در تعيين عوامل کليدي، پرسشنامه اي 42*42وضعيت ها و تهيه ماتريس متقاطع 

وراي شهر( و جمعي از نفر شامل مسئولين امور شهري )شهرداري و ش 95تهيه و در اختيار متخصصان )

اگر هر يك از "اساتيد متخصص در اين زمينه بوده اند( قرار گرفت. متخصصين با طرح اين سئوال که 

به تكميل  "گانه اتفاق بيفتد چه تأثيري بر وقوع و يا عدم وقوع ساير وضعيتها خواهد داشت؟ 42وضعيتهاي 

يزان تأثيرگذاري هر کدام از وضعيت ها را بر ( و م-3تا  3پرسشنامه پرداختند )بر اساس وزن دهي بين 

 سيستم مشخص کردند. 

با استفاده از نظرات متخصصان به وضعيت هاي محتمل و با استفاده از نرم افزار سناريوويزارد پرسشنامه 

 تحليل و تعداد سناريوهاي زير استخراج گرديد:

 سناريو  2سناريوهاي بسيار قوي:  -

 مورد 99 الا )سناريوهاي باور کردني(:سناريوهاي با سازگاري ب -

 سناريو 289: سناريوهاي ضعيف -

ماهيت اين نرم افزار به کاهش ابعاد احتمالي وقوع سناريوها از ميان ميليونها سناريو به چند سناريو محتمل با 

قوع بيشتر وجود سناريو با امتياز بسيار بالا و احتمال و 4احتمال وقوع بالا مي باشد. نتايج حاکي از اين است 

دارد که از ميان آنها يك سناريو شرايط اميدوار کننده و مطلوب، يك سناريوي ديگر شرايط بحراني براي 

را نشان مي دهد. نرم افزار تنها بر اساس روابط منفي تأثيرگذار و مثبت تأثير گذار  محورونقل توسعه حمل

ر اين امكان که در پروژه اي تمام سناريوها طيف نسبت به طراحي سناريوها اقدام مي کند، به عبارت ديگ

وسيعي از وضعيت هاي مطلوب باشد وجود دارد و ممكن است هيچ سناريوي بحراني براي پروژه پيش بيني 

سناريو با احتمال ضعيف را نشان مي دهد که به  289ار نگردد و بالعكس آن نيز صادق است. همچنين نرم افز

سناريو  289اد به سناريوي ضعيف منطقي باشد و از طرف ديگر پرداختن به نظر مي رسد از يك طرف اعتم

تقريبا کاري غير عملي، غيرممكن و غير منطقي است. آنچه که به نظر مي رسد منطقي بوده و مابين 

است، که اين فاصله  9سناريوهاي محدود قوي و سناريوهاي وسيع ضعيف مي باشد، سناريوهاي با سازگاري 



9-91، صص 9244 بهار، 24شماره  ،91دوره  مجله علوم جغرافيايي، دانشگاه آزاد اسلامي واحد مشهد،    

 

واحد به سمت سناريوهاي ضعيف است که در شكل  9گسترش پهنه سناريوهاي قوي به اندازه ي در واقع  9

 زير به وضوح تشريح شده است.

 

 

 

 

 

 

 

 : نحوه انتخاب سناریوهای با سازگاری یک از میان انبوه سناریوها2شکل 

 (2۸۱۱)مأخذ: زالی، 

 

يوهاي قوي ممكن مي شود و بنابراين با يك واحد بر اساس اين ويژگي از نرم افزار، امكان افزايش دامنه سنار

سناريوي معقول و منطقي  99افزايش که واحد استاندارد افزايش اين دامنه براساس نرم افزار است، تعداد 

 جهت برنامه ريزي و سياستگذاري در اختيار محقق قرار گرفت.

 تحلیل سناریوهای قوی -0-2-۸

سناريو با امتياز بسيار بالا و احتمال وقوع بيشتر وجود دارد که از  2بررسي سناريوهاي قوي نشان مي دهد که 

ونقل توسعه حملميان آنها يك سناريو شرايط اميدوار کننده و مطلوب و يك سناريو با شرايط بحراني براي 

 وجود دارد.
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 : بررسی وضعیت سناریوهای قوی در نرم افزار سناریوویزارد5جدول 
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همه وضعيت  چهارمقوي در سناريوي اول تمام وضعيت ها مطلوب و در سناريوي  با توجه به سناريوهاي

هاي احتمالي نامطلوب است که در عمل چنين حالت بعيد و تقريبا غير ممكن است و به همين دليل اعتماد 

دوم  ياول و سناريو يبه اين سناريوها عقلاني نيست، لذا از روند تحليل کنار گذاشته مي شود. سناريو

 يشترين وزن را نسبت به ساير سناريوها دارند. ب

 

 : طیف رنگی و میزان مطلوبیت سناریوهای قوی۸جدول 

 
 

گانه، حاکي از غلبه نسبي تعداد وضعيت هاي نامطلوب بر وضعيت هاي  99ي بررسي هاي اوليه سناريوها

ارند، بقيه سناريوها مطلوب است. غير از چند سناريوي محدود که ويژگي هاي مطلوب و رو به پيشرفت د

آينده مطلوب و در شأن شهر با مأموريت هاي مهم به سمت چشم انداز آينده را در ذهن متبادر نمي کنند. 

براي رسيدن به اهداف چشم انداز و تحقق مأموريت هاي خود در آينده ونقل حملآنچه مهم است اينكه، 

وجه به احتمال وقوع و آمادگي براي آنها، لازم و پيش رو، با چالش هاي بسيار مهمي روبرو خواهد بود که ت

ضروري است. اين رويكرد به آينده، خطر انحراف از مسير درست را کاهش خواهد داد. به منظور تحليل 

ونقل توسعه حملبه تحليل هريك از سناريوهاي محتمل نقل  وتوسعه حملوضعيت هاي احتمالي در 

 پرداخته مي شود.
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تريس صفحه سناريو معروف است، وضعيت هاي ممكن را به وضوح به تفكيك ( که به ما5-9)جدول 

سناريو و عامل کليدي نشان مي دهد. به منظور تسهيل درک شرايط صفحه سناريو و وزن شرايط مطلوب و 

وضعيت تقسيم شد. براي درک وضعيت ها  3نامطلوب، اين صفحه بر اساس وضعيت هاي عوامل کليدي، به 

داده شده است، نسبت به جايگزيني اعداد به جاي  -3تا  3که به هر يك از وضعيت ها بين  بر اساس امتيازي

وضعيت ها اقدام گرديد تا زمينه درک کمي از صفحه سناريوها نيز فراهم شود. درک کيفي از صفحه 

ي تواند سناريوها، از طريق جايگزيني وضعيت ها با طيفي از عناوين مطلوبيت تا بحران نيز فراهم شد که م

را به تفكيك سناريو و هر عامل کليدي، به طور روشن و شفاف نشان دهد. به حمل و نقل وضعيت و جايگاه 

عبارت ديگر، سه نشانگر به جاي توصيف وضعيت ها در صفحه سناريو درج گرديد. ابتدا با رنگ، سپس با 

ت هاي کلي اقدام گرديد. متأسفانه اعداد و در نهايت، با نمايانگرهاي کلمه اي، نسبت به نشان دادن وضعي

وضعيت هاي بحراني يا در آستانه بحران، بخش عمده اي از صفحه سناريوها را به خود اختصاص داده اند و 

 وضعيت هاي مطلوب، تنها بخش اندکي از صفحه را شامل مي شوند.

 

 ران: وضعیت هر یک از عوامل به تفکیک سناریوها و طیف سه گانة مطلوب تا بح0جدول 

 سناریو/ پیشران
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 سناريوي اول
مطلو بمطلو

 ب
 مطلوب

مطلو مطلوب مطلوب مطلوب مطلوب

 ب

 بحراني سناريوي دوم
 ايستا بحراني بحراني ايستا

 ايستا بحراني
مطلو

 ب

 سناريوي سوم
 ايستا بحراني

 ايستا
مطلو ايستا ايستا ايستا بحراني

 ب

 سناريوي چهارم
مطلو ايستا ايستا ايستا ايستا ايستا ايستا بحراني

 ب

مطلو بحراني بحراني ايستا بحراني بحراني ايستا مطلوب سناريوي پنجم
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 31رصد، د 39.89ل وضعيت بحراني معاد 48وضعيت )تعداد( حاکم بر صفحه سناريو،  88از مجموع 

درصد در حالت مطلوب قرار  43.86حالت، معادل  49درصد و  22.39وضعيت در حالت ايستا، معادل 

بحراني قرار  ايستا و دارند. اين وضعيت نشان مي دهد اکثر حالت هاي موجود در صفحة سناريو در حالت

 حالت مطلوب کمترين ميزان را به خود اختصاص داده است. دارند و

 

 
 در آینده به تفکیک سناریو محورتوسعه حمل و نقل بت وضعیت های احتمالی : نس5شکل 

 ب

 سناريوي ششم
 ايستا ايستا مطلوب

 بحراني
مطلو بحراني بحراني ايستا

 ب

 سناريوي هفتم
مطلو بحراني بحراني ايستا ايستا ايستا ايستا مطلوب

 ب

 سناريوي هشتم
مطلو بحراني ايستا ايستا ايستا ايستا ايستا مطلوب

 ب

 ايستا بحراني بحراني ايستا بحراني ايستا ايستا مطلوب سناريوي نهم

 ايستا بحراني بحراني ايستا ايستا ايستا ايستا مطلوب دهم سناريوي

 يازدهم سناريوي
بحران بحراني

 ي

 بحراني ايستا ايستا بحراني بحراني بحراني
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با توجه به قرابت سناريوها، مي توان آنها را به سه گروه تقسيم کرد که هر يك از گروه ها شامل چند سناريو 

ين گروه عامل اصلي مي باشند. ا 8با ويژگي هاي تقريبا مشترک با تفاوت کم در يك يا چند وضعيت از ميان 

 ها به شرح زير مي باشند:

 (9مطلوب )شامل سناريوي:  يسناريو -

 (1و  94، 8، 2 ،5 ،2، 3 ،4سناريوهاي ايستا )شامل سناريوهاي: -

 (99و  5 ،4)شامل سناريوهاي:  يسناريوهاي بحران -

وجود دارد سناريو با وضعيت مطلوب  9تعداد  محورحمل و نقل سناريوي باور کردني پيش روي  99از ميان 

سناريو  5در آينده نشان مي دهد، همچنين  محورحمل و نقل توسعه که شرايط اميدوار کننده اي را براي 

 را در آينده نشان مي دهد. گروه بندي سناريوها به شرح زير است:  يسناريو حالت بحران 3حالت ايستا و 

، سفری تقاضا تیریمد  ،راتبودجه و اعتبا صیتخصسناریوی گروه اول: شرایط مطلوب مبتنی بر 

 یهامیتحرکم  یاثرگذاری، طیمح ستیز یاستانداردها، رعایت هاندهیآلاپایین انتشار 

 دیجد یهایفناور رشیتوسعه و پذی و شهر تیریانداز منسجم و هدفمند در بدنه مدچشمی،المللنیب

ول است و بهترين و مطلوب ، در وضعيت مطلوب و شامل سناريوي امحورحمل و نقل آينده متصور شده ي 

را شامل مي شود. اين گروه به لحاظ فراواني بيشترين  محورحمل و نقل توسعه ترين شرايط ممكن براي 

تعداد وضعيت مطلوب را بين سناريوهاي ديگر گروه ها به خود اختصاص داده است. مقايسه درصد فراواني 

حمل و نقل ن دهنده وضعيت مناسب پيش روي اين گروه با گروه هاي ديگر نشا يحالت مطلوب و بحران

 مطلوب تيريمد بودجه و اعتبارات، صيبر تخص يمطلوب مبتن طيشرااست. ويژگي اين سناريو  محور

 يهاميکم تحر ياثرگذار ،يطيمح ستيز ياستانداردها تيرعا ها،ندهيآلا نييسفر، انتشار پا يتقاضا

است.  ديجد يهايفناور رشيو توسعه و پذ يشهر تيريمد منسجم و هدفمند در بدنه انداز،چشميالمللنيب

 توسعه به طور کلي و در مجموع، سناريوهاي اين گروه مشخص کننده حالات مثبت و مناسب پيش روي

 است.محور حمل و نقل 

 سناریوهای گروه دوم: روند تغییرات کند و آرام، حفظ وضع موجود

است. اين گروه  1و  94، 8، 2، 5، 2، 3، 4امل سناريوهاي سناريو مشاهده مي شود که ش هشتدر اين گروه 

از نظر فراواني، بيشترين تعداد وضعيت ايستا را در بين سناريوهاي ديگر گروه ها به خود اختصاص داده 

است. مقايسه درصد فراواني حالت مطلوب و بحران اين گروه با گروه هاي ديگر نشان دهنده وضعيت 
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در اين گروه است. ميزان تفاوت اثرگذاري هاي اين گروه  محورحمل و نقل  توسعه ايستا پيش روي تقريباً

استقبال ، سفر يتقاضا تيريمدتفاوت زيادي با گروه اول و گروه سوم دارد. اين گروه شامل ويژگي هاي 

 است. ي طيمح ستيز ياستانداردهاو  هاندهيانتشار آلاي، شخص يشهروندان از خودرو

 محورونقل توسعه حملم: شرایط بحرانی و نامطلوب، عدم امکان سناریوهای گروه سو

مي  يازدهمو  پنجم، دومي سناريو سهرا شامل مي شود و شامل  ياين گروه از سناريوها وضعيت بحران

شوند. در اين گروه عوامل متمايز کننده، تفاوت در ميزان حالات مطلوب و ايستا و بحران است. اين گروه از 

بيشترين تعداد وضعيت بحران را بين سناريوهاي ديگر گروه ها به خود اختصاص داده است.  نظر فراواني،

مقايسه درصد فراواني حالت مطلوب و بحران اين گروه با گروه هاي ديگر نشان دهنده وضعيت بحران در 

مي توان در اين گروه است. از جمله ويژگي هاي اين گروه از سناريوها  محورونقل توسعه حملپيش روي 

ي اثرگذاري، طيمح ستيزپايين  ياستانداردها، هاندهيآلازياد انتشار  مديريت تقاضاي سفر، نامطلوب بودنبه 

 اشاره کرد. ي شهر تيريهدفمند در بدنه مدغيرمنسجم و نا اندازچشمي، المللنيب يهاميتحر زياد

 

 گانه ۸اریو بر اساس طیف ها به تفکیک هر سن : ضرایب، تعداد و درصد هریک از وضعیت2جدول 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 سناريو/ وضعيت
 ضرايب وضعيت ها ها به تفكيك تعداد وضعيت

 کل امتياز
 -3 9 3 بحراني ايستا مطلوب

 42 4 4 42 4 4 8 سناريوي اول

 6- 94- 3 3 2 3 9 سناريوي دوم

 4 6- 5 3 4 5 9 سناريوي سوم

 6 3- 6 3 9 6 9 سناريوي چهارم

 2- 94- 4 6 2 4 4 سناريوي پنجم

 4 1- 3 6 3 3 4 سناريوي ششم

 2 6- 2 6 4 2 4 سناريوي هفتم

 8 3- 5 6 9 5 4 سناريوي هشتم

 4- 1- 2 3 3 2 9 سناريوي نهم

 4 6- 5 3 4 5 9 سناريوي دهم

 96- 98- 4 4 6 4 4 سناريوي يازدهم
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 نتیجه گیری -5

 يدر راستا ،يتوسعه شهر ديجد ياز الگوها يكيبه عنوان حمل و نقل محور  يتوسعه  رياخ يدر دهه ها

و  نيزم يکاربر يزيبرنامه ر نيتوسعه براساس اقدام هماهنگ ب نيجوامع مطرح شده است. ا داريتوسعه پا

با نشاط و با  تانه،انسان دوس زه،يپاک يجوامع جاديدر ا يحمل و نقل استوار است که سع يزيبرنامه ر

در اواخر قرن  يشهر يزيبرنامه ر يفرارو ياساس ياز چالش ها يكيدارد.  يصاد محلافزون در اقت يگاهيجا

خود قرار داده است.  ريرا تحت تأث داريپا يبه توسعه شهر يابيبوده که دست كيتراف زانيم وستهيرشد پ ستميب

 ستيزو  يو اجتماع يو مسائل اقتصاد يكيحل مشكلات تراف يارائه شده برا ياز راه حل ها يكيلذا 

سفر و  يجهت کاهش تفاضا يكيتراف يها تياعمال محدود ،بزرگ ياز آن در شهر ها يناش يطيمح

 يو زمان يدر محدوده مكان يعموم هياستفاده از وسائط نقل شيو افزا يشخص هيتردد وسائط نقل تيمحدود

 يکهن شهرمراکز  گريد ياز سو باشد. يحمل ونقل م ستميس تيريمد ياز ابزارها يكيخاص بوده که 

 كياز عوامل موثر، تراکم تراف يكيکارکرد و کالبد آنها مواجه شده که  نهيدر زم يميعظ يامروزه با چالش ها

است، جراحات  افتهيتوسعه يونقل عمومکه حمل يياست. درجا يموتور هينقل ليوسا يياز جابه جا يناش

که در  شوديجر به کاهش زمان سفر ممن نياست و همچن ترنييدرصد پا 84از  شيونقل بمربوط به حمل

 ياز کشورها يارياند. در مقابل در بسزده نيدرصد تخم 54از  شيموارد کاهش زمان سفر را ب يبرخ

و باعث عدم  يبه توسعه اقتصاد انيناکارآمد است که موجب ز يومونقل عمحمل ستميتوسعه سدرحال

 دخالت دارند. يعوامل متعدد يناکارآمد نيشده است که در ا يشهر يونقل عمومحمل يافتگيتوسعه

نتايج  نگاشته شده است.يرجند ونقل محور در شهر بتوسعه حمل يوهايسنار ينتدوبا هدف  حاضرپژوهش 

 رجنديونقل شهر بحمل ندهيآ يرو شيپ طيبالا در شرا اريبا احتمال وقوع بس ويسنار 3که  پژوهش نشان داد

سفر، انتشار  يتقاضا تيريمد، بودجه و اعتبارات صيبر تخص يب مبتنمطلو طياول، شرا يويدر سنار است.

منسجم  اندازچشم ،يالمللنيب يهاميتحر ،کم ياثرگذار ،يطيمح ستيز ياستانداردها تيرعا ها،ندهيآلا نييپا

توسعه  يرادارد و ب وجود ديجد يهايفناور رشيو توسعه و پذ يشهر تيريو هدفمند در بدنه مد

 است. ويسنار ني، مطلوب تررجنديور در شهر بونقل مححمل
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Compilation of transportation-oriented development 

scenarios in Birjand city with a scenario writing approach 

 

 

Abstract 

The rapid development of urbanization followed by the expansion of the industry and 

the supply of automobiles has caused uneven urban growth, air pollution, high volume 

of traffic and accidents, and increased travel time, and the lack of use of appropriate 

transportation methods has led to the aggravation of these factors. The purpose of this 

article is to develop transportation-oriented development scenarios in the city of 

Birjand. The current research is based on the exploratory-applied research method and 

to achieve the future of Birjand city by using Scenario Wizard software, by forming a 

64x 64 matrix of mutual effects, a total of 4 strong scenarios, 77 believable scenarios 

and 487 scenarios Poorly obtained. The results of the research show that there are 3 

scenarios with a very high probability of occurrence in the conditions facing the future 

of transportation in Birjand city. In the first scenario, there are favorable conditions 

based on the allocation of funds and credits, management of travel demand, low 

emission of pollutants, compliance with environmental standards, low impact, 

international sanctions, a coherent and purposeful vision in the body of urban 

management and the development and acceptance of new technologies. Transportation-

oriented development in Birjand city is the most favorable scenario. 

Keywords: transportation-oriented development, scenario writing, scenario wizard, 

Birjand city 


