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 چكیده 

سعه پایدار و تامین ایمنی عوامل   زمینه و هدف: سیدن به تو صیادی از نظر    ر مین دلیل تخصیص  به ه ذینفعان اولویت بالایی داردصید و 

 ها جلوگیری و هزینه این بخش را کاهش دهد.تواند از بروز خسارتمیکارآمد تجهیزات به منابع مالی 

سی:  سی میزان  روش برر صید میگوی دریایی     توجه برر شاغلین بخش  ست.    وذینفعان به ایمنی  سعه پایدار موردنظر ا مطالعه ین در ا تو

ه ایمنی با روش بنسبت ترجیح آنها  ،ضمن شناسایی ذینفعان  کنترل مورد بررسی قرار گرفت و  نه های مربوط به پیشگیری، شناسایی و    هزی

AHP  و  انتخاب  ه مختلفگرو 7ذینفع در نفر   70. تعداد  گردید در این فعالیت مطالعه    پایدار  برداشیییتبررسیییی و با برنامه ریزی آرمانی

 ادی برآورد شد.صی هزینه های شناور

شان داد که    ها:یافته و هزینه های  گیردار میقر در اولویت دوم اهداف هفتگانه ذینفعان صید دریایی  در دریاتوجه به ایمنی نتایج حاصله ن

 اختصاص به خود  ها رادرصد از کل هزینه  1.9ن به میزا باشد میثابت در بخش پیشگیری و شناسایی که مربوط به انجام تعمیرات اساسی       

 .ه استداد

صییاص داده های بخش ایمنی در فعالیت صییید وصیییادی رقی کمی را به خود اختبراسییای یافته های تیقی ، هزینه بحث و نتیجه گیری:

ست  ست.    4.9که کل هزینه ایمنی  ا صد ا سارتها  هزینه نهایی که روند تغییرات هزینه در شان را  ها و خ دهد به عنوان می در بخش ایمنی ن

 د.گردمعرفی میبیان وضعیت ایمنی این بخش  مطلوب برای شاخصی
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Abstract 

Background and Objective: Sustainable development and ensuring the safety of fishing agents is a 

high priority from the stakeholders' point of view. Therefore, financial resource allocation to efficient 

equipment can prevent damage and reduce costs. 

Material and Methodology: The attention of the stakeholders to the safety of the workers in the marine 

shrimp fishing sector and sustainable development is desired. In this study, the costs of prevention, 

detection, and control were investigated along with identifying the beneficiaries, their preference 

towards safety by the AHP method, and ideal planning of sustainable harvesting. A total of 70 

stakeholders were selected from seven different groups, and fishing float costs were estimated. 

Findings: Paying attention to marine safety is the second priority of the seven goals of the stakeholders 

of sea fishing, and the fixed costs in the prevention and detection sector related to significant repairs 

accounted for 1.9% of the total costs. 

Discussion and Conclusion: The marginal cost of the safety sector in fishing activity took a small 

amount, and the total cost of safety was 4.9%. The marginal cost (changes in costs and damages in the 

safety department) was introduced as a desirable indicator to express the safety status of this department. 

 

Keywords: safety at sea, Analytical Hierarchy progress, safety cost model, fishing, marginal cost. 

 

 

 

                                                 
1- PhD of Environmental Economics, Faculty of Natural Resources and Environment, Islamic Azad University, 

Science and Research Unit, Tehran, Iran. 

2- Member of the academic staff of the Department of Agricultural Economics and Food Industry, Islamic Azad 

University, Science and Research Unit, Tehran, Iran. *(Corresponding Author) 

3- Assistant Professor, Faculty of Natural Resources and Environment, Islamic Azad University, Science and 

Research Unit, Tehran, Iran. 

 
Human and Environment, No. 70, Autumn 2024 

 

mailto:drzeraatkish@gmail.com


 

                                                                                        .... ایمنی در دریا و برآورد هزینه های ایمن سازی صید و صیادی  
 

21 

 قدمهم

ایمنی در علوم مختلف گسترده شده و لازمه بسیاری از فعالیتها    

شود. این دانش در علوم مختلف بدین صورت تعریف   شناخته می 

ای حوادث و پیشگیری از صدمات   میان رشته شده است: مطالعه   

ست  سخ جامعه   ،  در ا علوم اجتماعی، علی ایمنی توصیف نیوه پا

به حوادث اسییت و در علوم مهندسییی، به دنبال شییناسییایی و    

شیوه    شنهاد  ست که می   پی سایر مداخلات ا تواند احتمال و ها و 

سی (  (. 1پیامدهای حوادث را کاهش دهد) در فرهنگ لغات )فار

ایمنی درجه  معنی امنیت، آسییایش و سییلامتی آمده اسییت. به 

تواند منجر به مرگ، آسیییی  رهایی از شیییرایطی اسیییت که می

صدمه یا از بین رفتن تجهیزات، دارایی     شغلی،  دیدگی، بیماری 

ستی برای از        1یا اثر منفی سی شود. توانایی یک  ست  به مییط زی

ایی آن سیستی بین بردن برخی از وقایع ناخواسته )خرابی( و توان

یا میصول در یک سطح شناخته شده و پذیرفته شده از ریسک       

 (.2شود)تعریف می

ست: ایمنی       شده ا صید نیز چنین تعریف  ایمنی در بخش دریا و 

دهد در  وضیییعیت بالقوه خطرناا را تشیییخیص می     ،2عملکردی

سی میافظ  برای جلوگیری از    سازی نتیجه فعال سیله مکانی به و

آمیز خطرناا یا کاهش پیامد یک رویداد مخاطره         بروز حوادث 

،  ایمنی 3اسییت. ایمنی در بخش دریا در سییه حوزه ایمنی دریایی

یا  ناوبری  4در در یان می   5و ایمنی  مداخلات   ب شیییود. همننین 

سازی ناوبری، حمل و نقل، تیلیل ریسک و مدیریت   جهت ایمن

ست       سک در پیمایش دریایی مورد توجه متخصصین ایمنی ا  ری

(3.) 

یانورد و گروه        که در عاً اولین چیزی اسیییت  یا قط ایمنی در در

صیادی قبل از شروع پیمایش باید درنظربگیرد. این یک واقعیت   

تواند در یک لیظه به طرز ناامید شناخته شده است که دریا می   

نده  باشییید و در لیظه     کن جذاب  یت     ای دیگر میای  ماه ند  توا

زرگترین کابوی تبدیل شیییود.    فریبنده خود را تغییر داده و به ب  

دانش، تجربه، مهارت و تجهیزات ایمنی بخشیییی اجباری از هر     

ترکی  چهار مؤلفه یعنی ایمنی  سییفر دریایی)دریاروی( اسییت. 

                                                 
1- impact 

2- Functional safety 

3- maritime safety 

شناورها، ایمنی در ناوبری، ایمنی پرسنل در شرایط آشفته دریا      

ها، در این و جلوگیری از آلودگی مییط زیسییت بوسیییله کشییتی

سطح ایمنی ناوبری تأثیر     تعاریف مدنظر ا ست. عوامل زیادی بر 

 :توان به سه سیستی  مجزا اشاره کردگذارد، از این میان میمی

 )کارکرد شناور )فرآیندهای ناوبری 

 )مییط دریایی )سطح اختلال 

  به ند      جن به فرآی های فنی و حقوقی مربوط 

 (.4دریاروی)

لی،  جمله ع ناوبری دریایی به عنوان مجموعه ای از فعالیت ها از        

شتی ها در مناط  آبی، فراه  ی دانش و مهارت، امکان جابجایی ک

ست.        سفر دریایی ا شامل تعمیرات قبل از  س   آوردن زمینه منا

وضیییعیت ایمنی ناوبری دریایی به بسییییاری از پارامترهای فنی 

شتی  ست  ک ضعیت مییط زی ساخت  ،ها، و صید های زیر و  ناوگان 

 ست.سطح صلاحیت ناوبران وابسته ابه 

ایمنی ناوبری شیییامل جابجایی یک کشیییتی از نقطه عزیمت تا     

نقطه مقصیید بدون تهدید برای سییلامتی و زندگی افراد، ضییرر   

ارزیابی ایمنی  اقتصییادی و تهدیدات برای مییط زیسییت اسییت.

ثر برحس  عوامل مؤ   iP توان با استفاده از شاخص  ناوبری را می

 شد:بر آن به صورت زیر تعریف 

                                                           عیوامییل میوثیر بیر اییمینیی شیییینییاور در دریییا        : 1رابیطییه  

𝑃𝑖 = 𝑓(𝐴𝑖, 𝑆𝑖, 𝑁𝑖 , 𝐻𝑖, 𝑀𝑖 , 𝐼𝑖 , 𝑅𝑖. 𝐹𝑖) 

iP            ارزیابی ایمنی ناوبریiA   منطقه صیییید  پارامتر    iS  

 یابیسیستی های موقعیت iN کلای کشتی       

Hi      پارامترهای هواشییناسیییiM    پارامترهای مانورiI  تراکی

 .عامل انسانی iFسیستی کنترل ترافیک    iRترافیک شناورها    

سانی در ار  سیار مهی فاکتور ان اما در نظر  ،زیابی ایمنی پیمایش ب

ستیتو نئوتیکال     ست. ان شوار ا سال علل   10بیش از  6گرفتن آن د

اسییت که در آن گیرها شییناورها را بررسییی کردهتصییادف و زمین

حوادث از درصد   60خطای انسانی علت اصلی بوده است و علت    

شامل           سانی  ست. عامل ان سانی دان ستقیی ان شی از خطای م را نا

4- safety at sea 

5- navigational safety 

6-The Nautical Institute 
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ستگی، نقص   ضعیت دریا، ارتباطات،  مهارتخ ،  عدم آگاهی از و

گیری، کار تیمی، سلامت و استری است. ذکر این فرایند تصمیی

یابی کمی از ایمنی دریا با قابلیت نکته حائز اهمیت اسییت که ارز

 (.4اطمینان سیستی نیز ارتباط دارد)

Medić, Bukljaš, Bošnjak, Vukša (2021د ) ر مطالعه

فاده از        گام اسیییت ناوبری هن مدلی برای بهبود ایمنی  قاتی   تیقی

نشیییان دادند که ایمنی  آنهاسییییسیییتی اتوماتیک معرفی کردند 

شخی       ستی های ت سی ستفاده از  ص خطر به این منظور ناوبری و ا

سانی با نیوه کاربرد، عملکر      شنایی نیروی ان شده به آ د طراحی 

ست و       سته ا شخیص و معای  آن واب تجهیزات، میزان خطا در ت

آموزش  ،عوامل  (مقدماتی  پایه )در حد    باتوجه به سیییطح دانش    

 (.5)شد برای دریانوردان توصیه 

Rawson, Brito, Sabeur, Tran-Thanh   و همکییاران

 روشیییهای متعارف تا یادگیری "در مطالعه ای با عنوان( 2021)

موضییوع روش یادگیری  "ماشییینی برای ارزیابی ریسییک دریایی

ا ماشینی را بررسی نمودند در روش توصیه شده اتفاقات شناوره     

یلیل   در کنار ترافیک تردد به عنوان داده اولیه اسیییتخرا  و با ت     

ابی ریسیییک اجرا  و داده ها روش یادگیری ماشیییینی برای ارزی    

 (.6) دگردیسطح ایمنی تعیین 

سیییط تو "ناوبری دریایی امروز و تغییرات آن  "ای با عنوان  مقاله  

Urbański, Morgaś, Kopacz  (2007 )  موضوع نظارت بر

ر دفعالیتهای انسییانی در دریا را مورد بررسییی و وجود تغییرات  

ت در تغییرا ناوبری دریایی را مورد تاکید قرارداند. دلایل اصیییلی

ناوبری دریای شیییمال افزایش فعالیتهای غیر ناوبری، پیشیییرفت 

سییریع فناوری ها، وهور خطرات جدید و تقاضییای روبه افزایش  

سازی    در  فعالیتهای اقتصادی در دریا بیان شد. به منظور ایمنی 

سانی در دریا     ست بر تمام فعالیتهای ان ظارت نترابری دریا لازم ا

سی     ستفاده از  ستی های گزارش گیری، کنترل ترافیک و  شود و ا

للی اطلاعات خودکار مورد توجه بوده و دستورالعمل های بین الم

ها را برای جلوگیری از حوادث و     نیز کنترل و ردیابی کشیییتی 

 افزایش ایمنی را مییدنظر قراردادنیید دلایییل و نتییایج تغییرات

 (.7در ناوبری دریای را توصیف نمود) (امروزیجدید)

                                                 
1- Health, Safety, and Environment 

Behm   کاران به عنوان       ( 2004)و هم یت را  نه کیف مدل هزی

های ایمنی  تواند برای ارزیابی هزینه   ابزاری معرفی کردند که می  

ای شییامل هزینه  اسییتفاده شییود. در این مدل چهارگروه هزینه 

صهای      شخیص، نق شگیری، ت شد که به  داخلی و خارجی پی بیان 

هینه از نظر دهد. نقطه تعادل بخوبی عملکرد ایمنی را نشییان می

اقتصیییادی و بصیییورت تئوری برابری هزینه های پیشیییگیری و 

ها اسییت و نقطه تعادل بهینه تشییخیص با هزینه های کل نقص

نه        یار برای هزی جه در اخت قدار بود ها پیشیییگیری و   نظری م

 (.8تشخیص است)

سی هزینه  شان    برر شورهای اروپایی ن های حوادث کارگاهی در ک

( ، 9کنند)آنها را مصیییرف می  GDPدرصییید   6تا  2.5داد که 

همننین بررسی هزینه حوادث و بیماریهای کارگاهی در بریتانیا  

درصد هزینه    61نشان داد که   2007تا  2006های در طی سال 

نه      مابقی هزی به طور     ها توسیییط فرد مصییییدوم و  باً  ها تقری

ساوی)حدود   شده      20م سط کارفرما و دولت پرداخت  صد( تو در

ما، ایران، میزان خسییارت وارده به تولید  در کشییور (. 10اسییت)

ست)     6.46تا  3ناخالص داخلی از  شده ا ارتقا  (.11درصد برآورد 

شته و با        ضرورت دا س  و کاری  سطح ایمنی در هر فعالیت و ک

شگیری می تخصیص هزینه  های توان از خسارتها و هزینه های پی

سازمانی مرتبط با ایمن     خارجی دوری جست.  ساختار  ستقرار  ی ا

پذیرد. امروزه با ادغام و سلامت شاغلان در این راستا صورت می     

ای بهداشییت حرفه ای و مییط زیسییت با ایمنی شییاهد هرشییته

 طیبهداشییت و می ،یمنیوهور رشییته تیصیییلی دیگری به نام ا

های تولیدی و بنگاه های اقتصییادی در بخش (  HSE )1سییتیز

ستیی، ک  ست و به      هه شت، ایمنی و مییط زی سه بخش بهدا در 

ها  رمنظور جلوگیری از حوادث و بی ندی،     ان نایع فرای در صییی

 گیری دارند.ساختمان و... فعالیت چشی

هزینه های غیر مسیییتقیی اغل  به هزینه های خارجی) هزینه           

که طرف تصیییمیی گیری       که بر دوش افراد و دیگرانی  هایی 

بررسی های اقتصاد ایمنی کلیه    ( و در12نیستند( معروف است)  

هزینه های پنهان که به سییادگی قابل میاسییبه نبوده و در دراز 
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مدت خود را نشییان می دهند و یا به فرصییت و اعتبار از دسییت  

 رفته مشهور هستند.

درسطح کس  و کارها    وضعیت ایمنی، بهداشت و مییط زیست   

ا در روری با پذیرش فناوری های بهتر ارتقا یافته و افزایش بهره       

سییرمایه گذاری در بخش نیروی انسییانی  HSE دارد. فعالیتپی

 (.10)کند)سرمایه انسانی( و فیزیکی را تشوی  می

متغیرهای مربوط به هزینه های اقتصیییادی به صیییورت هزینه        

ستفاده       سبات مورد ا سط، هزینه کل و هزینه نهایی در میا متو

که نشیییان   1ه نهایی گیرد. از بین این هزینه ها نوع هزین   قرار می

به     نه وارده  نده آخرین هزی حد تعریف     ده ید آخرین وا ازای تول

 دهد.ود و چگونگی رشد آن را نشان میشمی

ضعیت    شگیرانه از حوادث و مداخله جهت بهبود و  برنامه های پی

صول هزینه    شت با ا ا حداقل هزینه باثربخشی که   -ایمنی و بهدا

کمک   .شیییودصیییل میها حا  حداکثرکاهش رویدادها و بیماری     

ها کند، بدون شییک با افزایش سییرمایه گذاری در این بخش می

سک ها را در پی دارد. در ع کاهش هرینه لی های آتی و تقلیل ری

شی از     صاد هزینه نهایی از تغییر در هزینه متغیر کل نا غییر  تاقت

ر دشییود و این شییاخص برابر با تغییر  در مقدار تولید تعریف می

نه صول است که از تفاوت هزینه کل قبلی در هزیمقدار تولید می

ی  های اقدامات ایمنآید. هزینهکل در تولید بعدی به دسیییت می

ی، های اولیه، نصیی  و راه اندازی، تعمیر و نگهدارشییامل هزینه

بات             طال نه م تدارکات، هزی قل و  بازرسیییی و ممیزی، حمل و ن

 وسییایل غرامت، روزهای از دسییت رفته بدلیل حادثه و بیماریها،

سازی مییط و   حفاوت فردی، هزینه سی حوادث، ایمن  های برر

ست  دشرایط به نسبت میزان تولید یا خدمات ارائه شده برای  به   

فاده قرار می     هایی مورد اسیییت نه ن که می آوردن هزی ند گیرد   توا

 وضییعیت هزینه با توجه به میزان تولید را نشییان دهد و آخرین 

که بیان    شیییودید را تعریف می ه به آخرین واحد تول  واحد هزین  

 کننده  وضعیت روند رشد یا تغییر آن است.

نده و کمتر                   ما گار  ند ما مه  ظه ه حاف که در  یایی  ثه در حاد دو 

 Exxon Valdezو   Titanic فراموش شییده حادثه کشییتی 

سافرتی تیتانیک با قطعات بزرگ یخ       شتی م ست که برخورد ک ا

                                                 
1- Marginal cost 

تی در آلاسیییکا را  در اقیانوی اطلس و انتشیییار فرآورده های نف  

بدنبال داشت. از علل اصلی بیان شده در حادثه تیتانیک رویکرد    

ست       شرایط بیرانی ا سک و عدم پیش بینی  ناقص مبتنی بر ری

سانتی گراد غرق و    1500که بیش از  صفر درجه  نفر در آب زیر 

آوریل  15کشته شدند. حادثه به این شکل بود که: در نیمه ش  

ی با کوهی از یخ برخورد و با ورود آب کشتی مسافرت 1912سال 

به قسمتهای پایین کشتی شرایط را بیرانی و در نهایت  امکانات 

ناقص ایمنی نتوانسیییت از ادامه بیران جلوگیری کند. تغییرات     

شتی  در زمان طراحی با هدف افزایش تعداد و     شده در ک ایجاد 

 .(13راحتی مسافرین، دسترسی و کمک را با مشکل مواجه کرد)

شت   شکه  240در حادثه ن نفت خام در میلیون گالن(  10)هزار ب

آلاسکا در پی حادثه برای کشتی نفت کش اکسون ولدز در سال     

ست        1989 ست از بیران زی شتی نتوان ضعیت موجود ایمنی ک و

شتی به        سط خدمه ک سانی تو شگیری کند. خطای ان مییطی پی

هارت       مل اصیییلی معرفی و کمبود دانش و م عا عدم   عنوان  و 

از صییلاحیت لازم افسییر کشییتی و در اسییتراحت بودن کاپیتان  

ای این حادثه اعلام شییید که خسیییارت و هزینه       عوامل زمینه  

برخورد کشتی  (.14داشت)میلیارد دلاری را در پی 3.3پاکسازی 

بزرگترین بیران زیسییت  شییرکت چند ملیتی به صییخره ها، یک

حدود        که  یده را رقی زد  یالات مت کیلومتر از 1600مییطی ا

سییواحل را آلوده کرده و آسییی  زیادی به جانوران و میل های  

تخی ریزی ماهیان و پرندگان را درپی داشت. پس از وقوع بیران 

تکذی  و کی اهمیت دادن به مسیییئله و برخورد غلط جهت آگاه 

سیییازی و ارتباط جمعی باعر گردید مدیریت بیران از کنترل        

سواحل با نفت خا    شود. کل  سرد جامد نیز  خار   م که در هوای 

موضیییوع را 2شیییده بود  و اطلاع رسیییانی خیلی کی و خیلی دیر

 (.15تر کرد)بغرنج

شی از عدم         سارتهای نا ضعیت ایمنی و خ صادی از و تیلیلی اقت

وجود وضیییعیت ایمنی مدیران و عوامل اجرایی را در این بخش    

ست که رویکرد هزینه     کند. کمک می شده ا ستدلال  فایده بر  -ا

سای هزینه  صییح بود و از    ا صادی  ها و منافع نهایی از نظر اقت

2- Too little, too late 
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س  ایمنی       سطح منا ست که به احتمال زیاد منجر به  مواردی ا

 (.16شود)می

در این مطالعه وضعیت ایمنی در شناورهای صیادی در برداشت     

عه قرار می    طال نه در بخش       میگو مورد م به هزی یل  ما گیرد و ت

 شود.ایمنی توسط ذینفعان سنجش می

 روش بررسی

در دریا  (در مدت برداشییت)شییناورهای دریایی با ابزارهای صییید

دهند. ماهیت سخت و خطرناا  ووایف صیادی خود را انجام می 

ند.  کفعالیتهای دریایی همراه جان و تجهیزات آنها را تهدید می        

مه         ته از خطرات برای ه به عنوان بسیییتر خطرزا و نهف یا  در

شناخته بوده و لزوم ف  صید را  نا ورد مراهی کردن امکانات قبل از 

یاروی و     توجه قرار می  دهد. داشیییتن حداکثر ایمنی در طی در

 فعالیت صییید یکی از اهداف ذیفعان این صیینعت بوده و در کنار

شت          ستی و بردا سود، حفط تنوع زی س   سایر اهداف) مانند ک

 بیشتر( مورد توجه است.

سایی ذینفعان    در این تیقی   شنا  ،تعیین اولویت ضمن پس از 

تان              گاهی اسییی ید قه صییی عان در این منط یه ذینف هداف کل ا

بندی هرمزگان)شهرستان قشی( را با تیلیل سلسله مراتبی دسته

اسیییتفاده از برنامه ریزی آرمانی و با هدف       کنیی. دهی میو وزن

وضیعیت ایمنی در کنار سیایر اهداف مورد    ،کلی برداشیت پایدار 

به وضییعیت و فاکتورهای مؤثر بر  باتوجهگیرد. بررسییی قرار می

نه  یه و متغیر در این بخش   ایمنی هزی و   گرددبرآورد میهای اول

های   کاهش خطرات در این   بر سیییطح ایمنی برای مؤثرمتغیر

 د.یگردصنعت معرفی 

تعریف ( تیقی  به شییرز زیر  GPریزی آرمانی)برنامه سییاختار

 د :یگرد

𝑚𝑖𝑛𝑧 = ∑ 𝑊𝑖 × (
𝑛𝑖 + 𝑝𝑖

𝑚𝑎𝑥𝑑𝑒𝑣𝑖
)

𝑘

𝑖=1

 

 : ساختار برنامه ریزی آرمانی1رابطه 

 

A)   برداشیییت پایدار از دریا با حداقل انیراف از        -تابع هدف

 اهداف کلیه ذینفعان:

 

 : ساختار برنامه ریزی آرمانی2رابطه 

B) شامل کس    اهداف اصلی ذینفعان:  -های هدفمیدودیت

حداکثر   سییود، حداکثر برداشییت، بیشییترین اشییتغال و  

 است. ایمنی در فعالیت صید

 

  حداکثر سازی ایمنی فعالیت صید -: میدودیت هدف3رابطه 

∑ 𝑀𝐴𝑂𝑁𝑓 . 𝑁𝑂𝑉𝑓.𝑐 . 𝑁𝑂𝐹𝐷𝑓,𝑐 + 𝑛𝑖 − 𝑝𝑖 = 𝑇𝑠𝑎𝑓𝑒𝑡𝑦

𝑓,𝑐

 

و تعداد  ایمدت زمان حضیییور در در -مدل یعموم یتهایمیدود

 (.17)شناور

حداکثر کردن  فعالیت صید شامل   سایر اهداف مربوط به صنعت  

ضایعات       ستی دریا، حداقل  شتغال، حفظ تنوع زی سود، حداکثر ا

شارکت نیز با داده    شت، حداکثر م سبه و در  بردا های مرتبط میا

لیاظ -که برداشیییت کارا و توسیییعه پایدار اسیییت-هدف آرمانی 

 گردد.می

س  برای     صطلاحی منا چارچوب هزینه های کیفیت  به عنوان ا

ست.    دل هزینهبیان عملکرد ایمنی و م شده ا های ایمنی معرفی 

ها شیییامل: هزینه های      در این مدل چهار گروه اصیییلی هزینه    

نه   به        پیشیییگیری، هزی های مربوط  نه  های تشیییخیص و هزی

مدنظر قرار می         گاه  کار خار   های داخلی و در   گیرد.خسیییارت

نه  های پیشیییگیری از بروز نقص جلوگیری و در طراحی و  هزی

مجموعه اقداماتی است که برای  و شودیاستقرار فعالیت هزینه م

و شامل مشارکت در  وز شکست در فرایندها انجام جلوگیری از بر

سایر لوازم ایمنی    عملکرد و ایمنی، فرایندها، آموزش کارکنان  و 

 است.

هزینه های تشییخیص به عنوان فعالیتهای ارزیابی نیز شییناخته  

دن عیوب که شود. بازرسی و کنترل به منظور به حداقل رسان   می

شییامل بازرسییی ایمنی، نظارت بر بهداشییت صیینعتی، فعالیتهای 

کمیته ایمنی)کمیته حفاوت فنی و بهداشییت کار( و مشییاهدات 

های(  های)شییکسییت ایمنی مبتنی بر رفتار اسییت. هزینه نقص

شده قبل از تیویل       سارتهای ایجاد  صها و خ داخلی مربوط به نق

ی صیینعتی و میصییول به مشییتری اسییت و در بخش فعالیتها  

kfori ...........1

:.ts
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کارگاهی مرتبط با غرامت کارگران، بررسییی حادثه، تهیه لوازم و 

از وقوع، آموزش موجود به پرسنل است. هزینه پیشگیری  وسایل  

هییای مربوط بییه نقص خییارجی: هزینییه گییارانتی و فراخوانی 

میصییولات اسییت و در بخش ایمنی شییامل جریمه ها نظارتی،  

صییینعتی برای جامعه   یمن از مییط ا هزینه ایجاد تصیییویری نا   

 است.

صیادی منجر به          خرابی شتیهای  صلی ک ستی میرکه ا سی های 

صنایع دریایی می      صادی بالایی در   شود و راه ضرر ایمنی و اقت

مه      مؤثر نا کاهش خرابی این سییییسیییتی بر های تعمیر و  فعلی 

ها نشییان داد که رویکرد اصییلاحی و  نگهداری اسییت. بررسییی 

روزه ی کاملاً مناسیی  نبوده و امپیشییگیرانه برای نیازهای نگهدار

 (.18گردد)روش تعمیر و نگهداری میتنی بر ریسک ارائه می

ضعیت هدف حداکثر ایمن  شاغلان   یو شت  در برای  فعالیت بردا

اتوجه  ب گیرد و فعان مورد مطالعه قرار می   نمیگو از دریا از نظر ذی 

ل به اولویت ایمنی و هزینه های صرف شده در این فعالیت تیلی  

 شود.صورت و نتایج بیان میها 
 

 هایافته

با مشاهده فعالیت صید و شور و مشورت با عوامل مرتبط با صید    

فعان  نمیگوی دریایی در مناط  صیییدگاهی اسییتان هرمزگان، ذی

شت می  سایی و اهداف هر یک مشخص    مرتبط با بردا شنا و با  گو 

استفاده از تیلیل سلسله مراتبی وزن اهداف سنجش و با برنامه      

ریزی آرمانی)چند معیاره( وضیییعیت برداشیییت پایدار از دریا با          

حفظ حداقل انیراف از ایمنی)و سییایر اهداف( مورد ارزیابی قرار 

صید که تعداد روزهای فعالیت و ترکی   می گیرد در نقطه بهینه 

نماید وزن هدف حداکثر ایمنی  شناورهای موجود را مشخص می  

 آید.بدست می

های تصییادفی در گروه های ده از نمونهنفر  70بررسییی اولویت 

سله مراتبی     هنفره از ذینفعان ب سل سیله روش تیلیل  ( AHP) 1و

انجام شییید. ترجییات گروهای مختلف با هدف حداکثر ایمنی         

(  LINGOها با اسیییتفاده از نرم افزار لینگو)   مقایسیییه و تیلیل  

 صورت گرفت.

گروه هفت گروه ذینفع در این فعالیت شناسایی شدند که شامل: 

شت       شت، کارگران و عوامل تمیز کننده میگوی بردا صید و بردا

شییده، عوامل انسییانی مدیریت شیییلات، مراکز علمی و تیقیقات 

صید میگو و کارگران و      شهای دولتی ناور بر  صید، بخ مرتبط با 

دریایی برداشیییت   کارفرمایان فعال در بخش فراوری میگوهای      

ستند که میزان ترجیح هر گروه در     شده ذینفعان این فعالیت ه

 اهداف مربوطه مشخص شده است.

حداکثر سازی هفتگانه در  هایگروه یاتیترج جینتا 1در جدول 

 آمده است. ایمنی

 

 برای ایمن کردن صنعت صید و صیادینتایج تحلیل سلسله مراتبی برای گروه های ذینفع  -1جدول 

Table 1. Results of hierarchical analysis for stakeholder groups to safe the fishing industry 

 گروههدف/ 
 اول

 )صید(

 دوم

 )تمیزکننده(

 سوم

 )شیلات(

 چهارم

 )محیط(

 پنجم

 )تحقیقات(

 ششم

 )دولت(

 هفتم

 )فرآوری(
 هاکل گروه

در   حداکثرکردن ایمنی 

 فعالیت صید و صیادی
192/0 232/0 055/0 224/0 156/0 206/0 117/0 175/0 

 ماخذ: تیقی 
 

وضییعیت هدف حداکثر کردن ایمنی ذینفعان در صییید میگوی  

دریایی براسییای تیلیل سییلسییه مراتبی نشییان داد که حداقل   

بیشترین ترجیح  بود و   055/0 به میزان شیلات ترجیح در گروه 

ست آمد.   232/0 دگان میگوندر دوم کارگران حمل و تمیزکن بد

                                                 
1- AHP: Analytical Hierarchy Progress 

اسیییت.  ها آمده  ههدف حداکثر ایمنی در کل گرو    1در نمودار 

، نرخ )EC 2( اکسییی رت چویس نتایج بدسیییت آمده از نرم افزار

 باشد.درصد می 1ناسازگاری قابل پذیرش در سطح کمتر از 

1- Expert Choise 
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 فعالیت صید و صیادی در دریامقایسه ترجیحات کل گروه ها با هدف ایمنی در  -1نمودار 

Diagram 1. Comparison of the preferences of all groups with the maximum of safety in fishing activities. 
 

صید دریایی   شناور فعال در منطقه   مربوط بههزینه های بخش 

ست آمد. هزینه     سته کلی ثابت و متغیر بد مورد مطالعه در دو د

شرایط   های ثابت، کلیه هزینه های پرداختی جهت فراهی کردن 

سایی        شنا شناور برای صید و هزینه های پیشگیری از حوادث و 

خطرات اسییت. هزینه های متغیر مجموعه هزینه های اسییت که 

ی    هب  عال ت دریاروی و عملیات صیییید پرداخت      واسیییطه میزان ف

 شود.می

مورد  (اندازه متوسییط)لیسییت هزینه های کشییتی   2در جدول 

 استفاده در صنعت صید میگوی دریایی آمده است.

 

 

 استان هرمزگان صیدگاهی اطقمتوسط در من نوع شناور )کل هزینه(های ثابت و متغیر هزینه -2جدول 

Table 2. Fixed and variable costs (total cost) of a medium-class float in the hunting area in the Hormozgan 

province 

 درصد صید و صیادیهزینه های  

 هزینه ثابتکل 

 7/10 انواع تور و طناب -ادوات صیادی

 1/28 ادوات جانبی صیادی

 9/1 ایمنی و پیشگیرانه هزینه تعمیرات اساسی

 5/1 بیمه شناور

 2/0 تعرفه صید

 1/0 هزینه عوارض بندری و پهلوگیری در اسکله
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 5/57 جمع هزینه متغیر

 100 جمع 

 ماخذ: تیقی                             
 

شتر از هزینه های ث     هزینه شناورها بی سالانه متغیر در  ابت های 

در بخش هزینه های ثابت تجهیزات صیادی شامل   و بدست آمد  

ین است. بیشتر   خرید تور بیشترین رقی را به خود اختصاص داده  

های به هزینه درصد(  45)حدود  شناورها ی هاینهسهی از کل هز 

 یابد.خدمه برای انواع مختلف شناورها اختصاص می

های خرید اولیه شییناور و با با صییرفه نظر از هزینه ،2در نمودار 

های هزینهکه شود  کردن هزینه های ایام صید مشخص می  لیاظ

 متغیر عمدتاً مربوط به سییوخت و نیروی انسییانی اسییت. بیشییتر 

درصیید از کل هزینه ها را به خود  58بوده و حدود  متغیرهزینه 

در زمان برداشت به صورت سرمایه درگردش     .دهداختصاص می 

از بخش مالی اقتصییاد )منابع بانکی( یا سییایر منابع در دسییتری 

 شود.می تأمینگروه صیادی 

 
 متغیر در برداشت میگوهزینه های ثابت و  -2نمودار

Diagram 2. Fixed and variable costs in harvesting shrimp 
 

سای نمودار   صد از هزینه های متغیر مربوط   77حدود ، 3برا در

به دستمزد نیروی انسانی فعال در عملیات صید است که باتوجه     

ضاء در زمان   شارکت و همراهی اع صله  از درآمد و  فروش به م حا

خت می  نه پردا به پنجی قراردارد.   شیییود و هزی های ایمنی در رت

به                باتوجه  ماعی ایمنی  های اجت نان و حمایت کارک مه  نه بی هزی

یارانه تعیین شده از طرف دولت کمترین میزان هزینه را به خود  

صاص می  سازمان اخت شش دادن   تأمین دهد و   5اجتماعی با پو

ر با رعایت الزامات اشتغال و فعالیت مدام صید با   نفر در هر شناو 

ای در این بخش ارائه های یارانهسیطح حداقل دسیتمزد پوشیش   

 کند.می

هزینه های ثابت

%42
هزینه های متغیر

%58
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 هزینه های متغیر شناورهای صیادی در طی مدت دریاروی -3نمودار

Diagram 3. Variable costs of fishing vessels during fishing. 
 

های   انواع  4در نمودار  نه  مده اسیییت.      هزی یادی آ بخش صییی

صیاد، تعمیرات اولیه و    هایهزینه شامل تهیه ابزار و ادوات  ثابت 

پرداخت تعرفه ها، بیمه شناور و عوارض بندری   ،اساسی )ایمنی(  

اسییت که قبل از فصییل صییید توسییط کارفرما )مالک و شییرکای 

 تامینکار عوامل صیییادی و شییرکا ه شییناور( فراهی و با دعوت ب

شناور     می صید و نگهداری ابزارآلات   نزدیک بهشود. هزینه ابزار 

دهند و تخصیییص  خود اختصییاص میه درصیید هزینه ها را ب 40

 درصد است. 60های دیگر جهت شروع فعالیت در مجموع هزینه

 

 
 )درصد(های استان هرمزگانهزینه های صید میگوی دریایی در صیدگاه -4نمودار

Diagram 4. The costs of shrimp fishing in hunting erases Hormozgan province 
 

و نتیجه گیری حثب

های ذینفع متعددی یکی از ویژگیهای صنعت شیلات وجود گروه

در این بخش اسیییت که غالباً اهداف متفاوت و گاهاً متضیییادی         

های ذینفع موجود در دارند. مطاب  نتایج مطالعه داخلی که گروه  

زیست و حوزه شیلات خلیج فاری شامل سازمان حفاوت مییط  

عاونی     های  های صییییادی، اتیادیه     منابع طبیعی، صییییادان و ت

مان شییییلات ایران، مراکز         نده اجرائی و سیییاز مای کارگری، ن

نیروی انسانی

76.79%

سوخت 

16.29%

یخ و آب
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5.17%
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شور و مرکز تیقیقات    علمی شکده میگوی ک تیقیقاتی مثل پژوه

سته به       سته و فرآوری واب صنایع واب شیلات   شیلات ایران و نیز 

در مطالعات خارجی گروه های ذینفع با اهداف متفاوتی  .باشدمی

 تا  سیییه گروه ذینفع به طور مثال از  در این حوزه فعالیت دارند.    

صی    گروه و در مطالعه  50 ص سط  تخ و  Mardleدیگری که تو

Pascoe (2015  )گروه ذینفع با روشییی  11تعداد  ،انجام شیید

سی  (20و19)ردادندمورد بررسیی قرا تیقی  حاضیر  مشیابه   . برر

های ذینفع با مقایسیییه زوجی در تیلیل سیییلسیییله نظرات گروه

مراتبی در منطقه صیییدگاهی قشییی )بخش عمده صییید میگو در 

 استان هرمزگان( نشان داد که:

از نظر گروه اول)صییییادان و گروه صیییید(  اهداف اقتصیییادی با 

ن و اختلاف زیادی در اولویت هستند. حداکثر ایمنی برای صیادا  

گروه صییید در اولویت دوم و  برای کارگران حمل و تمیز کننده 

 شود.توجه به ایمنی در بالاترین اولویت ارزیابی می

در گروه سییوم )سییازمان شیییلات( حداقل کردن صییید ضییمنی  

نان        کارک حداکثر کردن ایمنی  ترجیح اول این گروه اسیییت و 

فظ اولویت آخر اسییت. از نظر گروه مییط زیسییت و تیقیقات ح

تنوع زیسیییتی ارجییت بالاتری نسیییبت به هدف افزایش ایمنی  

دارد. دولت و صنایع فرآوری بیشترین اولویت را   پرسنل شناورها   

 به ایجاد اشتغال در منطقه دادند.

شاغلین بخش میگو را در اولویت دوم   ،بدنه اجرایی دولت ایمنی 

شتغال اوهار می  فع کنند. کمترین ترجیح هفت گروه ذینبعد از ا

ست     صید دور ریز ا سئله  سود اولویت اول     و به م س   حداکثر ک

هاسییت. سییلامت شییاغلین در این بخش اولویت بالایی  همه گروه

دارد که ناشی از نگرانی عوامل اجرایی، کار مستقیی در امور صید 

و خطرات حین برداشت است. حداکثر کردن برداشت گونه هدف 

کس  درآمد  از  نشان رد که های برتری قرار ندا)میگو( در اولویت

سایر منافع جانبی تجاری و     از صید غیر هدف، ماهیان تجاری و 

 حمل و نقل در کنار فعالیت صید است.

( در فرانسه اهداف اقتصادی سوددهی  2007) Gillett  مطالعه

های های ذینفع مرتبط با صیییادان و تعاونیو اشییتغال برای گروه

ش  15/0و  10/0صیادی با   ست و  ترین ترجییات بودهدارای بی ا

اسیییت که هدف ایمنی پرسییینل و کارکنان         این در حالی بوده 

های  برخلاف دو هدف قبلی، بیشیییترین ترجییات را برای گروه  

بررسیییی درفییان و  . (21)ذینفع نهییادهییای اجرایی داشییییت       

(در بندر دیر افزایش امنیت شغلی فعالان صنعت  1400همکاران)

د و حداقل کردن حجی میگو پس از حفظ وضییعیت موجود صییی

 (.22صید ضمنی در اولویت سوم قرار داشت)

دهد هزینه بررسی هزینه های ایمنی در صنعت صید نشان می     

سی، هزینه     سا سه بخش تعمیرات ا های های مرتبط با ایمنی در 

( جبرانی و پرداخت خسارتها  متغیر ایمنی)خرید تجهیزات ایمنی

 هایز کل هزینهدرصییید ا 5یابد که جمعاً حدود اختصیییاص می

 دهد.را تشکیل می تولید

شان می     سایر مطالعات ن سی هزینه ها در  های دهد که هزینهبرر

گذاری اولیه شامل خرید شناور،   ثابت در دو بخش هزینه سرمایه 

مل وام               نه شییییا بت سییییالا ثا نه  ناب و هزی ید تور و ط خر

درصیید(، اسییتهلاا   10پرداختی)برگشییت سییرمایه به میزان  

شناور)ده درصد( و بیمه      10زان سرمایه)به می  درصد(، تعمیرات 

درصد درنظر گرفته شد و هزینه های معمولی روزانه    3به میزان 

شامل دستمزد خدمه، هزینه جایگزینی تجهیزات صید، سوخت      

 آمد.و غذا، گوشت جهت جل  ماهیان و یخ بدست

های بخش ایمنی و تمایل ذینفعان به این هدف در بررسی هزینه

صید و صیادی میگو و کشتی های مورد استفاده در این      صنعت  

ضعیت     شان داد که و صادی ن ایمنی از  مدنظر)آرمانی( فعالیت اقت

نظر دینفعان در حد بالایی ارزیابی شییید و تمایل به اختصیییاص 

نه در این بخش وجود دارد.  نه  هزی های ایمنی در بخش  هزی

نه  بت     هزی ثا بل از ف     برایهای  نات ق کا یت    فراهی کردن ام عال

درصییید از  4صییییادی و دریاروی و به منظور پیشیییگیری تنها   

 شود.های ثابت در این بخش صرف میهزینه

به ایمنی که اولویت دوم فعالیت        درصیییدی 17.5علیرغی وزن 

ست.    شده به در ترجیح  صیادی ا سط   آن ابراز  ذینفعان مقدار تو

که نشان  ؛درصد بدست آمد 5نزدیک به ایمنی  یتخصیصهزینه 

دهد توجه کمتری در زمان پیش بینی و فراهی کردن امکانات می

باتوجه به اینکه با کاهش  صید وجود دارد. ایمنی در اولیه جهت 

برآورد  ،افزایش خواهد یافت یپیشییگیری خسییارتها  یهاهزینه
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سارت بیش از   شود می برابری  1.5عدم رعایت موازین ایمنی خ

 را درپی داشته است.

عوامل اجرایی صییید از خطر در بخش دریا به دور نگه داشییتن 

مییط دریا، کارکرد شناور و جنبه های فنی وابسته است. عوامل 

شناورها، سیستی      سانی فعال در  و وضعیت کشتی    های هدایت ان

های منطقه صییید در تعیین وضییعیت ایمنی    ها به همراه متغیر

صیاد     صید و  شاخص هزینه نهایی در  که تغییرات  ینقش دارد. 

دهد با افزایش را نسیییبت به میزان تولید)صیییید( نشیییان می آن

ست. تا زمانی که        صورت نزولی ا صعودی و در ادامه به  شت  بردا

هزینه نهایی کمتر از متوسییط هزینه متغیر و هزینه کل باشیید،  

ها و فعالیت صیییید در وضیییعیت مطلوب قراردارد. تیلیل هزینه   

ی دارد و قیمت تولیدات در تصییمیی گیری مدیران نقش اسییاسیی

شان دهنده       سطح تولید ن سی هزینه نهایی بخش ایمنی در  برر

وضعیت و سطح ایمنی در صنعت)یا فعالیت( است و این شاخص 

 های اقتصاد ایمنی به کار گرفت.توان در تیلیلرا می
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